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CONGRATULAZIONIL... per Pacquisto del tuo nuovo casco.

Il design, I’ergonomia, il comfort, I'aerodinamicita, i comandi semplici e funzionali; il tutto
¢ stato progettato e realizzato per ottenere un prodotto moderno e dalle massime presta-
zioni, in grado di soddisfare le piu elevate esigenze in termini di sicurezza e comfort.

SICUREZZA E NORME D’USO

¢ IMPORTANTE!

- Leggi questo libretto e tutti gli altri documenti inclusi prima di utilizzare il tuo
casco perché contengono importanti informazioni che ti aiuteranno ad utilizzare
al meglio il casco, in tutta sicurezza e semplicita.

- Non attenersi a queste istruzioni potrebbe ridurre la protezione data dal casco e
quindi la tua incolumita.

¢ UTILIZZO DEL CASCO

- Il casco & progettato in modo specifico per I'uso motociclistico e ciclomotoristico; per-
cid non garantisce la medesima protezione per un uso diverso.

- Incaso d’incidente, il casco € un elemento di protezione che permette di limitare lesio-
ni e danni alla testa. Ma nonostante cio, non € in grado da solo di eliminare i rischi di
ferite gravi /o mortali, le quali dipendono dalle diverse dinamiche specifiche dell’im-
patto; quindi guida con prudenza.

- Indossa sempre il tuo casco ben allacciato alla guida di motocicli, in modo da sfruttar-
ne tutta la protezione disponibile.

- Non indossare mai sciarpe sotto il sistema di allacciatura o copricapo di qualsiasi tipo
sotto il casco.

- |l casco puo attutire i rumori del traffico. Comunque, in tutti i casi, assicurati di perce-
pire bene i suoni necessari quali clacson e sirene di emergenza.

- Tienilo sempre lontano da fonti di calore, come ad esempio la marmitta di scarico, I'al-
loggiamento del bauletto o in un abitacolo di un mezzo di trasporto.

- Non modificare e/o manomettere il casco (anche solo in parte) per nessun motivo.
Monta solo accessori e/o ricambi originali adatti al tuo specifico modello di casco.

- Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono
ben visibili; ogni casco che abbia subito un urto violento deve essere sostituito.

- In caso di dubbi sull'integrita e sicurezza del casco, astieniti dall’utilizzarlo e rivolgiti ad
un rivenditore autorizzato, per farlo ispezionare.

e SCELTA DEL CASCO

Taglia:

- per individuare la taglia corretta, indossa caschi di diverse misure, e scegli quello che
si adatta meglio alla conformazione della tua testa, che risulta perfettamente stabile
una volta indossato e adeguatamente allacciato e che ti garantisce contemporanea-
mente un buon comfort.

- un casco troppo grande puo scendere sino a coprire gli occhi, oppure ruotare lateral-
mente durante la guida.

- tienilo in testa per alcuni minuti e verifica che non ci siano zone di pressione, che alla
lunga possono provocare indolenzimento o mal di testa.

Scalzamento:

- con il casco indossato e il cinturino ben allacciato, prova a sfilarti il casco come indi-
cato in figura (Fig A). Infatti, in caso d’incidente, le forze in gioco e le diverse direzioni
in cui queste forze agiscono possono determinare rotazioni del casco o addirittura lo
scalzamento del casco dalla testa se questo non & perfettamente allacciato.



il casco non deve ruotare, muoversi liberamente sulla testa o sfilarsi. In caso contrario
regola la lunghezza del cinturino o cambia taglia del casco. Ripeti di nuovo il test.

Sistema di ritenzione:

il sistema di ritenzione (cinturino) € regolato di serie con una lunghezza standard;
prima di utilizzarlo verifica la corretta pre-regolazione.

assicurati sempre che il cinturino sia bene allacciato e stretto in modo da tenere il
casco fermo sulla testa. In qualsiasi caso, prima di partire, assicurati che il cinturi-
no sia ben stretto sotto il mento, il piti indietro possibile verso la gola, ma senza che
sia scomodo.

la giusta tensione del cinturino ti deve permettere una respirazione e una deglutizione
normale, ma senza riuscire a far passare un dito fra cinturino e gola.

Attenzione: il bottone eventualmente presente sul cinturino ha esclusivamente la fun-
zione di impedire lo sventolio della parte terminale dello stesso, dopo che si & provve-
duto ad allacciarlo correttamente.

VISIERA

Se la visiera & danneggiata e presenta graffi marcati che riducono la visibilita, &€ proba-
bile che il trattamento protettivo sia stato compromesso, e pertanto la visiera deve
essere sostituita.

Non applicare adesivi e vernici.

La visiera € utilizzabile esclusivamente per il modello di casco per cui & stata pro-
gettata.

MANUTENZIONE E PULIZIA

Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono

ben visibili; ogni casco che abbia subito un urto violento deve essere sostituito.

Attenzione: il casco e la visiera possono essere seriamente danneggiati da alcune

sostanze comuni senza che il danno sia visibile. Per le operazioni di pulizia del casco

e della visiera, utilizza solo acqua tiepida e sapone neutro; asciuga a temperatura

ambiente, a riparo dal sole e/o da fonti di calore.

Attenzione: non utilizzare mai benzina, diluente, benzolo, solventi o altre sostanze chi-

miche perché possono:

¢ danneggiare irrimediabilmente il casco

¢ modificare le proprieta ottiche, ridurre le proprieta meccaniche ed indebolire il tratta-
mento protettivo della visiera.

Fig. A
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ISTRUZIONI D’USO

Il casco N 43 E AIR é dotato di mentoniera protettiva amovibile. Esso puo esse-
re utilizzato in differenti configurazioni (grazie agli accessori inclusi nella scato-
la) come indicato a fine paragrafo. L'utilizzo del casco nella configurazione
completa, (mentoniera agganciata e visiera chiusa), offre ovviamente il piu ele-
vato livello di protezione rispetto alle altre configurazioni.

e SMONTAGGIO VISIERA

1 Alzare e rimuovere la cover di sicurezza dal nottolo, come illustrato in figura 1A;
Ruotare il nottolo di 90° verso la parte anteriore del casco (vedi Fig. 1B).

2 Rimuovere il nottolo dal casco tirandolo verso I’esterno del casco in modo che

la baionetta interna “A” del nottolo esca dalla sede del meccanismo visiera

(vedi Fig. 2).

Ripetere le precedenti operazioni sul lato destro del casco.

Rimuovere la visiera dal casco afferrando I’estremita laterale della visiera e defor-

mandola verso I'esterno del casco in modo che il foro “B” della visiera si sganci

dal meccanismo visiera e il perno *C” all’interno della visiera esca dalla rispettiva

sede del meccanismo (vedi Fig. 3).

e MONTAGGIO VISIERA

1 Posizionare la visiera sul meccanismo visiera sinistro avendo cura di inserire il
perno interno“C” della visiera in corrispondenza della parte inferiore del mecca-
nismo visiera e il foro “B” nel rilievo circolare del meccanismo stesso (vedi Fig. 3).

2 Posizionare il nottolo laterale sinistro sul meccanismo visiera ed inserire la baio-
netta interna “A” nella corrispondente sede del meccanismo laterale (vedi Fig. 2).

3 Ruotare di 90° verso la parte posteriore del casco. Per compiere I'operazione pre-
mere il nottolo verso l'interno del casco. Fissare il nottolo posizionando la cover
di sicurezza (vedi Fig. 1A). Verificare che la cover sia saldamente agganciata al
nottolo.

4 Ripetere le precedenti operazioni sul lato destro del casco.

ATTENZIONE"'
Verificare che il sistema funzioni correttamente. Aprire e chiudere la visiera verifi-
cando che questa venga trattenuta dal meccanismo nelle rispettive posizioni.

- Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente la visiera.

- Se i meccanismi d'apertura e chiusura della visiera presentano dei malfunziona-
menti o danneggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato Nolan.

MENTONIERA

SGANCIO DELLA MENTONIERA PROTETTIVA

Aprire completamente la visiera.

Spingere verso I'alto la leva di sgancio DX della mentoniera e contemporanea-
mente sfilare la mentoniera dal casco, tirandola verso esterno (Fig. 4). Eseguire la
stessa operazione sul lato SX del casco.

Hw

N = -

ATTENZIONE: ogni volta che si desidera sganciare la mentoniera per utilizzare
il casco nella conformazione JET, inserire LE COVER MENTONIERA DX e SX
nella feritoie presenti sui telaietti laterali DX e SX e premerli verso I'interno del
casco fino a sentire il click di aggancio (Fig. 5).

NB: LE COVER MENTONIERA sono diverse tra loro e siglate sul retro R (Right =
Destra) e L (Left = Sinistra).
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2 AGGANCIO DELLA MENTONIERA PROTETTIVA

Aprire completamente la visiera.

Prima di agganciare la mentoniera al casco & necessario rimuovere le COVER

MENTONIERA, agendo come di seguito indicato:

2 Spingere verso l'alto la leva di sgancio DX e contemporaneamente sfilare la pro-
tezione laterale DX, tirandola verso I'esterno (Fig. 5). Eseguire la stessa operazio-
ne anche sul lato SX del casco.

3 Inserire I'estremita DX della mentoniera nella feritoia presente sul telaietto latera-
le DX del casco e premerla verso l'interno del casco fino a sentire il click di
aggancio (Fig. 6). Eseguire la stessa operazione sul lato SX del casco.

4 Accertarsi che la mentoniera sia correttamente agganciata in entrambe le estre-
mita tirando leggermente la mentoniera stessa verso I'esterno del casco.

—_

ATTENZIONE'
Non rimuovere in nessun modo e per nessun motivo I'imbottitura semirigida
interna della mentoniera protettiva.

- Quando il casco viene utilizzato senza mentoniera montare sempre le cover
mentoniera fornite di serie.

- In caso di dubbi circa il funzionamento del meccanismo manuale di sgancio
della mentoniera rivolgersi ad un rivenditore Nolan.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Il nuovo ed esclusivo Vision Protection System (VPS) interno &€ uno schermo paraso-
le stampato in LEXAN® e trattato antigraffio, semplice e comodo da utilizzare: basta
abbassarlo per renderlo attivo o sollevarlo per escluderlo dal campo visivo. E utile in
tutte le situazioni, nei lunghi tratti extraurbani o per brevi percorsi cittadini.
L'innovativo sistema di aggancio, inoltre, permette di smontare e montare lo schermo
parasole senza I'ausilio di attrezzi per le ordinarie operazioni di manutenzione e pulizia.

Funzionamento del VPS

Il meccanismo del VPS permette, con un semplice movimento, di rendere attivo lo
schermo parasole abbassandolo sino ad impegnare parzialmente il campo visivo
della visiera, determinando la desiderata riduzione della trasmittanza della luce. In
ogni momento, sempre con un semplice movimento ed in modo indipendente dalla
visiera, il VPS puo essere poi disattivato ed essere quindi rapidamente risollevato
sino a ripristinare le normali condizioni di visibilita e protezione offerte dalla visiera
omologata del casco.

Per disattivare il VPS spingere il cursore verso il basso del casco (Fig. 7A) fino a sen-
tire lo scatto che conferma il corretto posizionamento del cursore e del VPS.

Per attivare il VPS spingere il cursore verso I'alto (Fig. 7B) fino a sentire lo scatto che
conferma il corretto posizionamento del cursore e del VPS.

I VPS & stato poi concepito per essere smontato dal casco in modo semplice,
rapido e senza la necessita di utilizzare utensili.

Precauzioni d’uso

Gli attuali standard omologativi (ECE22-05) stabiliscono che i livelli minimi di trasmit-
tanza luminosa delle visiere debbano essere superiori al’'80% durante la guida nottur-
na e comunque non inferiori al 50% durante quella diurna. Cio rende molto frequente,
per non dire quasi obbligatorio, il ricorso all’'uso di occhiali da sole - che determinano
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una trasmittanza risultante molto inferiore al 50% - durante la guida diurna in condizio-
ni meteorologiche e ambientali con luce particolari, per esempio con forte luminosita
causata da un’elevata intensita e/o incidenza dei raggi solari, allo scopo di ridurre I'af-
faticamento degli occhi nelle lunghe percorrenze o ridurre il rischio di abbagliamento
diretto rispetto all’'uso delle sole visiere omologate. Tuttavia I'utilizzo di occhiali da sole
rende particolarmente difficoltose le eventuali manovre di emergenza derivanti dalla
necessita di ripristinare rapidamente la massima visibilita offerta dalla visiera del casco,
come ad esempio accade quando si entra in un tunnel o, in generale, si verificano delle
repentine variazioni della luminosita ambientale. Grazie al suo meccanismo di funzio-
namento, nel caso del VPS, tali manovre risultano invece essere semplificate.

ATTENZIONE
Il VPS pud essere attivato solo di giorno e nelle condizioni ambientali sopra
descritte.

- II'VPS DEVE essere disattivato di notte e/o in condizioni di scarsa visibilita.

- Verificare sempre che il posizionamento del VPS sia adeguato alle varie condizio-
ni meteorologico - ambientali e/o alle raccomandazioni d’utilizzo sopra esposte.

- Raccomandiamo di utilizzare il VPS solo ed esclusivamente in abbinamento alla
visiera di serie omologata, avente cioe valore di trasmittanza superiore all’'80%.

- I VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera.

- Verificare che il VPS sia pulito e correttamente funzionante in modo che attivan-
do il VPS non si provochino graffi e/o usure anomale dello stesso.

- Per le operazioni di manutenzione e pulizia del VPS e della visiera vedere I'appo-
sita sezione del manuale d’uso del casco.

- il trattamento antifog/antiscratch del VPS permette di ridurre notevolmente il pro-
blema dell’appannamento. Il perdurare di condizioni meteorologiche e/o ambien-
tali particolarmente critiche possono tuttavia indurre I'insorgere dell’appanna-
mento e/o determinare la formazione di condensa sul VPS con conseguente ridu-
zione della visibilita e/o della nitidezza delle immagini: in tal caso il VPS deve
essere disattivato.

- In caso di pioggia, il contatto diretto delle gocce d’acqua contro il VPS trattato
antifog/antiscratch determina una rapida diminuzione della nitidezza delle imma-
gini con conseguente scarsa visibilita: in tal caso il VPS deve essere disattivato.

- |l particolare trattamento antifog del VPS & in generale sensibile alle condizio-
ni di temperatura elevata o alle fonti di calore. In questo caso possono verifi-
carsi contaminazioni causate dal contatto con altri materiali, riscontrabili con
la formazione di aloni o macchie. Si raccomanda, in queste situazioni (ad es.
nel bauletto in giornate molto calde), di assicurarsi che la visiera non rimanga
a contatto con altri materiali.

ISTRUZIONI SMONTAGGIO DEL VPS
Per rimuovere il sistema VPS dal casco aprire o smontare la visiera del casco e
abbassare il VPS spingendo il cursore verso I alto del casco (Fig. 7B).

2 Afferrare la parte centrale del VPS, premerla leggermente verso I'interno del
casco e contemporaneamente tirare il VPS verso il basso fino ad estrarre il suo
dente d’aggancio superiore dalla calotta (Fig. 8).

3 Afferrare la parte laterale destra del VPS e, premendo il dente d’aggancio visibile
nella sede della calotta, tirare il VPS verso I’esterno del casco (Fig. 9).

4 Ripetere la stessa operazione sul lato SX del casco.
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ISTRUZIONI MONTAGGIO DEL VPS

1 Per montare il sistema VPS aprire o smontare la visiera del casco e verificare che
il cursore laterale sia posizionato in alto (Fig. 7B).

2 Inserire I'estremita sx del VPS nella guida laterale sx sino all’aggancio del dente
nella sede della calotta.

3 Ripetere la stessa operazione sul lato DX (Fig. 9).

4 Premere leggermente il VPS verso 'interno del casco in prossimita del suo dente

d’aggancio superiore e contemporaneamente spingere il VPS nella sede ricavata

tra calotta esterna ed interna (Fig. 8).

Spingere il VPS verso I'alto verificando che il cursore laterali trasli verso I’ alto del

casco (Fig. 7B).

6 Verificare il corretto funzionamento del VPS spostando il cursore laterale SX in
basso (Fig. 7A) e in alto (Fig. 7B) fino a sentire gli scatti di trattenimento delle
rispettive posizioni.

Se necessario ripetere le operazioni sopra descritte.

- Seimeccanismi d'apertura e chiusura della visiera e/o del VPS presentano mal-
funzionamenti o danneggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato Nolan.

- Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente il VPS.

(6]

ATTENZIONE
- 1 VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera.

e WIND PROTECTOR

Questo accessorio permette di migliorare le prestazioni del casco in particolari con-
dizioni di utilizzo.

Il paravento (Wind Protector) riduce spiacevoli infiltrazioni d’aria da sotto il mento.
Vedi Fig. 10 per il montaggio e lo smontaggio.

e IMBOTTITURA DI CONFORTO INTERNA AMOVIBILE

1 SMONTAGGIO

1.1 Aprire il sottogola (vedi istruzioni relative); staccare la linguetta del paranuca dal
guanciale (Fig. 11), tirare la parte anteriore del guanciale sinistro verso l'interno
del casco e sfilare la bandella sinistra del sottogola dall’asola presente nel guan-
ciale (Fig. 12). Ripetere la stessa operazione sul lato destro del casco.

1.2 Sganciare I'occhiello del paranuca dal telaio fissato alla calotta esterna (Fig. 13).

1.3 Sganciare la linguetta posteriore di fissaggio sinistro dal supporto fissato alla
calotta interna deformando leggermente la guarnizione di bordo della calotta e
tirando leggermente I'imbottitura di conforto verso I'interno, in corrispondenza
della nuca (Fig. 14).

Successivamente ripetere I'operazione anche con la linguetta centrale e con la
linguetta posteriore destra.

1.4 Afferrare la zona frontale sinistra della cuffia e tirarla verso I'alto per sfilare la
linguetta della cuffia dal supporto fissato alla calotta interna in polistirolo
(Fig. 15), quindi ripetere 'operazione anche con la linguetta frontale centra-
le e quella destra.

1.5 Togliere completamente la cuffia dal casco.
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2 MONTAGGIO

2.1 Inserire correttamente la cuffia all’interno del casco facendola adagiare bene
sul fondo.

2.2 Infilare la linguetta frontale sinistra nella sede presente sul supporto fissato alla
calotta interna in polistirolo e spingerla verso il basso sino ad agganciarla com-
pletamente (Fig. 15). Ripetere poi I'operazione anche con la linguetta frontale
centrale e quella destra.

2.3 Infilare le linguette posteriori destra, centrale e sinistra della cuffia nelle rispettive
sedi del supporto posto nella zona nuca (Fig. 14). Per effettuare questa operazio-
ne, deformare leggermente la guarnizione di bordo della calotta e spingere le lin-
guette sino ad agganciarle completamente al supporto.

2.4 Agganciare I'occhiello del paranuca al telaio fissato alla calotta esterna (Fig. 13),
verificando che resti libero il foro centrale del telaio stesso.

N. B: Verificare il corretto montaggio della zona frontale della cuffia alzando ed

abbassando il VPS il cui movimento deve risultare libero. In caso contrario ripe-

tere le operazioni 1.4 e 2.2.

2.5 Infilare la bandella sinistra del sottogola nell’ asola del guanciale sinistro tirando-
la verso I interno del casco; successivamente, premere I'imbottitura del guancia-
le in corrispondenza del bottone di fissaggio posto sul suo retro facendolo aggan-
ciare nella sede d’aggancio del telaio fissato alla calotta (Fig. 12), riporre la lin-
guetta del paranuca (Fig. 11).

ATTENZIONE!!
Estrarre I'imbottitura solo quando € necessario pulirla o lavarla.

- Non usare mai il casco senza aver rimontato completamente e correttamente la
sua imbottitura interna di conforto ed i suoi guanciali.

- Lavare delicatamente a mano ed utilizzare solo sapone neutro e acqua a 30° C max.

- Risciacquare in acqua fredda ed asciugare a temperatura ambiente al riparo dal sole.

- L'imbottitura di conforto interna non deve mai essere lavata in lavatrice.

- |l polistirolo interno € un materiale facilmente deformabile ed ha lo scopo di
assorbire gli urti mediante alterazione o parziale distruzione.

- Pulire utilizzando esclusivamente un panno umido, quindi lasciare asciugare a
temperatura ambiente al riparo dal sole.

- Non modificare o alterare in alcun modo le componenti interne in polistirolo.

- Per eseguire le operazioni sopra esposte non utilizzare mai attrezzi e utensili.

e PLACCHETTE LATERALI
(disponibile di serie o come accessorio opzionale per la finitura estetica del casco
nel caso di utilizzo senza visiera)

-

Ripetere le operazioni 1, 2, 3 e 4 inerenti al capitoletto dello smontaggio visiera.

2 Sollevare il deformabile “D” del meccanismo visiera sul lato sx (Fig. 16) e rimuo-
verlo dalla calotta avendo cura di non perdere le molle di azionamento del mec-
canismo visiera presenti sul retro dello stesso.

3 Inserire i denti della placchetta laterale sinistra nelle cavita del meccanismo visie-
ra e premerla poi verso I'interno del casco in corrispondenza del dente deforma-
bile “D” (Fig. 17).

4 Ripetere le precedenti operazioni sul lato destro del casco.
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Per rimontare la visiera rimuovere le placchette laterali (vedi operazioni 2), rimon-
tare i meccanismi visiera (vedi operazioni 3) e la visiera stessa (vedi operazioni del
paragrafo montaggio visiera).
N.b.: i meccanismi visiera e le placchette laterali destri, identificati con “R”,
sono diversi da quelli sinistri, “L.”

ATTENZIONE!!!
Quando si vuole utilizzare il casco senza visiera rimuovere sempre i meccanismi della
visiera dalla calotta e montare sempre le placchette laterali.

e FRONTINO
(Disponibile di serie o come accessorio opzionale)

MONTAGGIO FRONTINO

1 Ripetere le operazioni 1, 2, 3 e 4 inerenti al capitoletto dello smontaggio visiera.

2 Posizionare il frontino sul meccanismo visiera sinistro avendo cura di inserire il
perno interno“C” del frontino in corrispondenza della parte inferiore del meccani-
smo visiera e il foro “B” nel rilievo circolare del meccanismo stesso (vedi Fig. 18).

3 Posizionare il nottolo laterale sinistro sul meccanismo visiera ed inserire la baionet-
ta interna “A” nella corrispondente sede del meccanismo laterale (vedi Fig. 19).

4 Ruotare di 90° verso la parte posteriore del casco (vedi Fig. 20). Per compiere
I’'operazione premere il nottolo verso I'interno del casco. Fissare il nottolo posi-
zionando la cover di sicurezza (vedi Fig. 1A). Verificare che la cover sia saldamen-
te agganciata al nottolo.

5 Ripetere le precedenti operazioni sul lato destro del casco.

ATTENZIONE!!!

- Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente il frontino.

- Se i meccanismi d'apertura e chiusura della visiera presentano dei malfunziona-
menti o danneggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato Nolan.

SMONTAGGIO FRONTINO
1 Alzare la cover di sicurezza dal nottolo, come illustrato in figura 1A; ruotare il not-
tolo di 90° verso la parte anteriore del casco (vedi Fig. 1 B).

2 Rimuovere il nottolo dal casco tirandolo verso 'esterno del casco in modo che la baio-
netta interna “A” del nottolo esca dalla sede del meccanismo visiera (vedi Fig. 19).

3 Ripetere le precedenti operazioni sul lato destro del casco.

4 Rimuovere il frontino dal casco afferrando I’estremita laterale del frontino e defor-

mandolo verso I'esterno del casco in modo che il foro “B” del frontino si sganci
dal meccanismo visiera e il perno “C” all’interno del frontino esca dalla rispettiva
sede del meccanismo (vedi Fig. 18).

5 Ripetere le operazioni 1, 2, 3 e 4 inerenti al capitoletto dello montaggio visiera.

* IPINLOCK’

(Disponibile come accessorio opzionale)

1 MONTAGGIO VISIERINO INTERNO PINLOCK®

1.1 Smontare la visiera.

1.2 Assicurarsi che la superficie interna della visiera sia pulita e verificare che le leve
esterne di regolazione dei perni siano disposte verso l'interno.
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1.3 Appoggiare il visierino interno Pinlock® alla visiera. ATTENZIONE: il profilo in sili-
cone del visierino Pinlock® deve essere a contatto con la superficie interna della
visiera.

1.4 Inserire un lato del visierino interno Pinlock® in uno dei due perni della visiera e
tenerlo in posizione (Fig. 21).

1.5 Allargare la visiera e incastrare all’altro perno il secondo lato del visierino interno
Pinlock® (Fig. 22).

1.6 Rilasciare la visiera.

1.7 Rimuovere la pellicola di protezione dal visierino interno Pinlock® e controllare
che tutto il profilo in silicone del visierino sia aderente alla visiera.

1.8 Montare la visiera sul casco.

VERIFICA E REGOLAZIONE DEL TIRAGGIO DEL VISIERINO INTERNO

Verificare il corretto montaggio del sistema aprendo e chiudendo la visiera e control-
lando che non ci sia movimento relativo tra visierino e visiera.

Qualora il visierino non fosse ben fissato alla visiera agire contemporaneamente su
entrambe le leve esterne di regolazione facendole ruotare verso I'alto, in modo gra-
duale e senza eccedere, per aumentare il tiraggio (Fig. 23). Il massimo tiraggio si
ottiene quando le leve esterne di regolazione dei perni si trovano disposte verso
I’esterno.

ATTENZIONE!!

L’eventuale presenza di polvere tra le due visiere pud causare dei graffi su entrambe
le superfici.

Visiere e Visierini Interni danneggiati da graffi possono ridurre la visibilita e devono
essere sostituiti.

Controllare periodicamente il corretto tiraggio del visierino interno per evitare che
questo si muova e possa causare dei graffi su entrambe le superfici.

Qualora durante I'uso si verificassero fenomeni di appannamento della visiera del
casco e/o formazione di condensa in zone comprese tra visiera e visierino, verificare
il corretto montaggio e tiraggio del sistema.

Un tiraggio eccessivo e prematuro del visierino pud determinare un’eccessiva ade-
renza di quest’ultimo contro la superficie della visiera e/o deformazioni permanenti
dello stesso con conseguente impossibilita di eseguire correttamente successive
regolazioni.

Utilizzi prolungati in particolari condizioni climatiche possono ridurre I'efficacia del
sistema determinando parziale appannamento o formazione di condensa sul visieri-
no. In tal caso, per ripristinare I'efficacia del sistema, rimuovere il visierino dalla visie-
ra del casco e farlo asciugare con aria secca e tiepida.

Situazioni di intensa sudorazione / respirazione, utilizzo in particolari condizioni cli-
matiche (basse temperature e/o umidita elevata e/o sbalzi di temperatura o pioggia
copiosa) ed utilizzo intenso e prolungato possono determinare la riduzione dell’effi-
cacia del sistema causando appannamento o formazione di condensa del visierino.
In queste situazioni, dopo I'utilizzo, per ripristinare I'efficacia del sistema, rimuovere
il visierino dalla visiera del casco e farlo asciugare con aria secca e tiepida. La stes-
sa prassi deve essere eseguita per il casco che deve essere lasciato asciugare per
eliminare eventuale umidita creatasi all’interno per le situazioni sopra descritte.
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2 SMONTAGGIO VISIERINO INTERNO PINLOCK®

2.1 Smontare la visiera equipaggiata con il visierino interno Pinlock®.

2.2 Allargare la visiera e sganciare il visierino interno Pinlock® dai perni (Fig. 22).
2.3 Rilasciare la visiera.

MANUTENZIONE E PULIZIA

Smontare il visierino interno Pinlock® dalla visiera. Usando un panno umido e morbi-
do, pulire delicatamente con sapone neutro liquido. Rimuovere ogni traccia di sapo-
ne sotto acqua corrente.

Lasciare asciugare il visierino senza strofinare aiutandosi con aria secca e tiepida.
Per mantenere inalterate nel tempo le caratteristiche del visierino, lasciare asciugare
il casco dopo I'utilizzo in luogo aerato e asciutto con la visiera aperta.

Tenere lontano da fonti di calore e conservare in luogo oscuro.

CONFIGURAZIONI D’USO Fig. 24

L'utilizzo del casco nella configurazione completa, (mentoniera agganciata e visie-
ra chiusa), offre ovviamente il piu elevato livello di protezione rispetto alle altre
configurazioni.

SISTEMA DI VENTILAZIONE Fig. 25

L'esclusivo sistema di ventilazione, completo ed estremamente efficace, sfrutta tre

differenti gestioni dei flussi d’aria, attraverso una presa d’aria frontale, due prese

d’aria superiori e due estrattori d’aria posteriori che permettono un ottimale ricircolo

dell’aria all’interno del casco.

A Sistema completamente chiuso (Presa aria frontale chiusa e prese aria superiori
chiuse).

B Sistema completamente aperto (Presa aria frontale aperta e prese aria superiori
aperte)



CONGRATULATIONS... for the purchase of your new helmet.

This helmet has been designed and created to be a modern, high performing product,
able to satisfy the most demanding requests as for safety and comfort. This is made pos-
sible by the helmet design, its ergonomic, comfort and aerodynamic properties as well as
its practical and easy-to-use controls.

SAFETY AND NORMS OF USE

IMPORTANT!

Before using the helmet read this booklet and all enclosed documents carefully,
in that they contain very important indications on how to use the helmet easily
and safely.

Failure to observe these instructions may reduce the protection provided by the
helmet and consequently your safety.

USING THE HELMET

The helmet has been specifically designed for motorcycle and motorbike use
therefore equal protection is not guaranteed for any use different from the intend-
ed one.

In case of accident, the helmet represents a protective element, which reduces injuries
and head damage. This notwithstanding, it cannot alone prevent serious and/or fatal
injuries due to the specific accident dynamics, therefore drive carefully.

When driving any motorcycle, always wear the helmet properly fastened in order to
fully exploit its protection.

Never wear scarves under the fastening system nor caps of any sort under the helmet.
The helmet can muffle traffic noises. However make sure that you can hear essential
sounds such as horns and emergency vehicle sirens.

Always keep the helmet away from heat sources like the exhaust muffler, the bag seat
or the interior of a vehicle.

Do not modify nor damage the helmet or part of it for whatsoever reason. Use only
original accessories and/or spare parts suitable for your specific helmet model.
Damage resulting from accidental fall may not be visible; helmets, which received
violent impacts, are to be replaced.

In case of doubt about the helmet integrity and safety, avoid using it and contact an
authorized dealer to let it check.

CHOOSING THE HELMET

Size:

In order to determine the correct helmet size, try on helmets of different sizes and
choose the one which suits best the shape of your head and which you feel firm once
worn and fastened, thus ensuring a great comfort.

Should the helmet be too big, it may slide down covering the eyes or turn slowly to the
side while riding.

Keep it on for a few minutes and make sure there are no points of extreme pressure
that may cause pain or headache.

Taking off the helmet:

With the helmet on and the strap securely fastened, try to take the helmet off as shown
in Fig. A. In case of accident the different forces at stake and their various directions
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may result in helmet rotations or they may even cause the helmet to slip off if it is
not securely fastened.

- The helmet should not rotate nor move on the head and should not slide off. Should
the contrary happen, adjust strap length or change helmet size. Repeat test.

Retention System:

- The retention system (strap) is factory-adjusted at a standard length. Before use,
check that it is correctly pre-adjusted.

- Make sure the strap is properly fastened and tightened so as to keep the helmet
firmly in place. Anyway, before riding, make sure that the strap is well fastened
under the chin, as close as possible to the throat, but without being uncomfortable.

- The correct strap tension should allow normal breathing and swallowing, but without
leaving the space of a finger between strap and throat.

- Attention: the button which may be present on the strap only prevents its end from
flapping once the strap has been fastened properly.

¢ VISOR:

- If the visor is damaged or deeply scratched causing reduced visibility, this means that
the protective treatment is probably damaged so the visor is to be replaced.

- Do not paint nor apply stickers.

- The visor can be used only for the intended helmet model.

* MAINTENANCE AND CLEANING

- Damage resulting from accidental fall may not be visible; helmets, which received
violent impacts, are to be replaced.

- Attention: Helmet and visor may be seriously damaged by some common substances
without the damage being however visible. Use only lukewarm water and mild soap to
clean helmet and visor, and then let them dry at room temperature away from sunrays
and/or heat sources.

- Attention: Never use petrol, thinner, benzene, solvents nor other chemicals which
may:

e |rreparably damage the helmet
¢ Modify optical properties, reduce mechanical ones and weaken the visor protective

treatment.
Fig. A
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INSTRUCTIONS FOR USE

The N 43 E AIR helmet is equipped with removable chin guard. It can be used
with different configurations (thanks to the accessories supplied in the box) as
described at the end of the paragraph. Using the helmet in its full configuration
(chin guard attached and visor closed) obviously guarantees the best protection
when compared to the other configurations.

1

2

Hw

4

VISOR REMOVAL

Lift and remove the safety cover from the latch as shown in Fig. 1 A, rotate the
latch 90 degrees towards the front part of the helmet (see Fig. 1 B).

Remove the latch from the helmet by pulling it outwards so that the latch inner
bayonet “A” comes out of its housing in the visor mechanism (see Fig. 2).
Follow the same steps on the right side of the helmet.

Remove the visor by holding the side end of the visor and bending it outwards so
that the hole “B” of the visor comes unhooked from the visor mechanism and the
inner paw! “C” inside the visor comes out of its housing in the visor mechanism
(see Fig. 3).

VISOR ASSEMBLY

Place the visor on the left visor mechanism paying particular attention to insert
the visor inner pawl “C” next to the lower part of the visor mechanism and the
hole “B” on the special circular projection of the same mechanism (see Fig. 3).
Place the left side latch on the visor mechanism and insert the inner bayonet “A”
in its special housing in the side mechanism (see Fig. 2).

Turn the latch 90° towards the rear part of the helmet. Carry out this operation by
pushing the latch towards the inside of the helmet. Fix the latch by positioning the
safety cover (see Fig. 1 A). Make sure the cover is firmly attached to the latch.
Follow the same steps on the right side of the helmet.

WARNING!!!

-

Make sure that the system is working properly. Open and close the visor making
sure that the mechanism holds it in the different positions.

Do not use the helmet if the visor has not been assembled properly.

If the visor opening/closing mechanisms are not working properly or if such
mechanisms get damaged, please contact a Nolan authorized dealer.

CHIN GUARD

CHIN GUARD RELEASE
Open the visor completely.
Pull the right chin guard release lever upwards and at the same time remove the
chin guard from the helmet, by pulling it towards the outside (Fig. 4). Perform the
same operation on the left side of the helmet.
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WARNING: every time you wish release the chin guard to use your helmet in the
JET version, insert the right and left CHIN GUARD COVERS in the louvers on the
right and left side frames and push them towards the inside of the helmet until
you hear a fastening click(Fig. 5).

Note: The CHIN GUARD COVERS are all different among them and they are
marked on their back as R (Right) and L (Left).

2 CHIN GUARD FASTENING

1 Open the visor completely.

Before fastening the chin guard to the helmet, perform the operations as
described below to remove the CHIN GUARD COVERS:

2 Pull the right release lever upwards and at the same time remove the right side
protection, by pulling it towards the outside (Fig. 5). Perform the same operation
also on the left side of the helmet.

3 Insert the right end of the chin guard into the right side frame louver of the hel-
met, and press it towards the inside of the helmet until you hear the fastening
click (Fig. 6). Perform the same operation on the left side of the helmet.

4 Make sure the chin guard is correctly fastened at both ends by gently pulling it
towards the outside of the helmet.

WARNING!

- Never remove the semi-rigid inner padding of the chin guard.

- When the helmet is used without chin guard, always assemble the chin
guard covers supplied.

- If in doubt on how the manual chin guard release device works, please con-
tact a Nolan dealer.

¢ VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

The new and exclusive inner Vision Protection System (VPS) is a scratch-resistant
coated, moulded, LEKAN® sunscreen. Its use is simple and practical: Just pull it down
or up to respectively activate it or remove it from the field of vision. It is useful in all
sorts of situations, both on long journeys out of town and shorter town trips.
Moreover, the innovative fastening system allows you to assemble and disassemble
the sunscreen without the need for any tools for ordinary maintenance and cleaning
operations.

VPS operation

The VPS mechanism allows you to activate the sunscreen by simply lowering it until
it partially covers the visor field of vision. In this way, the desired light transmittance
reduction is achieved. At any time, independent of the visor, the VPS can be deacti-
vated with a simple movement and easily pulled up to restore the normal conditions
of visibility and protection guaranteed by the approved helmet visor.

To deactivate the VPS, push the slider towards the bottom of the helmet (Fig. 7A) until
you hear the click, which means the slider and VPS are correctly in place.
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To activate the VPS, push the slider upwards (Fig. 7B) until you hear the click which
means the slider and VPS are correctly in place.
The VPS has been designed to ensure an easy, quick and tool-free disassembly.

Precautions for use

The current approval standards (ECE 22-05) state that the minimum light transmit-
tance levels must be greater than 80% when riding at night and not less than 50%
when riding during the day. For this reason, when riding during the day under partic-
ularly bright weather conditions, e.g. very strong sunlight caused by high intensity
and/or incidence of the sunbeams, the use of sunglasses - which have a transmit-
tance much lower than 50% - turns out to be advisable, if not absolutely necessary,
to reduce eye fatigue on long trips. Sunglasses reduce the risk of direct dazzling as
opposed to the use of mere approved visors. However, the use of sunglasses makes
it difficult to perform in emergency situations when the maximum visibility range of
the visor must be quickly restored. Just think, for example, of what happens when
you enter a tunnel or when unexpected changes in environmental brightness occur.
Thanks to its operating mechanism, the VPS makes these operations much easier.

WARNING

- The VPS can be used only during the day and under the environmental conditions
described before.

- At night and/or in conditions of scarce visibility, the VPS MUST be deactivated.

- Always check that the VPS is properly positioned according to the different
weather/environmental conditions and/or to the above mentioned recommenda-
tions for use.

- We recommend using the VPS only and solely together with the approved stan-
dard visor, which has a transmittance value greater than 80%.

- The VPS doesn’t replace the protection guaranteed by the visor.

- Always make sure that the VPS is clean and that it is operating properly in order
to avoid scratches and/or anomalous wear on it every time it is activated.

- Please refer to the proper section in the helmet user’s manual for the VPS and
visor maintenance and cleaning operations.

- The VPS antifog/antiscratch treatment remarkably reduces fogging. Protracted
periods of adverse weather and/or environmental conditions might cause fogging
and/or formation of condensation on the VPS, which entails a reduction of visibil-
ity and/or sharpness of vision: In this case, deactivate the VPS.

- In case of rain, the direct contact of raindrops with the antifog/antiscratch-treat-
ed VPS quickly reduces sharpness of vision, thus causing scarce visibility: In this
case, deactivate the VPS.

- The special VPS antifog treatment is usually sensitive to high temperatures or
heat sources. In this case, contaminations caused by contact with other materi-
als might occur. These contaminations will cause marks and stains to develop. In
these cases (e.g. when the helmet is kept in the top case), it is recommended to
make sure the visor is not touching other materials.
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VPS DISASSEMBLY INSTRUCTIONS

To remove the VPS system from the helmet, open or disassemble the visor of the hel-
met and lower the VPS by pushing the slider upwards (Fig. 7B).

Hold the central part of the VPS, press it slightly towards the inner part of the helmet
and simultaneously pull the VPS downwards until its upper grip pawl has been
removed from the shell (Fig. 8).

Hold the VPS right side and pull the VPS towards the outside of the helmet by press-
ing the grip pawl in the shell housing (Fig. 9).

Repeat the same operation on the left side of the helmet.

VPS ASSEMBLY INSTRUCTIONS

To assemble the VPS, open or disassemble the helmet visor and make sure the side

slider is in upward position (Fig. 7B).

Insert the VPS left end into the left side guide until the grip pawl is hooked in shell

housing.

Repeat the same steps on the right side (Fig. 9).

Press the VPS slightly inwards near its upper grip pawl. At the same time press the

VPS in the seat obtained between the outer and inner shells (Fig. 8).

Push the VPS upwards, making sure that the side slider is moving upwards (Fig. 7B).

Check the correct VPS operation by moving the left side slider downwards (Fig. 7A)

and upwards (Fig. 7B) until you hear the clicks meaning that it is in the relevant

positions.

If necessary, repeat the above-mentioned steps.

- If the visor and/or VPS opening/closing mechanisms are damaged or malfunc-
tioning, please contact a Nolan authorised dealer.

- Do not use the helmet if the VPS has not been assembled properly.

WARNING
- The VPS doesn’t replace the protection guaranteed by the visor.

e WIND PROTECTOR

This accessory allows improved helmet performance under certain conditions of use.
The Wind Protector reduces unpleasant infiltrations of air under the chin.

See Fig. 10 for the assembly and disassembly.

e REMOVABLE INNER COMFORT PADDING

1 DISASSEMBLY

1.1 Open the chin strap (see specific instructions), remove the roll-neck flap from the
cheek pad (Fig. 11), pull the front part of the left cheek pad towards the inside of
the helmet and pull out the left fastening chin strap from the slot on the cheek pad
(Fig. 12). Repeat the same operation on the right side of the helmet.

1.2 Release the roll-neck eyelet from the frame fixed to the outer shell (Fig. 13).
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1.3 Release the left rear fastening flap from the support fixed to the inner shell by
slightly deforming the shell sealing edge and slightly pulling the comfort padding
in the helmet neck-ring area towards the inside (Fig. 14).

Then repeat the same steps to remove the central flap as well as the right
rear flap.

1.4 Hold the left front part of the liner and pull it upwards in order to remove the liner
flap from the support fixed to the inner polystyrene shell (Fig. 15). Repeat the
same steps to remove the central and right front flap.

1.5 Completely remove the liner from the helmet.

2 ASSEMBLY

2.1 Insert the liner correctly into the helmet and fit it well against the base.

2.2 Insert the left front flap into the seat on the support fixed to the polystyrene inner
shell and push it slightly downwards until it is completely locked (Fig. 15). Follow
the same steps for the central and right front flap.

2.3 Insert the rear right, central and left flaps of the liner into the relevant support
seats in the helmet neck-ring area (Fig. 14). To perform this step, act as follows:
slightly deform the shell sealing edge and push the flaps until they are complete-
ly hooked to the support.

2.4 Hook the roll-neck eyelet to the frame fixed to the outer shell (Fig. 13), making
sure that the frame central hole is free.

Note: Check the correct assembly of the liner front area by lifting and lowering

the VPS. These movements should be smooth. If this is not the case, repeat the

steps 1.4 and 2.2.

2.5 Insert the left chin strap in the left cheek pad slot by pulling it towards the inside
of the helmet; then press the padding onto the snap fastener on the back of the
helmet so that it is hooked in the hooking seat of the frame fixed to the shell (Fig. 12),
put aside the roll-neck flap (Fig. 11).

WARNING!!!

- Remove the padding only when cleaning or washing is required.

- Never use the helmet if the inner comfort padding and the cheek pads have not
been correctly and completely restored.

- Delicately hand-wash in lukewarm water (max. 30°C) and neutral soap.

- Rinse off with cold water and dry up at room temperature away from direct sunrays.

- Never machine-wash the inner comfort padding.

- The inner polystyrene is an easily deformable material, in fact it is apt to change
or get partially destroyed to help absorb shocks.

- Use a wet cloth to clean it and let it dry at room temperature away from direct
sunrays.

- Do not modify the helmet's internal polystyrene components in any way.

- Never use tools or equipment of any sort to carry out the steps described above.
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e SIDE PLATES
(available as standard or optional accessory for aesthetic finish of the helmet when it
is used without the visor)

1 Repeat the steps 1, 2, 3 and 4 of the visor disassembly section.

2 Lift the deformable element “D” of the visor mechanism on the left side (Fig. 16)
and remove it from the shell paying particular attention not to lose the springs of
the visor mechanism on its back.

3 Insert the teeth of the left side plate in the cavity of the visor mechanism, then
push towards the inside of the helmet near the deformable tooth “D” (Fig. 17).

4 Follow the same steps on the right side of the helmet. To assemble the visor again
first remove the side plates (see steps 2), then reassemble the visor mechanisms
(see steps 3) and the visor itself (see steps from the visor assembly section).

Note: the right visor mechanisms and side plates, identified with “ R”, are differ-

ent from the left ones, identified with “L”.

WARNING!!
When using the helmet without the visor, always remove the visor mechanisms from
the shell and always assemble the side plates.

¢ PEAK
(Available as standard or optional accessory)

PEAK ASSEMBLY

1 Repeat the steps 1, 2, 3 and 4 of the visor disassembly section.

2 Place the peak on the left visor mechanism paying particular attention to insert
the peak inner pawl “C” next to the lower part of the visor mechanism and the
hole “B” on the special circular projection of the same mechanism (see Fig. 18).

3 Place the left side latch on the visor mechanism and insert the inner bayonet “A”
in its special housing in the side mechanism (see Fig. 19).

4 Turn the latch 90° towards the rear part of the helmet (see Fig. 20). Carry out this
operation by pushing the latch towards the inside of the helmet. Fix the latch by
positioning the safety cover (see Fig. 1 A). Make sure the cover is firmly attached
to the latch.

5 Follow the same steps on the right side of the helmet.

WARNING!!!

- Do not use the helmet if the peak has not been assembled properly.

- If the visor opening/closing mechanisms are not working properly or if such
mechanisms get damaged, please contact a Nolan authorized dealer.

PEAK DISASSEMBLY
1 Lift the safety cover from the latch as shown in Fig. 1A, rotate the latch 90
degrees towards the front part of the helmet (see Fig. 1B).
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2 Remove the latch from the helmet by pulling it outwards so that the latch inner
bayonet “A” comes out of its housing in the visor mechanism (see Fig. 19).
Follow the same steps on the right side of the helmet.

4 Remove the peak by holding its side end and bending it outwards so that the hole
“B” of the peak comes unhooked from the visor mechanism and the inner pawl
“C” inside the peak comes out of its housing in the visor mechanism (see Fig. 18).

5 Repeat the steps 1, 2, 3 and 4 of the visor assembly section.

+ IPINLOCK’

(Available as an optional accessory)

w

1 PINLOCK® INNER VISOR ASSEMBLY

1.1 Remove the visor.

1.2 Make sure that the inner surface of the visor is clean and check that the pin adju-
stment external levers are turned inwards.

1.3 Place the Pinlock® inner visor on the visor. WARNING: The silicone-sealed pro-
file of the Pinlock® inner visor should be in contact with the inner surface of
the visor.

1.4 Insert one side of the Pinlock® inner visor on one of the visor pins and hold it in
position (Fig. 21).

1.5 Widen the visor and fasten the other side of the Pinlock® inner visor to the second
pin (Fig. 22).

1.6 Release the visor.

1.7 Remove the protective film from the Pinlock® inner visor and check that the enti-
re silicone-sealed profile of the inner visor adheres to the visor.

1.8 Fit the visor in the helmet.

CHECKING AND ADJUSTING THE INNER VISOR STRETCHING

Check the correct system assembly by opening and closing the visor. Check that
both visors are correctly fastened and do not move.

If the inner visor is not tightly fixed to the visor, move the external adjustment levers
simultaneously upwards to increase the stretch (Fig. 23). This operation must be car-
ried out gradually. The maximum stretch is achieved when the pin adjustment exter-
nal levers are turned outwards.

WARNING!

The presence of dust between the two visors may produce scratches on both surfaces.
Scratched visors and inner visors may cause reduced visibility and must therefore be
replaced.

Regularly check the correct stretching of the inner visor to prevent the same from
moving and scratching both surfaces.

If the helmet visor fogs up and/or condensation forms between the visors, check
both for system correct assembly and stretching.
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An excessive and early stretch of the inner visor may result in excessive adherence
against visor surface and/or permanent deformations with subsequent inability to
perform following adjustments correctly.

The extended use under special weather conditions may reduce system performan-
ce and result in partial fogging and problems of condensation on the inner visor. In
this case, remove the inner visor from the helmet visor and dry it with dry and luke-
warm air to restore system efficiency.

Intense sweating /breathing, the use under particular weather conditions (low tempe-
ratures, and/or high humidity and/or sudden changes in temperature or heavy rain)
and intense and prolonged use may affect the performance of the system and cause
the fogging or formation of condensation on the inner visor.

In such cases, after using the helmet and to restore the system efficiency, remove the
inner visor from the helmet visor and let it dry with dry and lukewarm air. The same
procedure must be applied to the helmet, in order to dry out humidity in case it has
formed up as a consequence of the conditions described above.

2 PINLOCK® INNER VISOR DISASSEMBLY

2.1 Remove the visor equipped with Pinlock® inner visor.

2.2 Widen the visor and release the Pinlock® inner visor from the pins (Fig. 22).
2.3 Release the visor.

MAINTENANCE AND CLEANING

Remove the Pinlock® inner visor from the visor. Using a damp and soft cloth, gently
clean it with neutral liquid soap. Remove the soap under running water.

Dry the inner visor with dry and lukewarm air without wiping it.

To keep the features of the inner visor in good conditions over time, let the helmet dry
in a ventilated and dry place with the visor open after use.

Keep it away from heat sources and store it in a place away from direct light.

Do not use solvents or chemical products.

USE CONFIGURATIONS Fig. 24
Using the helmet in its full configuration (chin guard attached and visor closed)
obviously guarantees the best protection when compared to the other configurations.

e VENTILATION SYSTEM Fig. 25

The exclusive ventilation system, complete and extremely effective, makes the best
use of three different air flows: one front air intake, two upper ones and two rear air
extractors. These ensure optimum air circulation inside the helmet.

A Completely closed system (Closed front air intake and closed upper air intakes).
B Completely open system (Open front air intake and open upper air intakes).
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a WIR GRATULIEREN... zum Erwerb lhres neuen Helms.

Das Design, die Ergonomie, der Komfort, die Windschnittigkeit, die einfache und zweck-
maéBige Bedienung; all dies wurde geplant und realisiert, um ein modernes und extrem lei-
stungsféhiges Produkt zu erhalten, das in der Lage ist, lhre Sicherheits- und
Komfortbedirfnisse zu erfillen.

SICHERHEIT UND GEBRAUCHSVORSCHRIFTEN

¢ WICHTIG!

- Lesen sie dieses Heft und alle anderen beigefiigten Unterlagen vor Verwendung
lhres Helms, da sie wichtige Informationen enthalten, die lhnen helfen, den Helm
richtig, sicher und einfach zu verwenden.

- Wenn Sie sich nicht an diese Anweisungen halten, kénnte der vom Helm gebo-
tene Schutz sich verringern, und somit Ihre Unversehrtheit nicht mehr gewahr-
leistet sein.

¢ VERWENDUNG DES HELMS

- Der Helm wurde speziell fir die Verwendung beim Lenken von Motorrddern und
Motorfahrréddern entworfen; daher garantiert er nicht denselben Schutz, wenn er
anderweitig eingesetzt wird.

- Im Fall eines Unfalls ist der Helm ein Schutzgerat, das es ermdglicht, Kopfverletzungen
und —schaden zu begrenzen. Trotzdem ist er nicht allein in der Lage, das Risiko schwe-
rer und/oder tédlicher Verletzungen auszuschlieBen, welche von den unterschiedlichen
spezifischen Verlaufsweisen des Aufpralls abhéngen; fahren Sie daher vorsichtig.

- Setzen Sie beim Motorradfahren immer lhren gut festgezogenen Helm auf, um den
groBtmaoglichen Schutz zu erhalten.

- Niemals einen Schal unter dem Verschlusssystem und keine Kopfbedeckungen unter
dem Helm tragen.

- Der Helm kann die Verkehrsgerausche abdampfen. Versichern Sie sich in jedem Fall,
dass Sie die nétigen Gerdusche wie Hupen und Notsirenen gut horen.

- Bewahren Sie den Helm fern von Warmequellen auf, wie zum Beispiel dem
Auspuffrohr, dem Kofferraum oder dem Innenraum eines Verkehrsmittels.

- Verandern und/oder beschadigen Sie den Helm in keinem Fall (auch nicht teilweise).
Montieren Sie nur Originalersatzteile und/oder —zubehérteile die eigens fir Ihr
Helmmodell vorgesehen sind.

- Beschadigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden
kénnen, sind nicht immer sichtbar; jeder Helm, der einem heftigen StoB erfahren hat,
muss ersetzt werden.

- Sollten Sie Uber die Unversehrtheit und Sicherheit Ihres Helms im Zweifel sein, benut-
zen Sie ihn nicht und wenden Sie sich an einen autorisierten Fachhandler, um ihn
untersuchen zu lassen.

¢ HELMWAHL

GroBe:

- um die richtige GroBe zu finden, unterschiedlich groBe Helme aufsetzen und jenen wéh-
len, der sich am besten an die Kopfform anpasst. Mit korrekt festgezogenem Kinnriemen
muss er vollkommen stabil auf dem Kopf sitzen und gleichzeitig bequem sein.

- Ein zu groBer Helm kann Uber die Augen herabsinken oder wahrend der Fahrt seitlich
verrutschen.

- Behalten Sie ihn einige Minuten lang auf, um zu verifizieren, dass keine Druckstellen
bestehen, die auf langere Zeit Gefiihllosigkeit oder Kopfschmerzen verursachen kénnen.

22



Abstreifen des Helms:

Riickhaltesystem:

versuchen, den aufgesetzten und festgeschnallten Helm wie in der Abbildung (Abb. A)
gezeigt, abzustreifen. Wenn der Helm nicht richtig festgeschnallt wird, kénnen die ein-
wirkenden Kréfte und die verschiedenen Richtungen, in die diese Kréfte wirken, im Fall
eines Unfalls zu einer Drehung oder sogar zu einem Abstreifen des Helms flihren.

Der Helm darf sich weder drehen, noch sich frei um den Kopf herum bewegen oder
abstreifen lassen. In entgegengesetztem Fall regulieren Sie die Kinnriemenléange
oder wéhlen Sie eine andere HelmgréBe. Wiederholen Sie den Test.

Das Ruckhaltesystem (Kinnriemen) ist in Serie auf eine Standardlange eingestellt;
vor der Verwendung kontrollieren Sie die richtige Vor-Einstellung.

Versichern Sie sich immer, dass der Kinnriemen gut verschlossen und festgezogen ist,
damit der Helm fest auf dem Kopf sitzt. Versichern Sie sich in jedem Fall vor der
Abfahrt, dass der Kinnriemen unter dem Kinn eng anliegt, so weit wie mdglich in
Richtung des Halses, aber ohne unbequem zu sein.

Die richtige Kinnriemenspannung muss ihnen ein normales Atmen und Schlucken erlau-
ben, es darf aber nicht méglich sein, einen Finger zwischen Riemen und Hals zu stecken.
Achtung: der Knopf, welcher sich am Ende des Kinnriemens befindet, hat aus-
schlieBlich die Funktion, das Flattern des Endstiicks zu verhindern, nachdem er kor-
rekt festgeschnallt worden ist.

VISIER

Ist das Visier beschédigt und weist es deutliche Kratzer auf, welche die Sicht behin-
dern, ist es mdglich, dass die Schutzbehandlung ladiert wurde; in diesem Fall muss
das Visier ersetzt werden.

Bringen Sie keine Aufkleber oder Lackfarben an.

Das Visier ist ausschlieBlich fir das Helmmodell, fiir das es entworfen wurde, verwendbar.

INSTANDHALTUNG UND REINIGUNG

Beschéadigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden

kénnen, sind nicht immer sichtbar; jeder Helm, der einem heftigen StoB erfahren hat,

muss ersetzt werden.

Achtung: Der Helm und das Visier kdnnen durch einige tibliche chemische Substanzen

ernsthaft beschadigt werden, ohne dass der Schaden sichtbar ist. Fiir die Reinigung

des Helms und des Visiers nur lauwarmes Wasser und Neutralseife verwenden; bei

Raumtemperatur im Schatten und fern von Warmequellen trocknen lassen.

Achtung: Keinesfalls Benzin, Verdiinnungsmittel, Benzol, Losungsmittel oder andere

chemische Substanzen verwenden. Diese kénnen:

¢ den Helm unwiederbringlich beschadigen

¢ die optischen Eigenschaften verdndern, die mechanischen Eigenschaften verringern
und die Schutzbehandlung des Visiers schwachen.

Abb. A
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GEBRAUCHSANLEITUNG

Der helm N 43 E AIR verfiigt Giber ein abnehmbares kinnschutzteil. Dieses kann
mit dem verschiedenen zubehér in der verpackung in verschiedenen konfigura-
tionen benutzt werden.

Die verwendung des helms in der vollkonfiguration (kinnteil eingehangt und
visier ge Konfigurationen.

1

H W

4

ABNAHME DES VISIERS

Das Sicherheitsabdeckplédttchen aus dem Sperrzahn anheben und entfernen, wie
in Abb. 1 A gezeigt. Den Sperrzahn um 90° zur Vorderseite des Helms drehen
(siehe Abb. 1 B).

Den Sperrzahn vom Helm I6sen, indem er zur HelmauBenseite gezogen wird, so
dass der innere Bajonettverschluss “A” des Sperrzahns aus der Visiermechanik
austritt (siehe Abb. 2).

Diese Schritte auf der rechten Helmseite wiederholen.

Das Visier vom Helm abnehmen, indem das Seitenteil des Visiers nach auBen
gezogen wird, damit die Offnung “B” des Visiers sich von der Visiermechanik 16st
und der Bolzen "C” im Visier die entsprechende Aufnahme der Mechanik verlasst
(siehe Abb. 3).

MONTAGE DES VISIERS

Das Visier auf der linken Visiermechanik auflegen und den internen Bolzen “C”
des Visiers in den unteren Bereich der Visiermechanik einstecken. Die Offnung
“B” wird auf der kreisformigen Erhebung der Mechanik positioniert (sieche Abb. 3).
Den seitlichen linken Sperrzahn auf der Visiermechanik anlegen und den inneren
Bajonettverschluss “A” in die entsprechende Aufnahme der seitlichen Mechanik
einstecken (siehe Abb. 2).

Den Sperrzahn um 90° zur Rickseite des Helms drehen. Hierfiir den Sperrzahn
ins  Helminnere driicken. Den Sperrzahn befestigen, indem das
Sicherheitsabdeckpléttchen positioniert wird (siehe Abb. 1 A). Sicherstellen, dass
das Abdeckplattchen am Sperrzahn gut befestigt ist.

Diese Schritte auf der rechten Helmseite wiederholen.

ACHTUNG'"

N — -

Prifen, ob das System richtig funktioniert. Das Visier 6ffnen und schlieBen, und
uberprufen ob das Visier von der Mechanik in der verschiedenen Positionen
gehalten wird.

Den Helm niemals benutzen, wenn das Visier nicht richtig angebracht ist.

Sollte die Offnungs- und SchlieBmechanik des Visiers Stérungen oder
Beschadigungen aufweisen, werden Sie sich an einen Nolan-Vertragshandler.

KINNTEIL

ABNAHME DES KINNTEILS

Das Visier vollstandig 6ffnen.

Den Entriegelungshebel auf der rechten Seite des Kinnteils nach oben driicken
und gleichzeitig das Kinnteil vom Helm nach auBen abziehen (Abb. 4). Den glei-
chen Vorgang auf der linken Seite des Helms wiederholen.

ACHTUNG: soll das Kinnteil abgenommen werden, um den Helm als JETHELM
zu benutzen, miissen die KINNTEIL-ABDECKPLATTCHEN links und rechts in
die Schlitze auf dem seitlichen Rand eingesetzt und in den Helm gedriickt wer-
den, bis ein Klickgerausch horbar ist (Abb. 5).
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HINWEIS: DIE KINNTEIL-ABDECKPLATTCHEN sind jeweils unterschiedlich und
auf der Riickseite mit R (Right = Rechts) und L (Left = Links) gekennzeichnet.

2 EINSETZEN DES KINNTEILS

1 Das Visier vollstandig 6ffnen.

Bevor das Kinnteil am Helm angebracht wird, missen die KINNTEIL-
ABDECKPLATTCHEN abgenommen werden. Hierfir ist wie folgt vorzugehen:

2 Den Entriegelungshebel auf der rechten Seite nach oben driicken und gleichzei-
tig den rechten Seitenschutz nach auBen abziehen (Abb. 5). Den gleichen
Vorgang auch auf der linken Seite des Helms wiederholen.

3 Das rechte Endstlick des Kinnteils in den Schlitz auf dem rechten seitlichen Rand
des Helms einstecken und in den Helm driicken, bis ein Klickgerdusch zu héren
ist (Abb. 6). Den gleichen Vorgang auf der linken Seite des Helms wiederholen.

4 Sicherstellen, dass das Kinnteil mit beiden Endstlicken korrekt befestigt ist,
indem das Kinnteil leicht aus dem Helm gezogen wird.

ACHTUNG!

- Die halbsteife Innenpolsterung des Kinnteils darf keinesfalls abgenommen
werden.

- Wird der Helm ohne das Kinnteil benutzt, so miissen stets die serienmaBig
gelieferten Kinnteil-Abdeckplattchen verwendet werden.

- Im Falle von Zweifeln hinsichtlich der manuellen Abnahmemechanik des
Kinnteils wenden Sie sich an einen Nolan-Handler.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Das neue und exklusive interne Vision Protection System (VPS) ist ein Sonnenschutzschild
aus LEXAN® mit Kratzschutzbehandlung, der einfach und bequem benutzt werden kann: er
muss bei Bedarf nur abgesenkt zu werden und wird anschlieBend wieder angehoben, um
ihn aus dem Sichtfeld zu schieben. Nitzlich in allen Fahrsituationen, auf langen auBerstad-
tischen Strecken oder auf Kurzstrecken in der Stadt.

Das innovative Verschlusssystem ermdglicht dartiber hinaus die einfache Anbringung
und Abnahme des Sonnenschutzschildes fir die normalen Vorgange zur Pflege und
Reinigung ohne Werkzeug.

Funktionsprinzip des VPS

Mit der Mechanik des VPS kann der Sonnenschutzschild mit einer einfachen
Bewegung nach unten gezogen werden, bis er teilweise das Sichtfeld des Visiers
bedeckt, und reduziert dann in gewlinschter Weise die Lichtdurchléssigkeit. Das VPS
kann jederzeit mit einer einfachen Handbewegung und unabhangig vom Visier nach
oben geschoben werden, um die normalen Sichtbedingungen und den Schutz des
zugelassenen Visiers des Helms wiederherzustellen.

Um das VPS zu deaktivieren, den Schieber nach unten driicken (Abb. 7A), bis ein
Einrasten zu horen ist. Der Schieber und das VPS befinden sich nun in der richti-
gen Stellung.

Um das VPS zu aktivieren, den Schieber nach oben driicken (Abb. 7B), bis ein
Einrasten zu horen ist. Der Schieber und das VPS befinden sich nun in der richtigen
Stellung.

Das VPS wurde so entwickelt, dass es einfach und schnell und ohne die Verwendung
von Werkzeug vom Helm abgenommen werden kann.
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VorsichtsmaBnahmen beim Gebrauch

Die aktuellen Zulassungsstandards (ECE22-05) legen fur die Mindestlichtdurchlassigkeit
von Visieren einen Mindestwert von 80% wahrend nachtlicher Fahrten und fiir Fahrten
bei Tageslicht von nicht unter 50% fest. Dadurch missen h&ufig oder gar immer
Sonnenbrillen benutzt werden, durch die die Lichtdurchléssigkeit wéhrend Fahrten bei
Tageslicht mit Wetter- und Umgebungsbedingungen mit speziellem Licht, beispielswei-
se bei starker Helligkeit durch eine hohe Intensitdt und/oder einen unginstigen
Einfallswinkel der Sonnenstrahlen, auf einen Wert weit unter 50% reduziert wird, um die
ErmUdung der Augen bei langen Strecken oder die Gefahr der direkten Blendung gegen-
Uber dem alleinigen Einsatz der zugelassenen Visiere zu vermindern. Dennoch erschwert
das Tragen von Sonnenbrillen eventuelle Mandver im Notfall oder in Féllen, in denen
schnell die maximale Sicht des Helmvisiers wiederhergestellt werden muss, wie bei-
spielsweise bei der Einfahrt in einen Tunnel, oder allgemein bei wiederholten Anderun-
gen der Umgebungshelligkeit. Durch die Mechanik des VPS sind diese Vorgénge jedoch
einfach umzusetzen.

ACHTUNG

- Das VPS darf nur bei Tageslicht und nur wahrend der oben erwahnten
Umgebungsbedingungen abgesenkt werden.

- Das VPS MUSS wahrend der Nacht oder bei schlechter Sicht hochgeklappt werden.

- Stets Uberprifen, ob die Stellposition des VPS den verschiedenen
Wetterbedingungen und/oder den oben aufgefiihrten Gebrauchsempfehlungen
angepasst ist.

- Die Verwendung des VPS wird ausschlieBlich gemeinsam mit dem zugelassenen
serienmaéBigen Visier empfohlen, das Uber einen Lichtdurchléssigkeitswert von
mehr als 80% verflgt.

- Das VPS ersetzt nicht den vom Visier gebotenen Schutz.

- Uberpriifen, ob das VPS sauber und funktionstiichtig ist, d.h. bei der Absenkung
des VPS werden keine Kratzer und/oder tUbermaBiger Verschlei desselben ver-
ursacht.

- Fur die Pflege und die Reinigung des VPS und des Visiers siehe entsprechenden
Abschnitt in der Gebrauchsanleitung des Helms.

- Durch die Behandlung Antifog/Antiscratch des VPS wird die
Beschlagungsneigung betréchtlich reduziert. Liegen jedoch langerfristig schlech-
te Wetterbedingungen oder kritische Umgebungsbedingungen vor, kann das VPS
dennoch beschlagen und/oder es bildet sich Kondenswasser, und die Sicht
und/oder Sichtschérfe werden reduziert: in diesem Falle muss das VPS abge-
nommen werden.

- Bei Regen fihrt der direkte Kontakt von Wassertropfen mit dem VPS mit
Behandlung Antifog/Antiscratch zu einer schnellen Reduzierung der Sichtschéarfe
und damit zur Beeintrachtigung der Gesamtsichtbedingungen: in diesem Falle
muss das VPS abgenommen werden.

- Die besondere Antifog-Behandlung des VPS ist im Allgemeinen empfindlich
gegenuber hohen Temperaturen oder Warmequellen. In diesem Falle kann es im
Kontakt mit anderen Materialien zu Verunreinigungen, wie Streifen oder Flecken,
kommen. Aus diesem Grunde wird empfohlen, in diesen Situationen (wie bspw.
an sehr heiBen Tagen im Kofferraum) darauf zu achten, dass das Visier nicht mit
anderen Materialien in Berlihrung kommt.
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ANLEITUNG FUR DIE ABNAHME DES VPS

Um das VPS vom Helm abzunehmen, das Visier des Helms 6ffnen oder abnehmen
und den Schieber nach oben driicken, um das VPS abzusenken (Abb. 7B).

Das VPS in der Mitte anfassen und leicht zur Innenseite des Helms driicken. Das VPS
gleichzeitig nach unten ziehen, bis sich der obere Befestigungszahn von der Schale
16st (Abb. 8).

Das VPS an der rechten Seite anfassen, den sichtbaren Befestigungszahn in die
Vertiefung der Schale driicken und das VPS zur AuBenseite des Helms ziehen (Abb. 9).
Den selben Vorgang auf der linken Seite des Helms wiederholen.

MONTAGEANLEITUNG DES VPS

Um das VPS zu montieren, das Visier des Helms 6ffnen oder abnehmen und sicher-

stellen, dass der seitliche Schieber nach oben geschoben ist (Abb. 7B).

Das linke Ende des VPS in die seitliche linke Flihrung einschieben, bis der Zahn in

der Vertiefung der Schale einrastet.

Den selben Vorgang auf der rechten Seite wiederholen (Abb. 9).

Das VPS in der Nahe seines oberen Befestigungszahns leicht ins Helminnere driicken und

gleichzeitig das VPS in die Aufnahme zwischen AuBen- und Innenschale driicken (Abb. 8).

Das VPS nach oben driicken und kontrollieren, ob sich der seitliche Schieber nach

oben bewegt (Abb. 7B).

Uberprifen, ob das VPS korrekt funktioniert, indem der seitliche linke Schieber nach

unten (Abb. 7A) und nach oben (Abb. 7B) geschoben wird, bis ein Einrasten in den

jeweiligen Positionen zu héren ist.

Gegebenenfalls die beschriebenen Schritte wiederholen.

- Sollte die Offnungs- und SchlieBmechanik des Visiers bzw. des VPS Stérungen
oder Beschadigungen aufweisen, werden Sie sich an einen Nolan-
Vertragshandler.

- Den Helm nicht verwenden, wenn das VPS nicht korrekt montiert ist.

ACHTUNG
- Das VPS ersetzt nicht den vom Visier gebotenen Schutz.

e WIND PROTECTOR

Dieses Zubehor verbessert unter bestimmten Bedingungen die Eigenschaften des
Helms.

Der Windabweiser (Wind Protector) reduziert ein unangenehmes Eindringen der Luft
unter dem Kinn.

Siehe Abb. 10 zum Ein- und Ausbau.

¢ HERAUSNEHMBARE KOMFORTPOLSTERUNG

1 ABNAHME

1.1 Den Kinnriemen o6ffnen (siehe entsprechende Anleitung); die Lasche des
Nackenpolsters vom Wangenpolster abnehmen (Abb. 11), den vorderen Bereich
der linken Wangenpolsterung in das Helminnere ziehen und das linke
Befestigungsband aus der Schlaufe der Wangenpolsterung ziehen (Abb. 12). Den
gleichen Vorgang auf der rechten Seite des Helms wiederholen.

1.2 Die Ose des Nackenpolsters vom an der AuBenschale befestigten Rahmen I6sen
(Abb. 13).
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1.3 Die linke hintere Befestigungslasche aus der an der Innenschale befestigten
Halterung 16sen, indem die Schalendichtung leicht verformt und die
Komfortpolsterung im Bereich des Nackens leicht nach innen gezogen wird (Abb. 14).
Nachfolgend den Vorgang bei der mittleren und der rechten hinteren Lasche wie-
derholen.

1.4 Den linken Frontbereich der Polsterung nach oben ziehen, um die Lasche der
Polsterung aus der an der Innenschale aus Polystyrol (Abb. 15) befestigten
Halterung herauszuziehen, dann diesen Vorgang auch fiir die mittlere Frontlasche
und die rechte Lasche wiederholen.

1.5 Die Polsterung vollstandig aus dem Helm herausnehmen.

2 MONTAGE
2.1 Die Polsterung richtig in den Helm einlegen und darauf achten, dass sie gut
anliegt.

2.2 Die linke vordere Lasche in die Aufnahme auf der an der Innenschale aus
Polystyrol befestigten Halterung einziehen und nach unten drlcken, bis sie voll-
standig befestigt ist (Abb. 15). Den Vorgang bei der vorderen mittleren und der
rechten Lasche wiederholen.

2.3 Die rechte, mittlere und linke hintere Lasche der Polsterung in die entsprechen-
den Aufnahmen der Halterung im Nackenbereich einziehen (Abb. 13). Dazu die
Schalendichtung leicht wegdrlicken und auf die Laschen driicken, bis sie voll-
sténdig in der Halterung einrasten.

2.4 Die Ose des Nackenpolsters im auf der AuBenschale befestigten Rahmen einrasten
lassen (Abb. 13) und sicherstellen, dass die mittlere Offnung des Rahmens frei bleibt.

Hinweis: Die korrekte Montage des Frontbereichs der Polsterung tberpriifen,

indem das VPS nach oben geschoben und abgesenkt wird: diese Bewegung

muss ohne Behinderung méglich sein. Gegebenenfalls sind die Schritte 1.4 und

2.2 zu wiederholen.

2.5Das linke Befestigungsband des Kinnriemens in die Schlaufe der linken
Wangenpolsterung einziehen, in dem diese ins Helminnere gezogen wird.
Nachfolgend wird die Wangenpolsterung mit dem Befestigungsknopf auf der
Rickseite in die Aufnahme des an der Schale befestigten Rahmens eingedriickt
(Abb. 12). Die Lasche des Nackenpolsters wieder anbringen (Abb. 11)

ACHTUNG'"

Die Polsterung sollte lediglich zum Reinigen oder Waschen entfernt werden.

- Den Helm keinesfalls benutzen, ohne die Komfortpolsterung und die
Wangenpolsterungen wieder vollstédndig und korrekt eingebaut zu haben.

- Vorsichtig mit der Hand waschen, nur neutrale Seife benutzen, Wassertemperatur
nicht héher als 30° C.

- Die Polsterung mit kaltem Wasser spilen und vor Sonne geschitzt bei
Zimmertemperatur trocknen lassen.

- Die Komfortpolsterung keinesfalls in der Waschmaschine waschen.

- Beim fir die Innenteile verwendeten Polystyrol handelt es sich um ein leicht
deformierbares Material, das St6Be Uber die Formveranderung oder die teilweise
Zerstérung absorbiert.

- Fir die Reinigung ausschlieBlich ein feuchtes Tuch benutzen, dann bei
Raumtemperatur und vor Sonne geschiitzt trocknen lassen.

- Die Innenteile aus Polystyrol nicht verandern oder beschadigen.

- Die oben aufgefiihrten Schritte missen ohne den Einsatz von Werkzeugen aus-
gefihrt werden.
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e SEITLICHE PLATTCHEN
(Erhéltlich serienméBig oder als optionales Zubehdr fir die Anbringung auf dem Helm,
wenn dieser ohne Visier benutzt wird)

1 Die Schritte 1, 2, 3 und 4 im Kapitel Abnahme des Visiers wiederholen.

2 Den verformbaren Zahn “D” der Visiermechanik auf der linken Seite anheben
(Abb. 16) und von der Schale entfernen. Dabei sollte darauf geachtet werden,
dass die Antriebsfedern der Mechanik, die sich auf der Riickseite des Teils befin-
den, nicht verloren gehen.

3 Die Befestigungszéhne des linken seitlichen Plattchens in die Vertiefungen der
Visiermechanik einstecken und das Plattchen dann entsprechend des verformba-
ren Zahns “D” in den Helm eindrlicken (Abb. 17).

4 Diese Schritte auf der rechten Helmseite wiederholen.

Um das Visier wieder anzubringen, die seitlichen Plattchen abnehmen (siehe
Schritt 2) und die Visiermechanik (siehe Schritt 3) und das Visier selbst (siehe
Schritte im Abschnitt Montage des Visiers) wieder montieren.

Hinweis: die Visiermechanik und die rechten seitlichen Plattchen, die mit “R”

gekennzeichnet sind, unterscheiden sich von den Teilen der linken Seite, die mit

“L” gekennzeichnet sind.

ACHTUNG!!!
Soll der Helm ohne Visier benutzt werden, muss stets die Visiermechanik von der
Schale abgenommen und die seitlichen Plattchen miissen montiert werden.

e GESICHTSSCHUTZ
(Erhéltlich serienmdBig oder als optionales Zubehdr)

MONTAGE DES GESICHTSSCHUTZES

1 Die Schritte 1, 2, 3 und 4 im Kapitel der Abnahme des Visiers wiederholen.

2 Den Gesichtsschutz auf der linken Visiermechanik auflegen und den internen
Bolzen “C” des Gesichtsschutzes in den unteren Bereich der Visiermechanik ein-
stecken. Die Offnung “B” wird auf der kreisférmigen Erhebung der Mechanik
positioniert (siehe Abb. 18).

3 Den seitlichen linken Sperrzahn auf der Visiermechanik anlegen und den inneren
Bajonettverschluss “A” in die entsprechende Aufnahme der seitlichen Mechanik
einstecken (siehe Abb. 19).

4 Den Sperrzahn um 90° zur Riickseite des Helms drehen (siehe Abb. 20). Hierfir
den Sperrzahn ins Helminnere driicken. Den Sperrzahn befestigen, indem das
Sicherheitsabdeckpléttchen positioniert wird (siehe Abb. 1A). Sicherstellen, dass
das Abdeckplattchen am Sperrzahn gut befestigt ist.

5 Diese Schritte auf der rechten Helmseite wiederholen.

ACHTUNG!!

- Den Helm nicht verwenden, wenn der Gesichtsschutz nicht korrekt montiert ist.

- Sollte die Offnungs- und SchlieBmechanik des Visiers Stérungen oder
Beschadigungen aufweisen, werden Sie sich an einen Nolan-Vertragshandler.

ABNAHME DES GESICHTSSCHUTZES

1 Das Sicherheitsabdeckplattchen aus dem Sperrzahn anheben, wie in Abb. 1A
gezeigt. Den Sperrzahn um 90° zur Vorderseite des Helms drehen (siehe Abb. 1B).

2 Den Sperrzahn vom Helm I8sen, indem er zur HelmauBenseite gezogen wird, so
dass der innere Bajonettverschluss “A” des Sperrzahns aus der Visiermechanik
austritt (siehe Abb. 19).
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Diese Schritte auf der rechten Helmseite wiederholen.

Den Gesichtsschutz vom Helm abnehmen, indem das Seitenteil des
Gesichtsschutzes nach auBen gezogen wird, damit die Offnung “B” des
Gesichtsschutzes sich von der Visiermechanik 16st und der Bolzen "C” im
Gesichtsschutz die entsprechende Aufnahme der Mechanik verldsst (siehe
Abb. 18).

5 Die Schritte 1, 2, 3 und 4 im Kapitel Montage des Visiers wiederholen.

+ IPINLOCK’

(Erhéltlich als optionales Zubehdr)

~

1 ANBRINGEN DES INNENVISIERS PINLOCK®

1.1 Das Visier abnehmen.

1.2 Sicherstellen, dass die Innenflache des Visiers sauber ist und dass die duBeren
Einstellhebel der Zapfen nach innen gerichtet sind.

1.3 Das Innenvisier Pinlock® auf das Visier auflegen. ACHTUNG: Das Silikonprofil des
Innenvisiers Pinlock® muss auf der Innenflache des Visiers aufliegen.

1.4 Eine Seite des Innenvisiers Pinlock® in einen der beiden Zapfen des Visiers ein-
stecken und in dieser Position halten (Abb. 21).

1.5 Das Visier aufbiegen und die zweite Seite des Innenvisiers Pinlock® auf dem
anderen Zapfen aufstecken (Abb. 22).

1.6 Das Visier loslassen.

1.7 Die Schutzfolie vom Innenvisier Pinlock® abziehen und Uberprifen, ob das
gesamte Silikonprofil des Innenvisiers auf dem Visier anliegt.

1.8 Das Visier auf dem Helm anbringen.

UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG DER HAFTUNG DES INNENVISIERS
Durch Offnen und SchlieBen des Visiers priifen, ob das System korrekt montiert
wurde. Das Visier und das Innenvisier diirfen nicht gegeneinander verrutschen.
Sollte das Innenvisier nicht fest am Visier anliegen, die beiden &uBeren Einstellhebel
gleichzeitig stufenweise und nicht zu stark nach oben drehen, um die Haftung zu ver-
bessern (Abb. 23). Die maximale Haftung wird erreicht, wenn die &auBeren
Einstellhebel der Zapfen nach auBen gerichtet sind.

ACHTUNG!!

Das Vorhandensein von Staub zwischen dem Visier und dem Innenvisier kann Kratzer
auf beiden Oberflachen verursachen.

Durch Kratzer beschédigte Visiere und Innenvisiere kénnen die Sicht beeintréachtigen
und missen ausgetauscht werden.

Die Haftung des Innenvisiers regelmé&Big kontrollieren, um zu vermeiden, dass es ver-
rutscht und dabei beide Flachen zerkratzt werden.

Sollte sich das Visier bei der Verwendung beschlagen und/oder bildet sich im Bereich
zwischen Visier und Innenvisier Kondenswasser, missen die Montage und die
Haftung des Systems Uberpruft werden.

Wird das Innenvisier UbermaBig stark und vorzeitig gegen die Visierflache gedriickt,
kann es zu einer UbermaBigen Haftung des Innenvisiers am Visier und/oder zu blei-
benden Verformungen kommen, und eine nachtragliche korrekte Einstellung ist nicht
mehr moglich.
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Eine langere Verwendung unter besonderen klimatischen Bedingungen kann die
Wirksamkeit des Systems beeintrédchtigen und zu einem teilweisen Beschlagen bzw.
zur Bildung von Kondenswasser auf dem Innenvisier fihren. Um in einem solchen
Fall die Funktionstiichtigkeit des Systems wiederherzustellen, muss das Innenvisier
vom Helmvisier abgenommen und mit trockener, lauwarmer Luft getrocknet werden.
Durch starkes Schwitzen oder Atmen, die Benutzung unter besonderen klimatischen
Bedingungen (niedrige Temperaturen und/oder hohe Luftfeuchtigkeit und/oder plotz-
liche Temperaturwechsel oder starker Regen) und die intensive und lange Benutzung
kann die Effizienz des Systems reduziert und ein Beschlagen oder die Bildung von
Kondenswasser auf dem Innenvisier verursacht werden.

Um in derartigen Situationen die Funktionstlichtigkeit des Systems nach der
Benutzung wiederherzustellen, muss das Innenvisier vom Helmvisier abgenommen
und mit trockener, lauwarmer Luft getrocknet werden. In den oben beschriebenen
Situationen sollte auch der Helm getrocknet werden, um die eventuell im Inneren vor-
handene Feuchtigkeit zu beseitigen.

2 ABNEHMEN DES INNENVISIERS PINLOCK®

2.1 Das mit dem Innenvisier Pinlock® ausgestattete Visier abnehmen.

2.2 Das Visier aufbiegen und das Innenvisier Pinlock® von den Zapfen I6sen (Abb. 24).
2.3 Das Visier loslassen.

INSTANDHALTUNG UND REINIGUNG

Das Innenvisier Pinlock® vom Visier abnehmen. Das Innenvisier mit einem feuchten
weichen Tuch vorsichtig mit flissiger neutraler Seife reinigen. Alle Seifenreste unter
flieBendem Wasser abspulen.

Das Innenvisier mit trockener, lauwarmer Luft trocknen, ohne zu reiben.

Um die Eigenschaften des Innenvisiers langfristig zu erhalten, den Helm nach der
Benutzung an einem luftigen, trockenen Ort mit offenem Visier trocknen lassen.
Nicht in der Nahe von Warmequellen oder an hellen Orten aufbewahren.

Keine Losungsmittel oder chemischen Produkte verwenden.

TRAGEVARIANTEN Abb. 24

Die verwendung des helms in der vollkonfiguration (kinnteil eingehangt und visier
geschlossen) bietet natirlich den besten schutz gegenlber allen anderen konfigu-
rationen.

e BELUFTUNGSSYSTEM Abb. 25

Das exklusive und &auBerst effiziente Bellftungssystem nutzt drei verschiedene
Luftstromflihrungen: Uber eine vordere und zwei obere Lufteinlasséffnungen und
zwei Luftauslasséffnungen im rickwartigen Teil des Helms wird eine optimale
Luftzirkulation im Helminneren ermdglicht.

A System vollstandig geschlossen (Vordere Einlasséffnung geschlossen und obere
Einlasséffnungen geschlossen).

B System vollstandig gedffnet (Vordere Einlass6ffnung gedffnet und obere
Einlassoffnungen geoffnet).
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FELICITATIONS... pour I'achat de votre nouveau casque.

Le design, I'ergonomie, le confort, I'aérodynamisme, les commandes simples et fonction-
nelles, tout a été congu et réalisé pour obtenir un produit moderne avec le maximum de
performances, capable de satisfaire les exigences les plus sévéres en ce qui concerne la
sécurité et le confort.

SECURITE ET INSTRUCTIONS D'UTILISATION

¢ IMPORTANT!

- Lisez ce manuel et tous les autres documents inclus avant d’employer votre
casque parce qu’ ils contiennent des informations importantes qui vous aideront
a employer au mieux le casque, en toute sécurité et simplicité.

- Conformez-vous scrupuleusement aux indications, sous peine de réduire la pro-
tection garantie par le casque et donc votre sécurité.

¢ EMPLOI DU CASQUE

- Ce casque a été expressément congu pour I’'emploi avec la moto et le cyclomoteur,
pour cette raison il ne garantit pas la méme protection pour un emploi différent.

- En cas d’accident, le casque est un élément de protection qui permet de limiter les
Iésions et les dommages a la téte. Mais malgré cela, il n’est pas en gré tout seul d’éli-
miner les risques de blessures graves et/ou mortelles, qui dépendent des dynamiques
différentes spécifiques du choc, pour cette raison conduisez avec prudence.

- Mettez toujours le casque bien fixé pour conduire la moto, pour faire en sorte que sa
protection soit maximale.

- Ne portez jamais d’écharpes sous le systéme de fixation ni n'importe quel type de
couvre-chef sous le casque.

- Le casque peut assourdir les bruits de la circulation. En tous les cas, veillez toujours a
ce que vous puissiez bien entendre les bruits nécessaires comme les klaxons et les
sirenes d’alerte.

- Gardez toujours le casque loin de sources de chaleur, comme par exemple le pot
d’échappement, le logement du coffret ou I’habitacle d’un moyen de transport.

- Ne modifiez et/ou altérez pas le casque (méme si seulement en partie) pour aucune
raison. Ne montez que les accessoires et/ou rechanges originaux pour votre modele
spécifique de casque.

- Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas
toujours bien visibles, si le casque subit un choc violent il doit étre remplacé.

- En cas de doutes sur I'intégrité et sécurité du casque, abstenez-vous de I'utiliser et
adressez-vous a un revendeur agrée pour le faire examiner.

e CHOIX DU CASQUE

Taille :

- pour trouver la bonne taille, mettez plusieurs casques aux tailles différentes et choisis-
sez celui qui s'adapte le mieux a la conformation de votre téte. Ce casque doit étre
parfaitement stable dés que vous le mettez et convenablement attaché de fagon a
garantir un confort optimal.

- un casque trop grand peut descendre jusqu’a couvrir les yeux, ou il peut tourner laté-
ralement pendant la conduite.

- gardez-le sur la téte pendant quelques minutes et vérifiez qu'’il n’y ait aucune zone de
pression localisée, qui a la longue peut provoquer des douleurs ou des maux de téte.
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Enlévement :

aprés avoir mis le casque et aprés avoir bien attaché la jugulaire, essayez d'enlever
votre casque comme le montre la figure (Fig. A). En cas d'accident, plusieurs forces
ainsi que les directions de ces forces peuvent en effet entrainer des rotations du
casque, voire |'enlévement involontaire de celui-ci de votre téte si vous ne l'avez
pas attaché parfaitement.

le casque ne doit pas tourner, bouger librement sur la téte ou s’enlever. En cas
contraire, réglez la longueur de la jugulaire ou changez la taille du casque. Répétez
a nouveau |'essai.

Systéme de fixation :

Le systeme de fixation (jugulaire) est réglé en série avec une longueur standard; avant
de I'utiliser veillez a ce que le pré-réglage soit correct.

assurez-vous toujours que la jugulaire soit bien fixée et étroite de fagon a tenir le
casque bien immobile sur votre téte. En tout cas, avant de partir, assurez-vous que la
jugulaire soit bien fixée sous le menton, le plus arriére possible vers la gorge, mais sans
étre inconfortable.

la tension correcte de la jugulaire doit vous permettre une respiration et une dégluti-
tion normale, mais sans réussir a faire passer un doigt entre la jugulaire et la gorge.
Attention : le bouton éventuellement présent sur la jugulaire n'a que la fonction
d.empécher le flottement de la partie terminale de la jugulaire méme, apres I'avoir fixée
correctement.

ECRAN

Si I’écran est endommaggé et il présente des rayures marquées qui réduisent la visibi-
lité, il est probable que le traitement de protection soit été compromis, pourtant I’écran
doit étre remplacé.

N’appliquez pas de colles et de vernis.

L’écran n’est utilisable que pour le modéle de casque pour lequel il & été congu.

ENTRETIEN ET NETTOYAGE

Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas

toujours bien visibles, si le casque subit un choc violent il doit étre remplacé.

Attention : le casque et I'écran peuvent étre sérieusement endommageés par quelques

substances communes sans que le dommage soit visible. Pour les opérations de net-

toyage du casque et de I’écran, n’utilisez que de I’eau tiéde et du savon neutre ; sécher

a température ambiante, a Iabri du soleil et/ou de sources de chaleur.

Attention : n’utilisez pas d’essence, de diluant, de benzéne, de solvants ou d’autres

substances chimiques parce qu’elles puissent :

¢ endommager irremédiablement le casque

¢ modifier les propriétés optiques, réduire les propriétés mécaniques et affaiblir le trai-
tement de protection de I'écran.

Fig. A
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INSTRUCTIONS D’UTILISATION

Le casque N 43 E AIR est équipé d'une mentonniére de protection amovible. Il
peut étre utilisé dans de différentes configurations (grace aux accessoires four-
nis) comme il est spécifié a la fin du paragraphe.

I va de soi que I'emploi du casque dans la configuration compléte (mentonniére
accrochée et écran fermé) offre un degré de protection plus élevé par rapport
aux autres configurations configurations.

1
2

o

4

DEMONTAGE DE L’ECRAN

Soulevez et enlevez la couvercle de sécurité du cliquet, comme indiqué sur la
figure 1A ; tournez le cliquet de 90° vers la partie avant du casque (voir Fig. 1 B).
Enlever le cliquet du casque en tirant vers I’extérieur pour que la baionnette
interne « A » du cliquet sorte de son logement dans le mécanisme de I’écran
(voir Fig. 2).

Répéter les opérations précédentes sur le c6té de droite du casque.

Enlever I’écran du casque en saisissant I'extrémité latérale de I’écran pour la
déformer vers I'extérieur du casque, de fagon a décrocher le trou « B » du méca-
nisme de I’écran et a faire sortir le goupille « C » a I'intérieur de I’écran de son
logement dans le mécanisme (voir Fig. 3).

MONTAGE DE LECRAN

Positionner I’écran sur le mécanisme de I'écran de gauche, en insérant avec
attention le goupille interne « C » de I’écran en correspondance de la partie infé-
rieure du mécanisme de I'écran et le trou « B » en correspondance du relief cir-
culaire du méme mécanisme (voir Fig. 3).

Positionner le cliquet latéral gauche sur le mécanisme de I’écran et insérer la
baionnette interne « A » dans le logement du mécanisme latéral correspondant
(voir. Fig. 2).

Tourner le cliquet de 90° vers la partie postérieure du casque. Effectuer I'opéra-
tion en poussant le cliquet vers l'intérieur du casque. Fixez le cliquet en position-
nant la couvercle de sécurité (voir Fig. 1A). Vérifiez que la couvercle est bien
accrochée au cliquet.

Répéter les opérations précédentes sur le c6té droite du casque.

ATTENTION mn

Vérifier que le Systeme fonctionne correctement. Ouvrir et fermer I’écran tout en
vérifiant que le mécanisme retient I’écran dans les positions correspondantes.
Utiliser le casque uniquement si I'écran a été monté correctement.

Si les mécanismes d'ouverture et de fermeture de I'écran s'avérent défectueux ou
endommagés, s'adresser a un revendeur autorisé Nolan.

MENTONNIERE

DECROCHAGE DE LA MENTONNIERE DE PROTECTION

QOuvrir complétement I'écran.

Pousser vers le haut le levier de décrochage de droite de la mentonniére et au
méme temps enlever la mentonniére du casque en tirant vers |'extérieur (Fig. 4).
Répéter la méme opération sur le cété de gauche du casque.
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ATTENTION : chaque fois qu'on souhaite décrocher la mentonniére pour utiliser
le casque dans sa configuration JET, insérer LES COUVERCLES
MENTONNIERE de droite et de gauche dans les fentes se trouvant sur les petits
chassis latéraux de droite et de gauche, en poussant vers l'intérieur du casque
jusqu'a entendre le déclic d'accrochage (Fig. 5).

NB : LES COUVERCLES MENTONNIERE sont différents I'un de I'autre. lls sont
marqués sur le dos par R (Right = droite) et L (Left = gauche).

2 ACCROCHAGE DE LA MENTONNIERE DE PROTECTION

1 Ouvrir complétement I'écran.

Avant d'accrocher la mentonniére au casque il est nécessaire d'enlever les COU-
VERCLES MENTONNIERE, en suivant les instructions ci-dessous :

2 Pousser vers le haut le levier de décrochage de droite de la mentonniére et au
méme temps enlever la protection latérale de droite en tirant vers |'extérieur
(Fig. 5). Répéter la méme opération sur le c6té de gauche du casque.

3 Insérer |'extrémité de droite de la mentonniére dans la fente sur le petit chassis
de droite du casque, en poussant vers l'intérieur jusqu'a entendre le déclic d'ac-
crochage (Fig. 6). Répéter la méme opération sur le c6té de gauche du casque.

4 S'assurer que la mentonniére est correctement accrochée sur les deux extrémi-
tés en la tirant Iégerement vers |'extérieur.

ATTENTION !

- Ne jamais enlever ou modifier d'aucune maniére la garniture semi-rigide
interne de la mentonniére de protection.

- Lorsquon utilise le casque sans la mentonniére, installer toujours les cou-
vercles mentonniére fournis de série.

- En cas de doutes pour ce qui concerne le fonctionnement du mécanisme
manuel de décrochage de la mentonniére, veuillez contacter un revendeur
Nolan.

e SYSTEME VISION PROTECTION (VPS)

Le nouveau systéme exclusif Vision Protection (VPS) interne est une visiere pare-
soleil moulée en LEXKAN® et traitée anti-rayures, simple et confortable & utiliser : il suf-
fit de la baisser pour la rendre active ou de la relever pour I’exclure du champ visuel.
Elle est utile en toute circonstance, pour de longs trajets extra-urbains ou pour de
brefs parcours citadins.

Le nouveau systéme d'accrochage permet également de démonter et de monter la
visiére pare-soleil sans I'emploi d'aucun outil pour les opérations d'entretien et de
nettoyage standards.

Fonctionnement du VPS

Le mécanisme du VPS permet, a I'aide d'un simple mouvement, d'activer la visiére
pare-soleil en la baissant jusqu'a couvrir partiellement le champ visuel de I'écran, en
réduisant la transmittance de la lumiere comme souhaité. A tout moment, d’un sim-
ple mouvement et indépendamment de I’écran, le VPS peut étre désactivé et ensuite
il peut étre rapidement soulevé de nouveau jusqu’a rétablir les conditions normales
de visibilité et de protection offertes par I’écran homologué du casque.
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Pour désactiver le VPS, pousser le curseur vers la partie inférieure du casque
(Fig. 7A) jusqu'a entendre le déclic qui confirme le bon positionnement du cur-
seur et du VPS.

Pour activer le VPS, pousser le curseur vers le haut (Fig. 7B) jusqu'a entendre le
déclic qui confirme le bon positionnement du curseur et du VPS.

En plus, le VPS a été congu pour étre démonté du casque de fagon simple, rapide et
sans outils.

Précautions d’emploi

Les standards actuels d'homologation (ECE22-05) prévoient des niveaux minimums
de transmittance lumineuse des écrans supérieurs a 80% pendant la conduite de
nuit et jamais inférieurs a 50% pendant le jour. Cela rend tres fréquent, ou presque
indispensable, I'utilisation de lunettes de soleil - qui déterminent une transmittance
résultante largement inférieure a 50% - pendant la conduite de jour dans des condi-
tions météorologiques et environnementales avec une lumiére particuliére, par exem-
ple avec une forte luminosité causée par I'intensité et/ou I'incidence élevée des
rayons de soleil, dans le but de réduire la fatigue des yeux pendant les longs par-
cours ou de réduire le risque d’éblouissement direct par rapport au seul emploi des
écrans homologués. Toutefois, I'utilisation de lunettes de soleil rend particulieérement
difficiles les éventuelles manceuvres d'urgence qui dérivent de la nécessité de réta-
blir rapidement la visibilit¢é maximale offerte par I’écran du casque, comme il arrive
par exemple lorsqu’on entre dans un tunnel ou, en général, en cas de variations sou-
daines de la luminosité ambiante. En revanche, avec le VPS, ces manceuvres sont
simplifiées grace a son mécanisme de fonctionnement.

ATTENTION

- Le VPS ne peut étre activé que pendant le jour et dans les conditions environne-
mentales décrites ci-dessus.

- Le VPS DOIT étre désactivé pendant la nuit et/ou en cas de visibilité réduite.

- Vérifier toujours que le positionnement du VPS est approprié aux différentes
conditions météorologiques-ambiantes et/ou aux recommandations d’emploi
indiquées ci-dessus.

- Il est recommandé d'utiliser le VPS uniquement avec I'écran de série homologué,
c'est-a-dire ayant une valeur de transmittance supérieure a 80%.

- Le VPS ne remplace pas la protection offerte par I’écran.

- du VPS ne provoque pas de rayures et/ou d'usures anomales de celui-ci.

- Pour les opérations d’entretien et de nettoyage du VPS et de I’écran, se référer a
la section spéciale du manuel d’emploi du casque.

- Le traitement antifog/anti-rayures du VPS permet de réduire considérablement le
probleme de I'embuage. La persistance de conditions météorologiques et/ou
ambiantes trés critiques peu toutefois entrainer la formation d'embuage et/ou la
formation de condensation sur le VPS. Cela réduit la visibilité et/ou la netteté des
images : dans ce cas il faut désactiver le VPS.

- En cas de pluie, le contact direct des gouttes de pluie sur le VPS avec traitement
antifog/anti-rayures entraine une réduction rapide de la netteté des images tout
en causant donc une visibilité faible : dans ce cas il faut désactiver le VPS.

- Le traitement particulier antifog du VPS est généralement sensible aux conditions
de température élevée ou aux sources de chaleur. Dans ce cas il peut y avoir des
contaminations dues au contact avec d'autres matériaux, ce qui peut étre remar-

36



qué par la formation d'auréoles ou taches. Dans des situations pareilles (par ex.
dans le coffre, dans des journées trés chaudes), il est recommandé de vérifier que
I'écran n’est pas en contact avec d'autres matériaux.

INSTRUCTIONS DE DEMONTAGE DU VPS

Pour enlever le systéme VPS du casque, ouvrir ou démonter 'écran du casque et
baisser le VPS en poussant le curseur vers le haut (Fig. 7B).

Saisir la partie centrale du VPS, la pousser doucement vers l'intérieur du casque et
tirer a la fois le VPS vers le bas jusqu'a extraire son cliquet d'arrét supérieur de la
calotte (Fig. 8).

Saisir la partie latérale droite du VPS. Pousser le cliquet d'arrét visible dans le loge-
ment de la calotte et tirer le VPS vers I'extérieur du casque (Fig. 9).

Répéter la méme opération sur le c6té de gauche du casque.

INSTRUCTIONS DE MONTAGE DU VPS

Pour monter le systéme VPS, ouvrir ou démonter I’écran du casque et s’assurer que

le curseur latéral est tourné vers le haut (Fig. 7B).

Insérer I'extrémité gauche du VPS dans le guide latéral de gauche jusqu'a I'accro-

chage du cliquet dans le logement de la calotte.

Répéter la méme opération sur le c6té de droite (Fig. 9).

Pousser Iégérement le VPS vers l'intérieur du casque a proximité de son cliquet d'ar-

rét supérieur et pousser a la fois le VPS dans le logement entre la calotte externe et

interne (Fig. 8).

Pousser le VPS vers le haut : veiller a ce que le curseur latéral se déplace vers le haut

du casque (Fig. 7B).

Vérifier le bon fonctionnement du VPS en déplagant le curseur latéral de gauche vers

le bas (Fig. 7A) et vers le haut (Fig. 7B) jusqu'a entendre les déclics de rétention des

positions correspondantes.

Le cas échéant, répéter les opérations ci-dessus.

- Siles mécanismes d'ouverture et de fermeture de I'écran et/ou du VPS présen-
tent des défauts de fonctionnement ou des endommagements, s'adresser a un
revendeur autorisé Nolan.

- Utiliser le casque uniquement si le VPS a été monté correctement.

ATTENTION
- Le VPS ne remplace pas la protection offerte par I'écran.

e WIND PROTECTOR

Cet accessoire permet d'améliorer les performances du casque dans des conditions
d'utilisation particuliéres.

La bavette anti-vent (Wind Protector) réduit les infiltrations génantes d'air par
dessous le menton.

Voir la Fig. 10 pour le montage et le démontage.

e MOUSSE INTERIEURE DE CONFORT AMOVIBLE

1 DEMONTAGE

1.1 Quvrir la jugulaire (voir les instructions relatives) ; détacher la languette du pro-
tége nuque depuis la mousse de joue (Fig. 11), tirer la mousse de joue de gauche
par la partie avant vers I'intérieur du casque et 6ter la bandelette de gauche de
la jugulaire depuis la boutonniére située dans la mousse de joue (Fig. 12). Répéter
la méme opération sur le cété de droite du casque.
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1.2 Décrocher I'ceillet du protége nuque du chassis fixé a la calotte externe (Fig. 13).

1.3 Décrocher la languette arriére de fixation de gauche du support fixé a la calotte
interne en déformant légérement la bordure de la calotte et en tirant Iégérement
le rembourrage de confort vers I'intérieure a la hauteur de la nuque (Fig. 14).
Ensuite, répéter cette opération avec la languette centrale et la languette arriere.

1.4 Saisir la partie avant de gauche de la coiffe et la tirer vers le haut pour 6ter la lan-
guette de la coiffe du support fixé a la calotte interne en polystyréne (Fig. 15).
Ensuite, répéter cette opération avec la languette avant centrale et avec celle
de droite.

1.5 Enlever complétement la coiffe du casque.

2 MONTAGE

2.1 Introduire correctement la coiffe a I'intérieur du casque de sorte qu'elle soit bien
appuyée sur le fond.

2.2 Introduire la languette avant de gauche dans le logement situé sur le support fixé
a la calotte interne en polystyréne. Pousser la languette vers le bas jusqu'a ce
qu'elle s'accroche complétement (Fig. 15). Répéter cette opération avec la lan-
guette avant centrale et avec celle de droite.

2.3 Introduire les languettes arriére de droite, centrale et de gauche de la coiffe dans
leur logements sur le support situé dans la zone de la nuque (Fig. 14). Pour effec-
tuer cette opération, déformer légerement la bordure de la calotte et pousser les
languettes jusqu'a ce qu'elles s'accrochent complétement au support.

2.4 Accrocher I'ceillet du protége nuque au chassis fixé a la calotte externe (Fig. 13)
et veiller a ce que le trou central du chassis reste libre.

Remarque : Vérifier le montage correct de la partie avant de la coiffe en soule-

vant et en baissant le VPS : il doit pouvoir se déplacer aisément. Dans le cas

contraire, répéter les opérations 1.4 et 2.2.

2.5 Introduire la bandelle gauche de la jugulaire dans la boutonniére de la mousse de
joue de gauche en la tirant vers I'intérieur du casque ; pousser le rembourrage de
la mousse de joue a la hauteur du bouton de fixation situé au dos pour I'accro-
cher dans le logement d’accrochage du chéssis fixé a la calotte (Fig. 12), et
ensuite repositionner la languette du protége nuque (Fig. 11).

ATTENTION mn
Extraire le rembourrage uniquement pour le nettoyer ou le laver.

- Ne jamais utiliser le casque sans avoir remonté complétement et correctement
son rembourrage intérieur de confort et ses mousses de joue.

- Laver délicatement a la main et utiliser uniquement du savon neutre et de I'eau a
30° C au maximum.

- Rincer a I'eau froide et sécher a température ambiante et a I'abri du soleil.

- Ne jamais laver le rembourrage intérieur de confort a la machine a laver.

- Le polystyréne intérieur est un matériau susceptible de se déformer et a le but
d'absorber les chocs par altération ou destruction partielle.

- Nettoyer en utilisant uniquement un chiffon humide et laisser sécher a tempéra-
ture ambiante et a I'abri du soleil.

- Ne pas modifier ni altérer les composants internes en polystyréne.

- Ne jamais utiliser d'outils pour effectuer les opérations ci-dessus.
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e PLAQUES LATERALES
(disponible de série ou comme accessoire optionnel pour la finition esthétique du
casque en cas d'utilisation sans écran)

1 Répéter les opérations 1, 2, 3 et 4 de la section de démontage de I’écran.

2 Soulever I'élément déformable « D » du mécanisme de I'écran sur le coté
gauche (Fig. 16) et le retirer de la calotte en faisant attention a ne pas perdre
les molles d’actionnement du mécanisme de I’écran situées sur le dos de
celui-ci.

3 Insérer les dents de la plaquette latérale gauche dans la cavité du mécanisme de
I’écran, ensuite la pousser vers l'intérieur du casque a la hauteur du dent défor-
mable « D » (Fig. 17).

4 Répéter les opérations précédentes sur le c6té droite du casque.

Pour monter a nouveau I'écran, enlever les plaquettes latérales (voir opérations
2), monter a nouveau les mécanismes de I’écran (voir opérations 3) et I'écran
méme (voir opérations de la section montage de I’écran).

Remarque : les mécanismes de I'écran et les plaquettes latérales de droite,

identifiés par « R », sont différents par rapport a ceux de gauche, « L ».

ATTENTION !!!
Si I'on souhaite utiliser le casque sans écran, enlever toujours les mécanismes de
I’écran de la calotte et monter toujours les plaquettes latérales.

e VISIERE PARE-SOLEIL
(Disponible de série ou comme accessoire optionnel)

MONTAGE DE LA VISIERE PARE-SOLEIL

1 Répéter les opérations 1, 2, 3 et 4 de la section de démontage de I’écran.

2 Positionner la visiére pare-soleil sur le mécanisme de I’écran de gauche, en insé-
rant avec attention le goupille interne « C » de la visiére pare-soleil en correspon-
dance de la partie inférieure du mécanisme de I’écran et le trou « B » en corres-
pondance du relief circulaire du méme mécanisme (voir Fig. 18).

3 Positionner le cliquet latéral gauche sur le mécanisme de I'écran et insérer la
baionnette interne « A » dans le logement du mécanisme latéral correspondant
(voir. Fig. 19).

4 Tourner le cliquet de 90° vers la partie postérieure du casque (voir Fig. 20).
Effectuer I'opération en poussant le cliquet vers I'intérieur du casque. Fixez le cli-
quet en positionnant la couvercle de sécurité (voir Fig. 1A). Vérifiez que la couver-
cle est bien accrochée au cliquet.

5 Répéter les opérations précédentes sur le c6té de droite du casque.

ATTENTION !

- Utiliser le casque uniquement si la visiére pare-soleil a été montée correctement.

- Siles mécanismes d'ouverture et de fermeture de I'écran s'averent défectueux ou
endommagés, s'adresser a un revendeur autorisé Nolan.

DEMONTAGE DE LA VISIERE PARE-SOLEIL

1 Tourner le cliquet de 90° vers I'avant du casque (voir Fig. 20). Effectuer I'opéra-
tion en poussant le cliquet vers I'intérieur du casque. Soulevez la couvercle de
sécurité du cliquet, comme indiqué sur la figure 1A ; tournez le cliquet de 90° vers
la partie avant du casque (voir Fig. 1 B).

2 Enlever le cliquet du casque en tirant vers I'extérieur pour que la baionnette interne
« A » du cliquet sorte de son logement dans le mécanisme de I'écran (voir Fig. 19).
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Répéter les opérations précédentes sur le c6té de droite du casque.

Enlever la visiére pare-soleil du casque en saisissant I'extrémité latérale de la
visiere pare-soleil pour la déformer vers I'extérieur du casque, de fagon a décro-
cher le trou « B » du mécanisme de I’écran et a faire sortir le goupille « C » de son
logement dans le mécanisme (voir Fig. 18).

5 Répéter les opérations 1, 2, 3 et 4 de la section de démontage de I'écran.

+ IPINLOCK’

(Disponible comme accessoire optionnel)

~

1 MONTAGE DU PETIT ECRAN INTERNE PINLOCK®

1.1 Démonter I'écran.

1.2 S'assurer que la surface intérieure de I'écran est propre et vérifier si les leviers
externes de réglage des goupilles sont placés vers I'intérieur.

1.8 Poser le petit écran interne Pinlock® sur I'écran. ATTENTION : le profil en silicone
du petit écran Pinlock® doit étre au contact de la surface intérieure de I'écran.

1.4 Insérer un c6té du petit écran interne Pinlock® dans I'une des deux goupilles de
I’écran et le garder en position (Fig. 21).

1.5 Etendre I'écran et emboiter le deuxiéme coté du petit écran interne Pinlock® dans
I'autre goupille (Fig. 22).

1.6 Relacher I'écran.

1.7 Enlever le film de protection du petit écran interne Pinlock® et veiller a ce que tout
le profil en silicone du petit écran soit adhérent a I'écran.

1.8 Monter I’écran sur le casque.

CONTROLE ET REGLAGE DE L’AJUSTEMENT DU PETIT ECRAN INTERNE
Vérifier si le systéme a été bien monté en ouvrant et en fermant I'écran et controler
s'il n'y a pas de mouvements entre le petit écran et I'écran.

Au cas ou le petit écran ne serait pas bien fixé a I'écran, agir a la fois sur les deux
leviers de réglage externes en les tournant vers le haut, de fagon progressive et
sans exagérer. Cela permettra d'augmenter I'ajustement (Fig. 23). L'ajustement
maximal est obtenu lorsque les leviers de réglage externes des goupilles sont tour-
nés vers 'extérieur.

ATTENTION !!!

La présence éventuelle de poussiére entre les deux écrans peut entrainer des rayures
sur les deux surfaces.

Les écrans et les petits écrans internes endommagés par des rayures peuvent
réduire la visibilité et doivent donc étre remplacés.

Surveiller périodiquement I'ajustement du petit écran interne pour éviter qu'il se
déplace ou qu'il provoque des rayures sur les deux surfaces.

Si, pendant I'usage, I'écran du casque s'embue et/ou en cas d'apparition de conden-
sation dans les zones comprises entre |'écran et le petit écran, vérifier le bon mon-
tage et ajustement du systéme.

Un ajustement excessif ou limité du petit écran peut engendrer une adhérence
excessive de celui-ci contre la surface de I'écran et/ou des déformations perma-
nentes de I'écran. Cela empéche d'effectuer correctement n'importe quel type de
réglage dans I'avenir.

40



L'emploi prolongé dans des conditions climatiques particulieres peut réduire les per-
formances du systéme, en provoquant le ternissement partiel ou I'apparition de
condensation sur le petit écran. Dans ce cas-la, pour rétablir |'efficacité du systéeme,
enlever le petit écran de I'écran du casque et le laisser sécher a I'air sec et tiede.
Des conditions de transpiration / respiration intense, I’emploi dans des conditions
atmosphériques particuliéres (basse température et/ou humidité élevée et/ou écarts
de température ou pluie abondante) ainsi que I'emploi intensif et prolongé peuvent
entrainer la réduction de I'efficacité du systéme, provoquant ainsi 'embuage ou la
formation de condensation sur le petit écran.

Dans ces cas-la, aprés I'utilisation, pour rétablir I'efficacité du systéme, enlever le
petit écran de I'écran du casque et le laisser sécher a I'air sec et tiede. Le méme pro-
cédé doit étre appliqué au casque, qui doit étre laissé sécher afin d’éliminer I’humi-
dité, au cas ou elle se serait formée suite aux conditions citées ci-dessus.

2 DEMONTAGE DU PETIT ECRAN INTERNE PINLOCK®

2.1 Démonter I’écran équipé du petit écran interne Pinlock®.

2.2 Etendre I'écran et décrocher le petit écran interne Pinlock® des goupilles (Fig. 24).
2.3 Relacher I'écran.

ENTRETIEN ET NETTOYAGE

Démonter le petit écran interne Pinlock® de I'écran. Nettoyer délicatement avec du
savon liquide neutre, en utilisant un chiffon humide et doux. Enlever toute trace de
savon a |'eau courante.

Laisser sécher le petit écran a I'aide d’un jet d’air sec et tiede. Ne pas frotter.

Pour que le petit écran puisse garder ses caractéristiques, laisser sécher le casque
aprés I'emploi dans un endroit ventilé et sec, I'écran ouvert.

Conserver a I'écart de sources de chaleur et dans un endroit sombre.

Ne pas utiliser de solvants ou d'autres produits chimiques.

CONFIGURATIONS D’EMPLOI Fig. 24

Il va de soi que I'emploi du casque dans la configuration compléte (mentonniére
accrochée et écran fermé) offre un degré de protection plus élevé par rapport aux
autres configurations.

e SYSTEME DE VENTILATION Fig. 25

L'exclusif systéme de ventilation, complet et efficace, exploite trois différentes
gestions des flux d'air, a travers une prise d'air frontale, deux prises supérieures
et deux extracteurs d'air postérieurs pour une récirculation optimale de I'air a I'in-
térieur du casque.

A Systeme complétement fermé (Prise d'air frontale fermée et prises d'air supé-
rieures fermées).

B  Systéme complétement ouvert (Prise d'air frontale ouverte et prises d'air supé-
rieures ouvertes)
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FELICIDADES... por la compra de tu nuevo casco.

Disefio, ergonomia, confort, peso reducido, aerodinamismo, controles sencillos y funcio-
nales, todo ideado y realizado para obtener un producto moderno con un elevado rendi-
miento, para satisfacer las mas altas exigencias en cuanto a seguridad y confort.

SEGURIDAD E INSTRUCCIONES

¢ IMPORTANTE!

- Antes de utilizar el casco, lee con atencién este folleto y todos los documentos
incluidos, porque contienen informaciones importantes que te permitiran utilizar
al maximo tu casco, con la maxima seguridad y sencillez de uso.

- El incumplimiento de estas instrucciones podria reducir la proteccion del casco
y por consiguiente tu incolumidad.

e USO DEL CASCO

- El casco estéa diseflado especificamente para conducir motos y ciclomotores, por lo
que la misma proteccién no puede ser garantizada en caso de usos distintos.

- El casco es un elemento de proteccién que permite reducir el riesgo de heridas y
lesiones craneales en caso de accidente. No obstante, no puede por si solo evitar los
riesgos de heridas graves y/o mortales, que dependen de las dinamicas especificas
del impacto. Por eso, guia con prudencia.

- Cuando vas en moto, ponte el casco y abréchalo correctamente, para que te propor-
cione la maxima proteccioén posible.

- Nunca lleve bufandas debajo del sistema de sujecién o gorros de cualquier tipo debajo
del casco.

- El casco puede mitigar el ruido del trafico. En todo caso, siempre aseglrate de que
puedes oir los sonidos necesarios como el claxon y las sirenas de emergencia.

- Guarda el casco lejos de fuentes de calor, como por ejemplo el silenciador, el aloja-
miento de la maleta o dentro del habitaculo de un medio de transporte.

- El casco (o parte del mismo) no debe ser modificado ni manipulado bajo ningin
concepto. Utiliza exclusivamente accesorios y/o repuestos originales adecuados al
modelo especifico de tu casco.

- Los dafios causados por una caida accidental del casco pueden no ser visibles; el
casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe violento.

- Si tienes dudas sobre la integridad y la seguridad del casco, no lo utilice y consulta
con un revendedor autorizado para que lo controle.

o SELECCION DEL CASCO

Talla:

- paradeterminar su talla correcta, pruebe cascos de diferentes medidas y escoja el que
mejor se ajuste al tamafio de su cabeza y que resulte perfectamente firme una vez
puesto y adecuadamente abrochado, y que garantice, al mismo tiempo, un buen
confort.

- un casco demasiado grande puede bajar hasta cubrir los ojos, o girar mientras
conduces.

- llévalo durante unos minutos y asegurate de que no existan puntos de presion que, a
la larga, pueden provocar molestias o dolores de cabeza.

Descalce:

- con el casco puesto y la correa abrochada, intente sacarlo de la cabeza, como se
indica en la figura (Fig. A). En caso de accidente, las fuerzas del impacto y las distin-
tas direcciones de las mismas pueden causar la rotacién del casco o incluso su des-
calce si no esta perfectamente abrochado.
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- el casco no tiene que girar, ni moverse sobre la cabeza o descalzarse. De lo contra-
rio regula la longitud de la correa o elige un casco de talla diferente. Vuelve a repe-
tir la prueba.

~

Sistema de cierre:

- el sistema de cierre (correa) ha sido regulado de serie con una longitud estandar.
Antes de utilizarlo, comprueba que la regulacion sea la correcta.

- asegurate de que la correa siempre sea enganchada y fijada de modo que le casco
se quede cefiido a la cabeza. En todo caso, antes de partir, asegurate de que la
correa sea enganchada debajo del mentdn, lo mas atras posible hacia la garganta,
pero sin llegar a ser incémodo.

- la tensién correcta de la correcta debe permitir la normal respiracién y deglucion, pero
entre la correa y la garganta no debe pasar un dedo.

- Atencion: el botdn, del cual la correa puede estar dotada, tiene como Unica funcién la

de impedir que la parte terminal de la misma se quede suelta una vez cerrada correc-
tamente.

-
o
=
o
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e PANTALLA

- Si la pantalla esta deteriorada o presenta marcas que pueden perjudicar la correcta
vision, es posible que el tratamiento de proteccién se haya estropeado, por lo que es
necesario sustituir la pantalla.

- No apliques adhesivos y pinturas.

- La pantalla puede ser utilizada sélo con el modelo de casco para lo que ha sido
disefiada.

¢ MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA

- Los dafios causados por una caida accidental del casco pueden no ser visibles; el
casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe violento.

- Atencion: algunas sustancias comunes puede ocasionar dafos no visibles al casco
y a la pantalla. Para limpiar el casco y la pantalla, sélo utiliza agua templada y jab6n
neutro, y déjalo secar a temperatura ambiente, al abrigo de la luz del sol y/o de
fuentes de calor.

- Atencion: no utilices nunca combustible, diluyente, benceno, solventes, ni otras
sustancias quimicas que puedan:
¢ dafar irremediablemente el casco
¢ modificar las propiedades Opticas, reducir las propiedades mecénicas y comprome-

ter el tratamiento de proteccién de la pantalla.

Fig. A
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INSTRUCCIONES DE USO

El casco N 43 E AIR esta equipado con mentonera protectora extraible. Se
puede usar en configuraciones diferentes (gracias a los accesorios suministra-
dos en la caja) como se indica al final de este apartado.

El uso del casco en la configuracién completa, (mentonera enganchada y pan-
talla cerrada), garantiza indiscutiblemente un nivel de proteccion mas alto en
comparacion con las otras configuraciones.

1
2

o

4

AT

DESMONTAJE DE LA PANTALLA

Levante y quite la tapa de seguridad del pestillo, tal y como se indica en la figu-
ra 1A; gire el pestillo 90° hacia la parte delantera del casco (véase Fig. 1 B).
Retire el pestillo del casco tirando hacia el exterior del casco de manera que la
bayoneta interna “A” del pestillo salga del alojamiento del mecanismo pantalla
(véase Fig. 2).

Repita las operaciones anteriores en el lado derecho del casco.

Retire la pantalla del casco sosteniendo el extremo lateral de la pantalla, defor-
mandolo hacia el exterior del casco de manera que el orificio “B” de la pantalla
se desenganche del mecanismo pantalla y el pivote “C” en el interior de la pan-
talla salga del alojamiento correspondiente del mecanismo (véase Fig. 3).

MONTAJE DE LA PANTALLA

Coloque la pantalla en el mecanismo pantalla izquierdo procurando introducir el
pivote interno “C” de la pantalla a la altura de la parte inferior del mecanismo pan-
talla y el orificio “B” en la saliente circular del mecanismo mismo (véase Fig. 3).
Coloque el pestillo lateral izquierdo en el mecanismo pantalla e inserte la
bayoneta interna “A” en el alojamiento correspondiente del mecanismo lateral
(véase Fig. 2).

Gire 90° hacia la parte trasera del casco. Para realizar la operacién empuje el
pestillo hacia el interior del casco. Fije el pestillo posicionando la tapa de
seguridad (véase Fig.1A). Compruebe que la tapa esté firmemente engancha-
da al pestillo.

Repita las operaciones anteriores en el lado derecho del casco.

ENCION!

Compruebe que el sistema funcione correctamente. Abra y cierre la pantalla, veri-
fique que la misma esté sujetada por el mecanismo en las posiciones correspon-
dientes.

No utilice el casco si la pantalla no esta montada correctamente.

Si los mecanismos de apertura y cierre de la pantalla presentan funcionamientos
andémalos o dafos, dirijase a un distribuidor autorizado Nolan.

MENTONERA

DESENGANCHE DE LA MENTONERA PROTECTORA

Abra completamente la pantalla.

Empuje la palanca de desbloqueo derecha de la mentonera hacia arriba y
extraiga simultaneamente la mentonera del casco, tirando de ella hacia el
exterior (Fig. 4). Efectte la misma operacioén en el lado izquierdo del casco.

44



ATENCION: cada vez que se desea desenganchar la mentonera para utilizar
el casco en la version JET, introduzca LAS TAPAS MENTONERA derecha y
izquierda en las ranuras presentes en los pequenos bastidores laterales
derecho y izquierdo, y empujelas hacia el interior del casco hasta oir el clic
de enganche (Fig. 5).

Nota: LAS TAPAS MENTONERA son todas diferentes y estan marcadas en la
parte posterior como R (Right = Derecha) y L (Left = Izquierda).

2 ENGANCHE DE LA MENTONERA PROTECTORA

1 Abra completamente la pantalla.

Antes de enganchar la mentonera al casco, quite las TAPAS MENTONERA, pro-
cediendo como se indica a continuacion:

2 Empuije la palanca de desbloqueo derecha de la mentonera hacia arriba y extrai-
ga simultaneamente la proteccion lateral derecha, tirando de ella hacia el exterior
(Fig. 5). Efectte la misma operacién también en el lado izquierdo del casco.

3 Inserte el extremo derecho de la mentonera en la ranura en el pequefio bastidor
lateral derecho del casco y empujelo hacia el interior del casco hasta oir el clic
de enganche (Fig. 6). Efectte la misma operacién en el lado izquierdo del casco.

4 Compruebe que la mentonera esté correctamente enganchada en ambos extre-
mos tirando ligeramente de la mentonera misma hacia el exterior del casco.

JATENCION!

- No quite de ningiin modo ni por ningin motivo el acolchado interior semirri-
gido de la mentonera protectora.

- Cuando se utiliza el casco sin mentonera, monte siempre las tapas mento-
nera suministradas de serie.

- Si tiene dudas sobre el funcionamiento del mecanismo manual de desen-
ganche de la mentonera, dirijase a un distribuidor autorizado Nolan.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

El nuevo y exclusivo Vision Protection System (VPS) interno es una pantalla para-
sol moldeada en LEXAN®y con tratamiento antirrayas, simple y cémoda de usar:
basta con bajarla para que esté activa o elevarla para quitarla del campo visual.
Es util en todas las situaciones: en largos tramos extraurbanos o en breves reco-
rridos por la ciudad.

Su innovador sistema de enganche permite, ademas, montar y desmontar la panta-
lla parasol sin utilizar herramientas durante las normales operaciones de manteni-
miento y limpieza.

Funcionamiento del VPS

El mecanismo VPS permite activar la pantalla parasol con un simple movimiento,
bajandola hasta ocupar parcialmente el campo visual de la pantalla, determinando la
reduccion deseada de la transmitancia de la luz. En cualquier momento, con un sim-
ple movimiento y de forma independiente a la pantalla, el VPS se puede desactivar
y volver a elevar rapidamente hasta recuperar las condiciones normales de visibili-
dad y proteccion ofrecidas por la pantalla homologada del casco.

Para desactivar el VPS, desplace el cursor hacia la parte de abajo del casco (Fig. 7A),
hasta oir el clic que confirma la correcta posicion del cursor y del VPS.

Para activar el VPS, desplace el cursor hacia arriba (Fig. 7B), hasta oir el clic que con-
firma la correcta posicién del cursor y del VPS.
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El VPS ha sido disefiado para ser desmontado del casco de manera simple, rapida
y sin necesidad de usar herramientas.

Precauciones de uso

La normativa de homologacién actual (ECE22-05) establece que los niveles minimos
de transmitancia luminosa de las pantallas deben ser superiores al 80% durante la
conduccién nocturna y, en cualquier caso, no inferiores al 50% durante la conduc-
cion diurna. Esto hace que sea muy frecuente, por no decir casi obligatoria, la utili-
zacion de gafas de sol (que determinan una transmitancia resultante considerable-
mente inferior al 50%) durante la conduccion diurna en condiciones meteorolégicas
y ambientales con luz particulares; por ejemplo, con fuerte luminosidad causada por
una elevada intensidad y/o incidencia de los rayos solares. El uso de gafas tiene
como objetivo reducir el cansancio ocular en recorridos prolongados o reducir el
riesgo de deslumbramiento directo respecto del uso de pantallas homologadas. No
obstante, el uso de gafas de sol tiende a dificultar las posibles maniobras de emer-
gencia como consecuencia de la necesidad de restaurar rapidamente la méaxima visi-
bilidad brindada por la pantalla del casco. Esto ocurre, por ejemplo, cuando se entra
en un tunel o, en general, si se producen repentinas variaciones de la luminosidad
ambiental. Gracias a su mecanismo de funcionamiento, en el caso del VPS, dichas
maniobras resultan mucho mas sencillas.

ATENCION

- EI VPS se puede activar sélo de dia y en las condiciones ambientales arriba
descritas.

- EI'VPS se DEBE desactivar de noche y/o en condiciones de escasa visibilidad.

- Compruebe siempre que la posicién del VPS sea la correcta para las distintas
condiciones meteorolégico-ambientales y/o a las recomendaciones de uso arri-
ba descritas.

- Recomendamos utilizar el VPS solo y exclusivamente en forma conjunta con la
pantalla de serie homologada, cuyo valor de transmitancia es superior al 80%.

- EI'VPS no sustituye la proteccién brindada por la pantalla.

- Compruebe que el VPS esté limpio y funcione correctamente, de modo tal que
mediante la activacion del VPS no se produzcan rayas y /o deterioros anémalos
del mismo.

- Para las operaciones de mantenimiento y limpieza del VPS y de la pantalla, con-
sulte la seccién correspondiente en el manual de uso del casco.

- El tratamiento antifog/antiscratch del VPS permite reducir notablemente el pro-
blema del empafamiento. La persistencia de condiciones meteorolégicas y/o
ambientales especialmente criticas puede sin embargo causar el empafiamiento
y/o la formacién de vaho en el VPS con consecuente reduccion de la visibilidad
y/o de la nitidez de las imagenes: en ese caso el VPS se debe desactivar.

- En caso de lluvia, el contacto directo de las gotas de agua con el VPS con tra-
tamiento antifog/antiscratch causa una réapida reduccién de la nitidez de las
imagenes con consecuente escasa visibilidad: en ese caso el VPS se debe
desactivar.

- El especial tratamiento antifog del VPS es, en general, sensible a las condiciones
de temperatura elevada o las fuentes de calor. En ese caso pueden ocasionarse
contaminaciones causadas por el contacto con otros materiales, dando lugar a
la formacién de halos o manchas. En dichas situaciones (por ejemplo en la male-
ta de la moto en dias muy calientes), asegurese de que la pantalla no entre en
contacto con otros materiales.
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INSTRUCCIONES DE DESMONTAJE DEL VPS

Para quitar el sistema VPS del casco, abra o desmonte la pantalla del casco y baje
el VPS desplazando el cursor hacia la parte de arriba del casco (Fig. 7B).

Agarre la parte central del VPS, empujandola ligeramente hacia el interior del casco
y tire simultdneamente del VPS hacia abajo hasta extraer el diente de enganche
superior de la calota (Fig. 8).

Agarre la parte lateral derecha del VPS vy, apretando el diente de enganche visible en
el alojamiento de la calota, tire del VPS hacia el exterior del casco (Fig. 9).

Repita la misma operacion en el lado izquierdo del casco.

INSTRUCCIONES DE MONTAJE DEL VPS

Para montar el sistema VPS, abra o desmonte la pantalla del casco y compruebe que

el cursor lateral esté desplazado hacia arriba (Fig. 7B).

Inserte el extremo izquierdo del VPS en la guia lateral izquierda hasta el enganche del

diente en el alojamiento de la calota.

Repita la misma operacién en el lado derecho (Fig. 9).

Empuje ligeramente el VPS hacia el interior del casco en proximidad del diente de

enganche superior y empuje simultaneamente el VPS en el alojamiento obtenido

entre la calota externa y la interna (Fig. 8).

Empuje el VPS hacia arriba comprobando que el cursor lateral se traslade hacia la

parte de arriba del casco (Fig. 7B).

Compruebe el correcto funcionamiento del VPS desplazando el cursor lateral izquier-

do hacia abajo (Fig. 7A) y hacia arriba (Fig. 7B), hasta oir los clics de enganche de

las posiciones correspondientes.

Si es necesario, repita las operaciones arriba descritas.

- Silos mecanismos de apertura y cierre de la pantalla o del VPS presentan fun-
cionamientos anémalos o dafos, dirijase a un distribuidor autorizado Nolan.

- No utilice el casco si el VPS no estd montado correctamente.

ATENCION
- EI'VPS no sustituye la proteccion brindada por la pantalla.

e WIND PROTECTOR

Este accesorio permite mejorar las prestaciones del casco en determinadas condi-
ciones de uso.

El deflector de barbilla (Wind Protector) reduce infiltraciones molestas de aire desde
la parte inferior del menton.

Véase la Fig. 10 para el montaje y el desmontaje.

e ACOLCHADO INTERIOR DE CONFORT EXTRAIBLE

1 DESMONTAJE

1.1 Abra la correa de sujecion (véanse las instrucciones correspondientes), desen-
ganche la lengueta del protector cervical de la almohadilla lateral (Fig. 11), tire de
la parte delantera de la almohadilla lateral izquierda hacia el interior del casco y
extraiga la tira izquierda de la correa de sujecion de la presilla de la almohadilla
lateral (Fig. 12). Repita la misma operacién en el lado derecho del casco.

1.2 Desenganche el ojal del protector cervical del bastidor fijado a la calota externa
(Fig. 13).
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1.3 Desenganche la lenglieta trasera de fijacién izquierda del soporte fijado a la calo-
ta interna, deformando ligeramente la junta del borde de la calota y tirando lige-
ramente del acolchado de confort hacia el interior, a la altura de la nuca (Fig. 14).
A continuacién, repita la operacion con las lenglietas central y trasera derecha.

1.4 Agarre la zona frontal izquierda del acolchado interior y tire hacia arriba para sol-
tar la lenglieta del acolchado interior del soporte fijado a la calota interna en
poliestireno (Fig. 15), luego repita la operaciéon también con la lengleta frontal
central y la izquierda.

1.5 Retire completamente el acolchado interior del casco.

2 MONTAJE

2.1 Inserte correctamente el acolchado interior del casco, colocandolo bien pegado
al fondo.

2.2 Introduzca la lengleta frontal izquierda en el alojamiento presente en el soporte
fijado a la calota interna en poliestireno y empuijela hacia abajo hasta que esté
completamente enganchada (Fig. 15). Repita la operacién con la lengueta frontal
central y la derecha.

2.3 Introduzca las lengiietas traseras derecha, central e izquierda del acolchado inte-
rior en los alojamientos respectivos del soporte colocado en la zona de la nuca
(Fig. 14). Para realizar esta operacién, deforme ligeramente la junta del borde de
la calota y empuje las lenglietas hasta engancharlas completamente al soporte.

2.4 Enganche el ojal del protector cervical en el bastidor fijado a la calota externa
(Fig. 13, asegurandose de que el orificio central del bastidor quede libre.

Nota: Compruebe el correcto montaje de la zona frontal del acolchado interior

subiendo y bajando el VPS, cuyo movimiento debe resultar libre. En caso con-

trario, repetir las operaciones 1.4y 2.2.

2.5 Introduzca la tira izquierda de la correa de sujecion en la presilla de la almo-
hadilla lateral izquierda tirando de ella hacia el interior del casco; luego empu-
je el acolchado de la almohadilla lateral a la altura del botén de fijacién del
casco colocado en la parte trasera haciendo que se enganche en el alojamien-
to del armazodn fijado a la calota (Fig. 12), guarde la lengleta del protector cer-
vical (Fig. 11).

{ATENCION!

- Saque el acolchado sélo cuando sea necesario lavarlo o limpiarlo.

- No use nunca el casco sin haber vuelto a montar completa y correctamente el
acolchado interior de confort y las almohadillas laterales.

- Lave delicadamente a mano utilizando exclusivamente jabén neutro y agua a 30°
C como maximo.

- Enjuague en agua fria y seque a temperatura ambiente al abrigo de la luz del sol.

- El acolchado interior de confort no se debe poner nunca en la lavadora.

- El poliestireno interno es un material que se deforma con facilidad y cuya funcion
es la de absorber los golpes mediante la alteracién o la destruccion parcial.

- Limpie utilizando exclusivamente un pafio himedo, deje secar a temperatura
ambiente al abrigo de la luz del sol.

- No modifique o altere de ninguna manera los componentes internos de poliesti-
reno del casco.

- Para efectuar las operaciones descritas arriba nunca use herramientas ni
utensilios.
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e PLACAS LATERALES
(Disponibles de fdbrica o como accesorio opcional para el acabado estético del
casco en caso de uso sin pantalla)

1 Repita las operaciones 1, 2, 3 y 4 relativas a la seccién sobre desmontaje de la
pantalla.

2 Levante el deformable “D” del mecanismo pantalla en el lado izquierdo (Fig. 16)
y quitelo de la calota, procurando no perder los muelles de accionamiento del
mecanismo pantalla presentes en la parte trasera del mismo.

3 Introduzca los dientes de la placa lateral izquierda en las cavidades del mecanis-
mo pantalla y empujarla hacia el interior del casco a la altura del diente deforma-
ble “D” (Fig. 17).

4 Repita las operaciones anteriores en el lado derecho del casco.

Para volver a montar la pantalla quitar las placas laterales (véase operaciones 2),
vuelva a montar los mecanismos pantalla (véase operaciones 3) y la pantalla
misma (véase operaciones del apartado montaje de la pantalla).

NOTA: los mecanismos pantalla y las placas laterales de la derecha, identifica-

dos con “R”, son distintos de los de la izquierda, “L”.

{ATENCION!
Si desea utilizar el casco sin pantalla, quite siempre los mecanismos de la pantalla
de la calota y monte siempre las placas laterales.

e VISERA
(Disponible de fabrica o como accesorio opcional)

MONTAJE DE LA VISERA

1 Repita las operaciones 1, 2, 3 y 4 relativas a la seccién sobre desmontaje de la
pantalla.

2 Coloque la visera en el mecanismo pantalla izquierdo procurando introducir el
pivote interno “C” de la visera a la altura de la parte inferior del mecanismo pan-
talla y el orificio “B” en la saliente circular del mecanismo mismo (véase Fig. 18).

3 Coloque el pestillo lateral izquierdo en el mecanismo pantalla e inserte la bayoneta
interna “A” en el alojamiento correspondiente del mecanismo lateral (véase Fig. 19).

4 Gire 90° hacia la parte trasera del casco (véase Fig. 20). Para realizar la opera-
cion empuije el pestillo hacia el interior del casco. Fije el pestillo posicionando la
tapa de seguridad (véase Fig. 1A). Compruebe que la tapa esté firmemente
enganchada al pestillo.

5 Repita las operaciones anteriores en el lado derecho del casco.

{ATENCION!

- No utilice el casco sin haber montado correctamente la visera.

- Silos mecanismos de apertura y cierre de la pantalla presentan funcionamientos
andémalos o dafos, dirijase a un distribuidor autorizado Nolan.

DESMONTAJE DE LA VISERA

1 Levante la tapa de seguridad del pestillo, tal y como se indica en la figura 1A; gire
el pestillo 90° hacia la parte delantera del casco (véase Fig. 1 B).

2 Retire el pestillo del casco tirando hacia el exterior del casco de manera que la
bayoneta interna “A” del pestillo salga del alojamiento del mecanismo pantalla
(véase Fig. 19).

3 Repita las operaciones anteriores en el lado derecho del casco.
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4 Retire la visera del casco sosteniendo el extremo lateral de la visera, deforman-
dola hacia el exterior del casco de manera que el orificio “B” de la visera se des-
enganche del mecanismo pantalla y el pivote “C” en el interior de la visera salga
del alojamiento correspondiente del mecanismo (véase Fig. 18).

5 Repita las operaciones 1, 2, 3 y 4 relativas a la seccién sobre el montaje de la
pantalla.

+ IPINLOCK’

(Disponible como accesorio opcional)

1 MONTAJE DE LA PANTALLITA INTERNA PINLOCK®

1.1 Desmonte la pantalla.

1.2 Asegurese de que la superficie interna de la pantalla esté limpia y compruebe
que las palancas externas de regulacién de los pivotes estén colocadas hacia
el interior.

1.3 Apoye la pantallita interna Pinlock® en la pantalla. ATENCION: el perfil siliconado
de la pantallita Pinlock® debe estar en contacto con la superficie interna de la
pantalla.

1.4 Introduzca un lado de la pantallita interna Pinlock® en uno de los pivotes de la
pantalla y sosténgalo en esa posicion (Fig. 21).

1.5 Extienda la pantalla y encaje en el otro pivote el lado opuesto de la pantallita
interna Pinlock® (Fig. 22).

1.6 Suelte la pantalla.

1.7 Retire la pelicula de proteccién de la pantallita interna Pinlock® y compruebe que
todo el perfil siliconado de la pantallita se adhiera a la pantalla.

1.8 Monte la pantalla en el casco.

COMPROBACION Y REGULACION DE LA TENSION DE LA PANTALLITA INTERNA
Asegurese de que el sistema esté correctamente montado abriendo y cerrando la
pantalla y comprobando que no se produzca ningln movimiento entre la pantallita y
la pantalla.

En caso de que la pantallita no estuviese correctamente fijada a la pantalla, accione
simultaneamente las dos palancas externas de regulacién haciéndolas girar hacia
arriba, de forma progresiva y sin excederse, para aumentar la tensién (Fig. 23). La
tensién maxima se obtiene cuando las palancas externas de regulacién de los pivo-
tes se encuentran hacia el exterior.

JATENCION!

La presencia de polvo entre las dos pantallas puede producir rayas en ambas super-
ficies.

Las pantallas y pantallitas internas con rayas pueden reducir la visibilidad y deben
ser sustituidas.

Compruebe periédicamente que la tension de la pantallita interna sea la adecuada
para evitar que se mueva y pueda causar rayas en ambas superficies.

Si durante el uso se produjese empafiamiento de la pantalla del casco y/o formacion
de vaho en zonas comprendidas entre la pantalla y la pantallita, compruebe que el
montaje y la tension del sistema sean correctos.
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Una tensién excesiva y prematura de la pantallita puede determinar una adherencia
excesiva de esta Ultima a la superficie de la pantalla y/o deformaciones permanen-
tes de la misma y, en consecuencia, la imposibilidad de efectuar regulaciones suce-
sivas correctamente.

La utilizacién prolongada en determinadas condiciones climéaticas puede reducir la
eficiencia del sistema causando empafamiento parcial o formacién de vaho en la
pantallita. En ese caso, para restablecer la eficiencia del sistema, retire la pantallita
de la pantalla del casco y séquela con aire seco y templado.

Las situaciones de sudoracién/respiracion intensa, la utilizacion en determinadas
condiciones climaticas (bajas temperaturas y/o humedad alta y/u oscilaciones de
temperatura o lluvia abundante) y el uso intensivo y prolongado pueden reducir la efi-
ciencia del sistema causando empafiamiento o formacién de vaho en la pantallita.
En estas situaciones, después del uso, para restablecer la eficiencia del sistema, reti-
re la pantallita de la pantalla del casco y séquela con aire seco y templado. Realice
la misma operacion para el casco. Déjelo secar para eliminar la humedad que pueda
haberse formado en su interior debido a las condiciones anteriormente descritas.

2 DESMONTAJE DE LA PANTALLITA INTERNA PINLOCK®

2.1 Desmonte la pantalla junto con la pantallita interna Pinlock®.

2.2 Extienda la pantalla y desenganche la pantallita interna Pinlock® de los pivotes
(Fig. 24).

2.3 Suelte la pantalla.

MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA

Desmonte la pantallita interna Pinlock® de la pantalla. Con un pafio himedo y suave,
limpiela con cuidado con jabén neutro liquido. Retire todos los restos de jabon con
agua corriente.

Deje que la pantallita se seque con aire seco y templado, sin frotar.

Para conservar las caracteristicas de la pantallita a lo largo del tiempo, deje secar el
casco, después de cada uso, en un lugar ventilado y seco con la pantalla abierta.
Manténgalo alejado de fuentes de calor y consérvelo en un lugar oscuro.

No utilice disolventes ni productos quimicos.

CONFIGURACIONES DE USO Fig. 24

El uso del casco en la configuracién completa, (mentonera enganchada y pantalla
cerrada), garantiza indiscutiblemente un nivel de proteccién mas alto en compara-
cion con las otras configuraciones.

e SISTEMA DE VENTILACION Fig. 25

El exclusivo sistema de ventilaciéon, completo y extremadamente eficaz, cuenta con
tres diferentes gestiones de los flujos de aire, por medio de una entrada de aire fron-
tal, dos entradas de aire superiores y dos extractores de aire traseros que permiten
una recirculacion del aire 6ptima en el interior del casco.

A Sistema completamente cerrado (Entrada de aire frontal cerrada y entradas de
aire superiores cerrada).

B Sistema completamente abierto (Entrada de aire frontal abierta y entradas de aire
superiores abiertas).
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OBRIGADO... pela compra de seu novo capacete.

O design, a ergonomia, o comfort, a aerodindmica, os comandos simples e funcionais;
tudo foi projectado e realizado para obter um produto moderno e com as maximas
prestagdes, capaz de satisfazer as exigéncias mais elevados em termos de seguran-
¢a e comfort.

SEGURANCA E NORMAS DE USO

¢ IMPORTANTE!

- Leia este livro e todos os demais documentos incluidos antes de utilizar seu
capacete pois contém importantes informacoes para lhe ajudar a utilizar da
maneira melhor o capacete, em toda seguranca e simplicidade.

- Nao seguir estas instru¢des poderia diminuir a protec¢ao oferecida pelo capace-
te e portanto a sua incolumidade.

e UTILIZAGAO DO CAPACETE

- O capacete foi projectado de modo especifico para o uso motociclismo e ciclomotor;
por isso ndo garante a mesma proteccéo para um uso diferente.

- Em caso de acidente, o capacete é um elemento de proteccdo que permite limitar
lesdes e danos a cabeca. Mas embora disso, sozinho ndo consegue eliminar os riscos
de feridas graves e/ou mortais, as quais dependem das diferentes dindmicas especi-
ficas do impacto; portanto dirija com cuidado.

- Aperte sempre bem seu capacete durante a condugdo de motocicletas, a fim de des-
frutar de toda a sua proteccao disponivel.

- Nunca ponha cachecdis debaixo do sistema de enlagamento ou chapéus de qualquer
tipo debaixo do capacete.

- O capacete pode diminuir o ruido do transito. De qualquer maneira, em cada situa-
¢ao, assegure-se de perceber bem os sons necessarios como buzinas e sirenes de
emergéncia.

- Guarde-o sempre longe de fontes de calor, como por exemplo a marmita de descar-
ga, o compartimento do bad ou em um habitaculo de um meio de transporte.

- Nao modifique e/ou altere o capacete (mesmo se parcialmente) de alguma maneira.
Monte apenas acessorios e/ou pecas sobresselentes originais apropriadas para seu
especifico modelo de capacete.

- Os danos ao capacete, que poderiam ser causados por quedas acidentais, as vezes nao
sdo visiveis; cada capacete que tenha sofrido um choque violento deve ser substituido.

- Em caso de duvidas sobre a integridade e seguranca do capacete, néo o utilize e con-
tacte um revendedor autorizado, a fim de inspeccionar o mesmo.

e ESCOLHA DO CAPACETE

Medida:

- para individualizar o tamanho exacto, experimente capacetes de varias medidas, e
escolha aquele que se adapta melhor a conformagédo da sua cabeca, que resulta per-
feitamente estavel uma vez enfiado e enlagado adequadamente e que Ihe garante con-
temporaneamente um bom comfort.

- um capacete grande demais pode descer até cobrir os olhos, ou deslocar-se lateral-
mente durante a condugéo.

- deixe-0 na cabega por alguns minutos e verifiqgue que ndo hajam zonas de presséo,
que durante o tempo possam provocar entorpecimento ou dor de cabeca.
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Descalcamento:

- com o capacete enfiado e a correia bem enlagada, experimente a tirar o capacete
como indicado na figura (Fig. A). De facto, em caso de acidente, as forcas em jogo
e as varias direcgdes nas quais estas forgas agem podem determinar rotagdes do
capacete ou até o descalgamento do capacete da cabega se este néo estiver per-
feitamente enlagado.

- 0 capacete ndo deve virar, ndo deve ficar folgado na cabega ou sair. Em caso contra-
rio ajuste o comprimento da correia ou mude a medida do capacete. Repita o teste.

Sistema de retengao:

- o sistema de retengao (correia) é regulado de série com um comprimento padréo;
antes de utiliza-lo verifique a correcta pré-regulagéo.

- assegure-se sempre de que a correia esteja bem esticada e apertada de modo de
manter o capacete firme na cabecga. De qualquer maneira, antes de partir, assegure-
se de que a correia esteja bem esticada debaixo do queixo, o mais atras possivel para
a garganta, mas sem incomodar.

- ajusta tensdo do correia deve permitir uma respiragéo e uma degluticdo normal, mas
sem deixar passar um dedo entre o correia e a garganta.

- Atencao: 0 botdo eventualmente presente na correia tem exclusivamentea funcdo
de impedir a abanadela da parte terminal da mesma. depois de té-la esticado
correctamente.

e VISEIRA

- Se aviseira estiver danificada e apresentar riscos marcados que possam reduzir a visi-
bilidade, é provavel que o tratamento protector tenha sido comprometido, e portanto
a viseira devera ser substituida.

- Nao aplique adesivos e tintas.

- A viseira pode ser utilizada exclusivamente para o0 modelo de capacete para que foi
projectada.

¢ MANUTENCAO E LIMPEZA

- Os danos ao capacete, que poderiam ser causados por quedas acidentais, as vezes ndo
sdo visiveis; cada capacete que tenha sofrido um choque violento deve ser substituido.

- Atencao: o capacete e a viseira podem ser seriamente danificados por algumas subs-
tancias comuns sem que o dano seja visivel. Para as operagdes de limpeza do capa-
cete e da viseira, utilize apenas 4gua morna e sabdo neutro; seque a temperatura
ambiente, em lugar abrigado do sol e/ou fontes de calor.

- Atencdo: nunca utilize gasolina, diluente, benzol, solventes ou demais substancias
quimicas pois podem:
e danificar irremediavelmente o capacete
¢ modificar as propriedades opticas, reduzir as propriedades mecanicas e enfraque-

cer o tratamento protector da viseira.
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IN

STRUCOES DE UTILIZACAO

O capacete N 43 E AIR esta dotado de protector de queixo amovivel. Pode ser uti-
lizado em diferentes configuracoes (gracas aos acessorios incluidos na embala-
gem) conforme indicado num final do paragrafo.

A utilizacao do capacete na configuracao completa, (protector de queixo ajustado
e viseira fechada), oferece obviamente o mais elevado nivel de protec¢dao em rela-
cao a outras configuragdes.

1
2

W

AT

AT

DESMONTAGEM DA VISEIRA

Levante e remova a tampa de seguranca do fecho, conforme ilustrado na figura 1A;
rode o fecho de 90° para a parte dianteira do capacete (veja a Fig. 1 B).

Remova o fecho do capacete extraindo-o para o exterior do capacete, de modo a
que a baioneta interna “A” do fecho saia da sede do mecanismo da viseira (veja a
Fig. 2).

Repita as operacdes anteriores do lado direito do capacete.

Remova a viseira do capacete pegando na extremidade lateral do visor e deslocan-
do-a para o exterior do capacete, de modo a que o furo “B” da viseira se desenga-
te do mecanismo da viseira e o pino “C” no interior da viseira saia da respectiva
sede do mecanismo (veja a Fig. 3).

MONTAGEM DA VISEIRA

Coloque a viseira no mecanismo da viseira esquerdo, tendo o cuidado de introduzir
o pino interno “C” da viseira em correspondéncia a parte inferior do mecanismo da
viseira e o furo “B” no relevo circular do préprio mecanismo (veja a Fig. 3).
Coloque o fecho lateral esquerdo no mecanismo da viseira e introduza a baioneta
interna “A” na correspondente sede do mecanismo lateral (veja a Fig. 2).

Rode a 90° em direcgao a parte traseira do capacete. Para realizar a operagéo pres-
sione o fecho para o interior do capacete. Fixe o fecho posicionando a tampa de
seguranga (veja a Fig. 1A). Verifique se a tampa esta engatada de forma segura no
fecho.

Repita as operac¢des anteriores do lado direito do capacete.

ENCAO!!!
Verifique que o sistema funcione correctamente. Abra e feche a viseira verificando
que esta fica retida pelo mecanismo nas respectivas posicoes.
Nao utilize o capacete sem ter montado a viseira correctamente.
Se os mecanismos de abertura e fecho da viseira apresentarem falhas ou danifica-
¢oes, contacte uma loja autorizada da Nolan.

PROTECTOR DE QUEIXO

DESENGATE DO PROTECTOR DE QUEIXO

Abra completamente a viseira.

Empurre a alavanca de desengate Dir. do protector de queixo para cima e simul-
taneamente retire o protector de queixo do capacete, extraindo-o para o exterior
(Fig. 4). Efectue a mesma operacao no lado Esq. do capacete.

ENQAO: sempre que pretende desengatar o protector de queixo para utilizar o

capacete na configuracao JET, insira AS COVER do PROTECTOR DE QUEIXO DIR.
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e ESQ. nas aberturas presentes nos caixilhos laterais Dir. e Esq. e pressione-os
para o interior do capacete até ouvir um estalido que indica o engate (Fig. 5).

NB: AS COVER DO PROTECTOR DE QUEIXO sao diferentes entre elas e estao
assinaladas na parte posterior com R (Right = Direito) e L (Left = Esquerdo).

2 ENGATE DO PROTECTOR DE QUEIXO

1 Abra completamente a viseira.

Antes de engatar o protector de queixo ao capacete é necesséario remover as
COVER DO PROTECTOR DE QUEIXO, actuando da seguinte forma:

2 Empurre a alavanca de desengate Dir. para cima e simultaneamente retire a protec-
céo lateral Dir., extraindo-a para o exterior (Fig. 5). Efectue a mesma operagéo tam-
bém no lado Esq. do capacete.

3 Insira a extremidade Dir. do protector de queixo na abertura presente no caixilho
lateral Dir. do capacete e pressione-a para o interior do capacete até ouvir o esta-
lido que indica o engate (Fig. 6). Efectue a mesma operagdo no lado Esq. do
capacete.

4 Certifique-se de que o protector de queixo esta correctamente engatado em ambas
as extremidades removendo ligeiramente o protector de queixo para o exterior do
capacete.

ATENCAO!

- Nao remova de nenhuma forma e em nenhuma circunstancia o forro semi-rigi-
do interno do protector de queixo.

- Quando o capacete é utilizado sem protector de queixo monte sempre as
cover do protector de queixo fornecidas de série.

- Em caso de duvida sobre o funcionamento do mecanismo manual de desen-
gate do protector de queixo dirija-se a um revendedor Nolan.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

O novo e exclusivo Vision Protection System (VPS) interno é uma proteccéo para-sol
estampada em LEXAN® com tratamento resistente a riscos, simples e pratica a utilizar: &
suficiente baixa-la para a activar ou levanta-la para a excluir do campo visual. E Gtil em
todas as situagdes, nas estradas extra-urbanas ou pequenos percursos da cidade.
Além disso, o sistema inovador de engate permite desmontar e montar a protecgao
para-sol sem o auxilio de ferramentas para as operacdes habituais de manutengéo
e limpeza.

Funcionamento do VPS

O mecanismo do VPS permite, com um simples movimento, activar a protecgéo péra-
sol baixando-o até ocupar parcialmente o campo visivel da viseira, determinando a
redugdo desejada da transmitancia da luz. A qualquer momento, sempre com um sim-
ples movimento e independentemente da viseira, o VPS pode ser desactivado e, por-
tanto, ser rapidamente levantado de novo até restabelecer as normais condicdes de
visibilidade e proteccéo oferecidas pela viseira homologada do capacete.

Para desactivar o VPS empurre o cursor para a parte inferior do capacete (Fig. 7A) até
ouvir o impulso que confirma o correcto posicionamento do cursor e do VPS.

Para activar o VPS empurre o cursor para a parte superior do capacete (Fig. 7B) até
ouvir o impulso que confirma o correcto posicionamento do cursor e do VPS.
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Além disso, O VPS foi concebido para ser desmontado do capacete de uma maneira
simples, rapida e sem precisar de utilizar utensilios.

Precaucoes de utilizacao

Os actuais padrdes de homologagdo (ECE22-05) estabelecem que os niveis minimos de
transmiténcia luminosa das viseiras devem ultrapassar os 80% durante a condugdo
nocturna e de qualquer maneira nunca inferior a 50% durante a condugéo diurna. Isto
torna muito frequente, se ndo quase obrigatério, o uso de éculos de sol - que determi-
nam uma transmitancia muito inferior a 50% - durante a condugao diurna em condigo-
es meteoroldgicas e ambientais com luz particular, por exemplo com forte luminosida-
de causada por uma elevada intensidade e/ou incidéncia dos raios de sol, a fim de redu-
zir o cansago dos olhos devido a longos percursos ou diminuir o risco de deslumbra-
mento directo em relacdo apenas a utilizacdo de viseiras homologadas. Todavia, a utili-
zagao de 6culos de sol torna particularmente dificeis as eventuais manobras de emer-
géncia causadas pela necessidade de restabelecer rapidamente a maxima visibilidade
oferecida pela viseira do capacete, como, por exemplo, quando entrar num tinel ou, em
geral, quando houver repentinas variagdes de luminosidade ambiental. Gragas ao seu
mecanismo de funcionamento, no caso do VPS, tais manobras sdo simplificadas.

ATENCAO

- O VPS so6 pode ser activado de dia e nas condi¢gdes ambientais acima descritas.

- O VPS DEVE ser desactivado de noite e/ou em condigdes de pouca visibilidade.

- Verifique sempre que o posicionamento do VPS seja apropriado as varias condi-
¢Oes meteorolégicas-ambientais e/ou as recomendagdes de utilizagdo acima
indicadas.

- Aconselhamos utilizar o VPS s6 e exclusivamente em combinagdo com a viseira de
série homologada, tendo assim valores de transmitancia superior a 80%.

- O VPS néo substitui a protecgé@o que oferece a viseira.

- Verifique que o VPS esteja limpo e correctamente em funcionamento de modo que
ao activar o VPS né&o provoque riscos e/ou desgastes anémalos do mesmo.

- Para as operagbes de manutencéo e limpeza do VPS e da viseira veja a secgéo
apropriada do manual de utilizagdo do capacete.

- O tratamento antifog/antiscratch do VPS permite de reduzir notavelamente o proble-
ma do embaciamento. O perdurar de condigdes meteorolégicas e/ou ambientais
particularmente criticas podem, todavia, causar o aparecimento de embaciamento
e/ou determinar a formagao de condensagdo no VPS com consequente reducédo da
visibilidade e/ou da nitidez das imagens: neste caso o VPS deve ser desactivado.

- Em caso de chuva, o contacto directo das gotas de agua contra o VPS tratado anti-
frog antifog/antiscratch determina uma rapida diminuicdo das imagens e por conse-
guinte uma fraca visibilidade: neste caso o VPS deve ser desactivado.

- O tratamento especial antifog do VPS é em geral sensivel as condigdes de tem-
peratura elevada ou as fontes de calor. Neste caso podem verificar-se contami-
nagdes causadas pelo contacto com outros materiais, que se podem ver com a
formacdo manchas. Aconselhamos, nestas situagdes (por ex. no porta bagagem
em dias muito quentes), de se certificar que a viseira ndo fique em contacto com
outros materiais.
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INSTRUGOES DE DESMONTAGEM DO VPS

Para remover o sistema VPS do capacete abra ou desmonte a viseira do capacete e
baixe o VPS empurrando o cursor para a parte superior do capacete (Fig. 7B).

Agarre a parte central do VPS, pressione-a ligeiramente para o interior do capacete
e em simultaneo puxe o VPS para baixo até retirar o seu dente de engate superior
da calote (Fig. 8).

Agarre a parte lateral direita do VPS e, pressionando o dente de engate visivel na sede
da calote puxe o VPS para o exterior do capacete (Fig. 9).

Repita a mesma operagéo no lado Esq. do capacete.

INSTRUGOES DE MONTAGEM DO VPS

Para montar o sistema VPS abra ou desmonte a viseira do capacete e verifique que o

cursor lateral esteja posicionado para cima (Fig. 7B).

Introduza a extremidade esq. do VPS na guia lateral esq. até ao engate do dente na

sede da calote.

Repita a mesma operacéo no lado Dto. (Fig. 9).

Pressione levemente o VPS para o interior do capacete para préximo do sue dente de

engate superior e em simultaneo empurre o VPS para a sua sede entre a calote exterior

e interior (Fig. 8).

Empurre o VPS para cima verificando que o cursor lateral se desloque para a parte

superior do capacete (Fig. 7B).

Verifique o correcto funcionamento do VPS deslocando o cursor lateral Esq. para

baixo (Fig. 7A) e para cima (Fig. 7B) até ouvir os impulsos de recepgdo das respec-

tivas posicoes.

Se necessario, repita as operagdes acima descritas.

- Se os mecanismos de abertura e fecho da viseira e/ou do VPS apresentarem falhas
ou danificagdes, contacte uma loja autorizada da Nolan.

- N&o utilize o capacete sem ter montado o VPS correctamente.

ATENGCAO
- O VPS néo substitui a protecgéo que oferece a viseira.

e  WIND PROTECTOR

Este acessorio permite melhorar os rendimentos do capacete em condigdes partic-
ulares de utilizacao.

O para-vento (Wind Protector) reduz desagradaveis infiltragdes de ar por baixo do
queixo.

Veja a Fig. 10 para a montagem e a desmontagem.

e FORRO DE CONFORTO INTERNO AMOVIVEL

1 DESMONTAGEM

1.1 Abra o francalete (veja as respectivas instrugdes); remova a lingueta da protec¢éo
de pescoco do protector de maxilar (Fig. 11), puxe a parte anterior do protector do
maxilar esquerdo para o interior do capacete e retire a faixa esquerda do francalete
da aba presente no protector do maxilar (Fig. 12). Repita a mesma operagéo no lado
direito do capacete.
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1.2 Tire o botdo da proteccdo de pescogo da armagcao fixada a calote externa (Fig. 13).
1.3 Tire a lingueta traseira de fixagdo esquerda do suporte fixado na calote interna, des-
locando ligeiramente o vedante da calote e puxando ligeiramente o forro de confor-
to para o interior, em correspondéncia a nuca (Fig. 14).
De seguida, repita a operagéo também com a lingueta central e com a lingueta tra-
seira direita.

1.4 Agarre a zona frontal esquerda da touca e puxe-a para cima para tirar a lingueta da
touca do suporte fixado a calote interna em poliestireno (Fig. 15), repita a operagéo
também com a lingueta frontal central e a direita.

1.5 Tire completamente a touca do capacete.

2 MONTAGEM

2.1 Introduza correctamente a touca dentro do capacete estendendo-a bem no fundo.

2.2 Enfie a lingueta frontal esquerda na sede presente no suporte fixado a calote inter-
na em poliestireno e empurre-a para baixo até que esta se engate completamente
(Fig. 15). Repita a operagdo também com a lingueta frontal central e direita.

2.3 Enfie a lingueta traseira direita, central e esquerda da touca nas respectivas sedes
do suporte posicionado na area da nuca (Fig. 14). Para efectuar esta operagao, des-
loque ligeiramente o vedante da calote e empurre as linguetas até que se engatem
completamente ao suporte.

2.4 Engate o botéo da protecgdo de pescoco a armagéo fixada a calote externa (Fig.
13), verificando que o furo central da armagéo fique livre.

N. B: Verifique a correcta montagem da zona frontal da touca levantando e baixan-

do o VPS, cujo movimento deve ser livre. Em caso contrario repita as operacoes

14e22.

2.5 Enfie a faixa esquerda do francalete no orificio do protector do maxilar esquerdo
para o interior do capacete; de seguida, pressione o forro do protector do maxilar
em correspondéncia ao botao de fixagdo colocado na sua parte traseira, fazendo
com que se engate na sede de engate da armagéo fixada a calote (Fig. 12), coloque
a lingueta da protecgao de pescoco (Fig. 11)

ATENGAO!!

- Retire o forro s6 quando for necessario limpa-lo ou lava-lo.

- Nunca use o capacete sem ter montado completamente e correctamente o seu
forro interno de conforto e os seus protectores de maxilar.

- Lave suavemente a mao e utilize apenas sab&o neutro e dgua a temperatura maxi-
ma de 30° C.

- Enxague com &gua fria e enxugue a temperatura ambiente ao abrigo do sol.

- Nunca lave o forro de conforto interno na maquina de lavar roupa.

- O poliestireno interno € um material facilmente deformavel e tem por finalidade
absorver os choques mediante alterag@o ou destruicdo parcial.

- Limpe, utilizando exclusivamente um pano himido e, a seguir, deixe enxugar a tem-
peratura ambiente ao abrigo do sol.

- Nao modifigue nem altere de modo algum os componentes internos em
poliestireno.

- Nunca utilize ferramentas e utensilios para executar as operagdes acima indicadas.
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e PLAQUETAS LATERAIS
(disponivel em série ou como acessdrio opcional para o acabamento estético do capa-
cete no caso de ser utilizado sem viseira)

1 Repita as operagdes 1, 2, 3 e 4 inerentes ao capitulo da desmontagem da viseira.

2 Eleve o deformavel “D” do mecanismo da viseira do lado esquerdo (Fig. 16) e remo-
va-o da calote tendo cuidado para né@o perder as molas de accionamento do meca-
nismo da viseira presentes na parte traseira do préprio.

3 Introduza os dentes da plaqueta lateral esquerda nas cavidades do mecanismo da
viseira e depois pressione-a em direcgéo ao interior do capacete, em correspondén-
cia ao dente deformavel “D” (Fig. 17).

4 Repita as operagdes anteriores do lado direito do capacete.
Para montar novamente a viseira, remova as plaquetas laterais (veja as operago-
es 2), monte novamente os mecanismos da viseira (veja as operacgdes 3) e a propria
viseira (veja as operagdes do paragrafo sobre a montagem da viseira).

N.b.: Os mecanismos da viseira e as plaquetas laterais direitas, identificadas com

“R”, sao diferentes das plaquetas esquerdas, “L”.

ATENGAO!!
Quando se pretende utilizar o capacete sem a viseira, remova sempre 0s mecanismos
da viseira da calote e monte sempre as plaquetas laterais.

e FRONTAL
(Disponivel em série ou como acessdrio opcional)

MONTAGEM DO FRONTAL

1 Repita as operagdes 1, 2, 3 e 4 inerentes ao capitulo da desmontagem da viseira.

2 Coloque o frontal no mecanismo da viseira esquerdo, tendo o cuidado de introduzir
o pino interno “C” do frontal em correspondéncia a parte inferior do mecanismo da
viseira e o furo “B” no relevo circular do préprio mecanismo (veja a Fig. 18).

3 Coloque o fecho lateral esquerdo no mecanismo da viseira e introduza a baioneta
interna “A” na correspondente sede do mecanismo lateral (veja a Fig. 19).

4 Rode a 90° para a parte traseira do capacete (veja a Fig. 20). Para realizar a opera-
céo pressione o fecho para o interior do capacete. Fixe o fecho posicionando a
tampa de seguranga (veja a Fig. 1A). Verifique se a tampa esta engatada de forma
segura no fecho.

5 Repita as operagdes anteriores do lado direito do capacete.

ATENGCAO!!

- N&o utilize o capacete sem ter montado o frontal correctamente.

- Se os mecanismos de abertura e fecho da viseira apresentarem falhas ou danifica-
¢des, contacte uma loja autorizada da Nolan.

DESMONTAGEM DO FRONTAL

1 Levante a tampa de seguranga do fecho, conforme ilustrado na figura 1A; rode o
fecho de 90° para a parte dianteira do capacete (veja a Fig. 1 B).

2 Remova o fecho do capacete extraindo-o para o exterior do capacete, de modo
a que a baioneta interna “A” do fecho saia da sede do mecanismo da viseira (veja
a Fig. 19).
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Repita as operacdes anteriores do lado direito do capacete.

Remova o frontal do capacete pegando na extremidade lateral do frontal e deslo-
cando-o para o exterior do capacete, de modo a que o furo “B” do frontal se des-
engate do mecanismo da viseira e o pino ”"C” no interior do frontal saia da respecti-
va sede do mecanismo (veja a Fig. 18).

5 Repita as operagdes 1, 2, 3 e 4 inerentes ao capitulo da montagem da viseira.

+ IPINLOCK’

(Disponivel como acessdrio opcional)

~

1 MONTAGEM DA PEQUENA VISEIRA INTERNA PINLOCK®

1.1 Desmonte a viseira.

1.2 Certifique-se de que a superficie interna da viseira esteja limpa e de que suas ala-
vancas externas de ajuste dos pinos estejam colocadas para dentro.

1.3 Encoste a pequena viseira interna Pinlock® a viseira. ATENGAO: o perfil de silicone
da pequena viseira Pinlock® deve estar em contacto com a superficie interna da
viseira.

1.4 Insira um lado da pequena viseira interna Pinlock® num dos dois pinos da viseira e
mantenha-o nesta posigao (Fig. 21).

1.5 Alargue a viseira e encaixe o segundo lado da pequena viseira interna Pinlock® no
outro pino (Fig. 22).

1.6 Solte a viseira.

1.7 Remova o filme de protecgéo da pequena viseira interna Pinlock® e certifique-se de
que todo o perfil de silicone da pequena viseira esteja aderente a viseira.

1.8 Monte a viseira no capacete.

VERIFICAGAO E AJUSTE DA TENSAO DA PEQUENA VISEIRA INTERNA

Verifique a correcta montagem do sistema abrindo e fechando a viseira e garantindo
que nao haja movimento relativo entre a pequena viseira e a viseira.

Caso a pequena viseira ndo esteja bem fixa a viseira, actue simultaneamente em ambas
as alavancas externas de ajuste virando-as para cima, de modo gradual e sem exceder,
para aumentar a tensao (Fig. 23). Sera possivel obter a maxima tensdo quando as ala-
vancas externas de ajuste dos pinos estiverem colocadas para fora.

ATENCAO!!

A eventual presenca de po entre as duas viseiras podera causar riscos em ambas as
superficies.

Viseiras e pequenas viseiras internas danificadas por riscos podem reduzir a visibilida-
de e devem ser substituidas.

Verifique periodicamente a tenséo correcta da pequena viseira interna para evitar que
esta se mova e possa causar riscos em ambas as superficies.

Se durante o uso se verificarem fendmenos de embaciamento da viseira do capacete
e/ou formagao de condensac&o nas zonas compreendidas entre a viseira e a pequena
viseira, verifique a correcta montagem e a tensdo do sistema.

Uma tensdo excessiva e prematura da pequena viseira pode determinar uma excessi-
va aderéncia desta Ultima contra a superficie da viseira e/ou deformac¢des permanentes
da mesma, com conseguinte impossibilidade de efectuar correctamente sucessivos
ajustes.
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UtilizagGes prolongadas em condigdes climaticas especiais podem reduzir a eficacia do
sistema, determinando o embaciamento parcial ou formagéo de condensacdo na
pequena viseira. Neste caso, para restabelecer a eficacia do sistema, retire a pequena
viseira da viseira do capacete e seque-a com ar seco € morno.

Em situagbes de intensa transpirago / respiragéo, a utilizagéo em condigbes climaticas
particulares (baixas temperaturas e/ou humidade elevada e/ou alteragdes repentinas da
temperatura ou chuva abundante) e a utilizagéo intensa e prolongada podem determi-
nar a reducgéo da eficacia do sistema causando o embaciamento ou a formagéao de con-
densacdo na pequena viseira.

Nestas situagdes, apds a utilizagdo, para restabelecer a eficacia do sistema, remova a
pequena viseira da viseira do capacete e seque-a com ar seco e morno. O mesmo pro-
cedimento devera ser efectuado para o capacete, que deve ser seco para eliminar a
eventual humidade criada no seu interior devido as situagdes acima descritas.

2 DESMONTAGEM DA PEQUENA VISEIRA INTERNA PINLOCK®

2.1 Desmonte a viseira equipada com a pequena viseira interna Pinlock®.

2.2 Alargue a viseira e desengate a pequena viseira interna Pinlock® dos pinos (Fig. 24).
2.3 Solte a viseira.

MANUTENGAO E LIMPEZA

Desmonte a pequena viseira interna Pinlock® da viseira. Utilize um pano himido e
macio e limpe-a delicadamente com sab&o neutro liquido. Remova todo o sabao debai-
X0 de agua corrente.

Deixe secar a pequena viseira com ar seco e morno sem esfregar.

Para manter as caracteristicas da pequena viseira inalteradas com o passar do tempo,
deixe o capacete secar apds a utilizacdo, em lugar arejado e seco com a viseira aberta.
Mantenha longe de fontes de calor e guarde em local escuro.

Nao utilize solventes ou produtos quimicos.

CONFIGURACOES DE UTILIZAGAO Fig. 24

A utilizagdo do capacete na configuragdo completa, (protector de queixo ajustado e
viseira fechada), oferece obviamente o mais elevado nivel de proteccéo em relagéo a
outras configuragoes.

e  SISTEMA DE VENTILACAO Fig. 25

O exclusivo sistema de ventilagdo, completo e extremamente eficaz, tira vantagem de
trés diferentes gestées de fluxos de ar, através de uma entrada de ar frontal, duas entra-
das de ar superior e dois extractores de ar posteriores que permitem uma reutilizagéo
ideal do ar no interior do capacete.

A Sistema completamente fechado (Entrada de ar frontal fechada e entradas de ar
superiores fechadas).

B Ssistema completamente aberto (Entrada de ar frontal aberta e entradas de ar
superiores abertas).
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GEFELICITEERD... met de aanschaf van uw nieuwe helm.

Om een modern en maximaal presterend product te verkrijgen dat aan de hoogste eisen
van veiligheid en comfort kan voldoen is bij het ontwerp en de productie aan alles
gedacht: design, ergonomie, comfort, laag gewicht, aérodynamiek, eenvoudige en func-
tionele bedieningen.

VEILIGHEID EN GEBRUIKSVOORSCHRIFTEN

BELANGRIJK!

Lees dit boekje en alle andere bijgevoegde documenten voordat u uw helm
gebruikt, omdat ze belangrijke informatie bevatten die u kan helpen uw helm zo
veilig en eenvoudig mogelijk te gebruiken.

Het niet in acht nemen van deze aanwijzingen kan de bescherming die de helm
biedt in gevaar brengen en daarmee ook uw veiligheid.

GEBRUIK VAN DE HELM

De helm is speciaal ontworpen voor motorrijders en bromfietsers; en biedt dus niet
dezelfde bescherming bij ander gebruik.

De helm biedt bij een ongeval bescherming tegen hoofdletsel. Desondanks kan de
helm alleen het risico op ernstige en/of dodelijke verwondingen niet wegnemen, omdat
deze afhankelijk zijn van de specifieke toedracht van de botsing. Rij dus voorzichtig.
Zorg er bij het besturen van een motorvoertuig altijd voor dat de helm goed is vastge-
maakt om de geboden bescherming optimaal te benutten.

Draag nooit een sjaal onder het sluitingssysteem of een hoofddeksels van wat voor
soort dan ook onder de helm.

De helm kan de verkeersgeluiden afzwakken. Controleer in elk geval of u de noodza-
kelijke geluiden goed hoort, zoals claxons en sirenes.

Houd de helm altijd uit de buurt van warmtebronnen, zoals de uitlaat, de behuizing van
de koffer of een cabine van een voertuig.

De helm (of slechts een deel van de helm) mag om geen enkele reden worden gewij-
zigd en/of onklaar gemaakt. Monteer uitsluitend originele accessoires en/of vervan-
gingsonderdelen die geschikt zijn voor uw specifieke helmmodel.

Elke helm die een zware klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de
schade door bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar.

Gebruik de helm niet bij twijfel over de intactheid en de veiligheid en wend u tot een
erkende dealer om hem te laten controleren.

¢ KEUZE VAN DE HELM

M

aat:

probeer helmen met verschillende maat om de juiste maat te bepalen en kies de helm
die het best past bij de vorm van uw hoofd, die perfect stabiel zit wanneer die opge-
zet wordt en op de juiste manier is vastgemaakt en die tegelijkertijd een goed comfort
verzekert.

een te grote helm kan tijdens het rijden naar beneden zakken en de ogen bedekken of
zijwaarts draaien.

houd de helm enkele minuten op en controleer of er geen drukzones zijn die op den
duur pijn of hoofdpijn kunnen veroorzaken.

De helm afzetten:

zet de helm op, maak het bandje goed vast en probeer de helm af te zetten zoals op de
afbeelding (Fig. A) is weergegeven. Namelijk, in geval van een ongeluk, kunnen de
krachten die meespelen en de verschillende richtingen waarin deze krachten werken de
helm draaien of zelfs van het hoofd af laten gaan wanneer deze niet juist is vastgemaakt.
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- de helm mag niet draaien, vrij over het hoofd bewegen of afgaan. Indien dit wel het
geval is, moet de lengte van het bandje worden afgesteld of moet een andere helm-
maat worden genomen. Herhaal de test.

Sluitingssysteem:

het sluitingssysteem (bandje) is op een standaardlengte afgesteld. Controleer voor
gebruik de juiste voorafstelling.

controleer altijd of het bandje goed is vastgemaakt en strak zit, zodat de helm ste-
vig op het hoofd zit. Controleer in elk geval voordat u wegrijdt of het bandje goed
strak onder de kin zit en zo dicht mogelijk in de buurt van de keel, maar zonder dat

hij oncomfortabel zit.

de juiste spanning van het bandje moet een goede ademhaling en normaal slikken
mogelijk maken, zonder dat er een vinger tussen het bandje en de keel kan worden
gestoken.

Let op: de drukknop die eventueel op het bandje zit heeft uitsluitend de functie om
het wapperen van het uiteinde van het bandje te verhinderen, nadat u hem goed
hebt vastgemaakt.

VIZIER

Als het vizier beschadigd is en duidelijke krassen heeft die het zicht beperken, is de
beschermende behandeling waarschijnlijk beschadigd en moet het vizier dus worden
vervangen.

Breng geen stickers en lak op het vizier aan.

Het vizier mag uitsluitend worden gebruikt voor het helmmodel waarvoor het ontworpen is.

ONDERHOUD EN REINIGING

Elke helm die een zware klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de

schade door bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar.

Let op: de helm en het vizier kunnen ernstig beschadigd raken door enkele veel voor-

komende stoffen zonder dat de schade zichtbaar is. Gebruik voor de reiniging van de

helm en het vizier uitsluitend lauw water en neutrale zeep en droog ze bij omgevings-

temperatuur, beschermd tegen zon en/of warmtebronnen.

Let op: gebruik nooit benzine, verdunningsmiddelen, benzeen, oplosmiddelen of ande-

re chemische stoffen, omdat ze:

¢ de helm onherstelbaar beschadigen

¢ de optische eigenschappen wijzigen, de mechanische eigenschappen beperken en
de beschermende behandeling van het vizier verzwakken.

Afb. A
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GEBRUIKSAANWIJZING

De helm N 43 E AIR is voorzien van een uitneembaar beschermend kinstuk.
Deze kan worden gebruikt in verschillende configuraties (dankzij de accessoi-
res die worden meegeleverd in de doos) zoals aangegeven aan het einde van
deze paragraaf.

Het gebruik van de helm in de volledige configuratie (kinstuk vastgemaakt en vizier
gesloten) biedt natuurlijk het hoogste beschermingsniveau ten opzichte van de
andere configuraties.

DEMONTAGE VAN HET VIZIER

Licht de veiligheidscover van de pin op en verwijder deze, zoals geillustreerd in
afbeelding 1A, en draai de pin 90° naar de voorkant van de helm (zie Afb.1 B).
Verwijder de pin uit de helm door deze naar de buitenkant van de helm te treka
Herhaal de voorgaande handelingen aan de rechter kant van de helm.

Verwijder het vizier uit de helm door deze bij de uiteinden vast te pakken en het rich-
ting de buitenkant van de helm te buigen, zodat het gat “B" van het vizier loshaakt
uit het viziermechanisme en de pin “C” binnenin het vizier losschiet uit het mecha-
nisme (zie Fig. 3).

— e

~wN

¢ MONTAGE VAN HET VIZIER

1 Plaats het vizier op het linker viziermechanisme en zorg ervoor dat de pin aan de bin-
nenkant “C” van het vizier overeenkomt met het onderste gedeelte van het vizierme-
chanisme en het gat “B” in het ronde reliéf van het mechanisme zelf (zie Fig. 3).

2 Plaats de linker pin op het viziermechanisme en steek de interne bajonet “A” in het
overeenkomstige gaatje van het zijmechanisme (zie Fig. 2).

3 Draai het 90° naar de achterkant van de helm. Om de handeling uit te voeren, dient
men de pin naar de binnenkant van de helm te duwen. Zet de pin vast en plaats de
veiligheidscover terug (zie Afb.1A). Controleer of de cover goed aan de pin vastzit.

4 Herhaal de voorgaande handelingen aan de rechter kant van de helm.

OPGELET!!!

- Zorg ervoor dat het systeem op de juiste wijze functioneert. Open en sluit het vizier
en controleer of deze op de verschillende standen wordt vastgehouden door het
mechanisme.

- Gebruik de helm niet zonder het vizier op de juiste manier te hebben gemonteerd.

- Als de openings- en sluitingsmechanismen van het vizier slecht werken of schade
vertonen, neem dan contact op met een geautoriseerde Nolan dealer.

e KINSTUK

1 HET LOSMAKEN VAN HET BESCHERMENDE KINSTUK

1 Open het vizier geheel.

2 Duw de ontgrendelingshendel van het kinstuk aan de rechterkant omhoog en neem
gelijktijdig het kinstuk uit de helm door deze naar buiten te trekken (Fig. 4). Voer
dezelfde handeling uit aan de linkerkant van de helm.

LET OP: elke keer als men het kinstuk wenst los te maken om de helm in de JET

configuratie te gebruiken, dient men de RECHTER EN LINKER COVERS VAN

HET KINSTUK in de gleuven aan de rechter- en linkerkant van de zijframes te

steken en ze naar de binnenkant van de helm te duwen totdat men de bevesti-

gingsklik hoort (Fig. 5).
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NB: DE COVERS VAN HET KINSTUK zijn verschillend van elkaar en zijn gemerkt
op de achterkant met R (Right = Rechts) en L (Left = Links).

2 HET VASTMAKEN VAN HET BESCHERMENDE KINSTUK

1 Open het vizier geheel.

Voordat men het kinstuk aan de helm vastmaakt, is het nodig om de COVERS VAN
HET KINSTUK te verwijderen. Ga hiervoor als volgt te werk.

2 Duw de ontgrendelingshendel aan de rechterkant omhoog en neem gelijktijdig de
rechter zijbescherming eruit door deze naar buiten te trekken (Fig. 5). Voer dezelfde
handeling ook uit aan de linkerkant van van de helm.

3 Steek het rechter uiteinde van het kinstuk in de gleuf op het zijframe aan de
rechterkant van de helm en duw deze naar de binnenkant van de helm totdat
men de bevestigingsklik hoort (Fig. 6). Voer dezelfde handeling uit aan de lin-
kerkant van van de helm.

4 Men dient zich ervan te verzekeren dat het kinstuk op de juiste wijze is vastge-
maakt aan de beide uiteinden door zachtjes het kinstuk zelf naar de buitenkant
van de helm te trekken.

OPGELET!

- Verwijder op geen enkele manier en voor geen enkele reden de halfharde bin-
nenvoering van het beschermende kinstuk.

- Wanneer de helm wordt gebruikt zonder kinstuk, dient men altijd de standaard
geleverde covers van het kinstuk te monteren.

- In geval van twijfel omtrent de werking van het handmatige ontgrendelingsme-
chanisme van het kinstuk, dient men zich te wenden tot een Nolan dealer.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS-systeem)

Het nieuwe en exclusieve interne Vision Protection System (VPS-systeem) is een zonne-
scherm uit LENAN® gegoten en heeft een antikras behandeling ondergaan. Het is een-
voudig en comfortabel in het gebruik: u hoeft het maar neer te klappen om het werk-
zaam te maken en op te klappen om het uit het gezichtsveld te verwijderen. In alle situ-
aties komt het van pas: bij lange ritten buiten de stad of bij korte stadsritten.
Bovendien maakt het innovatieve bevestigingssysteem het mogelijk om het zonne-
scherm zonder gereedschap te demonteren en te monteren voor de normale onder-
houds- en reinigingswerkzaamheden.

Werking van het VPS-systeem

Dankzij het mechanisme van het VPS-systeem kan het zonnescherm met een eenvou-
dige beweging werkzaam worden gemaakt door het neer te klappen totdat het gezichts-
veld van het vizier gedeeltelijk bedekt is. Hierbij bepaalt uzelf de gewenste afname van
de lichtdoorlaatbaarheid. Op elk moment kan het VPS-systeem met een simpele bewe-
ging en onafhankelijk van het vizier vervolgens inactief worden gemaakt en snel opge-
klapt worden om het normale zicht en de bescherming van het officieel goedgekeurde
vizier van de helm te herstellen.

Om het VPS-systeem inactief te maken, duw het schuifje naar de onderkant van de
helm (Fig. 7A) totdat u de klik hoort die de juiste positie van het schuifje en het VPS-
systeem bevestigd.

Om het VPS-systeem werkzaam te maken, duw het schuifie naar boven (Fig. 7B) todat
u de klik hoort die de juiste positie van het schuifie en het VPS-systeem bevestigd.

Het VPS-systeem is ook ontworpen om eenvoudig, snel en zonder gereedschappen van
de helm te kunnen worden gedemonteerd.

65



Gebruiksvoorzorgen

De huidige standaard goedkeuringsnormen (ECE22-05) bepalen dat de minimale
lichtdoorlaatbaarheid van vizieren hoger dan 80% moet zijn tijdens nachtelijke ritten
en in elk geval niet lager dan 50% tijdens ritten bij daglicht. Tijdens het rijden over-
dag onder weers- en omgevingsomstandigheden met speciaal licht, zoals fel licht
door een hoge sterkte en/of invalshoek van de zonnestralen leidt dit vaak, om niet te
zeggen bijna noodzakelijkerwijs, tot het gebruik van een zonnebril met een lichtdoor-
laatbaarheid van veel minder dan 50% om vermoeidheid van de ogen tijdens lange
ritten te verkleinen of om het risico van rechtstreekse verblinding te verlagen ten
opzichte van het gebruik van alleen goedgekeurde vizieren. Het gebruik van zonne-
brillen maakt echter eventuele noodgrepen om het maximale zicht dat door het vizier
van de helm wordt geboden snel te herstellen moeilijk. Dit probleem doet zich bij-
voorbeeld voor bij het binnenrijden van een tunnel of in het algemeen bij herhaalde-
lijke veranderingen van het omgevingslicht. Danzij het werkingsmechanisme bij het
VPS-systeem zijn deze handelingen daarentegen vergemakkelijkt.

OPGELET

- Het VPS-systeem mag alleen overdag en onder de hierboven beschreven omge-
vingscondities worden geactiveerd.

- Het VPS-systeem MOET ‘s nachts en/of bij slecht zicht worden gedeactiveerd.

- Controleer altijd of de plaatsing van het VPS-systeem geschikt is voor de verschil-
lende weers- en omgevingsomstandigheden en/of voor de hierboven beschreven
gebruiksadviezen.

- Het is aanbevolen het VPS-systeem uitsluitend met het gekeurde standaard vizier
met een lichtdoorlaatbaarheid van meer dan 80% te gebruiken.

- Het VPS-systeem vervangt niet de bescherming die het vizier biedt.

- Controleer of het VPS-systeem schoon is en correct werkt, zodat het VPS-systeem
bij activering geen krassen of abnormale slijtage veroorzaakt.

- Zie voor het onderhoud en de reiniging van het VPS-systeem en het vizier het spe-
ciale deel in de gebruikershandleiding van de helm.

- De antifog/antiscratch behandeling van het VPS-systeem reduceert aanzienlijk
het probleem van het beslaan. Toch kan het aanhouden van zeer kritische
weers- en omgevingsomstandigheden het beslaan van of de vorming van con-
dens op het VPS-systeem veroorzaken met als gevolg de vermindering van het
zicht en/of de helderheid van het beeld: in zo'n geval dient het VPS-systeem
gedeactiveerd te worden.

- ngeval van regen zal het direct contact van de waterdruppels met het VPS-systeem,
dat met antifog/antiscratch behandeld is, een snelle vermindering van de helderheid
van het beeld veroorzaken met als gevolg slecht zicht: in zo'n geval dient het VPS-
systeem gedeactiveerd te worden.

- De bijzondere antifog behandeling van het VPS-systeem is over het algemeen
gevoelig voor hoge temperaturen of warmtebronnen. In dat geval kan er vuil ont-
staan dat veroorzaakt is door het contact met andere materialen en dat zichtbaar
wordt met de vorming van kringen of vlekken. Wij raden in deze omstandigheden
(bijv. in de bagagekoffer op zeer warme dagen) aan om zich ervan te verzekeren dat
het vizier niet in contact staat met andere materialen.

DEMONTAGE-INSTRUCTIES VAN HET VPS-SYSTEEM

Om het VPS-systeem van de helm te verwijderen, dient het vizier van de helm geopend
of gedemonteerd te worden en het VPS-systeem neergeklapt te worden door het schuif-
je naar boven te duwen (Fig. 7B).
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Pak het middengedeelte van het VPS-systeem vast, duw het lichtjes naar de binnenkant
van de helm en trek het VPS-systeem tegelijkertijd naar beneden totdat het bovenste
bevestigingstandje van de schaal eruit gehaald kan worden (Fig. 8).

Pak het rechter zijgedeelte van het VPS-systeem vast en trek het VPS-systeem naar de
buitenkant van de helm door op het bevestigingstandje te drukken dat zichtbaar is in de
bedding van de schaal (Fig. 9).

Herhaal dezelfde handeling aan de linkerkant van van de helm.

MONTAGE-INSTRUCTIES VAN HET VPS-SYSTEEM

Om het VPS-systeem op de helm te monteren, open of demonteer het vizier van de helm

en controleer of het zijschuifie naar boven geschoven is (Fig. 7B).

Plaats het linker uiterste van het VPS-systeem in de linker zijgeleider totdat het tandje in

de bedding van de schaal vastklikt.

Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant (Fig. 9).

Duw het VPS-systeem lichtjes richting de binnenkant van de helm in de buurt van het

bovenste bevestigingstandje en duw tegelijkertijd het VPS-systeem in de bedding die

zich tussen de buiten- en binnenschaal bevindt (Fig. 8).

Duw het VPS-systeem naar boven en controleer of het zijschuifje naar de bovenkant van

de helm geschoven wordt (Fig. 7B).

Controleer de juiste werking van het VPS-systeem door het linker zijschuifje naar bene-

den (Fig. 7A) en naar boven (Fig. 7B) te duwen, totdat u de klikken van de bevestiging

van de respectievelijke posities hoort.

Herhaal de bovengenoemde handelingen indien nodig.

- Als de openings- en sluitingsmechanismen van het vizier en/of van het VPS-systeem
slecht werken of beschadigd zijn, neem dan contact op met een geautoriseerde
Nolan dealer.

- Gebruik de helm niet zonder het VPS-systeem op de juiste manier te hebben
gemonteerd.

OPGELET
- Het VPS-systeem vervangt niet de bescherming die het vizier biedt.

e WIND PROTECTOR

Dit accessoire zorgt voor betere prestaties van de helm bij gebruik in bijzondere
omstandigheden.

Het windscherm (Wind Protector) vermindert onaangename infiltratie van lucht van
onder de kin.

Zie Fig. 10 voor de montage en demontage.

e COMFORTABELE EN UITNEEMBARE BINNENVOERING

1 DEMONTAGE

1.1 Open de kinband (zie de betreffende handleiding); maak het lipje van de nekbescher-
ming los uit het wangkussen (Fig. 11), trek het voorste gedeelte van het linker wang-
kussen naar de binnenkant van de helm en trek het linker bandje van de kinband uit
het knoopsgat in het wangkussen (Fig. 12). Herhaal dezelfde handeling aan de rech-
terkant van de helm.

1.2 Maak het oogje van de nekbeschermer los van het frame dat aan de buitenste
schaal vastzit (Fig. 13).
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1.3 Maak het linker lipje achter los uit de steun aan de binnenschaal door zacht de dich-
ting aan de rand van de schaal te buigen en de comfortabele binnenvoering bij de
nek voorzichtig naar binnen te trekken in overeenstemming met de nek (Fig. 14).
Herhaal de handeling vervolgens ook met het middelste en het achterste rech-
ter lipje.

1.4 Pak de linker zone aan de voorkant van de kap vast en trek deze naar boven om het
lipje van de kap uit de steun die aan de vastzit aan de binnenschaal van polystyreen
(Fig. 15) en herhaal dan de handeling ook voor het voorste middelste lipje en voor
die aan de rechterkant.

1.5 Verwijder de gehele kap uit de helm.

2 MONTAGE

2.1 Plaats de kap op de juiste manier aan de binnenkant van de helm en druk hem er
goed tot op de bodem in.

2.2 Steek het voorste lipje links in de bedding op de steun die vastzit aan de binnen-
schaal in polystyreen en duw het naar beneden totdat het geheel vastgemaakt is
(Fig. 15). Herhaal de handeling vervolgens ook met het voorste middelste en het
rechter lipje.

2.3 Steek de achterste lipjes rechts, midden en links van de kap in de respectievelijke
steunen in de nekzone (Fig. 14). Om deze handeling uit te voeren, dient men zacht-
jes de dichting aan de rand van de schaal te buigen en de lipjes te duwen totdat ze
geheel aan de steun vast zitten.

2.4 Maak het oogje van de nekbeschermer vast aan het frame dat aan de buitenschaal
vastzit (Fig. 13) en controleer dat het middelste gat van het frame zelf vrij blijft.

N. B: Controleer of de voorste zone van de kap goed gemonteerd is door het VPS-

systeem omhoog en naar beneden te klappen. De beweging hiervan moet vrij kun-

nen lopen. In het tegengestelde geval, herhaal de handelingen 1.4 en 2.2.

2.5 Steek het linker bandje van de kinband in het knoopsgat van het linker wangkussen
door deze naar de binnenkant van de helm te trekken; druk vervolgens de binnen-
voering van het wangkussen in de richting van de bevestigingsknoop aan de achter-
kant door deze vast te haken aan het haakgedeelte van het frame bevestigd aan de
schaal (Fig. 12), maak het lipje van de nekbescherming weer vast (Fig. 11)

OPGELET!!!

- Verwijder de binnenvoering alleen wanneer het nodig is deze schoon te maken of
te wassen.

- Gebruik de helm nooit zonder dat u de binnenvoering en de wangkussens geheel en
correct hebt teruggeplaatst.

- Was het voorzichtig met de hand en gebruik alleen neutrale zeep en water op
max. 30° C.

- Spoel in koud water en droog bij kamertemperatuur beschermd tegen de zon.

- De comfortabele binnenvoering mag nooit in de wasmachine gewassen worden.

- Het polystyreen aan de binnenkant is een materiaal dat eenvoudig vervormd kan
worden en heeft als doel om de schokken op te vangen door een verandering of een
gedeeltelijke afbraak.

- Reinig het uitsluitend met een vochtige doek, en laat het op kamertemperatuur dro-
gen beschermd tegen de zon.

- Wijzig of verander in geen geval de interne onderdelen van polystyreen.

- Voor bovengenoemde handelingen mogen nooit gereedschappen worden gebruikt.

68



e ZIJPLAATJES
(als standaard of als optionele accessoire beschikbaar voor de estetische afwerking van
de helm in het geval van gebruik zonder vizier).

1 Herhaal de handelingen 1, 2, 3 en 4 van het hoofdstukje over de demontage van
het vizier.

2 Til het flexibele tandje “D” van het viziermechanisme aan de linkerkant op (Fig. 16)
en verwijder het uit de schaal. Let hierbij er op dat niet de activeringsveren van het
viziermechanisme kwijtraken die zich aan de achterkant ervan bevinden.

3 Plaats de tandjes van het linker Zijplaatje in de holte van het viziermechanisme en
duw deze vervolgens naar de binnenkant van de helm in overeenstemming met het
flexibele tandje “D” (Fig. 17).

4 Herhaal de voorgaande handelingen aan de rechter kant van de helm.

Om het vizier opnieuw te monteren, dienen de zijplaatjes te worden verwijderd
(zie handeling 2), de viziermechanismen (zie handeling 3) en het vizier zelf
opnieuw gemonteerd te worden (zie handelingen in de paragraaf van de monta-
ge van het vizier).

N.b.: de viziermechanismen en de rechter zijplaatjes, aangegeven met een “R”,

zijn verschillend van die van de linkerkant “L”.

OPGELET!!!
Wanneer men de helm wil gebruiken zonder vizier, dienen altijd de viziermechanismen
uit de schaal te worden verwijderd en de zijplaatjes altijd gemonteerd te worden.

e KLEP
(Als standaard of als optionele accessoire verkrijgbaar)

MONTAGE VAN DE KLEP

1 Herhaal de handelingen 1, 2, 3 en 4 van het hoofdstukje over de demontage van het
vizier.

2 Plaats de klep op het linker viziermechanisme en zorg ervoor dat de binnenste pin
“C” van de klep overeenkomt met het onderste gedeelte van het viziermechanisme
en het gat “B” in het ronde reliéf van het mechanisme zelf (zie Fig. 18).

3 Plaats de pin aan de linker zijkant op het viziermechanisme en steek de interne bajo-
net “A” in het overeenkomstige gaatje van het zijmechanisme (zie Fig. 19).

4 Draai het 90° in de richting van de achterkant van de helm (zie Fig. 20). Om de han-
deling uit te voeren, dient men de pin naar de binnenkant van de helm te duwen. Zet
de pin vast en plaats de veiligheidscover terug (zie Afb.1A). Controleer of de cover
goed aan de pin vastzit.

5 Herhaal de voorgaande handelingen aan de rechter kant van de helm.

OPGELET!!!

- Gebruik de helm niet zonder de klep op de juiste manier te hebben gemonteerd.

- Als de openings- en sluitingsmechanismen van het vizier slecht werken of schade
vertonen, neem dan contact op met een geautoriseerde Nolan dealer.

DEMONTAGE VAN DE KLEP

1 Licht de veiligheidscover van de pin op, zoals geillustreerd in afbeelding 1A, en draai
de pin 90° naar de voorkant van de helm (zie Afb. 1 B).

2 Verwijder de pin uit de helm door deze naar de buitenkant van de helm te trekken,
zodat de interne bajonet “A” van de pin uit het viziermechanisme glijdt (zie Fig. 19).
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Herhaal de voorgaande handelingen aan de rechter kant van de helm.

Verwijder de klep uit de helm door deze bij de uiteinden van de klep vast te pakken
en het richting de buitenkant van de helm te buigen, zodat het gat “B" van de klep
loshaakt uit het viziermechanisme en de pin “C” binnenin de klep losschiet uit het
mechanisme (zie Fig. 18).

5 Herhaal de handelingen 1, 2, 3 en 4 van het hoofdstukje over de montage van
het vizier.

+ IPINLOCK’

(Als optioneel accessoire verkrijgbaar)

W

1 MONTAGE VAN HET BINNENVIZIER PINLOCK®

1.1 Demonteer het vizier.

1.2 Controleer of de binnenkant van het vizier schoon is en ga na of de regelhendeltjes
van de pinnen aan de buitenkant naar binnen zijn gedraaid.

1.3 Leg het binnenvizier Pinlock® op het vizier. LET OP: het silicone profiel van het bin-
nenvizier Pinlock® moet contact hebben met het binnenoppervlak van het vizier.

1.4 Steek een kant van het binnenvizier Pinlock® aan een van de twee pinnen van het
vizier en houd deze in positie (Fig. 21).

1.5 Maak het vizier wijder en zet de andere kant van het binnenvizier Pinlock® vast aan
de andere pin (Fig. 22).

1.6 Laat het vizier los.

1.7 Verwijder de laag beschermfolie van het binnenvizier Pinlock® en controleer of het
hele silicone profiel van het binnenvizier op het vizier aansluit.

1.8 Monteer het vizier op de helm.

CONTROLE EN AANSPANNING VAN HET BINNENVIZIER

Controleer of het systeem correct is gemonteerd door het vizier te openen en te sluiten
en ga na of er geen beweging is tussen het binnenvizier en het vizier.

Wanneer het binnenvizier niet goed aan het vizier is bevestigd, draai dan beide regelhen-
deltjes aan de buitenkant tegelijkertijd geleidelijk naar boven om de aanspanning te
vergroten (Fig. 23). De maximale aanspanning wordt verkregen, wanneer de regelhen-
deltjes van de pinnen aan de buitenkant naar buiten zijn gedraaid.

LET OP!!!

Eventuele aanwezigheid van stof tussen de twee vizieren kan krassen veroorzaken op
beide opperviakken.

Vizieren en Binnenvizieren die beschadigd zijn door krassen, kunnen het zicht beperken
en dienen vervangen te worden.

Controleer regelmatig of het binnenvizier correct is aangespannen om te voorkomen dat
het verschuift en krassen op beide opperviakken veroorzaakt.

Wanneer het vizier van de helm tijdens het gebruik beslaat en/of er condens wordt
gevormd in de zones tussen het vizier en het binnenvizier, moet gecontroleerd worden
of het systeem correct is gemonteerd en aangespannen.

Een te strakke en voortijdige aanspanning van het binnenvizier kan ervoor zorgen dat het
binnenvizier te dicht op het oppervlak van het vizier aansluit en/of permanent wordt ver-
vormd, waardoor latere regelingen niet meer correct kunnen worden uitgevoerd.
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Langdurig gebruik in bepaalde klimaatcondities kan de efficiéntie van het systeem doen
afnemen, waardoor het binnenvizier gedeeltelijk kan beslaan of er condens op kan wor-
den gevormd. Om in dat geval de efficiéntie van het systeem te herstellen, moet het bin-
nenvizier uit het vizier van de helm worden verwijderd en met droge en lauwe lucht wor-
den gedroogd.

Intense transpiratie / ademhaling, gebruik in bijzondere weersomstandigheden (lage
temperaturen en/of hoge vochtigheid en/of abrupte temperatuurwisselingen of zware
regenbuien) en intens en langdurig gebruik kunnen leiden tot vermindering van de effici-
éntie van het systeem met als gevolg het beslaan of de vorming van condens op het bin-
nenvizier.

Om in deze situaties, na het gebruik, de efficiéntie te herstellen, dient men het binnenvi-
Zier van het vizier van de helm te verwijderen en het te laten drogen in droge en lauwe
lucht. Dezelfde werkwijze dient uitgevoerd te worden indien de helm moet drogen om
eventuele vochtigheid te verwijderen die aan de binnenkant ontstaan is door de hierbo-
ven beschreven situaties.

2 DEMONTAGE VAN HET BINNENVIZIER PINLOCK®

2.1 Demonteer het vizier samen met het binnenvizier Pinlock®.

2.2 Maak het vizier wijder en haak het binnenvizier Pinlock® los van de pinnen (Fig. 24).
2.3 Laat het vizier los.

ONDERHOUD EN REINIGING

Demonteer het binnenvizier Pinlock® uit het vizier. Reinig het voorzichtig met een voch-
tige en zachte doek en een neutrale vioeibare zeep. Verwijder elk zeeprestje onder stro-
mend water.

Laat het binnenvizier drogen met droge en lauwe lucht zonder het droog te wrijven.
Laat de helm na gebruik in een geventileerde en droge ruimte met open vizier drogen
om de eigenschappen van het binnenvizier ook in de loop van de tijd niet te veranderen.
Houd het uit de buurt van warmtebronnen en bewaar het op een donkere plaats.
Gebruik geen oplosmiddelen of chemische producten.

GEBRUIKSMOGELIJKHEDEN Fig. 24

Het gebruik van de helm in de volledige configuratie (kinstuk vastgemaakt en vizier
gesloten) biedt natuurlijk het hoogste beschermingsniveau ten opzichte van de ande-
re configuraties.

e  VENTILATIESYSTEEM Fig. 25

Het exclusieve ventilatiesysteem, compleet en buitengewoon doeltreffend, benut de
luchtstroom op drie verschillende manieren, door middel van een luchtinlaat aan de
voorkant, twee luchtinlaten aan de bovenkant en twee luchtuitlaten aan de achterkant
die een optimale circulatie van de lucht aan de binnenkant van de helm mogelijk maken.

A \Volledig gesloten systeem (Gesloten luchtinlaat aan de voorkant en gesloten luch-
tinlaten aan de bovenkant).

B Volledig geopend systeem (Geopende luchtinlaat aan de voorkant en geopende
luchtinlaten aan de bovenkant).
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TILLYKKE... med kebet af din nye styrthjelm.

Béade design, ergonomi, komfort, vaegt, aerodynamik og den simple funktion er konstrue-
ret og udviklet med henblik p& at fremstille et moderne produkt med optimal ydelse, der
kan imedekomme selv de hojeste krav til sikkerhed og komfort.

VEJLEDNING VEDRGRENDE SIKKERHED OG ANVENDELSE

e VIGTIGT!

- Lees denne vejledning og anden tilherende dokumentation igennem inden styrt-
hjelmen tages i brug, idet du her kan finde vigtige oplysninger vedrgrende optimal
anvendelse af styrthjelmen bade hvad angér sikkerhed og simpel brug.

- Safremt anvisningerne i denne vejledning ikke overholdes, kan det reducere
styrthjelmens beskyttelsesevne og dermed din personlige sikkerhed.

e ANVENDELSE AF STYRTHJELMEN

- Styrthjelmen er specielt udviklet til brug ved kersel p& motorcykel og knallert, og der-
for garanteres samme grad af beskyttelse ikke ved anden brug.

- | tilfeelde af ulykker yder styrthjelmen en beskyttelse, som begreenser sted og skader
pa hovedet. Den kan dog ikke alene forhindre risikoen for alvorlige og/eller dedelige
skader, som i hej grad ogsa afhaenger af de dynamiske forhold under sammenstodet
- s& ker forsigtigt.

- Beer altid din styrthjelm og speend den godt fast ved kersel pa motorcykel for bedst
muligt at udnytte dens beskyttelsesevne.

- Beer aldrig halsterklaede under fastspaendingsanordningen eller hat eller andet hoved-
toj under selve hjelmen.

- Styrthjelmen deemper stgjen fra trafikken. Man skal dog altid serge for at kunne hare
de nedvendige lyde, sdsom horn og sirener.

- Hold styrthjelmen pé& afstand af varmekilder, som for eksempel lydpotten, opbeva-
ringsrummet til bagage eller i forerhuset pa et transportmiddel.

- Der mé under ingen omsteendigheder foretages eendringer pa styrthjelmen (heller ikke
delvise eendringer). Anvend udelukkende tilbeher og/eller originale reservedele, der
passer til den specifikke styrthjelm.

- Skader pa styrthjelmen, som felge af en ulykke, kan ikke altid ses, og derfor skal den
altid udskiftes, hvis den har veeret udsat for et kraftigt stod.

- I tvivistilfeelde hvad angér styrthjelmens sikkerhed, ber den ikke anvendes, og man skal
henvende sig til en autoriseret forhandler for at f& hjelmen efterset.

* VALG AF STYRTHJELM

Storrelse:

- For at finde den korrekte sterrelse ber du prove hjelme med forskellige mal og deref-
ter veelge den, som passer bedst til din hovedform, som sidder perfekt og stabilt efter
fastspaendingen og som samtidig garanterer dig en god komfort.

- Hvis styrthjelmen er alt for stor, kan den falde ned over gjnene og dreje rundt om hove-
det under kerslen.

- Behold hjelmen pa i nogle minutter og meerk efter, at den ikke trykker nogle steder, hvil-
ket pa leengere sigt kan medfere smerter eller hovedpine.
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Test af storrelsen:

- Tag hjelmen pa og speend remmen godt fast, og prev at tage hjelmen af som vist
pa tegningen (Fig. A). | tilfeelde af en ulykke vil de pavirkende kreefter og de forskel-
lige retninger, hvori disse kreefter virker, kunne medfere drejning af hjelmen og
mulighed for, at denne glider af hovedet, hvis den ikke er korrekt fastspaendt.

- Styrthjelmen ma ikke kunne dreje, bevaege sig frit eller tages af. | modsat fald skal
man justere leengden pa remmen eller benytte en anden storrelse hjelm. Gentag
testen.

Fastspaendingssystem:

- Fastspaendingssystemet (remmen) har en standardlzengde. Inden brug skal man sikre
sig, at leengden er justeret korrekt.

- Kontrollér altid, at remmen er godt fastspaendt og ikke snoet, s& den sidder ordentligt fast.
Inden man kerer, skal man altid kontrollere, at remmen ikke er snoet under hagen og at
den er trukket sa langt tilbage mod halsen som muligt, uden at det feles ubehageligt.

- Remmen skal strammes, sa det stadig er muligt at treekke vejret frit og synke normalt,
men man skal ikke kunne fa en finger ind mellem remmen og halsen.

- Advarsel: Knappen pad remmen har udelukkende til opgave at forhindre, at enden af
remmen haenger ned, nar den er fastgjort korrekt.

e VISIR

- Huvis visiret er beskadiget eller har revner, der reducerer udsynet, er det sandsynligt at ogsa
den beskyttende overfladebehandling har taget skade, og derfor skal visiret udskiftes.

- Anvend ikke klzebemidler og lak.

- Visiret kan kun anvendes med den styrthjelm model, som det er udviklet til.

e VEDLIGEHOLDELSE OG RENGORING

- Skader pé styrthjelmen, som folge af en ulykke, kan ikke altid ses, og derfor skal hjel-
men altid udskiftes, hvis den har veeret udsat for et kraftigt sted.

- Advarsel: Styrthjelmen og visiret kan blive s& alvorligt beskadiget ved brug af nogle
almindelige midler, at skaden bliver synlig. Ved rengering af hjelmen og visiret, ma man
udelukkende anvende lunken vand og neutral saebe. Lad hjelmen torre ved stuetem-
peratur, og undga at udseette den for direkte solstraler og/eller varmekilder.

- Advarsel: Anvend aldrig benzin, fortynderveeske, benzol, oplesningsmidler eller andre
kemikalier, som kan:
¢ pafere uoprettelig skade pa styrthjelmen,
¢ ndre de optiske egenskaber, reducere de mekaniske egenskaber og beskadige

den beskyttende overfladebehandling pa visiret.

Fig. A
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BRUGERVEJLEDNING

Styrthjelmen N 43 E AIR er udstyret med aftageligt beskyttende kaebeparti. Det kan
bruges pé forskellige mader (med det medfelgende ekstraudstyr), som vist herun-
der. Brug af styrthjelmen i fuld konfiguration (kaebeparti pahasgtet og visir lukket)
giver naturligvis storre beskyttelse end de andre Konfigurationer.

1

2

W

4

VISIRAFMONTERING

Loft og fiern sikkerhedsdzekslet fra spaendskiven som illustreret i figur 1A. Drej
spaendskiven 90° mod den forreste del af hjelmen (se Fig. 1 B).

Tag spaendskiven ud af hjelmen ved at treekke den mod hjelmens yderside sdledes
at spaendskivens interne bajonet “A” slipper fri af visirmekanismens szede (jfr. Fig. 2).
Gentag de forudgaende handlinger p& hejre side af hjelmen.

Tag visiret af hjelmen ved at tage fat om visirets yderside og deformere det imod hjel-
mens yderside, séledes at hullet i visiret “B” slipper lgs fra visirmekanismen og sa
visirets interne tap “C” kommer ud af det relevante saede i mekanismen (jfr. Fig. 3).

VISIRMONTERING

Placér visiret pa den venstre visirmekanisme og serg for at den interne tap “C” pa
visiret saettes pa udfor visirmekanismens underside og hullet “B” pa selve mekanis-
mens runde rille (ifr. Fig. 3).

Placér spaendskiven i venstre side pa visirmekanismen og szet den interne bajonet
“A” i det tilsvarende seede pa sidemekanismen (Jfr. Fig. 2).

Drej spaendskiven 90° mod hjelmens forside. Tryk spaendskiven indad pa hjelmen,
for at udfere denne handling. Fastger spaendskiven ved at indszaette sikkerhedsdaek-
slet (se Fig.1A). Kontroller, at deekslet sidder fast pa spaendskiven.

Gentag de forudgéende handlinger p& hejre side af hjelmen.

VAR OPMAERKSOM!!

Kontrollér at systemet fungerer korrekt. Abn og luk visiret og kontrollér at dette hol-
des pa plads af mekanismen i de relevante positioner.

Anvend ikke hjelmen uden at have monteret visiret korrekt.

Hvis visirets dbne- og lukkemekanisme ikke fungerer korrekt eller er beskadiget, skal
man rette henvendelse til en autoriseret Nolan forhandler.

KZBEPARTI

AFMONTERING AF DET BESKYTTENDE KABEPARTI

Abn visiret helt op.

Skub udlgserknappen pa hgjre side af keebepartiet opad og traek samtidig keebepar-
tiet udad for at frigere det fra hjelmen (Fig. 4). Gentag samme handling pa venstre
side af hjelmen.

VAR OPMARKSOM: Hver gang man gnsker at afmontere kaebepartiet for at
bruge styrthjelmen i JET-udgave skal man saette HOJRE og VENSTRE COVER i
abningerne i hgjre og venstre side og trykke dem fast mod hjelmen, indtil der hores
et klik (Fig. 5).

NB: KZEBEPARTIETS COVERS er forskellige og maerket pa bagsiden med R (Right
= Hojre) og L (Left = Venstre).
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2 MONTERING AF DET BESKYTTENDE KZABEPARTI

Abn visiret helt op.

Inden kaebepartiet monteres pé hjelmen, skal man tage KABEPARTIETS COVERS

ud pé felgende made:

2 Skub udlgserknappen pa hgjre side opad og treek samtidig udad for at frigere
beskyttelsen i hejre side (Fig. 5). Gentag samme handling pa venstre side af hjelmen.

3 Seet hojre ende af keebepartiet i dbningen pa hejre side af hjelmen og tryk den
mod hjelmen, indtil der heres et klik (Fig. 6). Gentag samme handling p& venstre
side af hjelmen.

4 Kontroller, at keebepartiet er korrekt fasthaegtet i begge sider ved at traekke forsigtigt
i det veek fra hjelmen.

—_

VAR OPMARKSOM!

- Tag under ingen omsteendigheder det halvharde indtreek i det beskyttende
kaebeparti ud.

- Nar hjelmen bruges uden kabeparti, skal man altid saette de medfelgende
covers i.

- | tilfeelde af tvivi omkring kaebepartiets manuelle fasthzegtningsmekanisme
skal man kontakte en Nolan-forhandler.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Det nye og eksklusive interne system Vision Protection System (VPS) er en solskaerm,
trykt i LEXAN® og ridsebehandlet, som er nem og behagelig at anvende: Man skal blot
saenke det for at abne det eller haeve det for at fierne det fra synsfeltet. Det er nyttigt i
mange situationer, f.eks. pa lange ture uden for byen eller til korte ture i byen.

Det nye lasesystem gor det ogsé muligt at afmontere eller montere solskaermen uden
brug af veerktgjer, nar det skal rengeres eller vedligeholdes.

Sadan virker VPS-systemet

VPS-mekanismen gor det muligt, med en simpel bevaegelse, at &bne solskeermen
ved at seenke den, indtil visirets synsfelt er delvist deekket og er dermed bestemmen-
de for, hvor meget lys der m& komme ind. VPS-systemet kan, til hver en tid med en
simpel beveegelse og uafhaengigt af visiret, slas fra og dermed hurtigt heeves, sdle-
des at den almindelige sigtbarhed og beskyttelse, som styrthjelmens godkendte visir
giver, genoprettes.

Skub cursoren mod hjelmens underside (Fig. 7A), indtil der lyder et klik, som bekraefter
at cursoren og VPS-systemet er anbragt korrekt, for at sl& VPS-systemet fra.

Skub cursoren opad (Fig. 7B), indtil der lyder et klik, som bekraefter at cursoren og VPS-
systemet er anbragt korrekt, for at aktivere VPS-systemet.

VPS-systemet er desuden konstrueret sdledes, at det let og hurtigt kan tages af styrt-
hjelmen uden anvendelse af vaerktoj.

Forholdsregler ved brug

| de nuveaerende godkendte standarder (ECE22-05) fastslas det, at minimum for trans-

mission af lys gennem visirerne skal veere storre end 80% under nattekersel og séledes

ikke mindre end 50% ved kersel om dagen. Dette ger, at man oftere, for ikke at sige altid,
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i forhold til anvendelse af godkendte visirer, skal anvende solbriller, som har en transmis-
sion langt under 50%, ved kersel om dagen, hvis vejret eller omgivelserne frembringer
et seerligt lys, f.eks. hvis solen skinner meget kraftigt, for at serge for, at gjnene ikke for
hurtigt bliver treette under lange kareture eller, at man bliver direkte blaendet.
Anvendelsen af solbriller gor det seerlig besveerligt at foretage nogle pludselige manev-
re som folge af, at man hurtigt har brug for den synsvidde, som styrthjelmens visir kan
give, hvilket f.eks. kunne veere tilfaeldet i en tunnel eller hvis der generelt skulle veere
nogle kortvarige aendringer af lysforholdene. Med VPS-systemets funktionsmekanisme
gores dette meget simpelt.

VAR OPMARKSOM

- VPS-systemet ma kun anvendes om dagen under forhold som beskrevet ovenfor.

- VPS-systemet SKAL veere slaet fra om natten og/eller under forhold med nedsat
sigtbarhed.

- Kontrollér altid at VPS-systemet er anbragt passende efter de forskellige meteorolo-
giske - miljpmaessige forhold og/eller ovennaevnte brugsforskrifter.

- Vianbefaler, at VPS-systemet kun anvendes sammen med godkendte seriefremstil-
lede visirer, som har en transmissionsvaerdi, der er storre end 80%.

- VPS-systemet er ikke et alternativ til den beskyttelse visiret yder.

- Kontrollér at VPS-systemet er rent og fungerer korrekt, sledes at aktivering heraf
ikke forérsager ridser og/eller unormal slitage pa selve VPS-systemet.

- For vedligeholdelse og rengering af VPS-systemet og visiret henvises til det relevan-
te afsnit i brugsanvisningen til styrthjelmen.

- Antifog/antiscratch behandlingen af VPS-systemet mindsker tildugningsproble-
mer i betydeligt omfang. Under vedvarende darlige vejrforhold og/eller omgiven-
de forhold kan der dog opsta tildugning og/eller dannelse af kondens pa VPS'en,
hvilket kan medfere darlig og/eller nedsat sigtbarhed. | sadanne tilfeelde skal
VPS'en ikke anvendes.

- |l regnvejr og ved direkte kontakt med regndréber pa VPS med antifog/antiscratch
behandling kan det hurtigt medfere uklart syn og dermed nedsat sigtbarhed. |
sadanne tilfeelde skal VPS'en ikke anvendes.

- Den saerlige antifog behandling af VPS-systemet er generelt falsomt over for hgje
temperaturer eller varmekilder. Under sddanne forhold kan der ved kontakt med
andre materialer dannes ringe eller pletter. | sddanne tilfeelde anbefales det (f.eks.
i bagagerummet pa varme dage), at sikre sig, at visiret ikke kommer i kontakt med
andre materialer.

AFMONTERING AF VPS

VPS-systemet tages af hjelmen ved at &bne og afmontere hjelmens visir og seenke VPS-
systemet ved at skubbe cursoren mod hjelmens overside (Fig. 7B).

Tag fat om VPS-systemets centrale del, tryk den let mod hjelmens inderside og traek
samtidig VPS-systemet nedad, indtil den gvre lasetand treekkes ud af kappen (Fig. 8).
Tag fat om den venstre del af VPS-systemet og treek det mod hjelmens yderside (Fig. 9),
mens |&setanden i kappeseaedet trykkes.

Gentag samme handling pa venstre side af hjelmen.
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MONTERING AF VPS

VPS-sysemet monteres ved at &bne eller afmontere hjelmens visir og kontrollere at side-

cursoren er anbragt i den hgje position (Fig. 7B).

Seet VPS-systemets venstre spids i venstre sidestyreskinne sa lasetanden fastholdes i

kappesaedet.

Gentag samme handling i hgjre side (Fig. 9).

Tryk VPS-systemet let mod hjelmens inderside i naerheden af den ovre Idsetand og

skub samtidig VPS-systemet ind i seedet mellem den udvendige og den indvendige

kappe (Fig. 8)

Skub VPS-systemet opad og kontrollér at sidecursoren forskydes mod hjelmens oversi-

de (Fig. 7B).

Kontrollér at VPS-systemet fungerer korrekt ved at flytte venstre sidecursor ned (Fig. 7A)

og op (Fig. 7B) indtil Iasepunkternes hak meerkes i de tilsvarende positioner.

Om nedvendigt gentages ovennzevnte fremgangsméade.

- Huvis visirets eller VPS-systemets abne- og lukkemekanisme ikke fungerer korrekt
eller er beskadiget, skal man rette henvendelse til en autoriseret Nolan-forhandler.

- Anvend ikke hjelmen uden at have monteret VPS-systemet korrekt.

VAR OPM/ZAERKSOM
- VPS-systemet er ikke et alternativ til den beskyttelse visiret yder.

e WIND PROTECTOR

Dette tilbehor forbedrer hjelmens ydeevne under seerlige anvendelsesforhold.
Vindbeskytteren (Wind Protector) mindsker ubehagelig luftinfiltration under
hagepartiet.

Se Fig. 10 for montering og afmontering.

¢ KOMFORTABELT, UDSKIFTELIGT INDTRAEK

1 AFMONTERING

1.1 Abn hageremmen (jf. de relevante anvisninger), frigor nakkepartiet fra kindpuden
(Fig. 11), traek den forreste del af venstre kindpude ind mod hjelmens midte og traek
hageremmens venstre rem ud af kindpudens feestepunkt (Fig. 12). Gentag samme
handling p& hejre side af hjelmen.

1.2 Afhaegt nakkepolstringens gje fra rammen, der er fastgjort pa den udvendige kappe
(Fig. 13).

1.3 Losn fastgeringsbagklappen i venstre side fra holderen, der er fastgjort til den indre
kappe, ved at bgje kappens lister en smule og treekke forsigtigt i det komfortable ind-
treek ved nakken i indadgéende retning (Fig. 14).

Benyt efterfolgende samme fremgangsmade for den midterste klap og bageste
klap i hojre side.

1.4 Hold fat om den forreste, venstre del af kappen og track den opad for at frigere kap-
pens klap fra holderen, der er fastgjort til den indvendige flamingokappe (Fig. 15).
Gentag fremgangsmaden pa frontklappen og klappen i hejre side.

1.5 Tag den indvendige heette helt ud af hjelmen.

7



2 MONTERING

2.1 Placér hastten i hjelmen, s& den slutter helt taet mod bunden.

2.2 Seet frontklappen i venstre side i seedet pa holderen, der er fastgjort pa den indven-
dige flamingokappe, og skub den nedad, s& den haegtes helt pa plads (Fig. 15).
Benyt samme fremgangsmade med den midterste frontklap og klappen i hgjre side.

2.3 Seet haettens hejre, midterste og venstre bagklapper i de relevante saeder pa holde-
ren i nakkeomradet (Fig. 14). For at gore dette deformeres kappens lister let og klap-
perne skubbes ind til de sidder helt fast i holderne.

2.4 Seet gjet pa nakkestetten fast til strukturen, som er fastgjort til den udvendige kappe
(Fig. 13), mens man kontrollere at det centrale hul pa selve strukturen forbliver frit.

N. B.: Kontrollér, at haettens forreste omrade er monteret korrekt, og saenk VPS-

systemet, som skal kunne bevaeges frit. | modsat fald gentages punkt 1.4 og 2.2.

2.5 Seet hageremmens venstre rem pa venstre kindpudefaestepunkt ved at treekke den
mod hjelmens midte. Tryk herefter pa kindpudens indtreek ud for feesteknappen pa
bagsiden og seet den fast i strukturens fasthaegtningspunkt, der er fastgjort til kap-
pen (Fig. 12), og seet derefter nakkepolstringen pa plads (Fig. 11).

VAR OPMAERKSOM!!
Tag kun indtraekket ud, nér det skal rengeres eller vaskes.

- Hjelmen ma under ingen omsteendigheder anvendes, hvis man ikke har sat indtraek-
ket og puderne fuldsteendigt og rigtigt pa igen.

- Vask skal udferes forsigtigt i handen og kun med mild saebe og vand, der ikke er
mere end 30° C varmt.

- Skyl efter med koldt vand og lad terre ved stuetemperatur pa et sted, som er beskyt-
tet mod direkte sollys.

- Det komfortable indtraek mé aldrig vaskes i vaskemaskine.

- Flamingoen inden i hjelmen er et materiale, som er meget deformerbart, og det har
til formal at absorbere sted ved deformering og delvis edelaeggelse af hjelmens dele.

- Renger kun med en fugtig klud og lad terre ved stuetemperatur pa et sted, som er
beskyttet mod direkte sollys.

- Undga at foretage nogen form for zendringer eller indgreb pa de indre flamingo-dele.

- Anvend aldrig veerktejer ved udferelse af ovennaevnte punkter.

e SIDEPLADER
(medfelgende eller disponible som ekstraudstyr til hielmfinish i tilfelde, hvor den anven-
des uden visir)

1 Gentag trin 1,2,3 og 4 i afsnittet vedrerende visirafmontering.

2 Left visirmekanismens deformerbare afsnit “D” i venstre side (Fig. 16), tag den ud af
kappen og serg for ikke at miste visirmekanismens drivfieder pa bagsiden af samme.

3 Seet teenderne pa venstre sideplade i fordybningen pa visirmekanismen og tryk den
herefter i retning af hjelmens midte udfor den deformerbare tand “D” (Fig. 17).

4 Gentag de forudgéende handlinger pa hejre side af hjelmen.
Visiret genmonteres ved at tage sidepladerne af (jfr. trin 2), genmontere visirmekanis-
merne (jfr. trin 3) og selve visiret (jfr. afsnittet om visirmontering).

NB.: visirmekanismerne og sidepladerne til hgjre side, der identificeres med “R”,

er anderledes end dem til venstre side, “L”.
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VAR OPMAERKSOM!!
Hvis hjelmen benyttes uden visir skal kappens visirmekanismer afmonteres og sidepla-
derne ber altid monteres.

e FRONTSTYKKE
(Medfelgende eller disponibel som ekstraudstyr)

FRONTSTYKKEMONTERING

1 Gentag trin 1,2,3 og 4 i afsnittet vedrerende visirafmontering.

2 Placér frontstykket pa venstre visirmekanisme og serg for at saette frontstykkets
interne tap “C” i udfor visirmekanismens underside og hullet “B” pa selve mekanis-
mens runde rille (ifr. Fig. 18).

3 Placér spaendskiven i venstre side pa visirmekanismen og seet den interne bajonet
“A” i det tilsvarende seede pa sidemekanismen (Jfr. Fig. 19).

4 Drej 90° i retning af hjelmens bagside (jfr. Fig. 20). Tryk spaendskiven indad pa hjel-
men, for at udfere denne handling. Fastger spaendskiven ved at indsaette sikker-
hedsdaekslet (se Fig. 1A). Kontroller, at deekslet sidder fast pa spaendskiven.

5 Gentag de forudgaende handlinger pa hgjre side af hjelmen.

VAR OPMARKSOM!!!

- Anvend ikke hjelmen uden at have monteret frontstykket korrekt.

- Huvis visirets &bne- og lukkemekanisme ikke fungerer korrekt eller er beskadiget, skal
man rette henvendelse til en autoriseret Nolan forhandler.

FRONTSTYKKEAFMONTERING

1 Loft sikkerhedsdaekslet fra speendskiven som illustreret i figur 1A. Drej speendskiven
90° mod den forreste del af hjelmen (se Fig. 1 B).

2 Tag speendskiven ud af hjelmen ved at treekke den mod hjelmens yderside sale-

des at spaendskivens interne bajonet “A” slipper fri af visirmekanismens szede (jfr.

Fig. 19).

Gentag de forudgaende handlinger pa hgijre side af hjelmen.

Tag frontstykket af hjelmen ved at tage fat om frontstykkets yderside og deformere

det imod hjelmens yderside, séledes at hullet i visiret “B” slipper los fra visirmeka-

nismen og sa frontstykkets interne tap "C” kommer ud af det relevante saede i meka-

nismen (jfr. Fig. 18).

5 Gentag trin 1,2,3 og 4 i afsnittet vedrarende visirmontering.

+ IPINLOCK’

(Disponibel som ekstraudstyr)

RN ]

1 MONTERING AF INDVENDIG PINLOCK®-SKARM

1.1 Tag visiret af.

1.2 Kontroller, at den interne overflade pé visiret er ren og kontroller, at de udvendige
greb til justering af stifterne er drejet indad.

1.3 Stet den indvendige Pinlock®-skaerm pa visiret. VIGTIGT: Pinlock®-skeermens siliko-
neprofil skal vaere i kontakt med visirets indvendige overflade.
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1.4 Indszet den ene side af den indvendige Pinlock®-skeerm i en af visirets to stifter, og
hold den fast i position (Fig. 21).

1.5 Udvid visiret, og fastger den anden side af den indvendige Pinlock®-skaermen til den
anden stift (Fig. 22).

1.6 Slip visiret.

1.7 Fjern beskyttelsesfilmen pa den indvendige Pinlock®-skaerm og kontroller, at hele
skeermens silikoneprofil kleeber til visiret.

1.8 Monter visiret pa hjelmen.

KONTROL OG JUSTERING AF DEN INDVENDIGE SKARMS FASTSPZANDING
Kontroller, at systemet er monteret korrekt ved at bne og lukke visiret og kontrollere, at
der ikke er bevaegelse mellem den indvendige skeerm og visiret.

Skulle det ske, at den indvendige skaerm ikke er ordentligt fastgjort til visiret, skal man
dreje begge udvendige reguleringsgreb opad, gradvist og uden at tvinge dem, for der-
med at oge fastspzendingen (Fig. 23). Man opnar maksimal fastspaending, nar de udven-
dige greb til justering af stifterne er drejet udad.

VAR OPMAERKSOM!!

Hvis der er stov og snavs mellem de to visirer, kan det medfere ridser pa begge flader.

Ridser pa visiret og den indvendige skeaerm kan nedszette udsynet, og de skal séledes
udskiftes.

Kontroller, at den indvendige skeerm er korrekt fastspaendt med jeevne mellemrum for at
undgé at denne flytter sig og medferer ridser pa begge flader.

Hvis der under brug skulle forekomme faenomener som tildugning af hjelmens visir
og/eller kondensdannelse i rummet mellem visiret og den indvendige skaerm, ber man
kontrollere systemets korrekte montering og fastspaending.

En for tidlig og for stram fastspaending af den indvendige skaerm kan medfare en over-
drevet tilklaebning af denne mod visirets overflade og/eller permanente deformationer af
denne med deraf falgende manglende mulighed for at udfere de efterfalgende regulerin-
ger korrekt.

Langvarig brug under specielle klimatiske forhold kan reducere effektiviteten af systemet
og medfere delvis tildugning eller kondensdannelse pa den indvendige skeerm. | dette
tilfeelde, for at genoprette systemets effektivitet, fiernes den indvendige skeerm fra hjel-
mens visir og terres med lun, tor luft.

Hvis man sveder meget eller ander tungt eller anvender hjelmen i seerlige klimatiske for-
hold (lave temperaturer og/eller eget luftfugtighed eller store temperaturudsving eller
voldsom regn) og i leengere tid, kan systemets effektivitet blive reduceret pga. tildugning
eller kondensdannelse pé skaermen.

| disse tilfeelde, og for at genoprette systemets effektivitet, skal den indvendige skaerm
fiernes fra hjelmens visir og terres med lun, ter luft. Benyt samme fremgangsmade for
selve hjelmen, som man skal lade terre for at fierne eventuel fugt, der har dannet sig ind-
vendigt i ovennzevnte situationer.

2 AFMONTERING AF INDVENDIG PINLOCK®-SK/AERM

2.1 Afmonter visiret med den indvendige Pinlock®-skaerm.

2.2 Udvid visiret, og haegt den indvendige Pinlock®-skeerm af stifterne (Fig. 24).
2.3 Slip visiret.
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VEDLIGEHOLDELSE OG RENGQRING

Afmonter den indvendige Pinlock®-skaerm fra visiret. Brug en fugtet og bled kiud og rens
forsigtigt skaermen med neutralt seebevand. Skyl alle saeberester af under labende vand.
Lad skeermen torre uden at tarre med en klud, men ter den under tor og lun luft.

For at bibeholde den indvendige skeerms egenskaber usendrede over tid, lad da hjelmen
torre efter brug med visiret &bent pa et ventileret og tert sted.

Skal holdes pa afstand af varmekilder og opbevares et merkt sted.

Brug aldrig oplesningsmidler eller kemiske produkter.

BRUGSKONFIGURATIONER Fig. 24
Brug af styrthjelmen i fuld konfiguration (keebeparti pahaegtet og visir lukket) giver natur-
ligvis starre beskyttelse end de andre konfigurationer.

e VENTILATIONSSYSTEM Fig. 25

Dette eksklusive ventilationssystem er komplet og yderst effektivt, idet det udnytter tre
forskellige luftstremninger gennem et frontluftindtag, to evre luftindtag og to udblees-
ningsabninger bagpa, som giver en optimal luftcirkulation i hjelmen.

A Helt lukket system (Forreste luftindtag lukket og evre luftindtag lukket).
B  Helt &bent system (Forreste Iuftindtag abent og evre luftindtag &bne).
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OAHTIEX XPHZHX

To kpavoo N 43 E AIR glvait EE0TTALOUEVO PE XTTOTTIWHEVO TIPOOTHTEUTLKO KAELOTO HEPOT.
AuTo pTropeL Not XprOLHOTIOLNOEL HE SLOPOPETLKET HLXUOPPWOELT (XOXPN OTX KEETOLNP
TIOU OUUTTEPIAKUBRVOVTRL ETO KOUTL) OTIWG UTTODELKVUETHL OTO TEAOD TNO TIXPXYPXPOU.
H Xpnomn Touv kpaxvouo e TN TTANPN SLXHOPPWAT, (KAELOTO HEPOT KOUUTIWHEVO KX TEAX-
Tt KAELOTN), TIPOTPEPEL (PUOLKX TO UPNAOTEPO ETTLITEDO TIPOOTHOLXT OE GXEON UE TLO
OANED ALKHOPPWOTELD.

* AMNOXYNAPMOAOIHZH ZEAATINAZ

1 AVaonKdOTE KoL 0paLpETTe TO Kokt ao@odelag omd Tov TEPLOTPE@OpEvO TiElpo,
OTIWC PALVETAL OTNV KOV 1A+ YUPIOTE TOV TIEPLOTPEPOHEVO TTE(PO KaT& 90° TTPOG TO
EUTTPOG PEPOG TOU KpAvoug (BAéTe ELk. 1 B).

2 AQOLPEDTE TOV TT EPLATPEPOUEVO TT E(PO KTT O TO KPAVOG TPRBWVTAG TOV TT POG TO EEW-

TEPLKO TOU KPAVOUG ETOL WOTE N ECWTEPLK) UTT AYLOVETA ‘A" TOU TT EPLOTPEPGHEVOL TT €~

poL Vo Byel o1 O TNV €8pax TOL PNXAVLOUOL TNG TEARTIVOG (BAETT € Etk. 2).

ETt avohBarTe TLG TF ponyolHEVeg evépyeLeg oTn SEEL& TT NeP& TOU Kp&VOUG.

ApaipéaTe TN TeAaTiva arT 6 To Kp&vog T LdvovTag To T Axivo &kpo Tng Teharivag

KO TT (pOHOPPUIVOVTHG TNV T POG TO EEWTEPLKG PEPOG TOU KPAVOUG ETOL WATE N OTT 1

B” TN TEARTIVOC VO &TT 00LVOEDEL KT 6 TO PNXAVLTUO TG TEARTIVAG KoL 0 TT elpog C”

0TO €0WTEPLKO TG TEAXTIVOG V& Byel Tt & Thv avTiOToLKN €8px TOU UNXAVLOHOU

(BAéTT € EWk. 3).

S~ w

¢ ZYNAPMOAOIHZH ZEAATINAX

1 Tot oBethoTe ™ TeAaTiva 0TOV &pLoTEPS UNXOvIopd TeAaTivag @povTtifovTag va
T ep&oeTe TOV E0WTEPLKO TT €(p0 ‘C” TG TEAXTIVOG 0F AVTLOTOLKIX HE TO KATW PEPOG TOU
UNXOVLOMOO TENGTIVAG KL TRV OTT 1} ‘B” 0TV KUKALKA TT pogEOXNA TOU (BLOL TOU PNXAVL-
opoU (BAET € Etk. 3).

2 Tom 0BeTHOTE TOV TT AEUPLK BPLOTEPS TT EPLOTPEPOUEVO T ELPO OTOV UNXAVLOUO TNG
TEAXTIVOG KOL TT EpBOTE TNV ECWTEPLKN UTT AYLOVETK A" 0TV avTioToLN £8pak TOL TT Aev-
pwol pnxaviopol (BAETT € Etk. 2).

3 TupioTe kord 90° T pog To 11 (oW PEPOG TOU KP&VOUG. Mok VO KAVETE TO XELPLOWS TT T~
OTE TOV TT EPLOTPEPOUEVO TT E(PO TT POG TO ETWTEPLKG TOU KpP&VOUG, STABEPOTIOLTTE TOV
TIEPLOTPEPOUEVO TTE(PO TOTIOBETWVTAG TO KATTRKL XTPOAELOG (BAETTE Etk. 1A). BeBaiiwBei-
Te OTL TO KOTTGKL (VL KOUTIWUEVO OTKOEPK OTOV TIEPLOTPEPOUEVO TTE(PO.

4 ET ovoAGBOTE TIC TT pONYOUHEVEG EVEPYELEG OTH BEELK TT Aeup& TOL Kp&vouc,.

MPOZOXH!!

- EAéyEte OTL TO 0UOTNUG AeLTOLpYEl OWOTE. AVOLETE KOl KAEOTE TN TENATIVX ENEYXOVTOG
OTL oUTH CUYKPOTETAL OTT 6 TO PNXAVLOWO OTLG avTioToLKEG BETELG,

- Mnv XpnOOTIOLELTE TO KPAVOG XWPIG VO EXETE TOTT 0OETNOEL CWOTK TN TEAXTIVA.

- E&v oL unxoviopol avolypaTog Kot KAELTTUaTOG TNG TEAXTIVAG TT 6ipouat&Touy duael-
Toupyleg N BAGREC, Tt evBLVBE(TE OF évav EE0LTLOO0TNWEVO TT WANTH Nolan.

¢ KAEIZTO MEPOZ

AMNOXYNAEZH TOY MPOZTATEYTIKOY KAEIZTOY MEPOYX

AvoiETe Tehelwg Tn Teharivar.

STTPWYXVETE TIPOC TO TIGVW TN KOKKLVN A&BA AZ aTooUVOEGNC TOU KAELOTOU PEPOUC KL
TOUTOXPOVA BY&TETE TO KAELTTO PEPOG OTTO TO KPAVOG, TPABWVTAG TO TIPOG Tk €5 (ELk.
4). EkTeAe(Te TOV B0 XeLPLOUO aTNV AP TIAELP&K TOU KPAVOUG.

MPOZOXH: k&Os opd& IOV £TTLOVYEITE VX KTTOCUVOETETE TO KAELGTO HEPOG YLX VX XpN-
OLHOTIOLAOETE TO Kp&vog e Tn dlapdppwon JET, ewodyete TO A= ko AP KAAYMMA
KAEIZTOY MEPOYZ 0TLG OXLOPEG TIOU UTTXPXOULV OTOUG TIAKIVOUG PLkpoUg AP kot A= oKe-
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AETOUG KAL TOUG TILECETE TIPOG TO EOWTEPLKO PEPOG TOL KPKVOUG £WG GTOU KKOUOETE TO
KAk ouvdeong (ELk. 5).

ZHMEIQZH: TA KAAYMMATA TOY KAEIZTOY MEPOYZ €xouv 5uxq>op(x TO £VeX ®TTO TO ’ANO
KoL €Xouv aTo Tiiow pépog R (Right = Ag€L0) ko L (Left = ApLoTepd).

2 XYNAEZH TOY MPOXTATEYTIKOY KAEIETOY MEPOYX

1 AVOLETE TE}\E[UJQ ™ CehaTiva.

MpoTol OUVBECETE TO KAELOTO WEPOG OTO KPAVOG XPELATETAL VO OPUIPECETE T
KAAYMMATA K/\EIZTOY MEPOYZ EVEPYWVTOG OTTWG LTTODELKVUETAL TIUPOKATW:

2 STIpWYVETE P0G TXX VW ™m KOKKLVN NP A= throcrquEcrng KoL TRUTOXPOVO Byoﬂ;ere T0
A= ﬂ)\suptko T[pOOTO(TEUTLKO Tp(waVTO(c_, TO TIPOG Ta €Ew (ELk. 5). ExTelelTe TOV (L0 XeL-
plcruo koL oty AP TIAeLp& TOL Kpavoug

3 EwodyeTe T A= &KPO TOU KAELOTOU PEPOLG OTN OXLOUN TTOU UTTépXEL OTO TIAGLVO A= Hikpd
UKS)\STO Tou Kp(xvoug KoL TO TTECETE TIpOG TO schspLKo pspog Tou Kpcxvoug £wg OTOU
okoOOETE TO KAk 00VdeONC (ELk. 6). EKTENE(TE TOV (810 XELPLOWO GTNV AP TTAELPG TOL Kp&i-
VOoug,.

4 BeBouwBelte OTL TO KAELOTO pEPOG ElVaL OWOTE KOLPTIWHEVO OTO pPOTEP Tat bikpox
TPOBUWVTHG EAXPPG TO KAELGTO HEPOG TTPOG TO EEWTEPLKO PEPOG TOU KPRVOUG.

I'IPOZOXH'
Mnv apaupeite pe Kovévay TpOTIO KL YL Kavévay AGYO TNV NULKKOUTITN ECWTEPL-
KR emévduon Tou Trpou-raTsunKou k)\alo-rou uspoug.

- Otav To kp&vog XpnoLpoTIOATOL XWPIG KAELOTO PEPOG TOTOBETelTE TAVTH Tt
KO()\UNJO(TO( KAELOTOU PEPOUG TTOL ne(paxovrou oTn OELp& m(p(xywyng

- Z& mepIMTWON KPPLBOALWV TIEPL AELTOUPYING TOU XELPOKIVNTOUL UNXXVLOUOU OTTO-
o0VdeaNG Tou KAELOTOU pépoug arevBuvOeite o€ évar AtevorwAnTy Nolan.

. VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

To VEO KOL OTT OKAELOTLKO EO‘wTEpLKO Vision Protection System (VPS) elvail Vo qvTLOOUTT WTL-

KOG TT POKGAUHHG OXNUATLOPEVO OTT 6 LEKAN® KoL PE OVTLXXPOKTLKI ETT EEepYaTia, ot A KoL

&veTo 0TN XpNoM TOL: 0(pK£L Vo TO KO(TEB(XO’ETE YLX VO TO EVEPYOTT OLAOETE 1} V&X TO ONKWOETE

Lo VoL T oTT OkAeloeTE 0Tt 6 TO OTT Tk T1 €8{0. ElvaiL Xpriotpo 0 OAeG TIG KATOOTAOELG, OTLG

PEYEAEG 6w(6pousg €KTOC TT OANG 1 YL pLKpsg 610(6pousg eVTOC TNG TT OANG,.

To kavoTOpo oOOTNHA TOVBEDNC, ETILTPET EL €TT {ONG TNV GTT OTUVAPHOAOYNON KAL GUVOP-
o)\quon TOU QVTIOOUTT WTLKO TT poxcxkupparog Xwplg ™ Bondex epyoAeiwy ya Tig

TOKTLKEG €TT EUPRTELG CUVTAPNONG KAL KXOAPLTPOD.

AgLToupyloa Tou VPS

0] ur])((wipog ToUL VPS €Tt LTPETI €L, g ploc ot )\n kivnon, ™mv svspyonomcm TOU (xvnerxurr w-
TIKOU TT pOKONOHHATOG Ko(TeBoa;ovwg TO WEXPL TO OMpElD TT OU VO KOXAUTT TEL €V PEPEL TO
OTT TIKO 11 edlo e Zs)\tx'rlvtxg, kabopiCovtag Ty et leuunTr] pelwan ™ da EpO(TOTI’]T(XQ
TOL PWTOC, AVé TT GO OTLYHR, Tr GVTAK P piox ot N kivnom ko aveE&pTnTo ot 6 T Teha-
Tlva,, To VPS ptr opel var ot evepyoTr otnBel o guvexela ko v onkwOel Ypriyopa HexpL To
onuelo e (xvtxcpoptxg TWV. KAVOVLKUV quenkwv 0pOTOTNTAG KAL TT POOTRALXG TT OV T XPE-
XOVTOL OTT 6 TNV EYKEKPLUEVN TEAXTIVE TOU KPAVOUG.

Ma vox T evepyoTt omcsTe T0 VPS OT1 pWETE TOV o)\LcenTnpa T pOG TO K&TW pspog TOU kp&-
voug (Etk. 7A) UéxpL Vol ®KODTETE TO KALK TT 0V €TT LBERALWIIVEL T CWAOTA TOTT 064TNAN TOL OAL-
oONTAPA K&L TOL VPS.

T va evepyoTr owjoete To VPS oTT pWwETE TOV o)\LGOnTnpO( T pog T T Gvw (Etk. 7B) péXpL Vo
O(KOUO'ETE TO KALK TT OU €TT LﬁsBmwvsL ™ OWoTH TOTT oesmor] TOU o)\wenmpa KoL Tou VPS.
To VPS £xeL KATOOKEVXOTEL £TOL LWOTE VO OTT OGUVXPHONOYELTAL OTT & TO KP&VOG pE TPOTT O
oTT MO, YPRYOPO K&l Xwpig vax €lvaiL ot palTnTn 1 XPNON EPYANELWV.
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Mpo@uN&EELS koTd T XpAON

0oL Tpsxouceg m poéuxypo«psg (ECE22-05) optCouv OTL TX ENGXLOTK ETT Ln €da (puu'rzwng -
T EPATOTNTOG TWV TEAXTLVLDY T PETT €L Ve Vet peyaAGTepar Tou 80% karTék T VUXTEPLVI 081~
ynon kot o€ k&Oe spm TWwon OxL pLKpOTsp(x TOU 50% KoTK mv 0dfynon v nusp(x AUTO
KaOLOTG T ONO GUXVN, YLOX V& UMV TT OUPE OXEDGV UTT OXPEWTLKN, TNV TT pOTPULYN 0N XpHiom)
YUOALWV n)\Lou T o kxBopiTouv uux €T akOAOLON BLKTT EpATATNTA TT OAD PLKPOTEPN OXTT O
T0 50% - KaT& mv 0d1ynon Tnv nuépa oe dLxiTepeg uﬂswpo)\oyu(sg KL T spLBa)\)\ovnng
OUVONKEG PWTEG, VLo TT XPGOELYHO ME BUVAT PWTEWVGTNTA TT pokahoOpevn ot & uynAn
EvTaon KoL/f T POGTT TWOm TWV NMOKWY OKTLVLDV, PE OKOTT § VO HELWVETAL N KOTT WON TwV
HOTWOV KOT TG HEYGAES DLOBPOEG H VO HELWOVETAL O K(VBUVOG GHETOL BauTT WpaTog OF
OXEOT) ME TN XPAGT HOVO TWV EYKEKPLUEVWY TEAKTLVLV. QaTOG0 N XpHOT) YuoAtov nALou KaBL-
ot LéuxLTep(x SUUKO)\oug TOUG Evésxopevoug stpwuoug EKT(XKTI']Q QVAYKNG TT ou T poepxo—
VTGL OTT O TNV GVAYKN VG €TT QvEABEL YPHYOPO 1) MEYLOTN OpOTOTNTA TT OU TT GPEXETOL AT O
v Tehariva Tou kp&voug, 61T wg yiax T opdideLypa oupBaiivel OTav T aivel kawvelg oe éva
TOOVEA 1, YEVIKE, OTOV TT ApOLTLATOVTAL GLEVIBLEG HETARONEG THG PUTEVOTNTAG TOU TT EPL-
BAANOVTOG. X&pn OTO PNXAVIOUO AELTOLPYIKG TOU, TNV TT €pLTT Twan Tou VPS, oL XelpLapol
aUTOL VTIBETRX (VAL BT AOTT OLNMEVOL.

I'IPOZOXH
To VPS um opsl VO EVEPYOTT omest UOVO TNV NUEPX KOL OTLG OULVONKES TT eptBGANOVTOG
T OV TT EPLYPRPNKOV TT XPXTT GV,

- To VPS MPEMEIl v oTT eVEPYOTT OLELTOL TN VOXTX K&L/H 08 TUVONKEG XVETT XPKOUG OPaTO-
™MTOG.

- No BeBawbveaTe T &vTa 6TL N ToTr 08£TNOM Tou VPS elva KATEAANAN Yo Tig SLbpopeg
HETEWPONOYLKEG-TT EpLBAANOVTLKEG TUVOIKEG KaL/1 TOMPUIVN HE TIG CUTTAOELG WG TT PO
N XPNON TOU TT OV €XOLV TT porxvmpspea

- ZUOTAVOUUE V&X XPNOLHOTT OLETE TO VPS HOVOV KaL OTT OKAELOTLKG 0 GUVBLGTHG He TNV
eYKeKpLUEV TENATIVX TNG TELPAG, N OTT Ol Vo EXEL SNAGDA TLUA BLXTT EpATOTNTHG BVD-
Tepn Tou 80%.

- To VPS dev avTIKaOLOTG TNV TT pOOTaa{x TT 0L TT XPEXEL N TEARTIVO.

- No BeBatwveoTe OTLTO VPS elvail kaBxpO KaL NeLTOLPYEL CWOTK ETOL WOTE EVEPYOTT OL-
WVTORG TO VPS Ve unv TT pOKAAOUVTAL YPATOOUVLEG KaiL /1) avibpaheg pBopég on Tehor-
Tiva.

- NMatg epynoieg ouvmpncng KO K(Xec(plO'uOU Tou VPS kat TG Cehaivag delTe To €ldLkd
THAKG TOL EYXELpLOLov XprAaNG Tou KpGvoug,

- H Ens‘éepytxcm antlfog /antiscratch (aVTLouLx)\ng/ o<VTLx(xp(x‘§nc_,) Tou VPS ooig sm‘rpsz vat
HELWDOETE ONUOVTIKK TO TIPOBANUa Baumrwparog. H cuvexsux pETswpo)\oyLva KoL/
TrspLBoO\)\ovm)\olewv quenkwv L5Lo<LTspo< €TMKIVOUVEG PTTOPEL OPWG VO TrpOKO()\wSL TO
B&UTIWHA KAL/N TO OXNUATLOUS CUUTIUKVUUATOG aTo VPS pE ouvakodoudn pelwan Tg
0PATOTNTOG KL/} EVKPLVELXG TV ELKOVLOV: OFE QLT TNV TTEPITITUWION TIPETTEL VXX OXTTEVEP-
yorrotr]csTs TO VPS.

- 2e TeplTrTom BpoxAG, N GUEON ETTAPH TWV OTAYOVWY VEPOU UE TO EMELEPYATHEVO VPS
antifog/antiscratch (axvTlopixAng/ ownxapo@ng npomx)\& Pl ypnyopn paLwon ™mg EUKpL—
VELAG TUV EKOVWV HE GUVAKOAOUBN QVETTHPKN 0PATOTNTA: OF QUTH TNV TIEPLTITWOM TTPE-
TIEL VO amvzpyonmncﬁa T0 VPS.

- Heabduwn emegepyooia antifog (ow'rtopLx)\ng) Tou VPS givat ysvu«x suoucenm TG cuven—
keg YnAAg Beppokpaaiag N aTig TMYEG BeppOTNTAG. & QUTEG TIG TIEPLTTWOELG HTTOPODV
Vo gupBolv uo)\uvcslg oL O(pEL)\ova oty Erro«pn pE GM UALKG, TTOU napoucw(Co—
VTGL HE TO OXNUXTIOHO QWTOOTEPGRVWY A AEKEdWV. Sag GupBou)\suouus OE QUTEG TIG
TIEPUTTTWOELG, (TT.X. OTO KIBWTLO KTTOCKELWIV OTAV KAVEL TTOND TéaTn), vax BeBaiwBeiTe OTL
N CEARTIVO DeV TIPEVEL TE ETTOPR e KANK DALKG.
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OAHTIEX AI'IOZYNAPMO/\OFHZHZ TOY VPS

Mo Vo ocpatpéoete To o0oTna VPS ot 6 To Kpbvog avo{ETe 1 ATt 0GUVAPPONOYHOTE T
Cs)\omva Tou Kpavoug KoL kaTeB&aTe TO VPS OTT pXVOVTOG TOV OALGONTNPX TT pOG TO
€17 GVw PEPOG TOL Kpavoug (Ek. 7B).

M&oTe TO KEVTPLKE HEPOG TOU VPS, TT LEOTE TO EAXPPK T POC TO ETWTEPLKG TOU KPAVOUG KO
‘rom‘roxpovtx TpaBnE‘rE TO VPS T pog T K&TW péEXPL Vo ByGAeTe TO €T Gvw SOVTL 0OVdETHG
TOU ATt O TO KE)\U(POQ (Etk. 8).

Mu&oTe TO T AKIVO BEELO THAMK ToL VPS Ka, T0 O(vawg TO 0paTO Soer olvdeong oTnV €dpa
TOU Ke)\ucpoug, TpchnETe T0 VPS 11 pog TO e‘éwTspLKo Tpnpa Tou kp&voug (Etk. 9).

ETT avoA&BoTE TOV (810 XELPLOUG 0NV AP TT Aeup& Tou kp&vouc.

OAHTIEX XYNAPMOAOIHZHE TOY VPS

Mo v GuVOpHONOYATETE To oloTnua VPS avo(ETe fj ot oguvappoloyAaTe T Teariva Tou

Kp&voug kot BeBawBeite 6TL 0 T1 AevpLkdc OMaBNTHPAG Elvat TOTT 08eTNHEVOG €T by (ELk.

7B).Totr oSETncrrE TO xpLoTEPO o<|<po ToL VPS 0TOV apLoTepd TT AeupLkd 00NYO pEXPL VO TUV-

deBel To BOVTL oy, £dpa TOL KeAOpoUC.

Em O(VO()\(XBO(TE Tov (510 Xelplopd oTnv A= T )\zup(x (Ewk. 9).

I'Iamo-ra A& T0 VPS 1 pog To E0WTEPLKO TOU KPGVOUG KOVTE OTO €T Gvw SOVTL TUVOE-

0N TOU KAl cuyxpovwg OTT pWETE TO VPS 0NV €8pak TT 0L TT pOBAETT ETOL PETAED EEWTEPLKOD

KaL scerspLKou KEADQPOUC (Ew. 8).

21T pWETE TO VPS TT pOG TOX TT GV ENEYXOVTAG OTL O TT AeUPLKOG OMOBNTAPOG peTaTOTH{TETOL

TT pOG TO ETT Gvw uspog Tou kp&voug (Etk. 7B).

E)\£y§T£ ™ owoTA AeLToupyln Tou VPS uswklvwvwg Tov AP TT )\supLKo o)\wen'rnpa T pOG T&X

K(x‘ruu (Ewk. 7A) KoL T pog To T Gvew (ELk. 7B) PEXPL VO GKOLGTOUV T KALK GUYKPRTNONG TWV

avtioTolKwy BéoEwv.

E&v glvat art apadTnTo, 1T ovohdBaTe TOUG XELPLOMOUG T OU TT €PLYPAPOVTOL T HPTT AV

- E&vou unx(wium (xvotyuon‘oc_; KoL K)\ELO‘LH(XTOQ ™G CehaTivag Kot/ Tou VPS T O(pOUO'L(X—
Couv Buc)\ewoupytsg n B)\a[Ssg, oTT eueuveswe o€ €vay Egoumoﬁomusvo T wANTA Nolan.

- Mnv XpnowoTT OLE(TE TO KPAVOG Xwplg Vi €xeTe TOTT 0BeTHOEL oWOTK TO VPS.

NMPOZOXH
- To VPS dev avTIKaOLOTG TNV TT poOTaa{a TT 0V TT KXpEXEL N TEARTIVE.

* WIND PROTECTOR

To eEbpTUa aLTS emiTpéTeL T BeATiLon Twv EMBOTEWY TOL KPAVOUG O ELBLKEG TUVBNKEG
Xpong.

X&pn aTo TIPOOT(XTEUTLKO K(XTO( Tou aépa (Wind Protector) pelvovTtal SuokpeoTeg dLeladi-
OELG OEPXX KATW OTTO TO TINYOUVL.

BAéTte Etk. 10 yloe TH GLVOPHOAOYNOT KGL THY GTTOGUVGPHOAGYNOT.

¢ ANOZNQMENH EXOTEPIKH EMENAYZH ANEZHZ

1 AHOZYNAPMOAOFHZH

1.1 Avo{Ete To umooLdywvo (BAETE OXETIKEG OBNYleq)- ommoouvdéaTe T YAwaoiToo Tou
TIPOOTATEUTLKOD TOU QUXEVAX &TT6 TO péyoudo (Ewk. 11), TPaBrETE TO PTTPOOTIVO HEPOG
TOU APLOTEPOL UAYOLNOU TIPOG TO ECWTEPLKS TOL Kprxvoug KOL TPABAETE TO XPLOTEPO
)\oup(m TOU unomaywvou ATT0 TO avowpa IOV umxpxa 070 pdyoulo (Etk. 12). Emrava-
Aé&Bate Tov (S0 xapwpo oTnV EEL& TTAELP& Tou Kpcxvoug

1.2 A oouv&so-rs TO &VOLYMOX TOU TT POOTHTEVTIKOD TOU KUXEVKX KTT O TO OKEAETO TT OU ElVaIL
crrspswusvog aTo sngsleo Ks)\ucpog (Ewk. 13).

1.3 At oouvdéaTe TNV T (0w YAwOO(TOR opLOTEPNG OTEPEWONG KT 6 TO OTAPLYHX TT OU Elvait
OTEPEWHEVO OTO ECWTEPLKG KENU(POG TT APAHOPPUIVOVTOG ENAPPG TO T pEPBUCHA TOU
&kpou TOU KEADPOUG KL TPABUVTAG ENPPK TNV ETT £VBUOT GVENG TT POG T HETT, OF
avTloTolK (o pe Tov auxéva (Ek. 14).
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STH GUVEXELX ETT AVOAKBOTE TO XELPLOMO KL PE TNV KEVTPLKH YAWOT{TOX KL HE TV THoOW
SSELO( YAwoo(Ttoo.

1.4 Mw&aTe ™Y U pooTIVA apLoTepn] Teovn TnG KOUKOUAXG Kol TPBAETE TV TT PG Tor TT bvewy
Lo Vo BYBAETE Tr) YAWOOTTOK TG KOUKOUAGG GTT 6 TO OTAPLYHX TT 0U Elvail OTEPEWHEVO
OTO EOWTEPLKO KEAUPOG TOL KPAVOUG OTT 6 T ONUOTUPEVLO (ELK. 14), KaL OTN GUVEKELX
€TT AVONGBOTE TO XELPLOUO KOL PE TN UTT POOTLVA KEVTPLKI YAWOTITOX KoL Me TN BeBLa.

1.5 AQaLpéaTe EVTENWG TNV KOUKOUAX &TT & TO Kp&vog,.

2 ZYNAPMO/\OFHZH

2.1 NMep&oTe owOT& TNV KOUKOUAX OTO EGWTEPLKS TOU KPAVOUG GTT AOVOVTHG TNV KoK
oTov T &To.

2.2 MepboTe T T POOTWVA ApLOTEPN YAWOOTTON OTNY £8pQt TT 0L LTT KPXEL OTN Béam TT 0L
swou o-rspswpevn oTo wazleo Ka)\utpog o O T o)\uo-rupavw KoL weno-rs TNV 1T pOG T&k
K&TW PEXPL VKX mv, OUVdETETE Ts)\&wg (Ewk. 15). Emr O(VO()\O(BO(TE 0N CUVEXELX TO XELPLOMO
KOL HE TNV KsV'rpLKn UTT POOTLVA y)\wcmma KoL pe BEELG.

2.3 Nep&aTe TRV TILOW DEELR, KEVTPLKA KAL XPLOTEPN y)\wcrcrmm TNG KOUKOOAKG OTLG QVT(-
OTOLXEG £DpEg me B(xcmg T oU BpLUKsT(xL otn Cwvn Tou awxéva (Etk. 14). Twt vex EKTENE-
OETE TO XELPLOUO QUTO, TT PAHUOPPUICTE ENKPPK TO TT APEUBLOA TNG KKPNG TOU KEND-
OUG KA w9n0‘r£ T y)\wcm'rcrzg uéxpL VQ TLG Guvéws'rs Tehelwg atn B(xcn

2.4 2yvBEOTE TO BVOLYMQ TOU TT POOTOTELTLKOY TOU GUXEVXK OTO OKENETO TT 0L Elvail OTEPEW-
pévog oTo Z§,WTEpLKO KEAU@OG (Etk. 13), eENéyXOVTOG OTL péveL EAe0BEPN N KEVTPLKA OTT 1
TOU OKENETOU.

ZHMEIQZH: EAéyETe TN owo-rn ouvupuo)\oynon ™G um poonvng ;wvng ™g Kouxou)\otg

ONKWVOVTAG Kol kaTeR&CovTag To VPS 1) kivnon Tou ot ofou T pet &L Vo elvart eAe0Be-

pn. Z¢ (xvneem ™ epit TWon T cxwx)\u[}u'rs TOUG xslpwyoug 1.4 ko 2.2.

2.5 Mep&aTe To apLoTePd Aoup&KL TOU unomrxywvou OTO QVOLYHO TOU cxptcrrspou payou)\ou
TPOBUVTAG TO TIPOG TO EGWTEPLKO TOU KPGVOUG: OTN OUVEKELD, TILEOTE TNV ETTEV LIE TO
KOUUTTL o0VdEONC TTOU BpLGKsTou aTo mcrw PEPOC TOL TUVOEOVTRC TO OTNV £dpx TUVOE-
ang Tov OKEAETOU TTOU swou O'rspswusvog oTo kéAVog (Etk. 12), EavaBaTCete Tn YAWO-
o{TOK TOL TIPOCTATELTIKOD TOL BUXEV (Etk. 11).

I'IPOZOXH'II
By&ATe TV €T évduon pévov OTav elval atm apaitnTo Vo TV KaBapioeTe B var TV
T AOVETE.

- Mnv XpnowoTT OLE(TE TT OTE TO KPAVOG XWPLG VOX £XETE ETT OVATOTT 0BETATEL T APWG KaL
OWOTK THV ECWTEPLKH TOU ETT VOUOT RVETNG KXL T TT POOTATEUTLKK TT OU AXVTLOTOLXOOV
OTO U&YOUL.

- M AOveTe @TT A& OTO XEPL KOL XPNOLHUOTT OLE(TTE POVO 0UBETEPO TOTT OOVL KXL VEPO GTOUG
30° C max.

- -sBya{\re e kpOo vepd KoL oTeyvWoTe Ot Beppokpaaia T epLBEANOVTOC HOKPLE &TT O
Tov Ao

- HeowTepikn & évduon &veong dev T PETT €L VKX TT )\EVET(XL T OTé aTo T )\uvmpLo.

- To EO’wTEpLKO i o)\ucrrupsvw elva éva u>\u<o TO Ot 0l0 pTT opel EOKOAX V& XKOEL TO
OXMHO TOU K&L EXEL WG OKOTT 6 TV &TT 0ppdpnam Twv XTUTE NE&TWY pe TNV cAAoLwaT Tou
1 T HEPLKT] KOTROTPOH TOU.

- KaBaploTe XpnoLOTT OLWVTAG OTT OKAELOTLKG £Vt LYPS T AV, KL OTN TUVEXELX GPHOTE
Vo oTeEYVOoEL ot Bepuokpacio T eptBéANOVTOG pakpLé ot 6 Tov L.

- Mnv TPOTT OTT OLE(TE | GKAAOLWIVETE PE KAVEVAV TPOTT O TX E0WTEPIKK EEXPTANKTA OTT O
i o)\UOTUpEVLo

= T Vo KBVETE TOUG XELPLOUOUG TT OU TT POBVAPEPOVTAL UNV XPNOLHOTT OLE(TE TT OTE €0~
THUKTO KoL EPYONELQ.
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* [1AEYPIKEZ N /\AKETEZ
(Btabéotpo gTn oElpd T ApAyWYHG 1 TAV T POIPETIKG EEXPTNUA YLa TO dTONTIKG PLvipt-
UK TOU KpAVOUG OF T EpLTT TWOT) TT 0V XpHotuoTT otnBel xwplc CeAaTiva)

1 Em avohdBarte Tig eVEpYeLEG 1, 2, 3 kaL 4 TT 0L KPOPOLY TNV T ap&ypOiepO TNG AT 0TL-
vapuo)\oyncng ?;e)\a'rtvag

2 InKWOoTe TO TT apapoppuwatpo D" Tou unxakuou Cehativag oty uplo-repr] i )\eup(x
(Ewk. 16) ko APALPETTE TO KTT o TO Ks)\u:pog (ppovn?;ovmg V& NV )(O(O'ETE T EACTAPL
EVEPYOTT 0{NaNG TOU PNXaVLoHOD TENXTIVOG TT 0 UTT KXPXOUV OTO TT {TW WEPOG TOU.

3 Mep&aTe Ta BOVTLY TNG KPLOTEPAG TT AEUPLKAG TT AXKETOG OTTLG ETOXEG TOU HNXQVLOHOD
TehaTlvaig KoL TT LEOTE TNV 0N OLVEXELX TT POG TO ETWTEPLK TOU KP&VOUG OF OVTLOTOL-
xlot Tou T otp(xuop(pwmuou dovTion D" (Ew. 17).

4 Em ovoNBaTe TLG T pONYOUHEVEG evépyeLeg 0N SEEL T Aeupdi TOL KpGVOUC,

T o er OVEOUVOPHONOYAOETE ™ CeAoTiva o«poupeo-ra TLG TT AEVPLKEG TT )\(XKETEQ (,B)\srr €
EVEPYELEG 2), em avacuvappo)\oyno-rs TOUG UNXOVLOHOUG ™e CehaTivag B)\sn € EVEPYELEG
3) KO(L) ™V Bl TN TeAaTiva (BAETT € eVEPYELEC TNG TT XPRYPGPOL TUVAPUOAGYNONG CEAR—
Tivag
Znustwcn oL unx(wiuot ‘CE)\omv«xg KoL oL deliég )\iuptkig T AXKETEG, T OV €T LON-
paivovton pe ‘R”, elvot SLpopeTIKEG AXTT O TLG XpLoTepEg, ‘L.

MPOZOXH!!

Otav 98)\ETE V& XpNOLUOTT ou]cst TO Kp(xvog xwplg Cehativa: vax tx(p(prEsz T GvTa Toug

kﬂXGVlUUOUQ ™G CEAXTIVOG OTT G TO KEALPOG KOL VX TOTT OBETETE TT VT TLG TT AELPLKEG TT
OKETEG,

* TEIZO
(AtaBéaiun aTn Oelpd T apaywynG i OQV TT POALPETIKG eERPTNLIE)

ZYNAPMOAOTHZH TEIZOY

1 Em O(VO()\O(BO(TE TG evepyaeg 1, 2, 3 K&L 4 TT 0L KPOPOUV TNV TT KPRYPAPO TNG KTT 0T~
vappo)\oyncng ?;s)\unvag

2 Tor obeTAoTE TO YSLUO oTOV 6pLOTEPD pnxcwiuo ?;s)\anvag tppovn‘g’ovwg Vo TT eploe-
TE TOV EO'u)TEPlKO meipo T ™G l;s)\(xnvtxg o€ rxvno-rmxux pe T0 K&TW PEPOC TOU pnxo-
vaou TENATIVOG KAL TNV OTT r] B” oTNV KUKAWKA TT pogEOXA TOU (BLOL TOU PNXAVLTHOV

(BAéTT € Ewk. 18).

3 Tom oBetoTe Tov T Aevpd apLoTEPS nsplo-rps(pousvo T elpo gTOV UNXOVLOP6 Tng
Tehar{vaig koL T ep4aTe TNV ETWTEPLKN PTT atyLoVET A7 0TV avT{oTOLXN €8pQt TOL T A€V~
pu<ou HNXOVLOO0 (BAéTT € Ewk. 19).

4 FupLo-ra K(XTO( 90° 1 pog TO Tilow pépog Tou Kp(xvoug (BNéTT € Ewk. 20). Mo vox KO(VETS ™mv
EVEPYELX QWUTH TT ATHOTE TOV TT EDLOTPEPOHEVO T E(PO TT POG TO ETWTEPLKS TOU KP&VOUG.
Zwesponomo-rs TOV TIEPLOTPEQOUEVO TTE(PO TOTIOBETIVTAG TO KOTTAKL AOPOAElnG
B)\sﬂs Ewk. 1A). BeBowOelTe OTL TO KXTTGKL ElVAL KOUUTIWHEVO OTROEPK OTOV TTEPLOTPE-
popevo el po.

5  ET avoA&BOTE TLG TT pONYOUUEVEG eVEPYELEG TN BEELK TT Aeupd TOL Kp&vOUG.

NPOZOXH!!

= Mnv XpnotoT ole(Te To kpdvog Xwplg Vot éxeTe TOTT 08eTHTEL GWOT TO Yelgo.

- Ebv oL unxakum QVOlYMXTOG KOL K)\swtuwog ™meg T;s)\aTchxg m O(pou(mx?;ouv duoAeL-
Toupyleg N BAGBEC, otT eLBLVBELTE TE évav €EovarlodoTnuévo T wAnTA Nolan.

AMOXYNAPMOAOIHZH FEIZOY

1 AvaonkdoTe To katékl aopodelag amé Tov nspurrpsnpousvo melpo, dTwg aivetal
otV ekéva 1A+ yuploTe Tov TrepLOTPEPOHEVO TTELPO KaTé 90° TTPOG TO EUTIPGG HEPOG TOU
Kkp&voug (BAée Erk. 1 B).
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2 A(poupw'rs Tov T epw-rpscpopsvo ™ €lpo T 610 Kpavog Tprxﬁwvmg TOV T pOG TO €EW-

TEPLKO TOL Kpavoug £TOL WOTE N EO'UJTEPLKY] [Vl aytovsm ‘A" TOU TT EPLOTPEPOHEVOL TT €(-

pou va ByeL ot 6 TNV €dpx TOU UNXOVLOHOU TNG Zs)\mwcxg B)\sn € Ew. 19).

ETr avahGBare Tig 0 ponyouusvsg svspyusg oTn deEL& T )\supa TOU Kpcxvoug

Acpoupao-rs T0 Yeloo aTT 0 TO Kp&VOG T w(vovwg TOT )\ouvo O(KPO TOU yswou KoL TT Q=

HOPPWVOVTHG TO TT pog TO EEWTEPLKO pepog Tou Kpowour> étal wo-rs nomn B” Tou YEL-

00U V& OTT 00UVdEDE( art 610 pnxavmcuo ™G CEAXTIVOIG KoL ot stpog ‘C” oTo E0WTEPLKO

Tou yeloou va Byet ot 6 TNV avTiloTolxn £dpa Tou unxowlcuou B)\ETr € Ew. 18).

5 ETT avoA&BOTE TLG evépYELeg 1, 2, 3 KAL 4 TT 0L KPOPOULV TNV TT KPRYPUPO THG TUVPHO-
AOynong TehaTivag.

+ IPINLOCK’

(AtaBéapio wg TTpoaLpeTikd a&eoovdp)

rw

1 ZYNAPMOAOTHZH EXQTEPIKHZ ZEAATINAZ PINLOCK®
1.1 ApaipéoTe ™ CehaTiva.
1.2 BsB(xlwesLTs OTL N E0WTEPLKA ETTLOARVELK ™e Cs)\tXTLvtxg stvm KaxBapn KoL s)\syﬁ'rs
0T oL eEwTepikol poxAol poBULONG Twv TrElpwV elval YUPLOUEVOL TTPOG TXX PET.
1.3 TomroBeThOTE TNV schspLKn TehaTiva Pinlock® otn Tehativa. MPOZOXH: To Trpo-
@i\ oL\ kovng TNG eqwTEPLKAG CeNaTivag Pinlock® TrpémeL vax épxeTal O TN pe
™mv schspLKn enupcxvsm ™e CehaTiva.

1.4 Tono(-)smo-rs ™ pia n)\supa ™mg schspLKng Cehativag Pinlock® ot évav amtd Toug
500 Trstpoug ™mg Zs)\cmvzxg KoL O'TEDEUJO'TE v (Ewk. 21).

1.5 EmrekTelveTe ™ CehaTiva koL ToTToBETAOTE 0TOV de0TEPO TIE(pO TN dedTEPN TTAELPK
NG EowTepLkNG CeNaTivag Pinlock® (Ewk. 22).

1.6 AcpncTa KoL TIGAL eENeOBepN TN Zs)\omvtx

1. 7Acpoupec1'£ ™y ﬂpOOTO(TEUTLKn uequtxvn ™me waepLKng Cehativag Pinlock® kot
E)\£y§T£ 6TL 6A0 TO TIPO@IN TIAKOVNG TNG TehaTivag elval TTpooKOMNUEVO OTh
CehaTiva.

1.8 EpappdoTe TN TehaTiva 0To Kp&vog.

EAErXOZ KAl PYOMIZH THX TANYXZHX THX EZQTEPIKHZ ZE/\ATINAZ

EAEYETE TN OWOTA OUVAPHONGYNON TOU CUOTHUATOG AVOlYOVTAG KL KAelvovTag TN
TehaTiva ko eEAEyxovTag OTL Bev LTTGpYEL OXETLKN kivnon WETOED TNG E0WTEPLKAG
TehaTivag Kot ™g TeENRTLVRG.

AV n €0WTEPLKA CE)\omvor st elval KaA& oTepewpévn otn CehaTiva TTpoBelTe TALTO-
Xpova OTLG aTopaiTnTEG Evépyeleg aToug BU0 eEwTeplkolg pHoxAolg puBuLONG Twv
Telpwy TTEPLOTPEPOVTHG TOUG TTIPOG T TIAVW OTaOLOKK KoL Xwplg LTIEPBOAA Yla v
autAoeTe TNV Tdvuon (Ek. 23). H peylotn Tévuon emruyxdvetat 6Tov oL egwTepikol
poxAol pOBuLoNG Twv Trelpwy elval OTPXUHPEVOL TIPOG TG EEW.

MPOZOXH!!

H svﬁsxousvn Trapoucmx UKovng UETGED TwV 800 TEAXTIVWV UTTOPEL VO TIPOKXAETEL
YPOTOOUVLEG KL OTLG 800 ETTLQAVELEG.

ZehaTiveg Ko sowTspLng ‘t;s)\omvsg 0L éX0LV UT[OO'TEL ©Bop& aTTO YPXTTOUVLEG EVOE-

XETAL VO TIAPEXOLY PELWHEVN 0PATOTNTX KL TIPETTEL VL ovTIKaBloTOVTAKL,

E)\SY)(ETE TOKTIKK OTL N T(xvucn ™mg waepLKng Ce)\omvcxg elvat cwcm KoL OTL dev

KWETAL, WOTE VO PNV PTTOpEL Vo TIPOKOAETEL YPATOOUVLEG OTLG 800 ETLPAVELEG.

e mep{mTWON TIOL KAT& TN SLéipKELA TG XPAONG TIAPOLTLAOTOLY QALVOHEVK BAUTILD-

HOTOG TNG Zs)\anvug TOU Kp(xvoug n/Kou OXNHOTLOHOG CUPTIUKVWURTOG pewEu Cela-

Tlvug KL E0WTEPLKAG CEAXTIVAG, EAEYETE T OWOTH CUVAPHOAGYNON K&L T&vuon TOL

OULOTAPOTOG.
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H umtepBOALKA Kl TTpdwpn T&vVLoN TNG e0WTEPIKAG CEAXTIVAG UTTOPEl Vo eTTLpEpEL
uTTEPBOALKY] TIPOTKOAANON QUTAC OTNV ETLPAVELX TNE TEAATIVAG 1/ KAL HOVIUEG XANOL-
(bcreslg QUTNG UE ETTRKOAOLOO V& MNV UTTOPOUV VO EKTEAECTOOV TWOTK OL GKOAOLBEG
pubploeLc.

MaXpaTETAUEVN XPAON OF BLA{TEPEC KALUOTIKEG OCUVORAKEC UTTOPEL V& PELWTEL THV KTTO-
TENECUKTLKOTNTK TOU CUOTAUKTOC, SNULOLPYWVTAG MEPLKO BAUTIWHK i OXNUATIONO
OUPTTUKVWPGTOG OTNV ECWTEPLKH CEAXTIVA. 2TNV TTEPITITWON KUTH, YLX V& KTTOKNTO-
OTNOETE TNV GTTOTENETUARTLKOTNTA TOU OUCTHUKTOC, KPALPEDTE THV ETWTEPLKA TeA-
Tivae amé T TehaTivat TOU KPAVOUG KL OTEYVWTTE TV e ENPO Kol XALxpd aépax.

H évtovn epidpwan/avarvon, n xpon ot WBLaitepeg KALUATIKEG TUVBNKEG (XApNAEG
Beppokpaoieg ka/n avEnuévn vypacia i améToEG dANaYEG TG Beppokpaoiag -
évTovn Bpoxi)) KoL N EVToVn KaL TIKPATETAUEVN XPAON UTTOPODV V& TIpOKaAEGOLY pElw-
0N TG ATTOTEAECPATIKOTNTAG TOU OUGTANKTOG, TTPOKXAWVTAG BAUTIWHA 1} OXNUKTL-
OU6 CUNTIUKVWUATOG TNV ECWTEPLKA CEAXTIVA. )

S€ QUTEG TLG TIEPLTITWOELG, UETK TN XPAON, YLK VO KTTOKXTXOTATETE TNV GTTOTENETU-
TIKOTNTA TOU CUOTAUATOG, APALPECTE TNV ECWTEPLKA TEAATIVX aTTO TN %e)\on'[va Tou
KP&VOUG KOL OTEYVWOTE TNV PE ENPO KoL XALxpd aépax. AkohouBraTe Thy (dLox dLadika-
olo KaL YL To kp&vog, To oTTo{0 Bt TIPETTEL VX APNVETE VX OTEYVWOEL YLK VX QO LPE=
OETE TUXOV LYPXOLA TIOL OXNUATIOTNKE OTO ETWTEPLKO TOU zg(xrruxg TwV oLVONKWV
TTOU TTEPLYPRPNKAV TIHPRTIOVW.

2 AMOXYNAPMOAOTHEH EXQTEPIKHS ZEAATINAS PINLOCK® ) )

2.1 Ani)ml)(\éo(puo)\oyno-rs N Tehativa TTou elval EEOTTALOMEVN HE ETWTEPLKN TeEARTIVX
Pinlock®.

2.2 EmekTelveTe TN TENATIVA KAl 0TTXOQAALOTE TV EoWTePLKk TehaTivar Pinlock® amrd
Toug meipoug (Etk. 24). ,

2.3 ApnaoTe eAelBepn TN TehaTiva.

ZYNTHPHZH KAl KAGAPIZMOZ

ATrooUVRPHONOYNOTE TNV EoWTEPLKI TeAaTivax Pinlock® amrd Tn TeAaTivar. Xpnatportot-
WVTKG VO LYPO KoL HOAXKO Tavl, KaBaploTe XToA& pE LYPO OLBETEPO TRTIOUVL.
A@aLpéaTe KGBe (XVOG TRTTOUVIOU KATW KTTO TPEXOVUEVO VEPD.

AQAOTE TNV ECWTEPLKA TEAXTIVX V& OTEYVWOEL XWplg var TV TpiweTe, pe Tn Borbela
ENPou KaL XALKpoL aépa.

FLoe vor BLTNPAOETE T XOXPAKTNPLOTIKG TNG E0WTEPLKNAG TeAaTivag avahholwTa oo
TEPAOUK TOU XPOVOU, HETG GTIO TN XPAON TOL KP&VOUG KYAOTE TO VX OTEYVWOEL OF
AEPLCOMEVO KL ENPO XUWPO, e TN TEAXTIVK avoLXTH.

KpOoTHOTE TO POKPLE &TTO TINYEG DEpUOTNTAG KX QUAGETE TO O€ TKOTEWVO XWPO.

Mn XpNoLUOTIOLE(TE BLXAUTLKE N XNULKG TTPOLOVTX.

AIAMOPO®QZEIZ XPHEZHZ Ewk. 24

H Xpnon Tou kpavouo pe TN TTIANPN dLXUOPPWOT, (KAELOTO UEPOT KOUUTTWHEVO KL
TehaTva KAELOTN), TIPOCPEPEL PUOLKK TO LYNAOTEPO ETTLTIEDO TTPOOTROLKT OE OXEON
UE TLO GANED DLAPOPPWOELD.

* Z0oTnpa agplopol Ewk. 25

To GTTOKAELOTLKO TUOTNHX KEPLOUOU, TTARPEG KAL ATTONOTWG KTTOTENETHATLKO, XpnoL-
potroLel Tpelc dlapopeTikég SLaKELPlOELG TWY POtV aépa, LK HETOU PLOG MTTPOCTLVAG
EL0AYWYNG, 500 VWV ELTAYWYWY KaL 00 THioW EEAYWYEWY GEPX TTOL ETTLTPETTOUV UL
&pLOTN EMAVAKUKAOQOPIX TOL KéPX PETH OTO KPAVOG.

A o0oTNUK EVTEAWG KAELOTO B) 0OOTNHX EVTEAWG GvoLKT (MTTPOOTLVA ELOOYWY KAELOTH
KoL v ELoAYWYEG KAELOTEG). ’ ’ ’ ) )

B oloTnpa evTeAwg avolkTd (MTTpOOTLVA ELOXYWYH KVOLKTH KOl &Gvw ELOXYWYEG
QVOLKTEG).
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