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CONGRATULAZIONIL... per Pacquisto del tuo nuovo casco.

Il design, I'ergonomia, il comfort, I'aerodinamicita, i comandi semplici e funzionali; il tutto
¢ stato progettato e realizzato per ottenere un prodotto moderno e dalle massime presta-
zioni, in grado di soddisfare le piu elevate esigenze in termini di sicurezza e comfort.

¢ IMPORTANTE!

- Leggi questo libretto e tutti gli altri documenti inclusi prima di utilizzare il tuo
casco perché contengono importanti informazioni che ti aiuteranno ad utilizzare
al meglio il casco, in tutta sicurezza e semplicita.

- Non attenersi a queste istruzioni potrebbe ridurre la protezione data dal casco e
quindi la tua incolumita.

- Il casco e progettato in modo specifico per I'uso motociclistico e ciclomotoristico; per-
cid non garantisce la medesima protezione per un uso diverso.

- Incaso d’incidente, il casco € un elemento di protezione che permette di limitare lesio-
ni e danni alla testa. Ma nonostante cio, non € in grado da solo di eliminare i rischi di
ferite gravi e/o mortali, le quali dipendono dalle diverse dinamiche specifiche dell’im-
patto; quindi guida con prudenza.

- Indossa sempre il tuo casco ben allacciato alla guida di motocicli, in modo da sfruttar-
ne tutta la protezione disponibile.

- Non indossare mai sciarpe sotto il sistema di allacciatura o copricapo di qualsiasi tipo
sotto il casco.

- Il casco puo attutire i rumori del traffico. Comunque, in tutti i casi, assicurati di perce-
pire bene i suoni necessari quali clacson e sirene di emergenza.

- Tienilo sempre lontano da fonti di calore, come ad esempio la marmitta di scarico, I'al-
loggiamento del bauletto o in un abitacolo di un mezzo di trasporto.

- Non modificare e/o manomettere il casco (anche solo in parte) per nessun motivo.
Monta solo accessori e/o ricambi originali adatti al tuo specifico modello di casco.

- Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono
ben visibili; ogni casco che abbia subito un urto violento deve essere sostituito.

- In caso di dubbi sull'integrita e sicurezza del casco, astieniti dall’ utilizzarlo e rivolgiti ad
un rivenditore autorizzato, per farlo ispezionare.

Taglia:

- per individuare la taglia corretta, indossa caschi di diverse misure, e scegli quello che
risulta saldamente a posto, ma in tutto comfort.

- un casco troppo grande puo scendere sino a coprire gli occhi, oppure ruotare lateralmente
durante la guida.

- tienilo in testa per alcuni minuti e verifica che non ci siano zone di pressione, che alla
lunga possono provocare indolenzimento o mal di testa.

Scalzamento:

- con il casco indossato e il cinturino ben allacciato, prova a sfilarti il casco come indica-
to in figura (Fig. A). Infatti, in caso di incidente, gli impatti ricevuti da diverse dire-
zioni, tendono a far scalzare il casco dalla testa.
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- il casco non deve ruotare, muoversi liberamente sulla testa o sfilarsi. In caso contrario
regola la lunghezza del cinturino o cambia taglia del casco. Ripeti di nuovo il test.

Sistema di ritenzione:

- il sistema di ritenzione (cinturino) & regolato di serie con una lunghezza standard;
prima di utilizzarlo verifica la corretta pre-regolazione.

- assicurati sempre che il cinturino sia bene allacciato e stretto in modo da tenere il
casco fermo sulla testa. In qualsiasi caso, prima di partire, assicurati che il cinturi-
no sia ben stretto sotto il mento, il piti indietro possibile verso la gola, ma senza che
sia scomodo.

- la giusta tensione del cinturino ti deve permettere una respirazione e una deglutizio-
ne normale, ma senza riuscire a far passare un dito fra cinturino e gola.

- Attenzione: il bottone eventualmente presente sul cinturino ha esclusivamente la
funzione di impedire lo sventolio della parte terminale dello stesso, dopo che si &
provveduto ad allacciarlo correttamente.

- Se la visiera & danneggiata e presenta graffi marcati che riducono la visibilita, & probabile
che il trattamento protettivo sia stato compromesso, e pertanto la visiera deve essere
sostituita.

- Non applicare adesivi e vernici.

- La visiera & utilizzabile esclusivamente per il modello di casco per cui & stata
progettata.

- Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono
ben visibili; ogni casco che abbia subito un urto violento deve essere sostituito.

- Attenzione: il casco e la visiera possono essere seriamente danneggiati da alcune
sostanze comuni senza che il danno sia visibile. Per le operazioni di pulizia del casco
e della visiera, utilizza solo acqua tiepida e sapone neutro; asciuga a temperatura
ambiente, a riparo dal sole e/o da fonti di calore.

- Attenzione: non utilizzare mai benzina, diluente, benzolo, solventi o altre sostanze chi-
miche perché possono:
¢ danneggiare irrimediabilmente il casco;
¢ modificare le proprieta ottiche, ridurre le proprieta meccaniche ed indebolire il tratta-

mento protettivo della visiera.




Aprire completamente la visiera.

Tenendo premuto il tasto sblocco visiera (A) far scorrere in avanti la visiera fino allo scatto.
Svincolare i ganci visiera (B 1 e B 2) dalla loro sede.

Ripetere le precedenti operazioni dall’altro lato del casco.
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2.1 Sistemare la visiera in posizione aperta posizionando i ganci visiera (B 1 e B 2) in corrispon-
denza delle apposite sedi ricavate nel meccanismo visiera.

2.2 Inserire il gancio B 1 nella app03|ta sede e premere la visiera contro la calotta in corrisponden-
za del gancio B 2, azionando cosi il tasto sblocco visiera.

2.3 Far scorrere la visiera facendo scattare il sistema di blocco visiera.

2.4 Ripetere le precedenti operazioni dall’altro lato del casco.

Il meccanismo visiera & dotato di un sistema di regolazione del gioco della visiera che permette di
garantire e mantenere un’efficace chiusura della visiera contro la guarnizione dell’oblo. A tale scopo
il supporto del meccanismo & caratterizzato da una dentatura di riferimento superiore ed inferiore.
Al momento dell’acquisto il casco viene fornito con la corretta regolazione del sistema.

Durante I'uso del casco verificare periodicamente che la visiera, quando &€ completamente chiusa,

aderisca in modo omogeneo e simmetrico al labbro deformabile della guarnizione dell’oblo.

Se ci6 non accadesse, eseguire le seguenti operazioni:

3.1 Smontare la visiera (vedi punto 1) e verificare in quale posizione della dentatura di riferimento
superiore A 1 ed inferiore A 2 si trova il meccanismo.

3.2 Allentare le due viti B 1 e B 2 presenti nel meccanismo visiera utilizzando una chiave a brugo-
la di2,5 mm.

3.3 Sollevare il meccanismo dal suo supporto e traslarlo in avanti o indietro a seconda della rego-
lazione che si vuole effettuare; successivamente riabbassare il meccanismo sul suo supporto
in modo che i dentini di regolazione superiori A 1 ed inferiori A 2 impegnino la medesima posi-
Zione.

3.4 SerrareleduevitiB1eB2.

3.5 Ripetere le operazioni sull’altro lato del casco.

3.6 Montare la visiera (vedi punto 2).

3.7 Eseguire la verifica dell’aderenza tra visiera e guarnizione.

- Dopo ogni operazione di smontaggio e montaggio dei vari particolari controllare il corretto fun-
zionamento del meccanismo visiera aprendola e chiudendola; se necessario ripetere le opera-
zioni sopra descritte.

- Non rimuovere i meccanismi d’apertura e chiusura visiera dalla calotta.

Il tasto Double Action in posizione neutra (centrale), come illustrato in figura A, non ha alcuna influen-
za sul normale funzionamento della visiera in apertura e chiusura. Operando sul tasto € possibile
usufruire delle seguenti funzionalita aggiuntive:

Funzione disappannante

A casco indossato, aprire la visiera sino al primo scatto e premere il tasto Double Action come indi-
cato in Fig. B. Infine richiudere la visiera.

In questa posizione, il meccanismo permette di mantenere la visiera in una posizione di minima
apertura che migliora I'aerazione e facilita il disappannamento soprattutto a bassa velocita o nelle
brevi soste.

Per disattivare il Double Action, premere il tasto come indicato in Fig. C riportandola in posizione
neutra.
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Funzione di blocco visiera

A casco indossato, chiudere la visiera e premere il tasto Double Action come indicato in Fig. C.

In questa posizione lo scatto di chiusura della visiera viene rafforzato in modo che, anche ad alte
velocita, aperture accidentali della stessa non si possano verificare.

Per disinserire il fermo visiera, premere il tasto come indicato in Fig. B riportandola in posizione neutra.
Attenzione! Durante I'utilizzo del casco, si possono presentare imprevisti di varia natura che richie-
dono un’immediata apertura della visiera; si consiglia per tanto, di limitare 'uso della funzione fermo-
visiera.

Attenzione! In caso di emergenza si pud disattivare il fermo visiera Double Action sollevando la
visiera in modo tradizionale ed esercitando sulla linguetta della visiera stessa una forza lievemente
aggiuntiva rispetto a quella normalmente richiesta.

Questo accessorio permette di migliorare le prestazioni del casco in particolari condizioni di utilizzo.
Il paravento (Wind Protector) riduce spiacevoli infiltrazioni d’aria da sotto il mento.
Vedi Fig. 4 A - 4 B per il montaggio e lo smontaggio.

Per rimuovere e/o rimontare I'imbottitura interna di conforto alzare il VPS (Fig. 10 A).

Sganciare il paravento (Fig. 4 A e 4 B).

Aprire il sottogola (vedi istruzioni relative) e tirare la parte anteriore dell'imbottitura del guanciale

sinistro verso I'interno del casco per sganciare i 2 bottoni di fissaggio posti sul suo retro (Fig. 5).

1.3 Sganciare il bottone di fissaggio posteriore sinistro della cuffia posto sul supporto in prossimi-
ta della zona nuca (Fig. 7) e svincolare I'asola elastica posta sulla parte posteriore del guancia-
le dal bottone della cuffia stesso (Fig. 6).

1.4 Estrarre I'imbottitura del guanciale sinistro dal casco facendo sfilare il supporto plastico poste-
riore dall'intercapedine presente tra guanciale in polistirolo e calotta esterna; infine estrarre la
bandella sinistra del sottogola dall’asola presente nell'imbottitura del guanciale.

1.5 Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

N. B.: Non & necessario rimuovere i guanciali in polistirolo con i fori d’innesto dei bottoni di

fissaggio delle imbottiture dalla calotta del casco.

(RN
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2.1 Sganciare i bottoni di fissaggio posteriori della cuffia posti sul supporto in prossimita della zona
nuca (Fig. 7).

2.2 Afferrare la zona frontale sinistra della cuffia e tirarla verso I'alto per sfilare la linguetta della cuf-
fia dal supporto fissato alla calotta interna in polistirolo (Fig. 8), quindi ripetere I'operazione
anche con la linguetta frontale centrale e con quella frontale destra.

2.3 Togliere completamente la cuffia dal casco.

3.1 Inserire correttamente la cuffia all'interno del casco facendola adagiare bene sul fondo.

3.2 Infilare la linguetta frontale sinistra nella sede presente sul supporto fissato alla calotta interna
in polistirolo e spingerla verso il basso sino ad agganciarla completamente (Fig. 8), quindi ripe-
tere I'operazione anche con la linguetta frontale centrale e con quella frontale destra.

N. B.: Verificare il corretto montaggio della zona frontale della cuffia alzando ed abbassando

il VPS (Fig. 10 A e 10 B) il cui movimento deve risultare libero. In caso contrario ripetere le ope-

razioni dal punto 2.2 al punto 3.2.

3.3 Infilare I'asola elastica posta sulla parte posteriore del guanciale nel bottone di fissaggio poste-
riore SX della cuffia e premere poi il bottone stesso contro la sede presente nella zona nuca
della calotta sino a sentirne il click di aggancio (Fig. 6). Ripetere la stessa operazione con il bot-
tone posteriore destro.

4.1 Infilare il nastro e la bandella sinistra del sottogola nell’asola presente nell’imbottitura del guan-
ciale sinistro.
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4.2 Inserire il supporto plastico posteriore del guanciale nell'intercapedine presente tra guanciale in
polistirolo e calotta esterna fino a posizionarlo sotto la guarnizione di bordo della calotta stessa.

4.3 Posizionare il guanciale sinistro contro il rispettivo guanciale interno in polistirolo ed infilare
I'asola elastica posta sulla sua parte posteriore nel bottone di fissaggio posteriore SX della cuf-
fia; premere poi il bottone stesso contro la sede presente nella zona nuca della calotta sino a
sentirne il click di aggancio (Fig. 6).

4.4 Successivamente agganciare i 2 bottoni posti sul retro del guanciale al supporto in polistirolo
sino a sentirne i click di aggancio (Fig. 5).

4.5 Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

- Estrarre I'imbottitura solo quando & necessario pulirla o lavarla.

- Non usare mai il casco senza aver rimontato completamente e correttamente la sua imbottitu-
ra interna di conforto ed i suoi guanciali.

- Lavare delicatamente a mano ed utilizzare solo sapone neutro e acqua a 30° C max.

- Risciacquare in acqua fredda ed asciugare a temperatura ambiente al riparo dal sole.

- L'imbottitura di conforto interna non deve mai essere lavata in lavatrice.

- Il polistirolo interno & un materiale facilmente deformabile ed ha lo scopo di assorbire gli urti
mediante alterazione o parziale distruzione.

- Pulire utilizzando esclusivamente un panno umido, quindi lasciare asciugare a temperatura
ambiente al riparo dal sole.

- Non modificare o alterare in alcun modo le componenti interne in polistirolo.

- Per eseguire le operazioni sopra esposte non utilizzare mai attrezzi e utensili.

Il nuovo ed esclusivo Eyewear Adaptive (EA) € pensato per il comfort dei portatori d’occhiale. In

modo semplice e veloce, EA consente di ricavare nel guanciale, uno spazio per le astine degli

occhiali.

II sistema & reversibile. E cioé possibile riportare i guanciali nella configurazione iniziale.

Per godere del comfort del casco anche con gli occhiali:

1. Rimuovere i guanciali dal casco (si faccia riferimento al paragrafo “RACING EXPERIENCE -
imbottitura di conforto interna”, sezione “smontaggio guanciali”).

2. Aprire il guanciale SX (Fig. 9 A), estrarre I'imbottitura interna nella parte alta e staccare la parte
fustellata.

N.B.: si consiglia di conservare questa parte di imbottitura rimossa per eventuali reimpieghi

successivi.

3. Reinserire correttamente I'imbottitura interna nel guanciale e richiudere lo stesso.

4.  Ripetere le operazioni 2 e 3 sul guanciale DX.

5. Rimontare i guanciali sul casco (si faccia riferimento al paragrafo “RACING EXPERIENCE -
imbottitura di conforto interna”, sezione “montaggio guanciali”).

Per ripristinare le condizioni iniziali:

. Rimuovere i guanciali dal casco (si faccia riferimento al paragrafo “RACING EXPERIENCE -
imbottitura di conforto interna”, sezione “smontaggio guanciali”).
Aprire il guanciale SX (Fig. 9 B) e inserire 'imbottitura fustellata, precedentemente rimossa,
nella parte alta.
Reinserire correttamente I'imbottitura interna nel guanciale e richiudere lo stesso.
Ripetere le operazioni 2 e 3 sul guanciale DX.
Rimontare i guanciali sul casco (si faccia riferimento al paragrafo “RACING EXPERIENCE -
imbottitura di conforto interna”, sezione “montaggio guanciali”).

ol N

Il nuovo ed esclusivo Vision Protection System (VPS) interno &€ uno schermo parasole stampato
in LEXAN® ¢ trattato scratch-resistant/fog-resistant, semplice e comodo da utilizzare: basta abbas-
sarlo per renderlo attivo o sollevarlo per escluderlo dal campo visivo. E utile in tutte le situazioni, nei
lunghi tratti extraurbani o per brevi percorsi cittadini.
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Linnovativo sistema di aggancio, inoltre, permette di smontare e montare lo schermo parasole
senza l'ausilio di attrezzi per le ordinarie operazioni di manutenzione e pulizia.

Il meccanismo del VPS permette, con un semplice movimento, di rendere attivo lo schermo para-
sole abbassandolo sino ad impegnare parzialmente il campo visivo della visiera, determinando la
desiderata riduzione della trasmittanza della luce. In ogni momento, sempre con un semplice movi-
mento ed in modo indipendente dalla visiera, il VPS puo essere poi disattivato ed essere quindi rapi-
damente risollevato sino a ripristinare le normali condizioni di visibilita e protezione offerte dalla visie-
ra omologata del casco. Per disattivare il VPS spingere il cursore verso il basso (Fig. 10 A) fino a sen-
tire lo scatto che conferma il corretto posizionamento del cursore e del VPS. Per attivare il VPS spin-
gere il cursore verso I'alto (Fig. 10 B). Il VPS & stato poi concepito per essere smontato dal casco in
modo semplice, rapido e senza la necessita di utilizzare utensili.

Gli attuali standard omologativi (ECE22-05) stabiliscono che i livelli minimi di trasmittanza luminosa
delle visiere debbano essere superiori all’80% durante la guida notturna e comunque non inferiori al
50% durante quella diurna. Cio rende molto frequente, per non dire quasi obbligatorio, il ricorso
all'uso di occhiali da sole - che determinano una trasmittanza risultante molto inferiore al 50% -
durante la guida diurna in condizioni meteorologiche e ambientali con luce particolari, per esempio
con forte luminosita causata da un’elevata intensita e/o incidenza dei raggi solari, allo scopo di ridur-
re I'affaticamento degli occhi nelle lunghe percorrenze o ridurre il rischio di abbagliamento diretto
rispetto all’'uso delle sole visiere omologate. Tuttavia Iutilizzo di occhiali da sole rende particolarmen-
te difficoltose le eventuali manovre di emergenza derivanti dalla necessita di ripristinare rapidamen-
te la massima visibilita offerta dalla visiera del casco, come ad esempio accade quando si entra in
un tunnel o, in generale, si verificano delle repentine variazioni della luminosita ambientale.

Grazie al suo meccanismo di funzionamento, nel caso del VPS, tali manovre risultano invece esse-
re semplificate.

- Il VPS deve essere attivato/disattivato utilizzando esclusivamente I'apposito cursore;
non disattivare il VPS manipolandolo direttamente.

- Il VPS puo essere attivato solo di giorno e nelle condizioni ambientali sopra descritte.

- Il VPS DEVE essere disattivato di notte e/o in condizioni di scarsa visibilita.

- Verificare sempre che il posizionamento del VPS sia adeguato alle varie condizionimeteorolo-
giche - ambientali e/o alle raccomandazioni d’utilizzo sopra esposte.

- Raccomandiamo di utilizzare il VPS solo ed esclusivamente in abbinamento alla visieradi serie
omologata, avente cioé valore di trasmittanza superiore all’'80%.

- Il VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera pertanto esso deve essere sem-pre uti-
lizzato solo quando la visiera del casco € abbassata.

- Verificare che il VPS sia pulito e correttamente funzionante in modo che attivando il VPSnon si
provochino graffi e/o usure anomale dello stesso.

- Verificare SEMPRE il corretto funzionamento del VPS e in caso di malfunzionamenti nonutiliz-
zare il casco e rivolgersi immediatamente ad un rivenditore autorizzato X-lite.

- Per le operazioni di manutenzione e pulizia del VPS e della visiera vedere I'appositasezione del
manuale d’uso del casco.

- Il trattamento scratch-resistant/fog-resistant del VPS permette di ridurre notevolmente il pro-
blema dell’'appannamento. Il perdurare di condizioni meteorologiche e/o ambientali particolar-
mente critiche possono tuttavia indurre I'insorgere dell’appannamento e/o determinare la for-
mazione di condensa sul VPS con conseguente riduzione della visibilita e/o della nitidezza
delle immagini: in tal caso il VPS deve essere disattivato.

- In caso di pioggia, il contatto diretto delle gocce d’acqua contro il VPS scratch-resistant/fog-
resistant determina una rapida diminuzione della nitidezza delle immagini con conseguente
scarsa visibilita: in tal caso il VPS deve essere disattivato.

- Il particolare trattamento fog-resistant del VPS ¢ in generale sensibile alle condizioni di tempe-
ratura elevata o alle fonti di calore. In questo caso possono verificarsi contaminazioni causate
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dal contatto con altri materiali, riscontrabili con la formazione di aloni o macchie. Si raccoman-
da, in queste situazioni (ad es. nel bauletto in giornate molto calde), di assicurarsi che la visie-
ra non rimanga a contatto con altri materiali.

1.1 Per smontare il sistema VPS aprire la visiera del casco e verificare che il cursore laterale sia
posizionato verso il basso (Fig. 10 B).

1.2 Afferrare la parte laterale sinistra del VPS, e tirare verso I'esterno fino ad estrarre il suo dente
d’aggancio dal meccanismo del VPS (Fig. 11).

1.3 Ripetere la stessa operazione sul lato destro del VPS e infine estrarlo.

2.1 Permontare il sistema VPS aprire la visiera del casco e verificare che il cursore laterale sia posi-
zionato verso I'alto (Fig. 10 A).

2.2 Inserire I'estremita sx del VPS nella guida laterale sx sino all’aggancio del dente nella sede del
meccanismo (Fig. 11).

2.3 Ripetere la stessa operazione sul lato DX.

2.4 Verificare il corretto funzionamento del VPS spostando il cursore laterale SX verso il basso (Fig.
10 B) e verso I'alto (Fig. 10 A) fino a sentire gli scatti di trattenimento delle rispettive posizioni.
Se necessario ripetere le operazioni sopra descritte.
- Seimeccanismi d’apertura e chiusura della visiera e/o del VPS presentano malfunzionamen-

ti o danneggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato X-lite.

- Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente il VPS.

Il VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera.

APINLOCK’

(Disponibile di serieo come accessorio opzionale)

1.1 Smontare la visiera.

1.2 Assicurarsi che la superficie interna della visiera sia pulita e verificare che le leve esterne di
regolazione dei perni siano disposte verso I'interno.

1.3 Appoggiare il visierino interno Pinlock® alla visiera. ATTENZIONE: il profilo in silicone del visie-
rino Pinlock® deve essere a contatto con la superficie interna della visiera.

1.4 Inserire un lato del visierino interno Pinlock® in uno dei due perni della visiera e tenerlo in posi-
zione (Fig. 12).

1.5 Allargare la visiera e incastrare all’altro perno il secondo lato del visierino interno Pinlock®
(Fig. 13).

1.6 Rilasciare la visiera.

1.7 Rimuovere la pellicola di protezione dal visierino interno Pinlock® e controllare che tutto il pro-
filo in silicone del visierino sia aderente alla visiera.

1.8 Montare la visiera sul casco.

Verificare il corretto montaggio del sistema aprendo e chiudendo la visiera e controllando che non
ci sia movimento relativo tra visierino e visiera.

Qualora il visierino non fosse ben fissato alla visiera agire contemporaneamente su entrambe le leve
esterne di regolazione facendole ruotare verso I'alto, in modo graduale e senza eccedere, per
aumentare il tiraggio (Fig. 14). Il massimo tiraggio si ottiene quando le leve esterne di regolazione dei
perni si trovano disposte verso I'esterno.

L’eventuale presenza di polvere tra le due visiere pud causare dei graffi su entrambe le superfici.
Visiere e Visierini Interni danneggiati da graffi possono ridurre la visibilita e devono essere sostituiti.
Controllare periodicamente il corretto tiraggio del visierino interno per evitare che questo si muova
e possa causare dei graffi su entrambe le superfici.

Qualora durante I'uso si verificassero fenomeni di appannamento della visiera del casco e/o forma-
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zione di condensa in zone comprese tra visiera e visierino, verificare il corretto montaggio e tiraggio
del sistema.

Un tiraggio eccessivo e prematuro del visierino pud determinare un’eccessiva aderenza di quest’ul-
timo contro la superficie della visiera e/o deformazioni permanenti dello stesso con conseguente
impossibilita di eseguire correttamente successive regolazioni.

Utilizzi prolungati in particolari condizioni climatiche possono ridurre I'efficacia del sistema determi-
nando parziale appannamento o formazione di condensa sul visierino. In tal caso, per ripristinare
I'efficacia del sistema, rimuovere il visierino dalla visiera del casco e farlo asciugare con aria secca
e tiepida.

Situazioni di intensa sudorazione / respirazione, utilizzo in particolari condizioni climatiche (basse
temperature e/o umidita elevata e/o sbalzi di temperatura o pioggia copiosa) ed utilizzo intenso e
prolungato possono determinare la riduzione dell’efficacia del sistema causando appannamento o
formazione di condensa del visierino.

In queste situazioni, dopo I'utilizzo, per ripristinare I'efficacia del sistema, rimuovere il visierino dalla
visiera del casco e farlo asciugare con aria secca e tiepida. La stessa prassi deve essere eseguita
per il casco che deve essere lasciato asciugare per eliminare eventuale umidita creatasi all'interno
per le situazioni sopra descritte.

2.1 Smontare la visiera equipaggiata con il visierino interno Pinlock®.
2.2 Allargare la visiera e sganciare il visierino interno Pinlok® dai perni (Fig. 13).
2.3 Rilasciare la visiera.

Smontare il visierino interno Pinlock® dalla visiera. Usando un panno umido e morbido, pulire deli-
catamente con sapone neutro liquido. Rimuovere ogni traccia di sapone sotto acqua
corrente.Lasciare asciugare il visierino senza strofinare aiutandosi con aria secca e tiepida.

Per mantenere inalterate nel tempo le caratteristiche del visierino, lasciare asciugare il casco dopo
I'utilizzo in luogo aerato e asciutto con la visiera aperta.

Tenere lontano da fonti di calore e conservare in luogo oscuro.

La presa d’aria posizionata nella parte frontale consente di convogliare 'aria all'interno della calot-
ta; la sua efficacia &€ massima con il VPS attivo (abbassato):

A) chiuso

B) aperto

La prese d’aria superiore consente di convogliare I'aria all'interno della calotta, la sua efficacia &
massima con il VPS attivo (abbassato):

A) chiuso

B) aperto

L'estrattore posteriore assicura un’ottimale dissipazione del calore.

Il sistema di ventilazione aperto permette di convogliare I'aria direttamente sulla visiera, per limitarne
I'appannamento e la formazione di condensa:

A) chiuso

B) aperto

Il sistema di ventilazione permette di convogliare I'aria direttamente per aumentarne il ricircolo d’aria:
A) chiuso
B) aperto

Il sistema di ventilazione laterale della mentoniera & comandato da due sportelli:
A) chiuso ha funzione di estrattore
B) aperto ha funzione di convogliatore



CONGRATULATIONS... for the purchase of your new helmet.

This helmet has been designed and created to be a modern, high performing product,
able to satisfy the most demanding requests as for safety and comfort. This is made pos-
sible by the helmet design, its ergonomic, comfort and aerodynamic properties as well as
its practical and easy-to-use controls.

e |IMPORTANT!

- Before using the helmet read this booklet and all enclosed documents carefully,
in that they contain very important indications on how to use the helmet easily
and safely.

- Failure to observe these instructions may reduce the protection provided by the
helmet and consequently your safety.

- The helmet has been specifically designed for motorcycle and motorbike use
therefore equal protection is not guaranteed for any use different from the intend-
ed one.

- In case of accident, the helmet represents a protective element, which reduces injuries
and head damage. This notwithstanding, it cannot alone prevent serious and/or fatal
injuries due to the specific accident dynamics, therefore drive carefully.

- When driving any motorcycle, always wear the helmet properly fastened in order to
fully exploit its protection.

- Never wear scarves under the fastening system nor caps of any sort under the helmet.

- The helmet can muffle traffic noises. However make sure that you can hear essential
sounds such as horns and emergency vehicle sirens.

- Always keep the helmet away from heat sources like the exhaust muffler, the bag seat
or the interior of a vehicle.

- Do not modify nor damage the helmet or part of it for whatsoever reason. Use only
original accessories and/or spare parts suitable for your specific helmet model.

- Damage resulting from accidental fall may not be visible; helmets, which received
violent impacts, are to be replaced.

- In case of doubt about the helmet integrity and safety, avoid using it and contact an
authorized dealer to let it check.

Size:

- In order to determine the correct size, try on helmets of various sizes, and then choose
the one, which fits firmly, but being comfortable.

- Should the helmet be too big, it may slide down covering the eyes or turn slowly to the
side while riding.

- Keep it on for a few minutes and make sure there are no points of extreme pressure
that may cause pain or headache.

Taking off the helmet:

- With the helmet on and the strap well fastened, try to take off the helmet as shown in
the figure (Fig. A). Indeed, in case of accident, the impacts tend to slide off the helmet
from the head.
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- The helmet should not rotate nor move on the head and should not slide off. Should
the contrary happen, adjust strap length or change helmet size. Repeat test.

Retention System:

- The retention system (strap) is factory-adjusted at a standard length. Before use,
check that it is correctly pre-adjusted.

- Make sure the strap is properly fastened and tightened so as to keep the helmet
firmly in place. Anyway, before riding, make sure that the strap is well fastened
under the chin, as close as possible to the throat, but without being uncomfortable.

- The correct strap tension should allow normal breathing and swallowing, but without
leaving the space of a finger between strap and throat.

- Attention: the button which may be present on the strap only prevents its end from

flapping once the strap has been fastened properly.

- If the visor is damaged or deeply scratched causing reduced visibility, this means that
the protective treatment is probably damaged so the visor is to be replaced.

- Do not paint nor apply stickers.

- The visor can be used only for the intended helmet model.

- Damage resulting from accidental fall may not be visible; helmets, which received
violent impacts, are to be replaced.

- Attention: Helmet and visor may be seriously damaged by some common substances
without the damage being however visible. Use only lukewarm water and mild soap to
clean helmet and visor, and then let them dry at room temperature away from sunrays
and/or heat sources.

- Attention: Never use petrol, thinner, benzene, solvents nor other chemicals which
may:
¢ |rreparably damage the helmet
* Modify optical properties, reduce mechanical ones and weaken the visor protective

treatment.

Fig. A




1 Open the visor completely.

2 Press and hold the visor release button (A) down and slide the visor forwards until it
clicks.

1.3 Free the visor fastenings (B1 and B2) from their seats.

1.4 Repeat the same steps on the other side of the helmet.

2.1 Set the visor in open position by placing the visor fastenings (B1 and B2) in line with the
housings in the visor mechanism.

2.2 Insert fastening B1 in the provided seat and press the visor against the shell in line with
fastening B2. This will activate the visor release button.

2.3 Slide the visor until it locks into place.

2.4 Repeat the same steps on the other side of the helmet.

The visor mechanism is equipped with a visor clearance take-up system that ensures that

the visor is pulled down effectively against the window trim. This is why the mechanism's

support has an upper and lower reference tooth.

The helmet is delivered with a correctly adjusted system.

When using the helmet, regularly check that the visor adheres perfectly and is in line with the

lip trim of the window trim when it is pulled down all the way. If this is not the case, proceed

as follows:

3.1 Disassemble the visor (see step 1) and check in which position of the upper reference
A1 and lower reference A2 teeth the mechanism is located.

3.2 Loosen the two screws B1 and B2 on the visor mechanism using a 2.5 mm Allen
wrench.

3.3 Lift the mechanism from its support and move it forwards or backwards according to

the adjustment to be made. Then lower the mechanism into its support so that upper

A1 and lower A2 adjustment teeth are in the same position.

Tighten both screws B1 and B2.

Repeat the same steps on the other side of the helmet.

Mount the visor (see step 2).

Check that the visor and the trim adhere to each other.

wwww
~NoO oA~

- After each assembly or disassembly procedure of the different parts, check that the
visor mechanism works properly by pulling the visor up and down; if necessary, repeat
the steps described above.

- Do not remove the visor opening/closing mechanisms from the shell.

In the neutral (central) position, as illustrated in figure A, the Double Action button has no
effect on the normal opening and closing functions of the visor. The following additional fun-
ctions are obtained using the button:

Defogging Function

While wearing the helmet, open the visor onto the first notch and press the Double Action
button as shown in Fig. B. Now close the visor.

In this position, the mechanism keeps the visor open to a minimum to improve the circula-
tion of air and facilitate defogging, especially at low speeds or during short stops.

To deactivate Double Action, press the button as shown in Fig. C to bring it back to the neu-
tral position.

12



Visor-Lock Function

While wearing the helmet, close the visor and press the Double Action button as shown in
Fig. C.

In this position, the closing mechanism on the visor is strengthened so that it will not open
accidentally, even at high speeds.

To deactivate the visor lock, press the button as shown in Fig. B to bring it back to the neu-
tral position.

Warning! When using the helmet, it is recommended that you limit your use of the visor-lock
function, since unexpected events may require you to open your visor immediately.
Warning! In the event of an emergency, the Double Action visor lock may be disabled by lif-
ting the visor as normal, and pressing slightly harder than usual on the visor flap.

This accessory allows improved helmet performance under certain conditions of use.
The Wind Protector reduces unpleasant infiltrations of air under the chin.
See Fig. 4A - 4B for the assembly and disassembly.

To remove and/or reassemble the inner comfort padding, lift the VPS (Fig. 10A).

1 Unfasten the wind protector (Fig. 4A and 4B).
2 Open the chin strap (see specific instructions) and pull the front part of the left cheek
pad towards the inside of the helmet to release the 2 snap fasteners on its rear (Fig. 5).
1.3 Release the liner's left rear snap fastener on the support near the neck-ring area (Fig. 7)
and free the elastic loop on the rear part of the cheek pad from the liner's fastener (Fig. 6).
4 Remove the left cheek pad from the helmet, removing the rear plastic support from the
cavity between the polystyrene cheek pad and the outer shell; finally, remove the left
chin strap from the slot in the cheek pad.
1.5 Repeat these steps with the padding of the right cheek pad.
Note: It is not necessary to remove the polystyrene cheek pads with the locking holes
for the snap fasteners for the pads from the helmet shell.

2.1 Release the liner's rear snap fasteners on the support near the neck-ring area (Fig. 7).

2.2 Hold the left front part of the liner and pull it upwards in order to remove the liner flap
from the support fixed to the polystyrene inner shell (Fig. 8), then repeat the same steps
for the right front and central front flaps.

2.3 Completely remove the liner from the helmet.

3.1 Insert the liner correctly into the helmet and fit it well against the base.

3.2 Insert the left front flap into the seat on the support fixed to the polystyrene inner shell
and push it slightly downwards until it is completely locked (Fig. 8), then repeat the same
steps for the right front and central front flaps.

NOTE: Check the correct assembly of the front part of the liner by lifting and lowering

the VPS (Fig. 10A and 10B). These movements should be smooth. If this is not the case,

repeat the steps from 2.2 to 3.2.

3.3 Hook the elastic loop on the rear of the cheek pad onto the liner's left rear snap faste-
ner, then push down the fastener onto the seat in the neck-ring area of the shell until you
hear it click shut (Fig. 6). Repeat the same steps for the right rear snap fastener.

4.1 Insert the band and the left chin strap into the slot of the left cheek pad.
4.2 Insert the rear plastic support of the cheek pad into the cavity between the polystyrene
cheek pad and the outer shell, positioning it under the shell sealing edge.
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4.3 Position the left cheek pad against the respective inner polystyrene cheek pad and hook
the elastic loop on the rear onto the liner's left rear snap fastener; push down the faste-
ner onto the seat in the neck-ring area of the shell until you hear it click shut (Fig. 6)

4.4 Now fasten the 2 fasteners on the rear side of the cheek pad onto the polystyrene sup-
port until you hear them click shut (Fig. 5).

4.5 Repeat these steps with the padding of the right cheek pad.

WARNING!

- Remove the padding only when cleaning or washing is required.

- Never use the helmet if the inner comfort padding and the cheek pads have not been
correctly and completely reassembled.

- Delicately hand-wash in lukewarm water (max. 30°C) and neutral soap.

- Rinse off with cold water and dry at room temperature away from direct sunlight.

- Never machine-wash the inner comfort padding.

- The inner polystyrene is an easily deformable material, in fact it is apt to change or get
partially destroyed to help absorb shocks.

- Use adamp cloth to clean it and let it dry at room temperature away from direct sun-
light.

- Do not modify the helmet's internal polystyrene components in any way.

- Never use tools or equipment of any sort to carry out the steps described above.

The new and exclusive Eyewear Adaptive (EA) is designed for the comfort of eyeglass wearers. In

a quick and easy way, EA allows us to obtain a space in the cheek pads for the glasses temples.

The system is reversible, so the cheek pads can be returned to the initial configuration.

To enjoy the comfort of the helmet with glasses:

1. Remove the cheek pads from the helmet (please refer to paragraph “removable inner com-
fort padding”, section “removal”, 1.1, 1.2 and 1.3).

2. Open the LEFT cheek pad (Figure 10 C), remove the inner padding at the top and remove
the die cut part.

Note: we advise you to keep this part of the removed padding for any subsequent reuse.

3. Reinsert the inner padding correctly and close the cheek pad.

4. Repeat steps 2 and 3 on the RIGHT cheek pad.

5. Replace the cheek pads on the helmet (please refer to paragraph “removable inner com-
fort padding”, section “assembly”, from 2.4 to 2.9).

To restore the initial conditions:

1. Remove the cheek pads from the helmet (please refer to paragraph “removable inner com-
fort padding”, section “removal”, 1.1, 1.2 e 1.3).

2. Open the LEFT cheek pad (Figure 10 D) and insert the die cut padding, which had previ-

ously been removed, at the top of it.

Reinsert the inner padding correctly and close the cheek pad.

Repeat steps 2 and 3 on the RIGHT cheek pad.

Replace the cheek pads on the helmet (please refer to paragraph “removable inner com-

fort padding”, section “assembly”, from 2.4 to 2.9).

arw

The new and exclusive inner Vision Protection System (VPS) is a LEKAN® - moulded sun
screen with scratch-resistant and fog-resistant treatment.

Using it is very simple and practical: Just lower it to activate it or lift it to remove it from the
field of vision. It is useful in all sorts of situations, both on long journeys out of town and short-
er town trips. Moreover, the fastening system allows you to assemble and disassemble the
sun screen without any tools to allow ordinary maintenance and cleaning operations.
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The VPS mechanism allows activating the sun screen by simply lowering it until it partially
covers the visor field of vision. In this way, the desired light transmittance reduction is achie-
ved. At any time, without operating the visor, the VPS can be deactivated with a simple move-
ment and easily pulled up to restore the normal conditions of visibility and protection guaran-
teed by the approved helmet visor. To deactivate the VPS, push the slider downwards (Fig.
10 A) until you hear the click which means the slider and VPS are correctly in place. To acti-
vate the VPS, push the slider upwards (Fig. 10 B). The VPS has been designed to ensure an
easy, quick and tool-free disassembly.

The current approval standards (ECE22-05) state that the visor minimum light transmittance
levels must be greater than 80% when riding at night and not less than 50% when riding
during the day. For this reason, when riding during the day under particularly bright weather
conditions, e.g. very strong sunlight caused by high intensity and/or incidence of the sunbe-
ams, the use of sunglasses - which entail a transmittance much lower than 50% - turns out
to be advisable, if not absolutely necessary, to reduce eye fatigue on long trips. Sunglasses
also reduce the risk of direct dazzling as opposed to the use of mere approved visors.
However, the use of sunglasses makes it difficult to perform emergency manoeuvres when
the maximum visibility range of the visor must be quickly restored. Just think, for example, of
what happens when you enter a tunnel or when unexpected changes in environmental bri-
ghtness occur.

Thanks to its operating mechanism, the VPS makes these operations much easier.

- Use the special slider to activate/deactivate the VPS; do not deactivate the VPS by
handling it directly.

- The VPS can be activated only during the day and under the environmental conditions
described before.

- Atnight and/or in poor visibility conditions, the VPS MUST be deactivated.

- Always check that the VPS is properly positioned according to the different weather/envi-
ronmental conditions and/or to the above mentioned recommendations for use.

- We recommend using the VPS only and solely together with the approved standard
visor, which has a transmittance value greater than 80%.

- Since the VPS does not assure you the same protection as the one provided by the
visor, it has to be used only when the helmet visor is pulled down.

- Always make sure that the VPS is clean and that it is operating properly in order to avoid
scratches and/or anomalous wear on it every time it is activated.

- ALWAYS check the correct VPS operation. In case of malfunctioning do not use the hel-
met and contact a X-lite authorized dealer immediately.

- Please refer to the proper section in the helmet user’s manual for the VPS and visor
maintenance and cleaning operations.

- The VPS scratch-resistant and fog-resistant treatment highly reduces fogging.
Protracted periods of adverse weather and/or environmental conditions might cause
fogging and/or formation of condensation on the VPS, which entails a reduction of vis-
ibility and/or sharpness of vision: in this case, deactivate the VPS.

- Incase of rain, the direct contact of ramdrops with the scratch-resistant and fog-resist-
ant treated VPS quickly reduces sharpness of vision, thus causing scarce visibility: in
this case, deactivate the VPS.

- The special VPS fog-resistant treatment is usually sensitive to high temperatures or heat
sources. In this case, contaminations caused by contact with other materials might
occur. These contaminations will cause marks and stains to develop. In these cases
(e.g. when the helmet is kept in the top case on hot days), it is recommended to make
sure the visor is not touching other materials.
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1.1 To disassemble the VPS, open the helmet visor and make sure the side slider is in dow-
nward position (Fig. 10 B).

1.2 Hold the left part of the VPS and pull it outwards until the grip pawl is removed from the
VPS mechanism (Fig. 11).

1.3 Repeat the same steps on the right side of the VPS and remove it.

2.1 To assemble the VPS, open the helmet visor and make sure the side slider is in upward
position (Fig. 10 A).

2.2 Insert the left end of the VPS into the left side guide until the grip pawl is hooked in the
mechanism (Fig. 11).

2.3 Repeat the same steps on the right side.

2.4 Check the correct VPS operation by moving the left side slider downwards (Fig. 10 B)
and upwards (Fig. 10 A) until you hear the clicks meaning that it is in the relevant posi-
tions. If necessary, repeat the above-mentioned steps.

- If the visor and/or VPS opening/closing mechanisms are damaged or malfunctioning,
please contact an X-lite authorized dealer.
- Do not use the helmet if the VPS has not been assembled properly.

The VPS does not replace the protection guaranteed by the visor.

APINLOCK’

(Available as an optional accessory)

Remove the visor.

Make sure that the inner surface of the visor is clean and check that the pin adjustment
external levers are turned inwards.

Place the Pinlock® inner visor on the visor. WARNING: The silicone-sealed profile of the
Pinlock® inner visor should be in contact with the inner surface of the visor.

Fasten one side of the Pinlock® inner visor to one of the visor pins and hold it in posi-
tion (Fig. 12).

1.1
1.2
3
4
5 Widen the visor and fasten the other side of the Pinlock® inner visor to the second pin
6
7
8

1

-

1
(Fig. 13).

Release the visor.

Remove the protective film from the Pinlock® inner visor and check that the entire silico-
ne-sealed profile of the inner visor adheres to the visor.

Fit the visor in the helmet.

-

1.

Check the correct system assembly by opening and closing the visor. Check that both visors
are correctly fastened and do not move.

If the inner visor is not tightly fixed to the visor, move the external adjustment levers simulta-
neously upwards to increase the stretch (Fig. 14). This operation must be carried out gradual-
ly. The maximum stretch is achieved when the pin adjustment external levers are turned out-
wards.

The presence of dust between the two visors may produce scratches on both surfaces.
Scratched visors and inner visors may cause reduced visibility and must therefore be replaced.
Regularly check the correct stretching of the inner visor to prevent the same from moving and
scratching both surfaces.

If the helmet visor fogs up and/or condensation forms between the visors, check both for
system correct assembly and stretching.
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An excessive and early stretch of the inner visor may result in excessive adherence against
visor surface and/or permanent deformations with subsequent inability to perform following
adjustments correctly.

The extended use under special weather conditions may reduce system performance and
result in partial fogging and problems of condensation on the inner visor. In this case, remo-
ve the inner visor from the helmet visor and dry it with dry and lukewarm air to restore system
efficiency.

Intense sweating /breathing, the use under particular weather conditions (low temperatures,
and/or high humidity and/or sudden changes in temperature or heavy rain) and intense and
prolonged use may affect the performance of the system and cause the fogging or formation
of condensation on the inner visor.

In such cases, after using the helmet and to restore the system efficiency, remove the inner
visor from the helmet visor and let it dry with dry and lukewarm air. The same procedure must
be applied to the helmet, in order to dry out humidity in case it has formed up as a conse-
quence of the conditions described above.

2.1 Remove the visor equipped with the Pinlock® inner visor.
2.2 Widen the visor and release the Pinlock® inner visor from the pins (Fig. 13).
2.3 Release the visor.

Remove the Pinlock® inner visor from the visor. Using a damp and soft cloth, gently clean it
with neutral liquid soap. Remove the soap under running water.

Dry the inner visor with dry and lukewarm air without wiping it.

To keep the features of the inner visor in good conditions over time, let the helmet dry in a
ventilated and dry place with the visor open after use.

Keep it away from heat sources and store it in a place away from direct light.

The front air intake allows conveying air into the shell. Maximum efficiency is reached when
the VPS is active (lowered):

A) Closed

B) Open

The top air intake allows conveying air into the shell. Maximum efficiency is reached when
the VPS is active (lowered):

A) Closed

B) Open

The rear extractor ensures optimal heat dissipation.

The open ventilation system allows conveying air directly to the visor, to reduce visor fogging
and formation of condensation.

A) Closed

B) Open

The ventilation systems allows conveying air directly to the visor to improve air circulation:
A) Closed
B) Open

The chin guard SIDE ventilation system is controlled by two flaps:
A) In closed position it works as an extractor
B) In open position it works as an air intake
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WIR GRATULIEREN... zum Erwerb lhres neuen Helms.

Das Design, die Ergonomie, der Komfort, die Windschnittigkeit, die einfache und zweck-
maéBige Bedienung; all dies wurde geplant und realisiert, um ein modernes und extrem lei-
stungsféhiges Produkt zu erhalten, das in der Lage ist, lhre Sicherheits- und
Komfortbedirfnisse zu erfilllen.

e WICHTIG!

- Lesen sie dieses Heft und alle anderen beigefiigten Unterlagen vor Verwendung
lhres Helms, da sie wichtige Informationen enthalten, die Ihnen helfen, den Helm
richtig, sicher und einfach zu verwenden.

- Wenn Sie sich nicht an diese Anweisungen halten, knnte der vom Helm gebotene
Schutz sich verringern, und somit lhre Unversehrtheit nicht mehr gewahrleistet sein.

- Der Helm wurde speziell fir die Verwendung beim Lenken von Motorrddern und
Motorfahrradern entworfen; daher garantiert er nicht denselben Schutz, wenn er
anderweitig eingesetzt wird.

- Im Fall eines Unfalls ist der Helm ein Schutzgerat, das es erméglicht, Kopfverletzungen
und -schaden zu begrenzen. Trotzdem ist er nicht allein in der Lage, das Risiko schwe-
rer und/oder tédlicher Verletzungen auszuschlieBen, welche von den unterschiedlichen
spezifischen Verlaufsweisen des Aufpralls abh&ngen; fahren Sie daher vorsichtig.

- Setzen Sie beim Motorradfahren immer lhren gut festgezogenen Helm auf, um den
gréBtmaoglichen Schutz zu erhalten.

- Niemals einen Schal unter dem Verschlusssystem und keine Kopfbedeckungen unter
dem Helm tragen.

- Der Helm kann die Verkehrsgerdusche abdampfen. Versichern Sie sich in jedem Fall,
dass Sie die nétigen Gerdusche wie Hupen und Notsirenen gut héren.

- Bewahren Sie den Helm fern von Warmequellen auf, wie zum Beispiel dem
Auspuffrohr, dem Kofferraum oder dem Innenraum eines Verkehrsmittels.

- Verandern und/oder beschadigen Sie den Helm in keinem Fall (auch nicht teilweise).
Montieren Sie nur Originalersatzteile und/oder —zubehérteile die eigens fir Ihr
Helmmodell vorgesehen sind.

- Beschadigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden
kénnen, sind nicht immer sichtbar; jeder Helm, der einem heftigen StoB erfahren hat,
muss ersetzt werden.

- Sollten Sie Uber die Unversehrtheit und Sicherheit Ihres Helms im Zweifel sein, benut-
zen Sie ihn nicht und wenden Sie sich an einen autorisierten Fachhandler, um ihn
untersuchen zu lassen.

GroBe:

- Um die richtige GréBe zu ermitteln, setzen Sie Helme unterschiedlicher AusmaBe auf
und wahlen Sie den, der fest aber véllig bequem anliegt.

- Ein zu groBer Helm kann Uber die Augen herabsinken oder wahrend der Fahrt seitlich
verrutschen.

- Behalten Sie ihn einige Minuten lang auf, um zu verifizieren, dass keine Druckstellen
bestehen, die auf langere Zeit Geflhllosigkeit oder Kopfschmerzen verursachen kénnen.
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Abstreifen des Helms:

- Versuchen Sie den aufgesetzten und festgeschnallten Helm wie in der Abbildung
(Abb. A) gezeigt abzustreifen. Bei einem Unfall tendieren die aus unterschiedlichen
Richtungen kommenden StéBe namlich dazu, den Helm vom Kopf zu streifen.

- Der Helm darf sich weder drehen, noch sich frei um den Kopf herum bewegen oder
abstreifen lassen. In entgegengesetztem Fall regulieren Sie die Kinnriemenlange
oder wéhlen Sie eine andere HelmgroBe. Wiederholen Sie den Test.

Riickhaltesystem:

- Das Rickhaltesystem (Kinnriemen) ist in Serie auf eine Standardlange eingestellt;
vor der Verwendung kontrollieren Sie die richtige Vor-Einstellung.

- Versichern Sie sich immer, dass der Kinnriemen gut verschlossen und festgezogen ist,
damit der Helm fest auf dem Kopf sitzt. Versichern Sie sich in jedem Fall vor der
Abfahrt, dass der Kinnriemen unter dem Kinn eng anliegt, so weit wie mdglich in
Richtung des Halses, aber ohne unbequem zu sein.

- Die richtige Kinnriemenspannung muss ihnen ein normales Atmen und Schlucken
erlauben, es darf aber nicht méglich sein, einen Finger zwischen Riemen und Hals zu stecken.

- Achtung: der Knopf, welcher sich_am Ende des Kinnriemens befindet, hat ausschlieB3-

lich die Funktion, das Flattern des Endstiicks zu verhindern, nachdem er korrekt festge-
schnallt worden ist.

- Ist das Visier beschadigt und weist es deutliche Kratzer auf, welche die Sicht behin-
dern, ist es moglich, dass die Schutzbehandlung ladiert wurde; in diesem Fall muss
das Visier ersetzt werden.

- Bringen Sie keine Aufkleber oder Lackfarben an.

- Das Visier ist ausschlieBlich fiir das Helmmodell, fiir das es entworfen wurde, verwendbar.

- Beschadigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden
kénnen, sind nicht immer sichtbar; jeder Helm, der einem heftigen StoB erfahren hat,
muss ersetzt werden.

- Achtung: Der Helm und das Visier kénnen durch einige tbliche chemische Substanzen
ernsthaft beschadigt werden, ohne dass der Schaden sichtbar ist. Fiir die Reinigung
des Helms und des Visiers nur lauwarmes Wasser und Neutralseife verwenden; bei
Raumtemperatur im Schatten und fern von Warmequellen trocknen lassen.

- Achtung: Keinesfalls Benzin, Verdlinnungsmittel, Benzol, Lésungsmittel oder andere
chemische Substanzen verwenden. Diese kénnen:
¢ den Helm unwiederbringlich beschadigen;
¢ die optischen Eigenschaften verandern, die mechanischen Eigenschaften verringern

und die Schutzbehandlung des Visiers schwéchen.

Abb. A




Das Visier vollstandig 6ffnen.

Die Entriegelungstaste des Visiers (A) gedriickt halten und das Visier bis zum Ausldsen nach vore schieben.
Die Visierhaken (B1 und B2) aus ihrer Vertiefung I8sen.

Die beschriebenen Schritte auf der anderen Helmseite wiederholen.

PR N

2.1 Das Visier in gedffneter Stellung halten und die Visierhaken (B1 und B2) an den in der Visiermechanik vorgese-
henen Vertiefungen positionieren.

22 Den Haken B1 in die vorgesehene Vertiefung einfiihren und das Visier am Haken B2 gegen die Schale driicken,
um die Entriegelungstaste des Visiers auszulésen.

2.3 Das Visier so weit schieben, bis das Verschlusssystem einrastet.

2.4 Die beschriebenen Schritte auf der anderen Helmseite wiederholen.

Die Visiermechanik ist mit einer Justiervorrichtung des Visierspiels ausgestattet, um auch nach langerem Gebrauch
eine gute Abdichtung des Visiers am Dichtungsrahmen zu gewahrleisten. Zu diesem Zweck ist die Halterung der
Mechanik oben und unten mit einer Verzahnung ausgestattet.

Beim Erwerb des Helms ist das System korrekt eingestellt.

Vergewissern Sie sich vor Gebrauch des Helms regelméBig, dass das Visier in geschlossenem Zustand ringsum und

gleichmé&Big auf der elastischen Dichtlippe des Dichtungsrahmens anliegt. Wenn dies nicht der Fall ist, fiihren Sie fol-

gende Arbeitsschritte aus:
3.1 Das Visier abnehmen (siehe Punkt 1) und feststellen, in welcher Position der Veerzahnung A1 oben oder A2 unten
sich die Mechanik befindet.

3.2  Die beiden Schrauben B1 und B2 der Visiermechanik mit einem 2,5 mm-Inbusschliissel [sen.

3.3  Die Mechanik aus der Halterung nehmen und sie nach Bedarf weiter vorne oder hinten einsetzen; anschlieBend
die Mechanik so auf die Halterung setzen, dass sich die Regulierungshakchen A1 oben und A2 unten in der
gleichen Position befinden.

34  Die beiden Schrauben B1 und B2 anziehen.

35 Den Vorgang auf der anderen Helmseite wiederholen.

36 Das Visier anbringen (siehe Punkt 2).

3.7 Uberprifen, ob Visier und Dichtung anliegen.

- Nach jedem Abnehmen bzw. Anbringen der verschiedenen Teile ist zu kontrollieren, ob die Visiermechanik kor-
rekt funktioniert. Dazu ist das Visier zu 6ffnen und zu schlieBen. Andernfalls sind die oben beschriebenen
Vorgénge zu wiederholen.

- Die Offnungs- und SchiieBmechanik des Visiers nicht von der Schale ablgsen.

Befindet sich die Taste Double Action in neutraler Position (mittlere Position), wie in der Abbildung A gezeigt, so hat
sie keinerlei Auswirkung auf die normalen Funktionen des Visiers in der Offnung und der SchlieBung. Mit dieser Taste
kénnen die folgenden Zusatzfunktionen genutzt werden:

Beschlagschutz

Bei aufgesetztem Helm wird das Visier gedffnet, bis ein erstes Einrasten zu héren ist, und die Taste Double Action
gemaB der Angaben in Abb. B gedriickt. Dann ist das Visier wieder zu schlieBen.

In dieser Position kann das Visier durch die Mechanik in einer Position der minimalen Offnung gehalten werden,
die die Beltiftung verbessert und das Beschlagen vor allem bei geringer Geschwindigkeit oder bei kurzen Pausen
verhindert.

Um die Funktion Double Action auszuschalten, wird die Taste gemaB der Angaben in Abb. C gedriickt und in die neu-
trale Position zurtickgefiihrt.
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Funktion Visiersperre

Bei aufgesetztem Helm wird das Visier geschlossen und die Taste Double Action geméB der Angaben in Abb. C
gedriickt.

In dieser Position wird der Einrastmechanismus des Visiers fiir die SchlieBung verstérkt, damit auch bei hohen
Geschwindigkeiten keine versehentliche Offnung des Visiers auftreten kann.

Um die Funktion der Visiersperre auszuschalten, wird die Taste geméB der Angaben in Abb. B gedrlickt und in die
neutrale Position zurlickgefihrt.

Achtung! Wahrend der Benutzung des Visiers kdnnen unvorhergesehene Situationen eintreten, die eine unverziigli-
che Offnung des Visiers erfordern. Aus diesem Grunde wird empfohlen, die Funktion der Visiersperre nur begrenzt ein-
zusetzen.

Achtung! Im Notfall kann die Visiersperre Double Action ausgeschaltet werden, indem das Visier auf die herkémmli-
che Art nach oben geschoben und etwas stérker auf die Lasche gedriickt wird, als dies normalerweise erforderlich ist.

Dieses Zubehdr verbessert unter bestimmten Bedingungen die Eigenschaften des Helms.
Der Windabweiser (Wind Protector) reduziert ein unangenehmes Eindringen der Luft unter dem Kinn.
Siehe Abb. 4A - 4B fiir die Anbringung und die Abnahme.

Zum Herausnehmen und/oder Einsetzen der internen Komfortpolsterung das VPS hoch klappen (Abb. 10A).

1.1 Windabweiser I6sen (Abb. 4 A und 4B).
1.2 Den Kinnriemen 6ffnen (siehe entsprechende Anleitung) und den vorderen Teil der linken Wangenpolsterung in
das Helminnere ziehen, um die 2 Befestigungskndpfe auf der Rickseite zu I6sen (Abb. 5).

1.3 Denlinken hinteren Befestigungsknopf der Polsterung auf der Halterung in der Néhe des Nackenbereichs [6sen
EAbb. 7; und die elastische Schlaufe auf der Riickseite der Wangenpolsterung vom Knopf der Polsterung 16sen
(Abb. 6).

14  Die linke Wangenpolsterung aus dem Helm herausziehen, indem die im Hohlraum zwischen Polystyrol-
Wangenpolsterung und AuBenschale vorhandene Kunststoffhalterung herausgezogen wird; anschlieBend das
linke Band des Kinnriemens aus der in der Wangenpolsterung eingesetzten Schlaufe herausziehen.

15 Die selben Vorgange bei der rechten Wangenpolsterung wiederholen.

Hinweis: Die Wangenpolsterungen aus Polystyrol mit den Steckldchern der Polsterung-Befestigungskndpfe

miissen nicht aus der Helmschale herausgenommen werden.

2.1 Die hinteren Befestigungskndpfe der Polsterung auf der Halterung in der Nahe des Nackenbereichs Iosen (Abb. 7).

2.2 Den linken Frontbereich der Polsterung nach oben ziehen, um die Lasche der Polsterung aus der an der
Innenschale aus Polystyrol befestigten Halterung herauszuziehen (Abb. 8), anschlieBend den Vorgang auch mit
der vorderen mittleren Lasche und der vorderen rechten Lasche wiederholen.

2.3 Die Polsterung volistandig aus dem Helm herausnehmen.

3.1 Die Polsterung richtig in den Helm einlegen und darauf achten, dass sie gut anliegt.

3.2 Die linke Frontlasche in die Aufnahme auf der an der Innenschale aus Polystyrol befestigten Halterung einzie-
hen und nach unten drticken, bis sie vollstandig befestigt ist (Abb. 8), anschlieBend den Vorgang auch mit der
vorderen mittleren Lasche und der vorderen rechten Lasche wiederholen.

Hinweis: Die korrekte Montage des Frontbereichs der Polsterung iiberpriifen, indem das VPS nach oben

geschoben und abgesenkt wird (Abb. 10A e 10B) diese Bewegung muss ohne Behinderung mdglich sein. Im

gegentelllgen Fall sind die Schritte vom Punkt 2.2 bis zum Punkt 3.2 zu wiederholen.

Die auf der Riickseite der Wangenpolsterung angebrachte elastische Schlaufe in den LINKEN hinteren
Befestigungsknopf der Polsterung einziehen und dann den Druckknopf in seinen im Nackenbereich der
Helmschale befindlichen Sitz driicken, bis ein Klickgerdusch zu horen ist (Abb. 6). Diesen Vorgang fiir den
rechten hinteren Befestigungsknopf wiederholen.

4.1 Den Riemen und das linke Band des Kinnriemens durch die in der Polsterung des linken Wangenbereichs vor-
handene Schlaufe ziehen.
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42  Die hintere Kunststoffhalterung der Wangenpolsterung in den Zwischenraum, der sich zwischen Polystyrol-
Wangenpolsterung und AuBenschale befindet, einfligen und sie dann unter der Dichtung des Schalenrands
positionieren.

43  Die linke Wangenpolsterung gegen die entsprechende Innenpolsterung aus Polystyrol positionieren und die auf
der Riickseite der Wangenpolsterung angebrachte elastische Schlaufe in den LINKEN hinteren
Befestigungsknopf der Polsterung einziehen und dann den Druckknopf in seinen im Nackenbereich der
Helmschale befindlichen Sitz driicken, bis ein Klickgerdusch zu héren ist (Abb. 6)

4.4 Dann die beiden Druckkndpfe auf der Riickseite der Wangenpolsterung an der Halterung aus Polystyrol befe-
stigen, bis ein Klickgerdusch zu héren ist (Abb. 5).

45  Die selben Vorgénge bei der rechten Wangenpolsterung wiederholen.

- Die Polsterung sollte lediglich zum Reinigen oder Waschen entfernt werden.

- Den Helm keinesfalls benutzen, wenn die Komfortpolsterung und die Wangenpolsterungen nicht wieder vol-
Isténdig und korrekt eingebaut wurden.

- Vorsichtig mit der Hand waschen, nur neutrale Seife benutzen, Wassertemperatur nicht héher als 30° C.

- Die Polsterung mit kaltem Wasser spilen und vor Sonne geschiitzt bei Zimmertemperatur trocknen lassen.

- Die Komfortpolsterung keinesfalls in der Waschmaschine waschen.

- Beim fiir die Innenteile verwendeten Polystyrol handelt es sich um ein leicht deformierbares Material, das StoBe
Uber die Formveranderung oder die teilweise Zerstdrung absorbiert.

- Fir die Reinigung ausschlieBlich ein feuchtes Tuch benutzen, dann bei Raumtemperatur und vor Sonne
geschiitzt trocknen lassen.

- Die Innenteile aus Polystyrol nicht veré&ndem oder beschadigen.

- Die oben aufgefiihrten Schritte miissen ohne den Einsatz von Werkzeugen ausgeftirt werden.

Der neue und exklusive Eyewear Adaptive (EA) Helm garantiert jenen Komfort, auf den Brillentrager immer schon

gewartet haben. Auf einfache und schnelle Art und Weise kann in der Wangenpolsterung der fiir die Brillenbigel

notwendige Raum geschaffen werden.

Das System st reversibel, d.h. die Wangenpolsterungen kdnnen wieder in den Ursprungszustand zurtickgesetzt werden.

Damit auch fir Brillentréger der gréBte Tragekomfort gewahrleistet werden kann, geht man folgendermaBen vor:

1. Die Wangenpolsterungen aus dem Helm herausnehmen (siche Absatz ,Herausnehmbare innere
Komfortpolsterung, Abschnitt ,,Abnahme®, Punkt 1.1, 1.2 und 1.3).

2. Linke Wangenpolsterung 6ffnen (Abb. 10 C), den im oberen Teil vorhandenen Innenpolster herausnehmen und
das gestanzte Teil entfernen.

Hinweis: Es wird empfohlen, den entfernten Teil der Polsterung fiir eventuelle spétere Wiedereinsétze aufzube-

wahren.

3. Die Innenpolsterung wieder in die Wangenpolsterung einsetzen und diese schlieen.

4. Die Vorgange von Punkt 2 und 3 auch auf der rechten Wangenpolsterung durchfiihren.

5. Die Wangenpolsterung wieder in den Helm einsetzen (siehe Absatz ,Herausnehmbare innere
Komfortpolsterung®, Abschnitt ,Montage®, Punkt 2.4 bis 2.9).

Um den Ursprungszustand wiederherzustellen, geht man folgendermafen vor:
Die Wangenpolsterungen aus dem Helm herausnehmen (siehe Absatz ,Herausnehmbare innere
Komfortpolsterung, Abschnitt ,,Abnahme®, Punkt 1.1, 1.2 und 1.3).

2. Linke Wangenpolsterung 6ffnen (Abb. 10 D) und das vorher entfernte, gestanzte Teil wieder im oberen Helmteil

einsetzen.

Die Innenpolsterung wieder vorschriftsgema8 in die Wangenpolsterung einsetzen und diese schlieBen.

Die Vorgange von Punkt 2 und 3 auch auf der rechten Wangenpolsterung durchfihren.

Die Wangenpolsterung wieder in den Helm einsetzen (siehe Absatz ,Herausnehmbare innere

Komfortpolsterung®, Abschnitt ,Montage®, Punkt 2.4 bis 2.9).

oA~

Das neue und exklusive Vision Protection System (VPS) besteht aus einem Sonnenschutz aus LEXAN® mit scratch-
resistant/fog-resistant, der einfach und bequem zu benutzen ist: Er muss bei Bedarf nur abgesenkt und anschlieBend
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wieder angehoben werden, um aus dem Gesichtsfeld entfernt zu werden. Niitzlich in allen Fahrsituationen, auf langen
auBerstédtischen Strecken oder auf Kurzstrecken in der Stadt.

Das innovative Verschlusssystem erméglicht dariiber hinaus die einfache Anbringung und Abnahme des
Sonnenschutzschildes fiir die normalen Vorgénge zur Pflege und Reinigung ohne Werkzeug.

Mit dem VPS-Mechanismus kann der Sonnenschutzschild mit einer einfachen Bewegung aktiviert bzw. nach unten
gezogen werden, bis er teilweise das Gesichtsfeld des Visiers bedeckt, und dann in gewlinschter Weise die
Lichtdurchlassigkeit reduziert. Das VPS kann jederzeit mit einer einfachen Handbewegung und unabhéngig vom Visier
deaktiviert bzw. nach oben geschoben werden, um die normalen Sichtbedingungen und den Schutz des zugelasse-
nen Helmvisiers wiederherzustellen. Um das VPS zu deaktivieren, den Schieber nach unten driicken (Abb. 10 A), bis
ein Einrasten zu hdren ist. Der Schieber und das VPS befinden sich nun in der richtigen Stellung. Um das VPS zu akti-
vieren, den Schieber nach oben driicken (Abb. 10 B). Das VPS wurde so entwickelt, dass es einfach und schnell und
ohne die Verwendung von Werkzeug vom Helm abgenommen werden kann.

Die aktuellen Zulassungsstandards (ECE22-05) legen fest, dass das Mindestniveau der Lichtdurchidssigkeit von
Visieren bei Fahrten wéhrend der Nacht mehr als 80% betragen muss und bei Fahrten tagsiiber nicht weniger als 50%
betragen darf. Dadurch missen héufig oder gar immer Sonnenbrillen benutzt werden, durch die die
Lichtdurchiéssigkeit wahrend Fahrten bei Tageslicht mit Wetter- und Umgebungsbedingungen mit speziellem Licht,
beispielsweise bei starker Helligkeit durch eine hohe Intensitat und/oder einen ungiinstigen Einfallswinkel der
Sonnenstrahlen, auf einen Wert weit unter 50 % reduziert wird, um die Ermiidung der Augen bei langen Strecken oder
die Gefahr der direkten Blendung gegeniiber dem alleinigen Einsatz der zugelassenen Visiere zu vermindern. Die
Verwendung von Sonnenbrillen kann jedoch zu besonders problematischen Situationen fiihren, wenn die maximale
Lichtdurchiassigkeit des Helmvisiers schnell wieder hergestellt werden muss, weil man z.B. in einen Tunnel einfahrt,
oder ganz allgemein, wenn sich die Helligkeit der Umgebung haufig dndert.

Durch den Funktionsmechanismus des VPS sind diese Vorgange jedoch einfach umzusetzen.

- Das VPS darf ausschlieBlich mit dem entsprechenden Schieber aktiviert oder deaktiviert werden. Das
VPS darf nicht durch direktes Anfassen deaktiviert werden.

- Das VPS darf nur bei Tageslicht und nur wahrend der oben erwahnten Witterungsbedingungen aktiviert wer-
den.

- Das VPS MUSS wahrend der Nacht und/oder bei schlechter Sicht hochgeklappt werden.

- Stets Uberpriifen, ob die Stellung des VPS den verschiedenen Witterungs-/Umweltbedingungen und/oder den
oben aufgefiihrten Gebrauchsempfehlungen angepasst ist.

- Die Verwendung des VPS wird ausschlieBlich gemeinsam mit dem zugelassenen serienméBigen Visier empfo-
hlen, das tiber einen Lichtdurchldssigkeitswert von mehr als 80% verfligt.

- Das VPS ersetzt nicht den Schutz, den das Visier bietet. Es darf deshalb nur mit abgesenktem Helmvisier ver-
wendet werden.

- Uberpriifen, ob das VPS sauber und funktionsttichtig ist, damit bei der Absenkung des VPS keine Kratzer
und/oder UbermaBiger VerschleiB desselben verursacht werden.

- Den korrekten Betrieb des VPS STETS Uberpriifen und den Helm bei Funktionsstdrungen nicht benutzen. In
diesem Falle ist unverziiglich ein X-lite-Vertragshandler aufzusuchen.

- Durch die Behandlung scratch-resistant/fog-resistant des VPS wird die Beschlagungsneigung betrachtlich
reduziert. Liegen jedoch langerfristig schlechte Wetterbedingungen oder kritische Umgebungsbedingungen vor,
kann das VPS dennoch beschlagen und/oder es bildet sich Kondenswasser, und die Sicht und/oder
Sichtschérfe werden reduziert: In diesem Falle muss das VPS deaktiviert werden.

- BeiRegenfiihrt der direkte Kontakt von Wassertropfen mit dem VPS mit Behandlung scratch-resistant/fog-resi-
stant zu einer schnellen Reduzierung der Sichtscharfe und damit zur Beeintrachtigung der
Gesamtsichtbedingungen: In diesem Falle muss das VPS deaktiviert werden.

- Die besondere fog-resistant des VPS ist im Allgemeinen empfindlich gegentiber hohen Temperaturen oder
Wérmequellen. In diesem Falle kann es im Kontakt mit anderen Materialien zu Verunreinigungen, wie Streifen
oder Flecken, kommen. Aus diesem Grunde wird empfohlen, in solchen Situationen (wie bspw. an sehr heiBen
Tagen im Gepéckkoffer) darauf zu achten, dass das Visier nicht mit anderen Materialien in Berlhrung kommt.
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1.1 Um das VPS abzunehmen, das Visier des Helms 6ffnen und sicherstellen, dass der seitliche Schieber nach
unten geschoben ist (Abb. 10 B).

1.2 Das VPS an der linken Seite anfassen und nach auBen ziehen. Dabei den Befestigungszahn vom Mechanismus
des \/PS [6sen (Abb. 11).

1.3 Den selben Vorgang auf der rechten Seite des VPS wiederholen und dieses ganz abnehmen.

2.1 Umdas VPS zu montieren, das Visier des Helms 6ffnen und sicherstellen, dass der seitliche Schieber nach oben
geschoben ist (Abb. 10 A).

22 Das linke Ende des VPS in die seitliche linke Fiihrung einschigben, bis der Zahn in der Vertiefung des
Mechanismus einrastet (Abb. 11).

2.3 Den selben Vorgang auf der rechten Seite wiederholen.

24 Uberprifen, ob das VPS korrekt funktioniert, indem der seitiiche linke Schieber nach unten (Abb. 10 B) und nach
oben (Abb. 10 A) geschoben wird, bis ein Einrasten in den jeweiligen Positionen zu hren ist. Gegebenenfalls
die oben beschriebenen Schritte wiederholen.

- Sollte die Offnungs- und SchlieBmechanik des Visiers bzw. des VPS Stérungen oder Beschadigungen auf-
weisen, wenden Sie sich an einen X-lite-Vertragshandler.
- Den Helm nicht verwenden, wenn das VPS nicht korrekt montiert ist.

Das VPS ersetzt nicht den vom Visier gebotenen Schutz.

APINLOCK’

(Erhéltlich als optionales Zubehdr)

.1 Das Visier abnehmen.
.2 Sicherstellen, dass die Innenfléche des Visiers sauber ist und dass die duBeren Einstellhebel der Zapfen nach
innen gerichtet sind.
1.3 Das Innenvisier Pinlock® auf das Visier auflegen. ACHTUNG: Das Silikonprofil des Innenvisiers Pinlock® muss
auf der Innenfldche des Visiers aufliegen.
1.4  Eine Seite des Innenvisiers Pinlock® in einen der beiden Zapfen des Visiers einstecken und in dieser Position
halten (Abb. 12).
1.5 Das Visier aufbiegen und die zweite Seite des Innenvisiers Pinlock® auf dem anderen Zapfen aufstecken
(Abb. 13).
6 Das Visier loslassen.
7 Die Schutzfolie vom Innenvisier Pinlock® abziehen und tiberpriifen, ob das gesamte Silikonprofil des Innenvisiers
auf dem Visier anliegt.
1.8  Das Visier auf dem Helm anbringen.

1
1

Durch Offnen und SchlieBen des Visiers priifen, ob das System korrekt montiert wurde. Das Visier und das Innenvisier
dtirfen nicht gegeneinander verrutschen.

Sollte das Innenvisier nicht fest am Visier anliegen, die beiden duBeren Einstellhebel gleichzeitig stufenweise und nicht
zu stark nach oben drehen, um die Haftung zu verbessern (Abb. 14). Die maximale Haftung wird erreicht, wenn die
duBeren Einstellhebel der Zapfen nach auBen gerichtet sind.

Das Vorhandensein von Staub zwischen dem Visier und dem Innenvisier kann Kratzer auf beiden Oberflédchen verur-
sachen.

Durch Kratzer beschédigte Visiere und Innenvisiere kdnnen die Sicht beeintrachtigen und miissen ausgetauscht wer-
den.

Die Haftung des Innenvisiers regelmaig kontrollieren, um zu vermeiden, dass es verrutscht und dabei beide Fléchen
zerkratzt werden.

Sollte sich das Visier bei der Verwendung beschlagen und/oder bildet sich im Bereich zwischen Visier und Innenvisier
Kondenswasser, miissen die Montage und die Haftung des Systems tberprift werden.
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Wird das Innenvisier tiberméBig stark und vorzeitig gegen die Visierfléche gedriickt, kann es zu einer tiberméBigen
Haftung des Innenvisiers am Visier und/oder zu bleibenden Verformungen kommen, und eine nachtrégliche korrekte
Einstellung ist nicht mehr méglich.

Eine l&ngere Verwendung unter besonderen klimatischen Bedingungen kann die Wirksamkeit des Systems beeintré-
chtigen und zu einem teilweisen Beschlagen bzw. zur Bildung von Kondenswasser auf dem Innenvisier fiihren, Um in
einem solchen Fall die Funktionstichtigkeit des Systems wiederherzustellen, muss das Innenvisier vom Helmvisier
abgenommen und mit trockener, lauwarmer Luft getrocknet werden.

Durch starkes Schwitzen oder Atmen, die Benutzung unter besonderen klimatischen Bedingungen (niedrige
Temperaturen und/oder hohe Luftfeuchtigkeit und/oder plétzliche Temperaturwechsel oder starker Regen) und die
intensive und lange Benutzung kann die Effizienz des Systems reduziert und ein Beschlagen oder die Bildung von
Kondenswasser auf dem Innenvisier verursacht werden.

Um in derartigen Situationen die Funktionstiichtigkeit des Systems nach der Benutzung wiederherzustellen, muss das
Innenvisier vom Helmvisier abgenommen und mit trockener, lauwarmer Luft getrocknet werden. In den oben beschrie-
benen Situationen sollte auch der Helm getrocknet werden, um die eventuell im Inneren vorhandene Feuchtigkeit zu
beseitigen.

2.1 Das mit dem Innenvisier Pinlock® ausgestattete Visier abnehmen.
22 Das Visier aufbiegen und das Innenvisier Pinlock® von den Zapfen I6sen (Abb. 13).
2.3 Das Visier loslassen.

Das Innenvisier Pinlock® vom Visier abnehmen. Das Innenvisier mit einem feuchten weichen Tuch vorsichtig mit fliis-
siger neutraler Seife reinigen. Alle Seifenreste unter flieBendem Wasser abspilen.

Das Innenvisier mit trockener, lauwarmer Luft trocknen, ohne zu reiben.

Um die Eigenschaften des Innenvisiers langfristig zu erhalten, den Helm nach der Benutzung an einem luftigen, troc-
kenen Ort mit offenem Visier trocknen lassen.

Nicht in der Nahe von Wérmequellen oder an hellen Orten aufbewahren.

Die Einlasséffnung, die sich im vorderen Bereich befindet, erméglicht die Einleitung der Luft in das Innere der Schale;
die héchste Wirksamkeit wird bei aktiviertem (abgesenktem) VPS erreicht:

A) Geschlossen

B) Offen

Die obere Einlasséffnung erméglicht die Einleitung der Luft in das Innere der Schale; die hdchste Wirksamkeit wird bei
aktiviertem (abgesenktem) VPS erreicht:

A) Geschlossen

B) Offen

Der hintere Luftabsauger gewahrleistet eine optimale Wérmeableitung.

Das Beliftungssystem erméglicht die direkte Luftzufuhr zum Visier, um das Beschlagen und die Bildung von
Kondenswasser gering zu halten.

A) Geschlossen

B) Offen

Das Beliiftungssystem erméglicht die direkte Luftzufuhr zum Visier, um dessen Luftaustausch zu verbessemn.
A) Geschlossen
B) Offen

Das SEITLICHE Beliiftungssystem des Kinnteils wird tiber zwei Klappen gesteuert:
A) In geschlossener Stellung dient es als Luftabsauger
B) In offener Stellung dient es als Belftungskanal
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FELICITATIONS... pour 'achat de votre nouveau casque.

Le design, I'ergonomie, le confort, I'aérodynamisme, les commandes simples et fonction-
nelles, tout a été congu et réalisé pour obtenir un produit moderne avec le maximum de
performances, capable de satisfaire les exigences les plus sévéres en ce qui concerne la
sécurité et le confort.

e |IMPORTANT!

- Lisez ce manuel et tous les autres documents inclus avant d’employer votre
casque parce qu’ils contiennent des informations importantes qui vous
aideront a employer au mieux le casque, en toute sécurité et simplicité.

- Conformez-vous scrupuleusement aux indications, sous peine de réduire la
protection garantie par le casque et donc votre sécurité.

- Ce casque a été expressément congu pour I'emploi avec la moto et le cyclomoteur,
pour cette raison il ne garantit pas la méme protection pour un emploi différent.

- En cas d’accident, le casque est un élément de protection qui permet de limiter les
Iésions et les dommages a la téte. Mais malgré cela, il n’est pas en gré tout seul d’éli-
miner les risques de blessures graves et/ou mortelles, qui dépendent des dynamiques
différentes spécifiques du choc, pour cette raison conduisez avec prudence.

- Mettez toujours le casque bien fixé pour conduire la moto, pour faire en sorte que sa
protection soit maximale.

- Ne portez jamais d’écharpes sous le systéme de fixation ni n'importe quel type de
couvre-chef sous le casque.

- Le casque peut assourdir les bruits de la circulation. En tous les cas, veillez toujours a
ce que vous puissiez bien entendre les bruits nécessaires comme les klaxons et les
sirénes d’alerte.

- Gardez toujours le casque loin de sources de chaleur, comme par exemple le pot
d’échappement, le logement du coffret ou I’habitacle d’'un moyen de transport.

- Ne modifiez et/ou altérez pas le casque (méme si seulement en partie) pour aucune
raison. Ne montez que les accessoires et/ou rechanges originaux pour votre modele
spécifique de casque.

- Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas
toujours bien visibles, si le casque subit un choc violent il doit étre remplacé.

- En cas de doutes sur I'intégrité et sécurité du casque, abstenez-vous de I'utiliser et
adressez-vous a un revendeur agrée pour le faire examiner.

Taille :

- pour trouver votre taille correcte essayez toujours plusieurs casques de mesures
différentes et choisissez celui qui vous semble le plus adhérent sans étre inconfortable.

- un casque trop grand peut descendre jusqu’a couvrir les yeux, ou il peut tourner
latéralement pendant la conduite.

- gardez-le sur la téte pendant quelques minutes et vérifiez qu’il n’y ait aucune zone de
pression localisée, qui a la longue peut provoquer des douleurs ou des maux de téte.

Enlévement :
- lorsque le casque est sur votre téte et que le systéme de fixation est bouclé, essayez
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de I'éter tel que indiqué sur la figure (Fig. A). En effet, en cas d’accident, les chocs
venant de différentes directions risquent d’enlever le casque de la téte.

- le casque ne doit pas tourner, bouger librement sur la téte ou s’enlever. En cas
contraire, réglez la longueur de la jugulaire ou changez la taille du casque. Répétez
a nouveau I'essai.

Systéme de fixation :

- Le systéme de fixation (jugulaire) est réglé en série avec une longueur standard;
avant de I'utiliser veillez a ce que le pré-réglage soit correct.

- assurez-vous toujours que la jugulaire soit bien fixée et étroite de fagon a tenir le
casque bien immobile sur votre téte. En tout cas, avant de partir, assurez-vous que
la jugulaire soit bien fixée sous le menton, le plus arriére possible vers la gorge, mais
sans étre inconfortable.

- la tension correcte de la jugulaire doit vous permettre une respiration et une dégluti-
tion normale, mais sans réussir a faire passer un doigt entre la jugulaire et la gorge.

- Attention : le bouton éventuellement présent sur la jugulaire n’a que la fonction
d.empécher le flottement de la partie terminale de la jugulaire méme, apres I'avoir fixée
correctement.

- Sil'écran est endommagé et il présente des rayures marquées qui réduisent la visibilité,
il est probable que le traitement de protection soit été compromis, pourtant I'écran doit
étre remplacé.

- N’appliquez pas de colles et de vernis.

- Lécran n’est utilisable que pour le modéle de casque pour lequel il a été congu.

- Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas
toujours bien visibles, si le casque subit un choc violent il doit étre remplacé.

- Attention : le casque et I'écran peuvent étre sérieusement endommagés par quelques
substances communes sans que le dommage soit visible. Pour les opérations de
nettoyage du casque et de I’écran, n’utilisez que de I'eau tiéde et du savon neutre ;
sécher a température ambiante, a I'abri du soleil et/ou de sources de chaleur.

- Attention : n’utilisez pas d’essence, de diluant, de benzéne, de solvants ou d’autres
substances chimiques parce qu’elles puissent :
¢ endommager irrémédiablement le casque
* modifier les propriétés optiques, réduire les propriétés mécaniques et affaiblir le

traitement de protection de I’écran.

Fig. A
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Ouvrir complétement I'écran.

En gardant la touche de déblocage de I'écran (A) enfoncée, faire coulisser I'écran vers I'avant jusqu'au
déclic.

Dégager les crochets de I'écran (B1 et B2) de leurs logements.

Répéter les opérations précédentes sur I'autre c6té du casque.

-

N
oo oo

2.1 PlacerI'écran en position ouverte en faisant coincider les crochets de I'écran (B1 et B2) avec les loge-
ments prévus sur le mécanisme de |'écran.

2.2 Introduire le crochet B1 dans le logement correspondant et appuyer I'écran contre la calotte au nive-
au du crochet B2, en actionnant ainsi la touche de déblocage de I'écran.

2.3 Faire coulisser I'écran en déclenchant le systéme de blocage de I'écran.

2.4 Répéter les opérations précédentes sur I'autre coté du casque.

Le mécanisme de I'écran est équipé d'un systéme de réglage du jeu de I'écran permettant de maintenir et

d'assurer une fermeture efficace de celui-ci au contact du joint d'écran. A cette fin, le support du mécani-

sme est muni de crans supérieurs et inférieurs de référence.

Lors de I'achat, le casque est remis avec le systéme correctement réglé.

Pendant I'utilisation du casque, contréler périodiquement I'adhérence homogéne et symétrique de I'écran

(lorsqu'il est completement fermé) au bord déformable du joint d'écran. Si cela n'est pas le cas, effectuer

les opérations suivantes:

3.1 Démonter I'écran (voir point 1) et contrdler la position du mécanisme par rapport aux crans supérieurs
A1 et inférieurs A2 de référence.

3.2 Desserrer les deux vis B1 et B2 situées sur le mécanisme de I'écran moyennant une clé male six pans
de 2,5 mm.

3.3 Soulever le mécanisme de son support et le déplacer en avant ou en arriere selon le réglage a effec-
tuer. Rebaisser ensuite le mécanisme sur son support afin de placer les cliquets de réglage supérieurs
A1 et inférieurs A2 dans la méme position.

3.4 Serrer les deux vis B1 et B2.

35 Répéter les opérations sur 'autre coté du casque.

3.6 Monter I'écran (voir point 2).

3.7 Controler I'adhérence entre I'écran et le joint.

- Aprés chaque opération de démontage et de montage des différents éléments, veiller a ce que le
mécanisme de |'écran soit performant en I'ouvrant et en le fermant ; s'il s'avére nécessaire, répéter les
opérations décrites ci-dessus.

- Ne pas Oter les mécanismes d'ouverture et de fermeture de I'écran de la calotte.

La touche Double Action en position neutre (au centre), comme le montre la Figure A, ne modifie aucune-
ment le fonctionnement d'ouverture et de fermeture de I'écran. Il suffit d’appuyer sur la touche pour utiliser
les fonctions supplémentaires suivantes:

Fonction désembuage

Aprés avoir enfilé le casque, ouvrir I'écran jusqu’au premier déclic, appuyer sur la touche Double Action
comme le montre la Fig. B et refermer 'écran.

Le mécanisme permet ainsi de maintenir I'écran dans une position d’ouverture minimale qui améliore I'aé-
ration et facilite le désembuage, surtout & faible vitesse ou lors d’un bref arrét.

Pour désactiver le mécanisme Double Action, appuyer sur la touche comme le montre la Fig. C, en la remet-
tant au centre.
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Fonction de blocage de Pécran

{\pFr“es %voir enfilé le casque, fermer I'écran et appuyer sur la touche Double Action, comme le montre
a Fig.

Le déclic de fermeture de I'écran est ainsi renforcé et ce dernier ne peut donc pas s’ouvrir accidentellement,
méme & grande vitesse.

Pour désactiver le blocage de I'écran, appuyer sur la touche comme le montre la Fig. B, en la remettant au
centre.

Attention! Plusieurs types d'imprévus, pour lesquels il est nécessaire d’ouvririmmédiatement I'écran, peu-
vent se présenter lorsque I'on utilise le casque. Il est donc conseillé de limiter 'emploi de la fonction de blo-
cage de I'écran.

Attention! En cas d'urgence, on peut désactiver le mécanisme Double Action en soulevant normalement
I'écran et en appuyant un peu plus que d’habitude sur la languette de I'écran.

Cet accessoire permet d'améliorer les performances du casque dans des conditions d'utilisation par-
ticulieres.

La bavette anti-vent (Wind Protector) réduit les infiltrations génantes d'air par dessous le menton.
Voir la Fig. 4A - 4B pour le montage et le démontage.

Pour enlever et/ou remonter la mousse intérieure de confort, soulever le VPS (Fig. 10A).

1.1 Décrocher la bavette anti-vent (Fig. 4A et 4B).

1.2 Ouvrir la jugulaire (voir instructions correspondantes) et tirer la partie avant du rembourrage de la
mousse de joue de gauche vers 'intérieur du casque pour décrocher les 2 boutons de fixation se trou-
vant au dos (Fig. 5).

1.3 Décrocher le bouton de fixation arriére gauche de la coiffe se trouvant sur le support a proximité de la

zone de la nuque (Fig. 7) et dégager la boutonniére en bandeau élastique située sur la partie arriere de
la mousse de joue du bouton de la coiffe (Fig. 6).

1.4 Exraire le rembourrage de la mousse de joue gauche du casque en retirant le support plastique anie-
re depuis l'interstice présent entre la mousse de joue en polystyrene et la calotte externe ; enfin, extrai-
ge la bandelette gauche de la jugulaire de la boutonniére presente dans le rembourrage de la mousse

e joue.

1.5 Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue de droite.

N.B.: il n'est pas nécessaire d'Gter les mousses de joue en polystyréne avec les trous d'accrochage

des boutons de fixation des rembourrages de la calotte du casque.

2.1 Décrocher les boutons de fixation arriere de la coiffe se trouvant sur le support a proximité de la zone
de la nuque (Fig. 7).

22 Saisir la partie avant gauche de la coiffe et la tirer vers le haut pour Gter la languette de la coiffe du
support fixé a la calotte interne en polystyréne (Fig. 8), puis répéter cette opération avec la languette
avant centrale et avec celle de droite.

2.3 Enlever completement la coiffe du casque.

3.1 Introduire correctement la coiffe a I'intérieur du casque de sorte qu'elle soit bien appuyée sur le fond.

3.2 Introduire la languette avant gauche dans le logement situé sur le support fixé a la calotte interne en
polystyréne et la pousser vers le bas jusqu'a ce qu'elle s'accroche complétement (Fig. 8), puis répé-
ter cette opération avec la languette avant centrale et avec celle de droite.

N.B. : vérifier le montage correct de la partie avant de la coiffe en soulevant et en baissant le VPS

(Fig. 10A et 10B) dont le mouvement doit étre libre. Dans le cas contraire, répéter les opérations du

point 2.2 au point 3.2.

3.3  Introduire la boutonniére en bandeau élastique placée sur la partie arriere de la mousse de joue dans
le bouton de fixation arriere gauche de la coiffe et appuyer ensuite sur le bouton contre le logement
présent dans la zone de la nuque de la calotte jusqu'a entendre le déclic d'accrochage (Fig. 6). Répéter
la méme opération pour le bouton arriére droit.
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4.1 Introduire la sangle et la bandelette gauche de la jugulaire dans la boutonniére se trouvant dans le rem-
bourrage de la mousse de joue gauche.

4.2 Insérer le support plastique arriere de la mousse de joue dans l'interstice présent entre la mousse de
joue en polystyréne et la calotte externe jusqu'a la placer sous la bordure de la calotte.

4.3 Positionner la mousse de joue gauche contre la mousse de joue interne correspondante en polysty-
réne et introduire la boutonniére en bandeau élastique placée sur la partie arriere dans le bouton de
fixation arriére gauche de la coiffe ; appuyer ensuite sur le bouton contre le logement présent dans la
zone de la nuque de la calotte jusqu'a entendre le déclic d'accrochage (Fig. 6)

4.4 Ensuite, accrocher les 2 boutons placés sur |'arriere de la mousse de joue sur le support en polysty-
réne jusqu'a entendre les déclics d'accrochage (Fig. 5).

45 Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue de droite.

- Retirer le rembourrage uniquement pour le nettoyer ou le laver.

- Ne jamais utiliser le casque sans avoir remonté complétement et correctement la mousse intérieure
de confort et ses mousses de joue.

- Laver délicatement a la main et utiliser uniquement du savon neutre et de I'eau & 30°C au maximum.

- Rincer a I'eau froide et sécher a température ambiante a I'abri du soleil.

- Ne jamais laver la mousse intérieure de confort & la machine a laver.

- Lepolystyrene intérieur est un matériau susceptible de se déformer ayant le but d'absorber les chocs
par altération ou destruction partielle.

- yeﬁo?/eflr en utilisant uniquement un chiffon humide et laisser sécher a température ambiante et a I'abri

u soleil.
- Ne pas modifier ni altérer les composants internes en polystyrene.
- Nejamais utiliser d'outils pour effectuer les opérations ci-dessus.

Le nouveau et exclusif Eyewear Adaptive (EA) est congu pour le confort des porteurs de lunettes. De fagon sim-

ple et rapide, 'EA permet d’obtenir dans la mousse de joue un espace pour les branches des lunettes.

Le systeme est réversible. Il est par conséquent possible de restaurer la configuration initiale des mouss-

es de joue.

Pour bénéficier du confort du casque y compris avec des lunettes :

1. Retirer les mousses de joue du casque (se référer au paragraphe « mousse intérieure de confort amovi-
ble », section « démontage », points 1.1, 1.2 et 1.3).

2. Ouvrir lamousse de joue gauche (Fig. 10 C), extraire la mousse intérieure dans la partie haute et détach-
er la partie découpée.

N.B. : il est conseillé de conserver cette partie de rembourrage retirée pour d'éventuelles réutilisations

successives.

3. Réinsérer correctement la mousse intérieure dans la mousse de joue et refermer celle-ci.

4. Répéter les opérations 2 et 3 sur la mousse de joue droite.

5. Remonter les mousses de joue sur le casque (se référer au paragraphe « mousse intérieure de confort
amovible », section « montage », points 2.4 & 2.9).

Pour restaurer les conditions initiales :

Retirer les mousses de joue du casque (se référer au paragraphe « mousse intérieure de confort amovi-

ble », section « démontage », points 1.1, 1.2 et 1.3).

Ouvrirla mousse de joue gauche (Fig. 10 D) et insérer la mousse découpée, précédemment retirée, dans

la partie haute.

Réinsérer correctement la mousse intérieure dans la mousse de joue et refermer celle-ci.

Répéter les opérations 2 et 3 sur la mousse de joue droite.

Remonter les mousses de joue sur le casque (se référer au paragraphe « mousse intérieure de confort

amovible », section « montage », points 2.4 & 2.9).

[SAE SR A

Le nouveau systéme exclusif Vision Protection (VPS) interne est une visiére pare-soleil moulée en  LEXAN®
et traitée résistant aux rayures/résistant a la buée (scratch-resistant/fog-resistant treated), simple et pratique
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a utiliser: il suffit de la baisser pour la rendre active ou de la relever pour 'exclure du champ visuel. Elle est
utile en toute circonstance, pour de longs trajets extra-urbains ou pour de brefs parcours citadins.

Le nouveau systéme d'accrochage permet également de démonter et de monter la visiére pare-soleil sans
utiliser d’outils pour les opérations d’entretien et de nettoyage standards.

Le mécanisme du VPS permet, d'un simple mouvement, d'activer la visiére pare-soleil en la baissant jusqu'a
couvrir partiellement le champ visuel de I'écran, réduisant ainsi la transmittance de la lumiére comme sou-
haité. A tout moment, toujours d’un simple mouvement et indépendamment de I'écran, le VPS peut étre
désactivé puis a nouveau rapidement soulevé jusqu’a rétablir les conditions normales de visibilité et de pro-
tection offertes par 'écran homologué du casque. Pour désactiver le VPS, pousser le curseur vers le bas
(Fig. 10 A) jusqu'a entendre le déclic qui confirme le bon positionnement du curseur et du VPS. Pour acti-
ver le VPS, appuyer le curseur vers le haut (Fig. 10 B). Le VPS a été congu pour étre démonté du casque
de fagon simple, rapide et sans outils.

Les standards actuels d'homologation (ECE22-05) prévoient des niveaux minimum de transmittance lumi-
neuse des écrans supérieurs a 80% pendant la conduite de nuit et jamais inférieurs a 50% pendant le jour.
Cela rend tres fréquent, ou presque indispensable, ['utilisation de lunettes de soleil - qui déterminent une
transmittance résultante largement inférieure & 50% - pendant la conduite de jour dans des conditions
météorologiques et environnementales avec une lumiére particuliére, par exemple avec une forte luminosi-
té causée par I'intensité et/ou I'incidence élevée des rayons de soleil, dans le but de réduire la fatigue des
yeux pendant les longs parcours ou de réduire le risque d’éblouissement direct par rapport au seul emploi
des écrans homologués. Toutefois, I'utilisation de lunettes de soleil rend particulierement difficiles les éven-
tuelles manceuvres d'urgence qui dérivent de la nécessité de rétablir rapidement la visibilité maximale offer-
te par I'écran du casque, comme il arrive par exemple lorsqu’on entre dans un tunnel ou, en général, en cas
de variations soudaines de la luminosité ambiante.

En revanche, avec le VPS, ces manceuvres sont simplifiées grace & son mécanisme de fonctionnement.

- Le VPS doit étre activé/désactivé uniquement un moyen du curseur prévu a cet effet. Ne pas
désactiver le VPS manuellement.

- Iae VPS ne peut étre activé que pendant le jour et dans les conditions environnementales décrites ci-

lessus.

- LeVPSDOIT étre désactivé pendant la nuit et/ou en cas de visibilité réduite.

- Vérifier toujours que le positionnement du VPS est approprié aux conditions météorologiques-ambian-
tes et/ou aux recommandations d’emploi indiquées ci-dessus.

- Il'est recommandé d'utiliser le VPS uniquement avec I'écran de série homologué, c'est-a-dire ayant
une valeur de transmittance supérieure a 80%.

- Le VPS ne remplace pas la protection offerte par I'écran. Par conséquent, il doit étre utilisé unique-
ment lorsque I'écran du casque est baissé.

- Vérifier que le VPS est propre et qu'il fonctionne correctement, de sorte que son activation ne provo-
que pas de rayures et/ou d'usures anomales de celui-ci.

- Veérifier TOUJOURS le bon fonctionnement du VPS et, en cas de dysfonctionnement, ne pas utiliser
le casque et s'adresser immédiatement a un revendeur autorisé X-lite.

- Pourles opérations d’entretien et de nettoyage du VPS et de 'écran, se référer a la section correspon-
dante du manuel d’emploi du casque.

- Le traitement résistant aux rayures/résistant a la buée (scratch-resistant/fog-resistant treatment) du
VIPS permet de réduire considérablement le probleme de I'embuage. La persistance de conditions
météorologiques et/ou environnementales trés critiques peut toutefois entrainer la formation d’embua-
ge et/ou de condensation sur le VPS. Cela réduit la visibilité et/ou la netteté des images : dans ce cas
il faut désactiver le VPS.

- En cas de pluie, le contact direct des gouttes d’eau sur le VPS avec traitement résistant aux
rayures/résistant a la buée (scratch-resistant/fog-resistant treatment) entraine une réduction rapide de
la netteté des images en causant donc une visibilité réduite: dans ce cas il faut désactiver le VPS.

- Le traitement spécial résistant a la buée (fog-resistant treatment) du VPS est généralement sensible
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aux conditions de température élevée ou aux sources de chaleur. Dans ce cas il peut y avoir des con-
taminations dues au contact avec d’autres matériaux, ce qui peut étre remarqué par la formation d’au-
réoles ou taches. Dans de telles situations (par ex. dans le coffre, dans des journées trés chaudes), il
est recommandé de vérifier que I'écran n’est pas en contact avec d’autres matériaux.

Pour démonter le systeme VPS, ouvrir 'écran du casque et vérifier que le curseur latéral est placé vers
le bas (Fig. 10 B).

Saisir la partie latérale de gauche du VPS et tirer vers I'extérieur pour extraire le cliquet d'arrét du
mécanisme du VPS (Fig. 11

Répéter la méme opération sur le c6té de droite du VPS. Extraire le VPS.

Pour monter le systéme VPS, ouvrir 'écran du casque et vérifier que le curseur latéral est placé vers
le haut (Fig. 10 A

Insérer I'extrémité de gauche du VPS dans le guide latéral de gauche jusqu'a I'accrochage du cliquet
dans le logement du mécanisme (Fig. 11)

Répéter la méme opération sur le c6té droit.

Veérifier le bon fonctionnement du VPS en déplacant le curseur latéral de gauche vers le bas (Fig. 10
B) et vers le haut (Fig. 10 A) jusqu'a entendre les déclics de rétention des positions correspondantes.
Si nécessaire, répéter les opérations ci-dessus.

-'Si les mécanismes d'ouverture et de fermeture de I'écran etfou du VPS s'avérent défectueux ou
endommagés, s'adresser & un revendeur autorisé X-lite.

- Utiliser le casque uniquement si le VPS a été monté correctement.

Le VPS ne remplace pas la protection offerte par 'écran.

- a
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IPINLOCK”

(Disponible comme accessoire optionnel)

Démonter I'écran.

S'assurer que la surface intérieure de I'écran est propre et vérifier si les leviers externes de réglage des
goupilles sont places vers l'ntérieur.

Poser le petit écran interne Pinlock® sur I'écran. ATTENTION : le profil en silicone du petit écran
Pinlock® doit étre au contact de la surface intérieure de |'écran.

Emboiter un c6té du petit écran interne Pinlock® dans I'une des deux goupilles de I'écran et le garder
en position (Fig. 12).

Eitendre) I'écran et emboiter le deuxiéme c6té du petit écran interne Pinlock® dans I'autre goupille
Fig. 13).

Relacher 'écran.

Enlever le fim de protection du petit écran interne Pinlock® et veiller a ce que tout le profil en silicone
du petit écran soit adhérent & I'écran.

Monter I'écran sur le casque.

Veérifier si le systéme a été bien monté en ouvrant et en fermant ['écran et contrler s'il n'y a pas de mouve-
ments entre le petit écran et I'écran.

Au cas ol le petit écran ne serait pas bien fixé a I'écran, agir a la fois sur les deux leviers de réglage exter-
nes en les tournant vers le haut, de fagon progressive et sans exagérer. Cela permettra d'augmenter |'aju-
stement (Fig. 14). L'ajustement maximal est obtenu lorsque les leviers de réglage externes des goupilles
sont tournés vers I'extérieur.

La présence éventuelle de poussiére entre les deux écrans peut entrainer des rayures sur les deux sur-
faces.

Les écrans et les petits écrans internes endommagés par des rayures peuvent réduire la visibilité et doivent
donc étre remplacés.
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Surveiller périodiquement I'ajustement du petit écran interne pour éviter qu'il se déplace ou qu'il provoque
des rayures sur les deux surfaces.

Si, pendant |'usage, I'écran du casque s'embue et/ou en cas d'apparition de condensation dans les zones
comprises entre ['écran et le petit écran, vérifier le bon montage et ajustement du systéme.

Un ajustement excessif ou limité du petit écran peut engendrer une adhérence excessive de celui-ci contre
la surface de I'écran et/ou des déformations permanentes de I'écran. Cela empéche d'effectuer correcte-
ment n'importe quel type de réglage dans I'avenir.

L'emploi prolonge dans des conditions climatiques particuliéres peut réduire les performances du systeme, en
provoquant le ternissement partiel ou I'apparition de condensation sur le petit écran. Dans ce cas-la, pour réta-
blir I'efficacité du systéme, enlever le petit écran de I'écran du casque et le laisser sécher a l'air sec et tiede.
Des conditions de transpiration / respiration intense, 'emploi dans des conditions atmosphériques particu-
lires (basse température et/ou humidité élevée et/ou écarts de température ou pluie abondante) ainsi que
I'emploi intensif et prolongé peuvent entrainer la réduction de I'efficacité du systéme, provoquant ainsi 'em-
buage ou la formation de condensation sur le petit écran.

Dans ces cas-la, aprés I'utilisation, pour rétablir I'efficacité du systeme, enlever le petit écran de I'écran du
casque et le laisser sécher a |'air sec et tiede. Le méme procédé doit étre appliqué au casque, qui doit étre
laissé sécher afin d’éliminer 'humidité, au cas ou elle se serait formée suite aux conditions citées ci-dessus.

2.1 Démonter 'écran équipé du petit écran interne Pinlock®.
2.2 Etendre I'écran et décrocher le petit écran interne Pinlock® des goupilles (Fig. 13).
2.3 Relacher 'écran.

Démonter le petit écran interne Pinlock® de I'écran. Nettoyer délicatement avec du savon liquide neutre, en
utilisant un chiffon humide et doux. Enlever toute trace de savon a I'eau courante.

Laisser sécher le petit écran a I'aide d’un jet d’air sec et tiéde. Ne pas frotter.

Pour que le petit écran puisse garder ses caractéristiques, laisser sécher le casque apres I'emploi dans un
endroit ventilé et sec, |'écran ouvert.

Conserver a 'écart de sources de chaleur et dans un endroit sombre.

La prise d'air située dans la partie avant permet d'acheminer I'air & I'intérieur de la calotte ; son efficacité est
maximale lorsque le VPS est activé (baissé):

A fermé

B) ouvert

La prise d'air supérieure permet d'acheminer I'air a I'intérieur de la calotte; son efficacité est maximale lor-
sque le VPS est activé (baissé):

A) fermé

B) ouvert

L'extracteur arriere garantit une dissipation optimale de la chaleur.

Le systéme de ventilation ouvert permet d'acheminer I'air directement sur I'écran, pour limiter 'embuage et
la formation de condensation:

A fermé

B) ouvert

Le systeme de ventilation permet d'acheminer I'air directement pour augmenter le changement d'air:
A) fermé
B) ouvert

Le systéme de ventilation LATERALE de la mentonniére est commandé par deux volets:
A) fermé, faisant fonction d'extracteur
B) ouvert, faisant fonction de convoyeur
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FELICIDADES... por la compra de tu nuevo casco.

Disefio, ergonomia, confort, peso reducido, aerodinamismo, controles sencillos y funcio-
nales, todo ideado y realizado para obtener un producto moderno con un elevado rendi-
miento, para satisfacer las mas altas exigencias en cuanto a seguridad y confort.

e IMPORTANTE!

- Antes de utilizar el casco, lee con atencién este folleto y todos los documentos
incluidos, porque contienen informaciones importantes que te permitiran utilizar
al maximo tu casco, con la maxima seguridad y sencillez de uso.

- El incumplimiento de estas instrucciones podria reducir la proteccion del casco
y por consiguiente tu incolumidad.

- El casco estéa disefiado especificamente para conducir motos y ciclomotores, por lo
que la misma proteccién no puede ser garantizada en caso de usos distintos.

- El casco es un elemento de proteccién que permite reducir el riesgo de heridas y
lesiones craneales en caso de accidente. No obstante, no puede por si solo evitar los
riesgos de heridas graves y/o mortales, que dependen de las dinamicas especificas
del impacto. Por eso, guia con prudencia.

- Cuando vas en moto, ponte el casco y abréchalo correctamente, para que te propor-
cione la méxima proteccién posible.

- Nunca lleve bufandas debajo del sistema de sujecion o gorros de cualquier tipo debajo
del casco.

- El casco puede mitigar el ruido del trafico. En todo caso, siempre aseglrate de que
puedes oir los sonidos necesarios como el claxon y las sirenas de emergencia.

- Guarda el casco lejos de fuentes de calor, como por ejemplo el silenciador, el aloja-
miento de la maleta o dentro del habitaculo de un medio de transporte.

- El casco (o parte del mismo) no debe ser modificado ni manipulado bajo ningin
concepto. Utiliza exclusivamente accesorios y/o repuestos originales adecuados al
modelo especifico de tu casco.

- Los dafios causados por una caida accidental del casco pueden no ser visibles; el
casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe violento.

- Si tienes dudas sobre la integridad y la seguridad del casco, no lo utilice y consulta
con un revendedor autorizado para que lo controle.

Talla:

- para determinar la talla correctamente tienes que probarte cascos de varias medidas
y escoger el casco que te queda cefido, pero sin ser incomodo.

- un casco demasiado grande puede bajar hasta cubrir los ojos, o girar mientras
conduces.

- llévalo durante unos minutos y asegurate de que no existan puntos de presién que, a
la larga, pueden provocar molestias o dolores de cabeza.

Descalce:

- con el casco puesto y el sistema de cierre enganchado, intenta sacarlo de la cabeza,
como se indica en la figura (Fig A). De hecho, en caso de accidente, los impactos
recibidos desde distintas direcciones, pueden descalzar el casco.
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- el casco no tiene que girar, ni moverse sobre la cabeza o descalzarse. De lo contrario
regula la longitud de la correa o elige un casco de talla diferente. Vuelve a repetir la
prueba.

Sistema de cierre:

- el sistema de cierre (correa) ha sido regulado de serie con una longitud estandar.
Antes de utilizarlo, comprueba que la regulacion sea la correcta.

- asegUrate de que la correa siempre sea enganchada y fijada de modo que le casco
se quede cefiido a la cabeza. En todo caso, antes de partir, aseglrate de que la
correa sea enganchada debajo del menton, lo mas atras posible hacia la garganta,
pero sin llegar a ser incémodo.

- la tensién correcta de la correcta debe permitir la normal respiracién y deglucion, pero
entre la correa y la garganta no debe pasar un dedo.

- Atencion: el botén, del cual la correa puede estar dotada, tiene como Unica fun-
cién la de impedir que la parte terminal de la misma se quede suelta una vez cer-
rada correctamente.

- Si la pantalla esta deteriorada o presenta marcas que pueden perjudicar la correcta
visién, es posible que el tratamiento de proteccién se haya estropeado, por lo que es
necesario sustituir la pantalla.

- No apliques adhesivos y pinturas.

- La pantalla puede ser utilizada sélo con el modelo de casco para lo que ha sido
disefiada.

- Los dafios causados por una caida accidental del casco pueden no ser visibles; el
casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe violento.

- Atencion: algunas sustancias comunes puede ocasionar dafios no visibles al casco
y a la pantalla. Para limpiar el casco y la pantalla, sélo utiliza agua templada y jab6n
neutro, y déjalo secar a temperatura ambiente, al abrigo de la luz del sol y/o de fuentes
de calor.

- Atencion: no utilices nunca combustible, diluyente, benceno, solventes, ni otras
sustancias quimicas que puedan:
¢ danar irremediablemente el casco;
¢ modificar las propiedades 6pticas, reducir las propiedades mecanicas y comprometer

el tratamiento de proteccién de la pantalla.

Fig. A
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Abra completamente la pantalla.

Mantenga apretado el pulsador de desbloqueo de la pantalla (A) y deslicela hacia delante hasta
oir el clic.

Desprenda los enganches de la pantalla (B1 y B2) de sus alojamientos.

Repita las operaciones anteriores en el otro lado del casco.

o
o

—_
S~ w

2.1 Ponga la pantalla en posicion abierta colocando los enganches de la pantalla (B1 y B2) de forma que
coincidan con sus respectivos alojamientos presentes en el mecanismo de la pantalla.

2.2 Introduzca el enganche B1 en su alojamiento correspondiente y presione sobre el enganche B2 de la
pantalla contra la calota, accionando el pulsador de desbloqueo de la pantalla.

2.3 Deslice la pantalla accionando el sistema de bloqueo de la pantalla.

2.4 Repita las operaciones anteriores en el otro lado del casco.

El mecanismo de la pantalla tiene un sistema de regulacion de la holgura de la pantalla que permite garan-
tizar y mantener un cierre eficaz de la misma contra la junta de goma correspondiente. A tal fin el soporte
del mecanismo se caracteriza por una dentadura de referencia superior e inferior.

El casco es suministrado con la regulacion correcta del sistema.

Durante el uso del casco, verifique periédicamente que la pantalla, cuando estd completamente cerrada,

adhiera de manera uniforme y simétrica al labio deformable de la junta de goma correspondiente. Si no

fuese asi, efectue las siguientes operaciones:
3.1 Desmonte la pantalla (véase punto 1) y verifique en qué posicion de la dentadura de referencia supe-
rior A1 e inferior A2 se encuentra el mecanismo.

3.2 Afloje los dos tornillos B1'y B2 presentes en el mecanismo de la pantalla, utilizando una llave Allen de

.5 mm.

3.3 Levante el mecanismo de su soporte y desplacelo hacia delante o atras segun la regulacion que desee
efectuar; seguidamente baje de nuevo el mecanismo en su soporte de manera que los dientes de
regulacion superiores A1 e inferiores A2 encajen en la misma posicion.

3.4 Apriete los dos tornillos B1y B2.

3.5 Repita las operaciones en el otro lado del casco.

3.6 Monte la pantalla (véase punto 2).

3.7 Efectue el control de la adherencia entre la pantalla y la junta.

- Después de cada operacién de desmontaje y montaje de los distintos componentes, compruebe el
correcto funcionamiento del mecanismo de la pantalla, abriéndola y cerrandola; si fuese necesario,
repita las operaciones anteriormente descritas.

- No quite de la calota los mecanismos de apertura y cierre de la pantalla.

El boton Double Action en posicion neutral (central), tal como se ve en la figura A, no afecta para nada al
funcionamiento normal de apertura y cierre de la pantalla. Presionandolo, es posible acceder a las siguien-
tes funciones:

Funcién desempafiamiento

Con el casco puesto, abra la pantalla hasta llegar al primer bloqueo, presione el botén Double Action tal y
como se indica en la Fig. B. Luego, cierre de nuevo la pantalla.

En esta posicion, el mecanismo permite mantener la pantalla en una posicion de apertura minima che mejo-
ra la ventilacién y facilita el desempafiamiento, sobretodo cuando se circula a baja velocidad y durante las
paradas cortas.

Para desactivar el Double Action, presione el botdn tal y como se indica en la Fig. C, colocandolo de nuevo
en posicion neutral.
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Funcién de bloqueo de pantalla

Con el casco puesto, cierre la pantalla y presione el botén Double Action tal y como se indica en la Fig. C.
En esta posicion el bloqueo del cierre de la pantalla se refuerza, de forma que, incluso circulando a gran
velocidad, la pantalla no se puede abrir accidentalmente.

Para desactivar el bloqueo de pantalla, presione el boton tal y como se indica en la Fig. B, llevandolo de
nuevo a la posicion neutral.

jAtencion! Cuando se utiliza el casco, pueden surgir distintos imprevistos que requieren una apertura inme-
diata de la pantalla; por lo tanto se aconseja limitar el uso de la funcién de bloqueo de la pantalla.
iAtencion! En caso de emergencia, se puede desactivar el bloqueo de pantalla Double Action levantando
la pantalla de manera tradicional y ejerciendo sobre la lengleta de la misma una fuerza ligeramente supe-
rior a la que se necesita normalmente.

Este accesorio permite mejorar las prestaciones del casco en determinadas condiciones de uso.

El deflector de barbilla (Wind Protector) reduce infiltraciones molestas de aire desde la parte inferior
del menton.

Véase la Fig. 4A - 4B para €l montaje y €l desmontaje.

Para quitar y/o volver a montar el acolchado interior de confort, levante el VPS (Fig. 10A).

1.1 Desenganche el deflector de barbilla (Fig. 4A y 4B).

1.2 Desabroche la correa de sujecion (véanse las instrucciones correspondientes) y tire de la parte delan-
tera del acolchado de la aimohadilla lateral izquierda hacia el interior del casco para desabrochar los
2 botones de fijacion situados en la parte trasera (Fig. 5).

1.3 Desabroche el botén de fijacién trasero izquierdo del acolchado interior, situado en el soporte cerca
de la zona de la nuca (Fig. 7), y desprenda la presilla elastica, situada en la parte trasera de la almo-
hadilla lateral, del botén mismo del acolchado interior (Fig. 6).

1.4 Extraiga el acolchado de la almohadilla lateral izquierda del casco de modo que el soporte pléstico
trasero salga del intersticio presente entre la almohadilla lateral de poliestireno y la calota externa; por
Ultimo, extraiga la tira izquierda de la correa de sujecion de la presilla presente en el acolchado de la
almohadilla lateral.

1.5 Repita las mismas operaciones para el acolchado de la aimohadilla lateral derecha.

Nota: no es necesario retirar las almohadillas laterales de poliestireno con los orificios en los que se

introducen los botones de fijacion de los acolchados de la calota del casco.

2.1 Desabroche los botones de fijacion traseros del acolchado interior situados en el soporte cerca de la
zona de la nuca (Fig. 7).

2.2 Agarre la zona frontal izquierda del acolchado interior y tire de ella hacia arriba para soltar la lengiieta
del acolchado interior del soporte fijado a la calota interna de poliestireno (Fig. 8). A continuacion, repi-
ta la operacién también con la lengueta frontal central y con la frontal derecha.

2.3 Retire completamente el acolchado interior del casco.

3.1 Introduzca correctamente el acolchado interior dentro del casco, colocandolo bien pegado al fondo.

32 Introduzca la lenglieta frontal izquierda en el alojamiento presente en el soporte fijado a la calota inter-
na de poliestireno y empijela hacia abajo hasta que quede completamente enganchada (Fig. 8). A
continuacion, repita la operacién también con la lengtieta frontal central y con la frontal derecha.

Nota: compruebe el correcto montaje de la zona frontal del acolchado interior subiendo y bajando

el VPS (Fig. 10A y 10B) cuyo movimiento debe resultar libre. En caso contrario, repita las operacio-

nes del punto 2.2 al punto 3.2.

3.3 Introduzca la presilla eléstica situada en la parte trasera de la aimohadilla lateral en el botdn de fijacion
trasero izquierdo del acolchado interior y, luego, pulse el botén contra el alojamiento presente en la
zona de la nuca de la calota hasta que oiga el clic de enganche (Fig. 6). Repita la misma operacién
para el botén trasero derecho.
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4.1 Introduzca la correa y la tira izquierda de la correa de sujecion en la presilla presente en el acolchado
de la aimohadilla lateral izquierda.

4.2 Introduzca el soporte pléstico trasero de la almohadilla en el intersticio presente entre la almohadilla
lateral de poliestireno y la calota externa hasta colocarlo debajo de la junta del borde de la calota.

4.3 Coloque la almohadilla lateral izquierda contra la correspondiente aimohadilla lateral interior de polie-
stireno e introduzca la presilla elastica, situada en su parte trasera, en el botén de fijacién trasero
izquierdo del acolchado interior; luego pulse el botén contra el alojamiento presente en la zona de la
nuca de la calota hasta que oiga el clic de enganche (Fig. 6)

4.4 A continuacién, abroche los 2 botones, situados en la parte trasera de la almohadilla lateral, al sopor-
te de poliestireno: tiene que oir el clic de enganche (Fig. 5).

4.5 Repita las mismas operaciones para el acolchado de la almohadilla lateral derecha.

- Saque el acolchado sdlo cuando se necesario limpiarlo o lavarlo.

- No use nunca el casco sin haber vuelto a montar completa y correctamente el acolchado interior de
confort y las almohadillas laterales.

- Lave delicadamente a mano utilizando exclusivamente jabén neutro y agua a 30°C como maximo.

- Enjuague con agua fria y seque a temperatura ambiente evitando el contacto directo con la luz solar.

- Elacolchado interior de confort en ningun caso se debe lavar en la lavadora.

- Hl poliestireno interno es un material que se deforma con facilidad y cuya funcién es la de absorber
los golpes mediante su alteracién o destruccion parcial.

- Limpie utilizando exclusivamente un pafio himedo y deje secar a temperatura ambiente evitando el
contacto directo con la luz solar.

- No modifique ni altere de ninguna manera los componentes interiores de poliestireno.

- Paraefectuar las operaciones anteriormente descritas nunca use herramientas ni utensilios.

El nuevo y exclusivo Eyewear Adaptive (EA) esta pensado para el confort de los portadores de gafas. EA per-

mite obtener, de forma sencilla y rapida, un espacio en la aimohadilla lateral para las patillas de las gafas.

El sistema es reversible, lo que significa que es posible restablecer la configuracion inicial de las almohadillas

laterales.

Para disfrutar del confort del casco usando gafas:

1. Quitar las almohadillas laterales del casco (consultar el apartado “acolchado interior de confort extraible”,
seccion “desmontaje”, puntos 1.1,1.2'y 1.3).

2. Abrir la aimohadilla lateral izquierda (Fig. 10 C), extraer el acolchado interior de la parte superior y sacar
la pieza troquelada.

Nota: se aconseja guardar la parte de acolchado que se ha quitado para usos sucesivos.

3. Volver a introducir correctamente el acolchado interior en la aimohadilla lateral y cerrarla.

4. Repetir las operaciones 2 y 3 en la aimohadilla lateral derecha.

5. Volver a montar las almohadillas laterales en el casco (consultar el apartado “acolchado interior de con-
fort extraible”, seccion “montaje”, puntos de 2.4 a 2.9).

Para restablecer las condiciones iniciales:

1. Quitar las almohadillas laterales del casco (consultar el apartado “acolchado interior de confort extraible”,
seccion “desmontaje”, puntos 1.1, 1.2y 1.3).

2. Abrir la aimohadilla lateral izquierda (Fig. 10 D) e introducir el acolchado troquelado anteriormente quita-
do en la parte superior.

3. Volver a introducir correctamente el acolchado interior en la aimohadilla lateral y cerrarla.

4. Repetir las operaciones 2 y 3 en la almohadilla lateral derecha.

5. Volver a montar las almohadillas laterales en el casco (consultar el apartado “acolchado interior de con-
fort extraible”, seccion “montaje”, puntos de 2.4 a 2.9).

El nuevo y exclusivo Vision Protection System (VPS) interno es una pantalla parasol moldeada de LEXAN®
y con tratamiento scratch-resistant/fog-resistant, simple y comoda de usar: basta con bajarla para que esté
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activa o elevarla para quitarla del campo visual. Es (til en todas las situaciones: en largos tramos extraurba-
nos o en breves recorridos por la ciudad.

Su innovador sistema de enganche permite, ademéas, desmontar y montar la pantalla parasol sin utilizar her-
ramientas durante las normales operaciones de mantenimiento y limpieza.

El mecanismo VPS permite activar la pantalla parasol con un simple movimiento, bajéandola hasta ocupar par-
cialmente el campo visual de la pantalla, determinando la reduccion deseada de la transmitancia de la luz.
En cualquier momento, con un simple movimiento y de forma independiente a la pantalla, el VPS se puede
desactivar y volver a levantar rapidamente hasta recuperar las condiciones normales de visibilidad y protec-
cion ofrecidas por la pantalla homologada del casco. Para desactivar el VPS, desplace el cursor hacia abajo
(Fig. 10A), hasta oir el clic que confirma la correcta posicion del cursor y del VPS. Para activar el VPS, empu-
je el cursor hacia arriba (Fig. 10B). El VPS ha sido disefiado para ser desmontado del casco de manera sim-
ple, rapida y sin necesidad de usar herramientas.

La normativa de homologacion actual (CEPE22-05) establece que los niveles minimos de transmitancia lumi-
nosa de las pantallas deben ser superiores al 80% durante la conduccion nocturna y, en cualquier caso, no
inferiores al 50% durante la conduccion diurna. Esto hace que sea muy frecuente, por no decir casi obliga-
toria, la utilizacion de gafas de sol (que determinan una transmitancia resultante considerablemente inferior al
50%) durante la conduccioén diurna en condiciones meteoroldgicas y ambientales con luz particulares; por
ejemplo, con fuerte luminosidad causada por una elevada intensidad y/o incidencia de los rayos solares. El
uso de gafas tiene como objetivo reducir el cansancio ocular en recorridos prolongados o reducir el riesgo
de deslumbramiento directo respecto del uso de pantallas homologadas. No obstante, el uso de gafas de
sol tiende a dificultar las posibles maniobras de emergencia como consecuencia de la necesidad de restau-
rar rapidamente la méxima visibilidad brindada por la pantalla del casco. Esto ocurre, por ejemplo, cuando
se entra en un tinel o, en general, si se producen repentinas variaciones de la luminosidad ambiental,
Glrlamas a sumecanismo de funcionamiento, en el caso del VPS, dichas maniobras resultan mucho mas sen-
cillas.

- EI'VPS debe ser activado/desactivado utilizandose tinicamente el cursor correspondiente; no
desactive el VPS operando directamente sobre él.

- EI'VPS se puede activar sdlo de dia y en las condiciones ambientales anteriormente descritas.

- El VPS se DEBE desactivar de noche y/o en condiciones de escasa visibilidad.

- Compruebe siempre que el posicionamiento del VPS sea el correcto para las distintas condiciones
meteorolégico-ambientales y/o segun las recomendaciones de uso anteriormente descritas.

- Recomendamos que utilice el VPS Unica y exclusivamente en combinacién con la pantalla de serie
homologada, ya que ofrece un valor de transmitancia luminosa superior al 80%.

- EI'VPS no sustituye la proteccion que ofrece la pantalla y, por lo tanto, se debe utilizar sélo cuando la
pantalla del casco esté bajada.

- Compruebe que el VPS esté limpio y funcione correctamente, de modo que mediante la activacion del
VPS no se produzcan rayas y/o deterioros anémalos del mismo.

- Compruebe SIEMPRE el correcto funcionamiento del VPS. En caso de detectar anomalias no utilice el
casco y dirfjase de inmediato a un distribuidor autorizado X-lite.

- Para las operaciones de mantenimiento y limpieza del VPS y de la pantalla, consulte la seccién corre-
spondiente en el manual de uso del casco.

- El tratamiento scratch-resistant/fog-resistant del VPS permite reducir notablemente el problema del
empafiamiento. La persistencia de condiciones meteoroldgicas y/o ambientales especialmente criticas
puede sin embargo causar el empafiamiento y/o la formacion de vaho en el VPS con la consecuente
reduccion de la visibilidad y/o de la nitidez de las imagenes: en tal caso, el VPS debe ser desactivado.

- Con lluvia, el contacto directo de las gotas de agua con el VPS con tratamiento scratch-resistant/fog-
resistant causa una rapida reduccion de la nitidez de las imagenes con una consecuente escasa visi-
bilidad: en tal caso, el VPS debe ser desactivado.

- Elespecial tratamiento fog-resistant del VPS es, en general, sensible a las condiciones de temperatu-
ra elevada o las fuentes de calor. En ese caso, pueden ocasionarse contaminaciones causadas por el
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contacto con otros materiales, dando lugar a la formacién de halos o manchas. En dichas situaciones
(por ejemplo en la maleta de la moto en dias muy calurosos), asegurese de que la pantalla no entre en
contacto con otros materiales.

1.1 Para desmontar el sistema VPS, abra la pantalla del casco y compruebe que el cursor lateral esté
desplazado hacia abajo (Fig. 10 B).

1.2 Tome la parte lateral izquierda del VPS y tire hacia el exterior hasta extraer el diente de enganche del
mecanismo del VPS (Fig. 11).

1.3 Repita la misma operacién en el lado derecho del VPS y, por (ltimo, retirelo.

2.1 Paramontar el sistema VPS, abra la pantalla del casco y compruebe que el cursor lateral esté despla-
zado hacia arriba (Fig. 10 A).

2.2 Inserte el extremo izquierdo del VPS en la guia lateral izquierda hasta que el diente se enganche en el
alojamiento del mecanismo (Fig. 11).

2.3 Repita la misma operacion en el lado derecho.

2.4 Compruebe el correcto funcionamiento del VPS desplazando el cursor lateral izquierdo hacia abajo (Fig.
10 B) y hacia arriba (Fig. 10 A), hasta oir los clics de enganche de las posiciones correspondientes. Si
fuese necesario, repita las operaciones anteriormente descritas.

- Si los mecanismos de apertura y cierre de la pantalla y/o del VPS presentan funcionamientos and-
malos o dafios, dirfjase a un distribuidor autorizado X-lite.
- No utilice el casco si el VPS no esta montado correctamente.

EI VPS no sustituye la proteccion brindada por la pantalla.

APINLOCK’

(Disponible como accesorio opcional)

Desmonte la pantalla.

Asegurese de que la superficie interna de la pantalla esté limpia y compruebe que las palancas exter-
nas de regulacion de los pivotes estén colocadas hacia el interior.

Apoye la pantaliita interna Pinlock® en la pantalla. ATENCION: el perfil siliconado de la pantallita Pinlock®
debe estar en contacto con la superficie interna de la pantalla.

1.4 Encaje un lado de la pantaliita interna Pinlock® en uno de los pivotes de la pantalla y sosténgalo en esa
posicion (Fig. 12).

Extienda la pantalla y encaje en el otro pivote el lado opuesto de la pantaliita interna Pinlock® (Fig. 13).
Suelte la pantalla.

Retire la pelicula de proteccion de la pantallita interna Pinlock® y compruebe que todo el perfil silicona-
do de la pantallita se adhiera a la pantalla.

1.8 Monte la pantalla en el casco.
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Aseglrese de que el sistema esté correctamente montado abriendo y cerrando la pantalla y comprobando
que no se produzca ningiin movimiento entre la pantallita y la pantalla.

En caso de que la pantallita no estuviese correctamente fijada a la pantalla, accione simultaneamente las dos
palancas externas de regulacion haciéndolas girar hacia arriba, de forma progresiva y sin excederse, para
aumentar la tension (Fig. 14). La tension méaxima se obtiene cuando las palancas externas de regulacion de
los pivotes se encuentran hacia el exterior.

La presencia de polvo entre las dos pantallas puede producir rayas en ambas superficies.

Las pantallas y pantallitas internas con rayas pueden reducir la visibilidad y deben ser sustituidas.
Compruebe periddicamente que la tension de la pantallita interna sea la adecuada para evitar que se mueva
y pueda causar rayas en ambas superficies.
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Si durante el uso se produjese empafiamiento de la pantalla del casco y/o formacion de vaho en zonas com-
prendidas entre la pantalla y la pantallita, compruebe que el montaje y la tension del sistema sean correctos.
Una tension excesiva y prematura de la pantallita puede determinar una adherencia excesiva de esta tltima
a la superficie de la pantalla y/o deformaciones permanentes de la misma y, en consecuencia, la imposibili-
dad de efectuar regulaciones sucesivas correctamente.

La utilizacion prolongada en determinadas condiciones climéticas puede reducir la eficiencia del sistema cau-
sando empafiamiento parcial o formacion de vaho en la pantallita. En ese caso, para restablecer la eficiencia
del sistema, retire la pantallita de la pantalla del casco y séquela con aire seco y templado.

Las situaciones de sudoracion/respiracion intensa, la utilizacion en determinadas condiciones climéticas
(bajas temperaturas y/o humedad alta y/u oscilaciones de temperatura o lluvia abundante) y el uso intensivo
y prolongado pueden reducir la eficiencia del sistema causando empafiamiento o formacion de vaho en la
pantaliita.

En estas situaciones, después del uso, para restablecer la eficiencia del sistema, retire la pantallita de la pan-
talla del casco y séquela con aire seco y templado. Realice la misma operacion para el casco. Déjelo secar
para eliminar la humedad que pueda haberse formado en su interior debido a las condiciones anteriormen-
te descritas.

2.1 Desmonte la pantalla junto con la pantallita interna Pinlock®.
2.2 Extienda la pantalla y desenganche la pantallita interna Pinlock® de los pivotes (Fig. 13).
2.3 Suelte la pantalla.

Desmonte la pantallita interna Pinlock® de la pantalla. Con un pafio himedo y suave, limpiela con cuidado
con jabon neutro liquido. Retire todos los restos de jabén con agua corriente.

Deje que la pantallita se seque con aire seco y templado, sin frotar.

Para conservar las caracteristicas de la pantallita a o largo del tiempo, deje secar el casco, después de cada
uso, en un lugar ventilado y seco con la pantalla abierta.

Manténgalo alejado de fuentes de calor y consérvelo en un lugar oscuro.

La entrada de aire situada en la parte frontal permite canalizar el aire hacia el interior de la calota, su eficacia
es superior con el VPS activo (bajado):

A) cerrado

B) abierto

Las entradas de aire superiores permiten canalizar €l aire hacia el interior de la calota, su eficacia es superior
con el VPS activo (bajado):

A) cerrado

B) abierto

El extractor trasero garantiza una éptima disipacion del calor.

El sistema de ventilacién abierto permite canalizar el aire directamente sobre la pantalla, limitando el empa-
fiamiento y la formacién de vaho:

A) cerrado

B) abierto

El sistema de ventilacién permite canalizar el aire directamente aumentando le recirculacion del aire:
A) cerrado
B) abierto

El sistema de ventilacion LATERAL de la mentonera se acciona mediante dos aletas:
A) cerrada, tiene la funcién de extractor
B) abierta, tiene la funcién de canalizador
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OBRIGADO... pela compra de seu novo capacete.

O design, a ergonomia, o comfort, a aerodindmica, os comandos simples e funcionais;
tudo foi projectado e realizado para obter um produto moderno e com as maximas
prestagdes, capaz de satisfazer as exigéncias mais elevados em termos de seguran-
¢a e comfort.

e IMPORTANTE!

- Leia este livro e todos os demais documentos incluidos antes de utilizar seu
capacete pois contém importantes informacoes para lhe ajudar a utilizar da
maneira melhor o capacete, em toda seguranca e simplicidade.

- Nao seguir estas instru¢oes poderia diminuir a proteccao oferecida pelo capacete
e portanto a sua incolumidade.

- O capacete foi projectado de modo especifico para o uso motociclismo e ciclomotor;
por isso ndo garante a mesma protecgao para um uso diferente.

- Em caso de acidente, o capacete € um elemento de proteccdo que permite limitar
lesdes e danos a cabega. Mas embora disso, sozinho ndo consegue eliminar os riscos
de feridas graves e/ou mortais, as quais dependem das diferentes dinamicas especi-
ficas do impacto; portanto dirija com cuidado.

- Aperte sempre bem seu capacete durante a condugéo de motocicletas, a fim de des-
frutar de toda a sua protecgao disponivel.

- Nunca ponha cachecois debaixo do sistema de enlagamento ou chapéus de qualquer
tipo debaixo do capacete.

- O capacete pode diminuir o ruido do transito. De qualquer maneira, em cada situa-
céo, assegure-se de perceber bem os sons necessarios como buzinas e sirenes de
emergéncia.

- Guarde-o sempre longe de fontes de calor, como por exemplo a marmita de descar-
ga, o compartimento do bal ou em um habitaculo de um meio de transporte.

- N&o modifique e/ou altere o capacete (mesmo se parcialmente) de alguma maneira.
Monte apenas acessorios e/ou pecas sobresselentes originais apropriadas para seu
especifico modelo de capacete.

- Os danos ao capacete, que poderiam ser causados por quedas acidentais, as vezes ndo
s8o visiveis; cada capacete que tenha sofrido um choque violento deve ser substituido.

- Em caso de duvidas sobre a integridade e seguranca do capacete, néo o utilize e con-
tacte um revendedor autorizado, a fim de inspeccionar o mesmo.

Medida:

- para individuar a medida certa, experimente capacetes de medidas diferentes, e escolha
aquele que fica bem firme, mas de uma maneira confortavel.

- um capacete grande demais pode descer até cobrir os olhos, ou deslocar-se lateralmente
durante a condugao.

- deixe-0 na cabega por alguns minutos e verifique que ndo hajam zonas de presséo,
que durante o tempo possam provocar entorpecimento ou dor de cabeca.

Descalgcamento:
- coloque o capacete e estique bem a correia, tente tirar o capacete como indicado
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na figura (Fig A). De facto, em caso de acidente, os choques recebidos de dife-
rentes direcgdes, tendem a tirar o capacete da cabega.

- 0 capacete ndo deve virar, ndo deve ficar folgado na cabega ou sair. Em caso contra-
rio ajuste o comprimento da correia ou mude a medida do capacete. Repita o teste.

Sistema de retencao:

- o sistema de retengéo (correia) é regulado de série com um comprimento padréo;
antes de utiliza-lo verifique a correcta pré-regulagéo.

- assegure-se sempre de que a correia esteja bem esticada e apertada de modo de
manter o capacete firme na cabeca. De qualquer maneira, antes de partir, assegu-
re-se de que a correia esteja bem esticada debaixo do queixo, o mais atras possi-
vel para a garganta, mas sem incomodar.

- ajusta tensao do correia deve permitir uma respiragdo e uma degluticdo normal, mas
sem deixar passar um dedo entre o correia e a garganta.

- Atencao: 0 botdo eventualmente presente na correia tem exclusivamentea funcdo

de impedir a abanadela da parte terminal da mesma, depois de té-la esticado
correctamente.

- Se a viseira estiver danificada e apresentar riscos marcados que possam reduzir a
visibilidade, é provavel que o tratamento protector tenha sido comprometido, e portan-
to a viseira devera ser substituida.

- N&o aplique adesivos e tintas.

- A viseira pode ser utilizada exclusivamente para o modelo de capacete para que foi
projectada.

- Os danos ao capacete, que poderiam ser causados por quedas acidentais, as vezes ndo
s&o visiveis; cada capacete que tenha sofrido um choque violento deve ser substituido.

- Atencao: o capacete e a viseira podem ser seriamente danificados por algumas
substancias comuns sem que o dano seja visivel. Para as operagdes de limpeza do
capacete e da viseira, utilize apenas dgua morna e sabdo neutro; seque a temperatura
ambiente, em lugar abrigado do sol e/ou fontes de calor.

- Atencao: nunca utilize gasolina, diluente, benzol, solventes ou demais substancias
quimicas pois podem:
e danificar irremediavelmente o capacete
¢ modificar as propriedades opticas, reduzir as propriedades mecanicas e enfraque-

cer o tratamento protector da viseira.
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Abra completamente a viseira.

Mantendo pressionada a tecla de desbloqueio da viseira (A) deslize a viseira para a frente até ouvir
um estalido.

Libere os ganchos da viseira (B1 e B2) da sua sede.

Repita as operacdes anteriores do outro lado do capacete.

N
o foo

n
pre

Coloque a viseira em posicdo aberta posicionando os ganchos da viseira (B1 e B2) em correspon-

déncia as respectivas sedes encontradas no mecanismo da viseira.

2.2 Introduza o gancho B1 na respectiva sede e pressione a viseira contra a calote em correspondéncia
ao gancho B2, accionando desse modo a tecla de desbloqueio da viseira.

2.3 Faga a viseira deslizar fazendo disparar o seu sistema de bloqueio.

2.4 Repita as operagGes anteriores do outro lado do capacete.

O mecanismo da viseira est equipado com um sistema de ajuste da folga da viseira que permite garantir
e manter um fecho eficaz da viseira contra a guarnigéo do visor. Para isso, 0 suporte do mecanismo é carac-
terizado por uma parte dentada de referéncia superior e inferior.

No momento da aquisicéo, o capacete é fornecido com o correcto ajuste do sistema.

Durante o uso do capacete, verifique periodicamente se a viseira, quando esta completamente fechada,

adere de modo homogéneo e simétrico a borda deformavel da guarnicao do visor. Se isso néo ocorrer, efec-

tue as seguintes operagdes:

3.1 Desmonte a viseira (veja o ponto 1) e venflque em que posicéo da parte dentada de referéncia supe-
rior A1 e inferior A2 se encontra 0 mecanismo.

3.2 Afrouxe os dois parafusos B1 e B2 presentes no mecanismo da viseira utilizando uma chave Allen de
2,5 mm.

3.3 Eleve o mecanismo do seu suporte e mova-o para frente ou para trés de acordo com o ajuste que se
deseja efectuar; de seguida, baixe 0 mecanismo novamente no seu suporte de modo que os dentes
de ajuste superiores A1 e inferiores A2 ocupem a mesma posigao.

3.4  Aperte os dois parafusos B1 e B2.

3.5 Repita as operagdes do outro lado do capacete.

3.6 Monte a viseira (veja 0 ponto 2).

3.7 Efectue a verificagao da aderéncia entre a viseira e a guarnigéo.

- Depois de cada operagdo de desmontagem e montagem das vérias pegas, controle o correcto fun-
cionamento do mecanismo da viseira abrindo-a e fechando-a; se for necessario, repita as operagdes
acima descritas.

- Néo retire 0os mecanismos de abertura e fechamento da viseira da calote.

O botao Double Action na posigao neutra (central), como ilustrado na figura A, ndo afecta de maneira nen-
huma o normal funcionamento da viseira durante a abertura e o fechamento. Ao utilizar o botéo é possivel
usufruir das funcionalidades adicionais seguintes:

Funcao anti-embaciamento

Depois de colocado o capacete, abra a viseira até ouvir o primeiro estalido e pressione a tecla Double
Action como indicado na Fig. B. Por fim, feche a viseira.

Nesta posicdo, 0 mecanismo permite manter a viseira numa posi¢ao de abertura minima que melhora a
ventilacdo e facilita o desembaciamento sobretudo com velocidade baixa ou durante breves paragens.
Para desactivar o Double Action, pressione o botdo como indicado na Fig. C recolocando-o na posigéo
neutra.
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Funcao de bloqueio da viseira

Depois de colocado o capacete, feche a viseira e pressione o botédo Double Action como indicado na Fig. C.
Nesta posicéo, o estalido de fechamento da viseira ¢ fortalecido de maneira que, mesmo com velocidades
altas, ndo possam ocorrer aberturas acidentais da mesma.

Para desligar o bloqueio da viseira, pressione o botdo como indicado na Fig. B recolocando-o na posi-
¢ao neutra.

Atencaol! Durante a utilizag@o do capacete, podem acontecer imprevistos de natureza variada que requerem
uma abertura imediata da viseira; aconselha-se portanto a limitar o uso da fung&o de bloqueio da viseira.
Atencao! Em caso de emergéncia é possivel desactivar o blogueio da viseira Double Action levantando a
viseira da forma habitual e exercendo na lingueta da prépria viseira uma forca ligeiramente superior em rela-
¢ao a normalmente necessaria.

Este acessorio permite melhorar os rendimentos do capacete em condicdes particulares de utili-
zagao.

O para-vento (Wind Protector) reduz desagradaveis infiltragdes de ar por baixo do queixo.

Veja a Fig. 4A - 4B para a montagem e a desmontagem.

Para retirar e/ou montar novamente o forro interno de conforto levante o VPS (Fig. 10A).

1.1 Desengate o para-vento (Fig. 4 A e 4B).

1.2 Abrao francalete (veja as respectivas instrugdes) e puxe a parte anterior do forro do protector do maxi-
lar esquerdo para o interior do capacete para desengatar os 2 botdes de fixagao colocados na parte
de trés (Fig. 5).

1.3 Desengate o botdo de fixacdo posterior esquerdo da touca situado no suporte préximo da zona da
nuca (Fig. 7) e libere a aba elastica situada na parte posterior do protector do maxilar do botao da pré-
pria touca (Fig. 6).

1.4 Remova o forro do protector do maxilar esquerdo do capacete, retirando o suporte pléstico posterior
do vao existente entre o protector do maxilar de poliestireno e a calote externa; por ultimo, remova a
faixa esquerda do francalete da aba presente no forro interno do protector do maxilar.

1.5 Repita as mesmas operacdes com o forro do protector do maxilar direito.

N.B.: ndo é necessario remover os protectores do maxilar de poliestireno com os furos de engate

dos botdes de fixagdo dos forros da calote do capacete.

2.1 Desengate os botdes de fixagao posteriores da touca situados no suporte préximo da zona da nuca
F

22 Segure azona frontal esquerda da touca e puxe-a para cima para retirar a lingueta da touca do supor-
te fixado na calote interna de poliestireno (Fig. 8), ademaiis, repita a operacao também com a lingue-
ta frontal central e com a frontal direita.

2.3 Retire completamente a touca do capacete.

3.1 Introduza correctamente a touca dentro do capacete colocando-a bem no fundo.

3.2 Introduza a lingueta frontal esquerda na sede presente no suporte fixado a calote interna em poliesti-
reno e empurre-a para baixo até que esta se engate completamente (Fig. 8), ademaiis, repita a opera-
¢ao também com a lingueta frontal central e com a frontal direita.

N.B.: verifique a correcta montagem da zona frontal da touca levantando e baixando o VPS (Fig. 10A

e 10B)éc2ujo movimento deve ser livre. Caso contrario, repita as operagdes desde o ponto 2.2 ao

ponto 3.2,

3.3 Introduza a aba eléstica situada na parte posterior do protector do maxilar no botéo de fixagéo poste-
rior esq. da touca e pressione o proprio botdo contra a sede presente na zona da nuca da calote até
ouvir o estalido de engate (Fig. 6). Repita a mesma operagéo com o botdo posterior direito.

4.1 Introduza afita e a faixa esquerda do francalete na aba presente no forro interno do protector do maxi-
lar esquerdo.
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4.2 Introduza o suporte de pléstico posterior do protector do maxilar no vdo presente entre o protector
do maxilar em poliestireno e a calote externa até o posicionar sob a guarnicao da borda da calote.

4.3 Posicione o protector do maxilar esquerdo contra o respetivo protector do maxilar interno em polie-
stireno e introduza a aba elastica situada na parte posterior no botao de fixagéo posterior esq. da
touca; pressione o préprio botdo contra a sede presente na zona da nuca da calote até sentir o cli-
que de engate (Fig. 6)

4.4 Em seguida, engate os 2 botdes situados na parte traseira do protector do maxilar no suporte em
poliestireno até ouvir o estalido de engate (Fig. 5).

4.5 Repita as mesmas operagdes com o forro do protector do maxilar direito.

- Retire o forro somente quando for necessario limpa-lo ou lava-lo.

- Nunca use o capacete sem ter remontado completa e correctamente o seu forro interno de conforto
€ 0s seus protectores de maxilar.

- Lave delicadamente a mao e utilize apenas sabdo neutro e dgua a temperatura méxima de 30 °C.

- Enxagle com &gua fria e deixe secar a temperatura ambiente ao abrigo do sol.

- Nunca lave o forro interno de conforto na maquina de lavar roupa.

- O poliestireno interno é um material facilmente deformavel e tem por finalidade absorver os choques
mediante alterag&o ou destrui¢éo parcial.

- Limpe utilizando exclusivamente um pano himido e, a seguir, deixe secar a temperatura ambiente ao
abrigo do sol.

- Nao modifique nem altere de modo algum os componentes internos em poliestireno.

- Nunca utilize ferramentas e utensilios para executar as operagdes acima indicadas.

0 novo e exclusivo Eyewear Adaptive (EA) esta concebido para o conforto dos portadores de 6culos de pro-

teccdo. De forma simples e rapida, o EA permite obter no protector do maxilar, um espaco para as hastes dos

éculos.

O sistema € reversivel. E assim possivel colocar os protectores dos maxilares na configuragéo inicial.

Para usufruir do conforto do capacete também com os dculos protectores:

1. Remova os protectores dos maxilares do capacete (consulte o paragrafo “forro de conforto interno”,
secgdo “desmontagem”, pontos 1.1, 1.2 € 1.3).

2. Ablffa o protector do maxilar esquerdo (Fig. 10 C), extraia o forro interno na parte superior e afaste a parte
perfurada.

N.B.: é aconselhavel guardar esta parte do forro interno removida para eventuais utilizagoes futuras.

3. Reintroduza correctamente o forro interno no protector do maxilar e volte a fechar o mesmo.

4. Repita as operagdes 2 e 3 no protector do maxilar direito.

5. \Volte a montar os protectores dos maxilares no capacete (consulte o paragrafo “forro de conforto inter-
no”, secgao “montagem”, pontos 2.4 a 2.9)

Para voltar as condi¢Ges iniciais:

1. Retire os protectores dos maxilares do capacete (consulte o paragrafo “forro de conforto interno”,
sec¢do “desmontagem”, pontos 1.1, 1.2 € 1.3).

2. Abra o protector do maxilar esquerdo (Fig. 10 D) e insira o forro perfurado, anteriormente retirado, na
parte superior.

3. Reintroduza correctamente o forro interno no protector do maxilar e volte a fechar o mesmo.

4. Repita as operagdes 2 e 3 no protector do maxilar direito.

5. \Volte a montar os protectores dos maxilares no capacete (consulte o paragrafo “forro de conforto inter-
no”, secgdo “montagem”, pontos 2.4 a 2.9).

0O novo e exclusivo Vision Protection System (VPS) intemo € uma proteccdo péra-sol estampada
em LEXAN® com tratamento scratch-resistant/fog-resistant, simples e pratica de utilizar: é suficiente baixa-
la para sua activagéo ou levanta-la para sua exclus@o do campo visual. E Util em todas as situacdes, nas
estradas extraurbanas ou pequenos percursos da cidade.

Além disso, o sistema inovador de engate permite desmontar e montar a protecgéo péra-sol sem o auxilio
de ferramentas para as operagdes habituais de manutengao e limpeza.
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O mecanismo do VPS permite, com um simples movimento, activar a proteccéo para-sol baixando-a até
ocupar parcialmente o campo visual da viseira, determinando a redugéo desejada da transmitancia da luz.
A qualquer momento, sempre com um simples movimento e independentemente da viseira, 0 VPS pode
ser desactivado e, portanto, ser rapidamente levantado de novo até restabelecer as normais condi¢des de
visibilidade e proteccéo oferecidas pela viseira homologada do capacete. Para desactivar o VPS, empurre
0 cursor para baixo (Fig. 10A) até ouvir o estalido que confirma o correcto posicionamento do cursor e do
VPS. Para activar o VPS, empurre o cursor para cima (Fig.10B). Além disso, o VPS foi concebido para ser
desmontado do capacete de uma maneira simples, rapida e sem a necessidade de utilizar utensilios.

Os actuais padrdes de homologagéo (ECE22-05) estabelecem que os niveis minimos de transmitancia
luminosa das viseiras ultrapassem 80% durante a condug&o nocturna, e de qualquer maneira, além de
50% durante a conducéo diurna. Isto torna muito frequente, se ndo quase obrigatério, o uso de éculos de
sol - que determinam uma transmitancia muito inferior a 50% - durante a condug&o diurna em condicdes
meteorolégicas e ambientais com luz particular, por exemplo, com forte luminosidade causada por uma ele-
vada intensidade e/ou incidéncia dos raios de sol, a fim de reduzir o cansago dos olhos devido a longos
percursos ou diminuir o risco de deslumbramento directo em relagéo apenas a utilizagéo de viseiras homo-
logadas. Todavia, a utilizagao de 6culos de sol torna particularmente dificultosas as eventuais manobras de
emergéncia causadas pela necessidade de restabelecer rapidamente a maxima visibilidade oferecida pela
viseira do capacete, como, por exemplo, quando entrar em um tinel ou, em geral, quando houver repen-
tinas variacdes de luminosidade ambiental.

Gragas ao seu mecanismo de funcionamento, no caso do VPS, essas manobras serdo simplificadas.

- O VPS s6 deve ser activado/desactivado ao utilizar exclusivamente o apropriado cursor; ndao
desactive o VPS manuseando-o directamente.

- OVPS sd pode ser activado de dia e dentro das condigbes ambientais acima descritas.

- OVPS DEVE ser desactivado de noite e/ou em condigoes de pouca visibilidade.

- Verifique sempre que o posicionamento do VPS seja apropriado as varias condicdes meteorologicas
- ambientais e/ou as recomendacdes de utilizagdo acima descritas.

- Aconselhamos utilizar o VPS s e exclusivamente em combinagdo com a viseira de série homologa-
da, isto é, com um valor de transmitancia superior a 80%.

- OVPS nao substitui a protecgéo que a viseira oferece, portanto, ele sé deve ser utilizado quando a
viseira do capacete estiver baixada.

- Verifique que o VPS esteja limpo e funcionando corectamente de modo que ao activar o VPS néo
provogue riscos e/ou desgastes anémalos do mesmo.

- Verifique SEMPRE o correcto funcionamento do VPS e em caso de falhas néo utilize o capacete e
contacte imediatamente um revendedor autorizado da X-lite.

- Para as operagdes de manuteng&o e limpeza do VPS e da viseira, veja a secgdo apropriada do
manual de utilizag@o do capacete.

- O tratamento scratch-resistant/fog-resistant do VPS permite reduzir notavelmente o problema do
embaciamento. O perdurar de condicbes meteoroldgicas e/ou ambientais particularmente criticas
podem, todavia, causar o aparecimento de embaciamento e/ou determinar a formagéo de conden-
sacdo no VPS com consequente redugdo da visibilidade e/ou da nitidez das imagens: neste caso o
VPS deve ser desactivado.

- Emcaso de chuva, o contacto directo das gotas de 4gua contra o VPS com tratamento scratch-resi-
stant/fog-resistant determina uma rapida diminuigéo da nitidez das imagens, e por conseguinte, uma
escassa visibilidade: neste caso o VPS deve ser desactivado.

- Otratamento especial fog-resistant do VPS &, em geral, sensivel as condices de temperatura eleva-
da ou as fontes de calor. Neste caso podem verificar-se contaminaces causadas pelo contacto com
outros materiais, que se podem ver com a formagéo de manchas. Aconselhamos, nestas situacoes
(p. ex. no porta bagagem em dias muito quentes), de se certificar que a viseira ndo fique em contac-
to com outros materiais.

47



1.1 Para desmontar o sistema VPS abra a viseira do capacete e verifique que o cursor lateral esta posi-
cionado para baixo (Fig. 10 B).

1.2 Segure a parte lateral esquerda do VPS e puxe para o exterior até extrair o seu dente de engate do
mecanismo do VPS (Fig. 11).

1.3 Repita a mesma operacdo no lado direito do VPS e, por fim, remova-o.

2.1 Paramontar o sistema VPS abra a viseira do capacete e verifique que o cursor lateral esta posiciona-
do para cima (Fig. 10 A).

22 Introczuza a )extremidade esq. do VPS na guia lateral esg. até o engate do dente na sede do mecani-
smo (Fig.11).

2.3 Repita a mesma operagdo no lado Dir.

24 Verifique o correcto funcionamento do VPS deslocando o cursor lateral Esq. para baixo (F|g 10B) e
para cima (Fig. 10 A) até ouvir os estalidos de retengéo das respectivas posigoes. Se necessario, repi-
ta as operagdes acima descritas.

- Se os mecanismos de abertura e fechamento da viseira e/ou do VPS apresentarem falhas ou
danos, contacte um revendedor autorizado da X-lite.
- Nao utilize o capacete sem ter montado o VPS correctamente.

0 VPS nao substitui a proteccao que a viseira oferece.

IPINLOCK”

(Disponivel como acessdrio opcional)

1.1 Desmonte a viseira.

1.2 Certifique-se de que a superficie interna da viseira esteja limpa e de que suas alavancas externas de
ajuste dos pinos estejam colocadas para dentro.

1.3 Encoste a pequena viseira interna Pinlock® & viseira. ATENGAO: o perfil de silicone da pequena visei-
ra Pinlock® deve estar em contacto com a superficie interna da viseira.

1.4 Encaixe um lado da pequena viseira interna Pinlock® num dos dois pinos da viseira € mantenha-o
nesta posicao (Fig. 12).

1.5 Alargue a viseira € encaixe o segundo lado da pequena viseira interna Pinlock® no outro pino (Fig. 13).

1.6 Solte a viseira.

1.7 Remova o filme de proteccéo da pequena viseira interna Pinlock® e certifique-se de que todo o perfil
de silicone da pequena viseira esteja aderente a viseira.

1.8 Monte a viseira no capacete.

Verifique a correcta montagem do sistema abrindo e fechando a viseira e garantindo que néo haja movi-
mento relativo entre a pequena viseira e a viseira.

Caso a pequena viseira ndo esteja bem fixa a viseira, actue simultaneamente em ambas as alavancas exter-
nas de ajuste virando-as para cima, de modo gradual e sem exceder, para aumentar a tenséo (Fig. 14). Sera
possifvel obter a maxima tensao quando as alavancas externas de ajuste dos pinos estiverem colocadas
para fora.

A eventual presenga de pd entre as duas viseiras podera causar riscos em ambas as superficies.

Viseiras e pequenas viseiras internas danificadas por riscos podem reduzir a visibilidade e devem ser sub-
stituidas.

Verifique periodicamente a tens&o correcta da pequena viseira interna para evitar que esta se mova e possa
causar riscos em ambas as superficies.

Se durante o uso se verificarem fendmenos de embaciamento da viseira do capacete e/ou formagao de
condensagao nas zonas compreendidas entre a viseira e a pequena viseira, verifique a correcta montagem
e a tensdo do sistema.
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Uma tens@o excessiva e prematura da pequena viseira pode determinar uma excessiva aderéncia desta
Ultima contra a superficie da viseira e/ou deformagdes permanentes da mesma, com conseguinte impos-
sibilidade de efectuar correctamente sucessivos ajustes.

Utilizagdes prolongadas em condigdes climaticas especiais podem reduzir a eficacia do sistema, determi-
nando o embaciamento parcial ou formag&o de condensacao na pequena viseira. Neste caso, para resta-
belecer a eficacia do sistema, retire a pequena viseira da viseira do capacete e seque-a com ar seco e
morno.

Em situacdes de intensa transpiragdo / respiracéo, a utilizagao em condicdes climéticas particulares (bai-
xas temperaturas e/ou humidade elevada e/ou alteragdes repentinas da temperatura ou chuva abundante)
e a utilizagao intensa e prolongada podem determinar a redugéo da eficacia do sistema causando o emba-
ciamento ou a formacao de condensag&o na pequena viseira.

Nestas situagdes, apos a utilizacéo, para restabelecer a eficacia do sistema, remova a pequena viseira da
viseira do capacete e seque-a com ar seco e morno. O mesmo procedimento devera ser efectuado para o
capacete, que deve ser seco para eliminar a eventual humidade criada no seu interior devido as situagdes
acima descritas.

2.1 Desmonte a viseira equipada com a pequena viseira interna Pinlock®.
2.2 Alargue a viseira e desengate a pequena viseira interna Pinlock® dos pinos (Fig. 13).
2.3 Solte a viseira.

Desmonte a pequena viseira interna Pinlock® da viseira. Utilize um pano htimido e macio € limpe-a delica-
damente com sab&o neutro liquido. Remova todo o sabdo debaixo de agua corrente.

Deixe secar a pequena viseira com ar seco € morno sem esfregar.

Para manter as caracteristicas da pequena viseira inalteradas com o passar do tempo, deixe o capacete
secar apos a utilizagdo, em lugar arejado e seco com a viseira aberta.

Mantenha longe de fontes de calor e guarde em local escuro.

A entrada de ar posicionada na parte frontal permite canalizar o ar dentro da calote; a sua eficacia & maxi-
ma com o VPS activo (para baixo):

A) fechado

B) aberto

A entrada de ar superior permite canalizar o ar dentro da calote; a sua eficacia € méxima com o VPS acti-
Vo (para baixo):

A) fechado

B) aberto

O extractor traseiro assegura uma dptima dissipagao do calor.

O sistema de ventilagao aberto permite canalizar o ar directamente na viseira, para limitar o embaciamen-
to e a formag&o de condensagao:

A) fechado

B) aberto

O sistema de ventilagdo permite canalizar o ar directamente para aumentar a recirculagéo de ar:
A) fechado
B) aberto

O sistema de ventilagdo LATERAL do protector de queixo é comandado por dois dispositivos de entrada
dear:

A) fechado tem a funcéo de extractor

B) aberto tem a fungao de canalizador de ar
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GEFELICITEERD... met de aanschaf van uw nieuwe helm.

Om een modern en maximaal presterend product te verkrijgen dat aan de hoogste eisen
van veiligheid en comfort kan voldoen is bij het ontwerp en de productie aan alles
gedacht: design, ergonomie, comfort, laag gewicht, aérodynamiek, eenvoudige en func-
tionele bedieningen.

¢ BELANGRIJK!

- Lees dit boekje en alle andere bijgevoegde documenten voordat u uw helm
gebruikt, omdat ze belangrijke informatie bevatten die u kan helpen uw helm zo
veilig en eenvoudig mogelijk te gebruiken.

- Het niet in acht nemen van deze aanwijzingen kan de bescherming die de helm
biedt in gevaar brengen en daarmee ook uw veiligheid.

- De helm is speciaal ontworpen voor motorrijders en bromfietsers; en biedt dus niet
dezelfde bescherming bij ander gebruik.

- De helm biedt bij een ongeval bescherming tegen hoofdletsel. Desondanks kan de
helm alleen het risico op ernstige en/of dodelijke verwondingen niet wegnemen, omdat
deze afhankelijk zijn van de specifieke toedracht van de botsing. Rij dus voorzichtig.

- Zorg er bij het besturen van een motorvoertuig altijd voor dat de helm goed is vastge-
maakt om de geboden bescherming optimaal te benutten.

- Draag nooit een sjaal onder het sluitingssysteem of een hoofddeksels van wat voor
soort dan ook onder de helm.

- De helm kan de verkeersgeluiden afzwakken. Controleer in elk geval of u de noodza-
kelijke geluiden goed hoort, zoals claxons en sirenes.

- Houd de helm altijd uit de buurt van warmtebronnen, zoals de uitlaat, de behuizing van
de koffer of een cabine van een voertuig.

- De helm (of slechts een deel van de helm) mag om geen enkele reden worden gewij-
zigd en/of onklaar gemaakt. Monteer uitsluitend originele accessoires en/of vervan-
gingsonderdelen die geschikt zijn voor uw specifieke helmmodel.

- Elke helm die een zware klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de
schade door bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar.

- Gebruik de helm niet bij twijfel over de intactheid en de veiligheid en wend u tot een
erkende dealer om hem te laten controleren.

Maat:

- probeer helmen van verschillende maten om de juiste maat vast te stellen en kies de
helm die stevig en comfortabel zit.

- een te grote helm kan tijdens het rijden naar beneden zakken en de ogen bedekken of
zijwaarts draaien.

- houd de helm enkele minuten op en controleer of er geen drukzones zijn die op den
duur pijn of hoofdpijn kunnen veroorzaken.

De helm afzetten:

- zet de helm op, maak het bandje goed vast en probeer de helm af te zetten zoals op
de afbeelding (Afb. A) is weergegeven. Bij een ongeval kan de helm namelijk door stoten
uit verschillende richtingen van het hoofd afgaan.
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- de helm mag niet draaien, vrij over het hoofd bewegen of afgaan. Indien dit wel het
geval is, moet de lengte van het bandje worden afgesteld of moet een andere helm-
maat worden genomen. Herhaal de test.

Sluitingssysteem:

- het sluitingssysteem (bandje) is op een standaardlengte afgesteld. Controleer voor
gebruik de juiste voorafstelling.

- controleer altijd of het bandje goed is vastgemaakt en strak zit, zodat de helm ste-
vig op het hoofd zit. Controleer in elk geval voordat u wegrijdt of het bandje goed
strak onder de kin zit en zo dicht mogelijk in de buurt van de keel, maar zonder dat
hij oncomfortabel zit.

- de juiste spanning van het bandje moet een goede ademhaling en normaal slikken
mogelijk maken, zonder dat er een vinger tussen het bandje en de keel kan worden
gestoken.

- Let op: de drukknop die eventueel op het bandje zit heeft uitsluitend de functie om
het wapperen van het uiteinde van het bandje te verhinderen, nadat u hem goed
hebt vastgemaakt.

- Als het vizier beschadigd is en duidelijke krassen heeft die het zicht beperken, is de
beschermende behandeling waarschijnlijk beschadigd en moet het vizier dus worden
vervangen.

- Breng geen stickers en lak op het vizier aan.

- Het vizier mag uitsluitend worden gebruikt voor het helmmodel waarvoor het ontworpen is.

- Elke helm die een zware klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de
schade door bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar.

- Let op: de helm en het vizier kunnen ernstig beschadigd raken door enkele veel
voorkomende stoffen zonder dat de schade zichtbaar is. Gebruik voor de reiniging
van de helm en het vizier uitsluitend lauw water en neutrale zeep en droog ze bij
omgevingstemperatuur, beschermd tegen zon en/of warmtebronnen.

- Let op: gebruik nooit benzine, verdunningsmiddelen, benzeen, oplosmiddelen of andere
chemische stoffen, omdat ze:
¢ de helm onherstelbaar beschadigen
¢ de optische eigenschappen wijzigen, de mechanische eigenschappen beperken en

de beschermende behandeling van het vizier verzwakken.
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1.1 Open het vizier geheel.

1.2 Terwijl u de toets ter deblokkering van het vizier (A) ingedrukt houdt, laat u het vizier naar voren glijden
tot aan de klik.

1.3 Maak de vizierhaakjes (B1 en B2) los uit hun bedding.

1.4 Herhaal de handelingen aan de andere kant van de helm.

2.1 Plaats het vizier in open positie met de vizierhaakjes (B1 en B2) boven de hiertoe aangebrachte bed-

dingen in het viziermechanisme.

2.2 Doe haakje B1 in zijn bedding en druk het vizier tegen de schaal boven haakje B2, hierdoor druk uitoe-
fenend op de toets ter deblokkering van het vizier.

2.3 Laat het vizier rollen door het blokkeersysteem te laten losschieten.

24 Herhaal de handelingen aan de andere kant van de helm.

Het viziermechanisme heeft een systeem voor het afstellen van de speling van het vizier, dat een effectieve
sluiting van het vizier tegen de dichting van het kijkgat garandeert en behoudt. Hiertoe is de ondersteuning
van het mechanisme voorzien van een tandwerk, zowel onder als boven.

Op het moment van de aankoop wordt de helm geleverd met de juiste afstelling van het systeem.

Tijdens het gebruik van de helm dient u regelmatig te verifiéren of het vizier, als dit geheel gesloten is, op

een homogene en symmetrische wijze aansluit op de vervormbare lip van de dichting van het kijkgat. Als

dit niet het geval is, voer dan de volgende handelingen uit:

3.1 Demonteer het vizier (zie punt 1) en verifieer in welke positie in het tandwerk, boven (A1) en onder (A2)
zich het mechanisme bevindt.

3.2 Draai de twee in het mechanisme van het vizier aanwezige schroeven B1 en B2 iets losser met een
inbussleutel van 2,5 mm.

3.3 Licht het mechanisme uit zijn ondersteuning en kantel het naar voren of naar achteren, afhankelijk van
de afstelling die u wilt bereiken; vervolgens laat u het mechanisme zakken op zijn ondersteuning zodat
de afstellingstanden boven A1 en beneden A2 zich in dezelfde positie bevinden.

34 Draai de twee schroeven B1 en B2 aan.

3.5 Herhaal de handelingen aan de andere kant van de helm.

3.6 Monteer het vizier (zie punt 2).

3.7 Voer een controle uit naar de aansluiting tussen vizier en dichting.

- Naelke montage- of demontagehandeling van de verschillende onderdelen, dient men de juiste wer-
king van het viziermechanisme te controleren door deze te openen en te sluiten; herhaal, indien nodig,
de bovenbeschreven handelingen.

- Verwijder de openings- en sluitingsmechanismen van het vizier niet uit de schaal.

De Double Action-knop in neutrale positie (midden), zoals aangegeven in figuur A, heeft geen enkele invio-
ed op de normale werking van het geopende of gesloten vizier. Door middel van deze knop kunnen de vol-
gende aanvullende functies ingeschakeld worden:

Ontwasemingsfunctie

Open, terwijl u de helm draagt, het vizier tot de eerste klik en druk de Double Action knop in zoals aange-
geven in fig. B. Sluit ten slotte het vizier.

In deze positie houdt het mechanisme het vizier op een kiertje geopend zodat de Iuchtcirculatie beter is en
het ontwasemen vooral bij lage snelheid of tijdens korte stops vergemakkelijkt.

Om de Double Action uit te schakelen de knop indrukken zoals aangegeven in fig. C. zodat hij weer in de
neutrale positie staat.

Blokkeerfunctie vizier

Sluit, terwijl u de helm draagt, het vizier en druk de Double Action knop in zoals aangegeven in Fig. C.
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In deze positie wordt het veermechanisme van het vizier versterkt zodat hij, ook bij hoge snelheid, niet per
ongeluk open kan gaan.

Druk om het vizier te ontgrendelen op de knop indrukken, zoals aangegeven in fig. B, zodat hij weer in de
neutrale positie staat.

Let op! Tiidens het dragen van de helm kunnen zich onverwachte gebeurtenissen van allerlei aard voordo-
en, waardoor u het vizier onmiddelljk moet openen; daarom wordt aangeraden de vergrendeling van het
vizier zo min mogelijk te gebruiken.

Let op! In noodgevallen kan de Double Action vergrendeling van het vizier uitgeschakeld worden door hem
op de traditionele manier omhoog te tillen en het lipje van het vizier met meer iets kracht dan normaal in te
drukken.

Dit accessoire zorgt voor betere prestaties van de helm bij gebruik in bijzondere omstandigheden.
Het windscherm (Wind Protector) vermindert onaangename infiltratie van lucht van onder de kin.
Zie Fig. 4A - 4B voor de montage en demontage.

Omde comfortabele binnenvoering te verwijderen en/of terug te plaatsen het VPS systeem omhoog duwen
(Fig. 1

Maak het windscherm los (Fig. 4 A en 4B).

Maak de kinband los (zie de aanwijzingen) en trek de voorkant van de voering van het linker wangkus-

(sen ne)lar de binnenkant van de helm om de 2 bevestigingsknopen aan de achterkant los te maken

Fig. 5).

1.3 Maak de bevestigingsknoop van de kap linksachter, op de ondersteuning dicht bij de nekzone, los
(Fig. 7) en maak het buigbare knoopsgat op het achterste deel van het wangkussen los van de drukk-
noop van de kap (Fig. 6).

1.4 Verwijder de voering van het linker wangkussen van de helm en haal de achterste kunststof steun uit
de uitsparing tussen het wangkussen van polystyreen en de buitenschaal; verwijder het linker bandje
van de kinband uit het knoopsgat in de voering van het wangkussen.

1.5 Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

N.B.: De wangkussens van polystyreen met de knoopsgaten van de bevestigingsknopen van de voe-

ringen hoeven niet uit de schaal van de helm verwijderd te worden.

o
[\CRE

2.1 Maak de achterste bevestigingsknopen van de kap, op de ondersteuning dicht bij de nekzone, los

Fig. 7

22 Pak de linkerzone aan de voorkant van de kap vast en trek deze naar boven om het lipje van de kap
uit de steun, die vastzit aan de interne schaal van polystyreen, te schuiven (Fig. 8); herhaal de hande-
ling vervolgens ook met het lipje middenvoor en met het lipje rechtsvoor.

2.3 Verwijder de gehele kap uit de helm.

3.1 Elagts de kap op de juiste manier aan de binnenkant van de helm en druk hem er goed tot op de

odem in.

3.2 Steek het voorste lipje links in de bedding op de steun die vastzit aan de binnenschaal in polystyreen
en duw het naar beneden totdat het geheel vastgemaakt is (Fig. 8); herhaal de handeling vervolgens
ook met het lipje middenvoor en met het lipje rechtsvoor.

N. B: Controleer of de voorste zone van de kap goed gemonteerd is door het VPS systeem omhoog

en naar beneden te klappen (Fig. 10A en 10B). De beweging hiervan moet vrij kunnen lopen. In het

tegengestelde geval, herhaal de handelingen van punt 2.2 tot punt 3.2.

3.3. Steek het buigbare knoopsgat op het achterste deel van het wangkussen in de bevestigingsknoop lin-
ksachter van de kap en druk dan de knoop tegen de bedding in de nekzone van de schaal totdat men
de bevestigingsklik hoort (Fig. 6). Herhaal dezelfde handeling voor de drukknoop rechtsachter.

4.1 Schuif de band en het linkerbandje van de kinband in het knoopsgat van de voering in het linker wan-
gkussen.
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4.2 Steek de achterste kunststof steun van het wangkussen in de uitsparing tussen het wangkussen van
polystyreen en de buitenschaal, totdat het onder de afdichting aan de rand van de schaal is geplaatst.

4.3. Plaats het linker wangkussen tegen het binnenste wangkussen van polystyreen en steek het buigba-
re knoopsgat op het achterste deel ervan in de bevestigingsknoop linksachter van de kap; druk dan
de knoop tegen de bedding in de nekzone van de schaal totdat men de bevestigingsklik hoort (Fig. 6)

4.4 Maak vervolgens de 2 drukknopen aan de achterkant van het wangkussen aan de steun van polysty-
reen vast totdat men de bevestigingskik hoort (Fig. 5).

45  Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

- Verwijder de voering alleen wanneer het nodig is deze schoon te maken of te wassen.

- Gebruik de helm nooit, zonder dat u de comfortabele binnenvoering en de wangkussens geheel en
op correcte wijze opnieuw hebt gemonteerd.

- Was het voorzichtig met de hand en gebruik alleen neutrale zeep en water op max. 30° C.

- Spoel in koud water en droog bij kamertemperatuur beschermd tegen de zon.

- De comfortabele binnenvoering mag nooit in de wasmachine gewassen worden.

- Het polystyreen aan de binnenkant is een materiaal dat eenvoudig vervormd kan worden en heeft als
doel om de schokken op te vangen door een verandering of een gedeeltelijke afbraak.

- Reinig het uitsluitend met een vochtige doek, en laat het op kamertemperatuur drogen beschermd
tegen de zon.

- Wijzig of verander in geen geval de interne onderdelen van polystyreen.

- Voor bovengenoemde handelingen mogen nooit gereedschappen worden gebruikt.

De nieuwe en exclusieve Eyewear Adaptive (EA) is bedacht om meer comfort te geven aan brildragers. Op een

eenvoudige en snelle wijze kan EA in de wangkussens een ruimte creéren voor de brillenpootjes.

Het systeem is herstelbaar. Het is dus mogelijk om de wangkussens weer in de normale configuratie terug te

zetten.

Om ook met bril van het comfort van de helm te genieten:

1. Verwiider de wangkussens uit de helm (zie de paragraaf “comfortabele en uitneembare binnenvoering”,
gedeelte “demontage”, punten 1.1, 1.2 en 1.3).

2. Open het linker wangkussen (Fig. 10 C), haal de interne binnenvoering aan de bovenkant eruit en maak
het deel met gaatjes los.

N.B. het wordt aangeraden om dit verwijderde deel van de binnenvoering te bewaren om eventueel later

opnieuw te gebruiken.

3. Plaats de binnenvoering weer goed terug in het wangkussen en sluit het weer.

4. Herhaal de handelingen 2 en 3 voor het rechter wangkussen.

5. Plaats de wangkussens weer in de helm (zie paragraaf “comfortabele en uitneembare binnenvoering”,
gedeelte “montage”, punten 2.4 tot 2.9).

Om het weer in de uitgangspositie te herstellen:

1. Verwiider de wangkussens uit de helm (zie paragraaf “comfortabele en uitneembare binnenvoering”,
gedeelte “demontage”, punten 1.1,1.2 € 1.3).

Open het linker wangkussen (Fig. 10 D) en plaats de binnenvoering met gaten weer terug aan de
bovenkant.

Plaats de binnenvoering weer goed terug in het wangkussen en sluit het weer.

Herhaal de handelingen 2 en 3 voor het rechter wangkussen.

Plaats de wangkussens weer in de helm (zie paragraaf “comfortabele en uitneembare binnenvoering”,
gedeelte “montage”, punten 2.4 tot 2.9).

[l

Het nieuwe en exclusieve interne Vision Protection System (VPS-systeem) is een zonnescherm uit LEXAN®
gegoten en heeft een scratch-resistant/fog-resistant behandeling ondergaan. Het is eenvoudig en comfor-
tabel in het gebruik: u hoeft het maar neer te klappen om het werkzaam te maken en op te klappen om het
uit het gezichtsveld te verwijderen. In alle situaties komt het van pas: bij lange ritten buiten de stad of bij
korte stadsritten.

Bovendien maakt het innovatieve bevestigingssysteem het mogelijk om het zonnescherm zonder gereed-
schap te demonteren en te monteren voor de normale onderhouds- en reinigingswerkzaamheden.
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Dankzij het mechanisme van het VPS-systeem kan het zonnescherm met een eenvoudige beweging wer-
kzaam worden gemaakt door het neer te klappen totdat het gezichtsveld van het vizier gedeeltelik bedekt
is. Hierbij bepaalt u zelf de gewenste afname van de lichtdoorlaatbaarheid. Het VPS-systeem kan op elk
moment met een simpele beweging en onafhankelik van het vizier vervolgens buiten gebruik worden
gesteld, en snel opgeklapt worden om het normale zicht en de bescherming van het officieel goedgekeur-
de vizier van de helm te herstellen. Om het VPS-systeem inactief te maken, duw het schuifie de onderkant
(Fig. 10A) totdat u de klik hoort die de juiste positie van het schuifie en het VPS-systeem bevestigd. Om het
VPS-systeem te activeren, dient men het schuifie naar boven te duwen (Fig.10B). Het VPS-systeem is ook
ontworpen om eenvoudig, snel en zonder gereedschappen van de helm te kunnen worden gedemonteerd.

De huidige standaard goedkeuringsnormen (ECE22-05) bepalen dat de minimale lichtdoorlaatbaarheid van
vizieren hoger dan 80% moet zijn tijdens nachtelijke ritten en in elk geval niet lager dan 50% tijdens ritten
bij daglicht. Tiidens het rijden overdag onder weers- en omgevingsomstandigheden met speciaal licht, zoals
fel licht door een hoge sterkte en/of invalshoek van de zonnestralen leidt dit vaak, om niet te zeggen bijna
noodzakelijkerwijs, tot het gebruik van een zonnebril - met een lichtdoorlaatbaarheid van veel minder dan
50% - om vermoeidheid van de ogen tijdens lange ritten te verminderen of om het risico van rechtstreekse
verblinding te verlagen ten opzichte van het gebruik van alleen goedgekeurde vizieren. Het gebruik van zon-
nebrillen maakt echter eventuele noodgrepen om het maximale zicht dat door het vizier van de helm wordt
geboden snel te herstellen moeilijk. Dit probleem doet zich bijvoorbeeld voor bij het binnenrijden van een
tunnel of in het algemeen bij herhaaldelijke veranderingen van het omgevingslicht.

Dankzij het werkingsmechanisme zijn deze handelingen bij het VPS-systeem echter vergemakkelijkt.

- Het VPS-systeem dient geactiveerd/gedeactiveerd te worden door uitsluitend het betreffende
schuifje te gebruiken; deactiveer het VPS-systeem niet door er direct aan te zitten.

- Het VPS-systeem mag alleen overdag en onder de hierboven beschreven omgevingscondities wor-
den geactiveerd.

- Het VPS-systeem MOET s nachts en/of bij slecht zicht worden gedeactiveerd.

- Controleer altiid of de plaatsing van het VPS-systeem geschikt is voor de verschillende weers- en
omgevingsomstandigheden en/of voor de hierboven gegeven gebruiksadviezen.

- Hetis aanbevolen het VPS-systeem vuitsluitend met het gekeurde standaard vizier met een lichtdoor-
laatbaarheid van meer dan 80% te gebruiken.

- HetVPS-systeem vervangt niet de bescherming die het vizier biedt en daarom moet deze alleen wor-
den gebruikt wanneer het vizier van de helm neergeklapt is.

- Controleer of het VPS-systeem schoon is en correct werkt, zodat het VPS systeem bij activering geen
krassen en/of abnormale slitage veroorzaakt.

- Controleer ALTIJD de juiste werking van het VPS-systeem en gebruik de helm niet bij een slechte wer-
king en neem onmiddellijk contact op met een erkende X-lite-dealer.

- Zie voor het onderhoud en de reiniging van het VPS-systeem en het vizier het speciale deel in de
gebruikershandleiding van de helm.

- De scratch-resistant/fog-resistant behandeling van het VPS-systeem reduceert aanzienlijk het proble-
em van het beslaan. Toch kan het aanhouden van zeer kritische weers- en omgevingsomstandighe-
den het beslaan van of de vorming van condens op het VPS-systeem veroorzaken met als gevolg de
vermindering van het zicht en/of de helderheid van het beeld: in zo'n geval dient het VPS-systeem
gedeactiveerd te worden.

- Ingevalvan regen zal het direct contact van de waterdruppels met het VPS-systeem, dat met scratch-
resistant/fog-resistant behandeld is, een snelle vermindering van de helderheid van het beeld veroor-
zaken met als gevolg slecht zicht: in zo'n geval dient het VPS-systeem gedeactiveerd te worden.

- De bijzondere fog-resistant behandeling van het VPS-systeem is over het algemeen gevoelig voor
hoge temperaturen of warmtebronnen. In dat geval kan er vuil ontstaan dat veroorzaakt is door het
contact met andere materialen en dat zichtbaar wordt met de vorming van kringen of viekken. Wij
raden in deze omstandigheden (bijv. in de bagagekoffer op zeer warme dagen) aan om zich ervan te
verzekeren dat het vizier niet in contact staat met andere materialen.
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1.1 Om het VPS-systeem op de helm te demonteren, open het vizier van de helm en controleer of het zij-
schuifie naar beneden geschoven is (Fig. 10 B).

1.2 Pak het linker gedeelte van het VPS-systeem vast en trek het naar buiten totdat het bevestigingstan-
die uit het mechanisme van het VPS-systeem wordt getrokken (Fig.11).

1.3 Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant van het VPS-systeem en haal deze er vervolgens uit.

2.1 Om het VPS-systeem op de helm te monteren, open het vizier van de helm en controleer of het zij-
schuifie naar boven geschoven is (Fig. 10 A).

22 Plaats het linker uiterste van het VPS-systeem in de linker zijgeleider totdat het tandje in de bedding
van het mechanisme vastklikt (Fig.11).

2.3 Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant.

2.4  Controleer de juiste werking van het VPS-systeem door het linker zijschuifie naar beneden (Fig. 10B)
en naar boven (Fig. 10 A) te duwen, totdat u de klikken van de bevestiging van de respectievelijke posi-
ties hoort. Herhaal de bovengenoemde handelingen indien nodig.

- Als de openings- en sluitingsmechanismen van het vizier en/of van het VPS-systeem slecht werken
of beschadigd zijn, neem dan contact op met een geautoriseerde X-lite dealer.
- Gebruik de helm niet zonder het VPS-systeem op de juiste manier te hebben gemonteerd.

- Het VPS-systeem vervangt niet de bescherming die het vizier biedt.

APINLOCK’

(Als standaard of als optioneel accessoire verkrijgbaar)

1.1 Demonteer het vizier.

1.2 Controleer of de binnenkant van het vizier schoon is en ga na of de regelhendeltjes van de pinnen aan
de buitenkant naar binnen zijn gedraaid.

1.3 Leg het binnenvizier Pinlock® op het vizier. LET OP: het silicone profiel van het binnenvizier Pinlock®
moet contact hebben met het binnenopperviak van het vizier.

1.4 Zet een kant van het binnenvizier Pinlock® vast aan een van de twee pinnen van het vizier en houd
deze in positie (Fig. 12).

1.5 Maak het vizier wijder en zet de andere kant van het binnenvizier Pinlock® vast in de andere pin
(Fig. 13).

1.6. Laat het vizier los.

1.7 Verwijder de laag beschermfolie van het binnenvizier Pinlock® en controleer of het hele silicone profiel
van het binnenvizier op het vizier aansluit.

1.8 Monteer het vizier op de helm.

Controleer of het systeem correct is gemonteerd door het vizier te openen en te sluiten en ga na of er geen
beweging is tussen het binnenvizier en het vizier.

Wanneer het binnenvizier niet goed aan het vizier is bevestigd, draai dan beide regelhendeltjes aan de
buitenkant tegelijkertijd geleidelijk naar boven om de aanspanning te vergroten (Fig. 14). De maximale
aanspanning wordt verkregen, wanneer de regelhendeltjes van de pinnen aan de buitenkant naar bui-
ten zijn gedraaid.

Eventuele aanwezigheid van stof tussen de twee vizieren kan krassen veroorzaken op beide opperviakken.
Vizieren en binnenvizieren die beschadigd zijn door krassen, kunnen het zicht beperken en dienen vervan-
gen te worden.

Controleer regelmatig of het binnenvizier correct is aangespannen om te voorkomen dat het verschuift en
krassen op beide oppervlakken veroorzaakt.

Wanneer het vizier van de helm tijdens het gebruik beslaat en/of er condens wordt gevormd in de zones
tussen het vizier en het binnenvizier, moet gecontroleerd worden of het systeem correct is gemonteerd en
aangespannen.
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Een te strakke en voortijdige aanspanning van het binnenvizier kan ervoor zorgen dat het binnenvizier te
dicht op het opperviak van het vizier aansluit en/of permanent wordt vervormd, waardoor latere regelingen
niet meer correct kunnen worden uitgevoerd.

Langdurig gebruik in bepaalde klimaatcondities kan de efficiéntie van het systeem doen afnemen, waardo-
or het binnenvizier gedeeltelijk kan beslaan of er condens op kan worden gevormd. Om in dat geval de effi-
ciéntie van het systeem te herstellen, moet het binnenvizier uit het vizier van de helm worden verwijderd en
met droge en lauwe lucht worden gedroogd.

Intense transpiratie / ademhaling, gebruik in bijzondere weersomstandigheden (lage temperaturen en/of
hoge vochtigheid en/of abrupte temperatuurwisselingen of zware regenbuien) en intens en langdurig gebruik
kunnen leiden tot vermindering van de efficiéntie van het systeem met als gevolg het beslaan of de vorming
van condens op het binnenvizier.

Om in deze situaties, na het gebruik, de efficiéntie te herstellen, dient men het binnenvizier van het vizier van
de helm te verwijderen en het te laten drogen in droge en lauwe lucht. Dezelfde werkwijze dient uitgevoerd
te worden indien de helm moet drogen om eventuele vochtigheid te verwijderen die aan de binnenkant
ontstaan is door de hierboven beschreven situaties.

2.1 Demonteer het vizier samen met het binnenvizier Pinlock®.
2.2 Maak het vizier wiider en haak het binnenvizier Pinlock® los van de pinnen (Fig. 13).
2.3 Laat het vizier los.

Demonteer het binnenvizier Pinlock® uit het vizier. Reinig het voorzichtig met een vochtige en zachte doek
en een neutrale vioeibare zeep. Verwijder elk zeeprestje onder stromend water.

Laat het binnenvizier drogen met droge en lauwe lucht zonder het droog te wrijven.

Laat de helm na gebruik in een geventileerde en droge ruimte met open vizier drogen om de eigenschap-
pen van het binnenvizier ook in de loop van de tijd niet te veranderen.

Houd het uit de buurt van warmtebronnen en bewaar het op een donkere plaats.

De luchtinlaat geplaatst aan de voorkant maakt het mogelijk om de lucht binnenin de schaal te leiden; de
doeltreffendheid is op het hoogst wanneer het VPS-systeem actief is (omlaag):

A) dicht

B) open

De luchtinlaat aan de bovenkant maakt het mogelik om de lucht binnenin de schaal te leiden; de doeltref-
fendheid is op het hoogst wanneer het VPS-systeem actief is (omlaag):

A) dicht

B) open

De uitlaat aan de achterkant verzekert van een optimale afdrijving van de warmte.

Het open ventilatiesysteem maakt het mogelijk de lucht rechtstreeks op het vizier te leiden om het beslaan
ervan en de vorming van condens erop te beperken.

A) dicht

B) open

Het ventilatiesysteem maakt het mogelijk de lucht rechtstreeks te leiden om de luchtcirculatie te vergroten:
A) dicht

B) open

Het kinventilatiesysteem AAN DE ZIJKANT wordt bestuurd door twee kleppen:

A) dicht fungeert het als uitlaat
B) open fungeert het als geleider
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TILLYKKE... med kebet af din nye styrthjelm.

Béade design, ergonomi, komfort, vaegt, aerodynamik og den simple funktion er konstrue-
ret og udviklet med henblik p& at fremstille et moderne produkt med optimal ydelse, der
kan imedekomme selv de hojeste krav til sikkerhed og komfort.

e VIGTIGT!

- Laes denne vejledning og anden tilherende dokumentation igennem inden
styrthjelmen tages i brug, idet du her kan finde vigtige oplysninger vedrorende
optimal anvendelse af styrthjelmen béade hvad angar sikkerhed og simpel brug.

- Sé&fremt anvisningerne i denne vejledning ikke overholdes, kan det reducere
styrthjelmens beskyttelsesevne og dermed din personlige sikkerhed.

- Styrthjelmen er specielt udviklet til brug ved kersel p& motorcykel og knallert, og der-
for garanteres samme grad af beskyttelse ikke ved anden brug.

- | tilfeelde af ulykker yder styrthjelmen en beskyttelse, som begreenser sted og skader
pé hovedet. Den kan dog ikke alene forhindre risikoen for alvorlige og/eller dedelige
skader, som i hej grad ogsa afhaenger af de dynamiske forhold under sammenstadet
- s& ker forsigtigt.

- Beer altid din styrthjelm og spaend den godt fast ved kersel pa motorcykel for bedst
muligt at udnytte dens beskyttelsesevne.

- Beer aldrig halsterklaede under fastspaendingsanordningen eller hat eller andet hoved-
toj under selve hjelmen.

- Styrthjelmen deemper stejen fra trafikken. Man skal dog altid serge for at kunne here
de nadvendige lyde, sdsom horn og sirener.

- Hold styrthjelmen pé& afstand af varmekilder, som for eksempel lydpotten, opbeva-
ringsrummet til bagage eller i forerhuset pa et transportmiddel.

- Der ma under ingen omsteendigheder foretages eendringer pa styrthjelmen (heller ikke
delvise aendringer). Anvend udelukkende tilbeher og/eller originale reservedele, der
passer til den specifikke styrthjelm.

- Skader pa styrthjelmen, som felge af en ulykke, kan ikke altid ses, og derfor skal den
altid udskiftes, hvis den har vaeret udsat for et kraftigt sted.

- I tvivistilfeelde hvad angér styrthjelmens sikkerhed, ber den ikke anvendes, og man skal
henvende sig til en autoriseret forhandler for at fa hjelmen efterset.

Storrelse:

- For at finde frem til den rette storrelse, skal man prove flere styrthjelm i forskellig
storrelse og vaelge den, som sidder helt taet, men stadig er behagelig at have pa.

- Huvis styrthjelmen er alt for stor, kan den falde ned over gjnene og dreje rundt om hovedet
under kerslen.

- Behold hjelmen pa i nogle minutter og meerk efter, at den ikke trykker nogle steder,
hvilket pa leengere sigt kan medfere smerter eller hovedpine.
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Test af storrelsen:

- Tag hjelmen pa og speend remmen godt fast, og prev at tage hjelmen af som vist
pa tegningen (Fig A). Ved ulykker kan sted fra forskellige retninger medvirke til at
styrthjelmen falder af.

- Styrthjelmen ma ikke kunne dreje, bevaege sig frit eller tages af. | modsat fald skal
man justere lzengden p& remmen eller benytte en anden sterrelse hjelm. Gentag
testen.

Fastspaendingssystem:

- Fastspaendingssystemet (remmen) har en standardlaengde. Inden brug skal man
sikre sig, at leengden er justeret korrekt.

- Kontrollér altid, at remmen er godt fastspeendt og ikke snoet, s& den sidder ordent-
ligt fast. Inden man kerer, skal man altid kontrollere, at remmen ikke er snoet under
hagen og at den er trukket sa langt tilbage mod halsen som muligt, uden at det foles
ubehageligt.

- Remmen skal strammes, s det stadig er muligt at traekke vejret frit og synke normalt,
men man skal ikke kunne f& en finger ind mellem remmen og halsen.

- Advarsel: Knappen pa remmen har udelukkende til opgave at forhindre, at enden af
remmen haenger ned, nar den er fastgjort korrekt.

- Huvis visiret er beskadiget eller har revner, der reducerer udsynet, er det sandsynligt at ogsa
den beskyttende overfladebehandling har taget skade, og derfor skal visiret udskiftes.

- Anvend ikke kleebemidler og lak.

- Visiret kan kun anvendes med den styrthjelm model, som det er udviklet til.

- Skader pa styrthjelmen, som folge af en ulykke, kan ikke altid ses, og derfor skal
hjelmen altid udskiftes, hvis den har vaeret udsat for et kraftigt sted.

- Advarsel: Styrthjelmen og visiret kan blive s& alvorligt beskadiget ved brug af nogle
almindelige midler, at skaden bliver synlig. Ved rengering af hjelmen og visiret, ma man
udelukkende anvende lunken vand og neutral saebe. Lad hjelmen terre ved stuetemperatur,
og undga at udseette den for direkte solstraler og/eller varmekilder.

- Advarsel: Anvend aldrig benzin, fortyndervaeske, benzol, oplesningsmidler eller andre
kemikalier, som kan:

- péfere uoprettelig skade pa styrthjelmen,
- aendre de optiske egenskaber, reducere de mekaniske egenskaber og beskadige den
beskyttende overfladebehandling pa visiret.
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Abn visiret helt op.

Hold Iaseknappen til visiret (A) nede for at treekke visiret fremad indtil klikket.
Losn visirets heegter (B1 og B2) fra deres holdere.

Gentag samme fremgangsmade pa den anden side af hjelmen.

[N
ENYAY CRN

2.1 Seet visiret i &ben stilling ved at placere visirets haegter (B1 og B2) i de tilherende Iasepunk-
ter i visirets lukkemekanisme.

2.2 Seet haegten B1 i holderen, og tryk visiret mod skallen ud for haegten B2, hvorved visirets
|&seknap udieses.

2.3 Lad visiret glide pa plads, idet lasesystemet til visiret udleses.

2.4 Gentag samme fremgangsméde pa den anden side af hjelmen.

Visirmekanismen er udstyret med et justeringssystem til spillerum, som ger det muligt at sikre, at
lukkesystemet slutter helt test mod listerne i udsynsomradet. Til dette forméal er mekanismens hol-
dere udstyret med et lase klik-system everst og nederst.
Nar man keber denne hjelm er systemet justeret, s& det passer.
Nar hjelmen anvendes, skal man jeevnligt kontrollere, at visiret, nar det er helt lukket, slutter teet
mod den fleksible kant ved udsynsomradets lister. Hvis det ikke er tilfeeldet, skal man benytte fol-
gende fremgangsmade:

3.1 Afmonter visiret (se punkt 1), og kontroller, hvilken position i det @verste og nederste lase Klik-

system A1 og A2 mekanismen er i.

3.2 Lesn de to skruer B1 og B2 i visirmekanismen ved hjeelp af en sekskantsnegle pa 2,5 mm.

3.3 Loft mekanismen ud af holderen og juster den frem eller tilbage efter behov. Saenk derefter
mekanismen tilbage pa plads i holderen, sa de overste og nederste lasestifter A1 og A2 ind-
tager samme position.

3.4 Spaend de to skruer B1 og B2.

3.5 Gentag samme fremgangsmade pa den anden side af hjelmen.

3.6 Monter visiret (se punkt 2).

3.7 Kontroller, at visiret slutter tast mod listen.

- Efter hver afmontering og montering af de forskellige dele, skal man kontrollere, at visirme-
kanismen fungerer ved at dbne og lukke det, og om nedvendigt gentage ovenneevnte frem-
gangsmade.

- Tag ikke bne- og lukkemekanismerne til visiret af skallen.

Nar Double Action-knappen befinder sig i den neutrale stilling (midterstillingen) som vist pa figur
A, pavirker den pa ingen made visirets almindelige dbne- og lukkefunktion. Denne tast kan anven-
des til at f& adgang til felgende ekstrafunktioner:

Afdugmngsfunktlon

Tag hjelmen p4, &bn visiret til det forste klik heres, og tryk pa Double Action-knappen som vist pa
Fig. B. Luk derefter visiret igen.

| denne stilling giver mekanismen mulighed for at holde visiret ganske lidt &bent, hvorved der
opnéas en bedre luftgennemstremning og afdugning, iseer nar man kerer langsomt eller holder stil-
le i kort tid.

Double Action deaktiveres ved at trykke pa knappen som vist pa Fig. C, og bringe den tilbage til
den neutrale stilling.

Visirlasefunktion

Tag hjelmen pa, luk visiret, og tryk p& Double Action-knappen som vist pa Fig. C.

60



| denne stilling lukkes visiret endnu hérdere fast, sa der ikke er fare for, at det pludseligt &bnes, hel-
ler ikke ved hoj hastighed.

Visirets speerre slas fra ved at trykke pa knappen som vist pa Fig. B og bringe den tilbage til den
neutrale stilling.

Vaer opmaerksom! Der kan under anvendelsen af hjelmen forekomme uforudsete haendelser af
forskellig slags, som kraever gjeblikkelig &bning af visiret. Det anbefales derfor kun at anvende visi-
rets spaerre i begraenset omfang.

Vaer opmaerksom! Double Action-visirspaerren kan i ngdsituationer deaktiveres ved at hive visiret
op pa almindelig vis, hvorved der dog skal presses lidt hardere end normalt pé visirets klap.

Dette tilbeher forbedrer hjelmens ydeevne under saerlige anvendelsesforhold.
Vindbeskytteren (Wind Protector) mindsker ubehagelig luftinfiltration under hagepartiet.
Se Fig. 4A - 4B for montering og afmontering.

For at fierne og/eller genmontere den indvendige komfortpolstring skal man abne VPS-systemet
(Fig. 10A).

Losn vindbeskytteren (Fig. 4 A og 4B).
bn hageremmen (se anvisningerne), og treek den forreste del af venstre pudepolstring mod

hjelmens midte for at lesne de 2 trykknapper pé bagsiden (Fig. 5).

Losn indtreekkets bagerste venstre trykknap, der sidder pa holderen i neerheden af nakke-

omrédet (Fig. 7) og friger gummihullet p& den bagerste del af puden fra knappen pa selve

indtraekket (Fig. 6).

1.4 Tag venstre pudepolstring ud af hjelmen ved at traekke den bagerste plastholder af mellem-
rummet mellem flamingopude og yderskal. Tag til sidst hageremmens venstre beslag gen-
nem hullet i pudepolstringen.

1.5 Gentag samme fremgangsméade for hejre pudepolstring.

N.B.: Det er ikke nedvendigt at fierne flamingopuderne med hullerne til fastgorelse af pol-

stringens trykknapper fra hjelmens skal.

Y
w N —

-

2.1 Lesn indtreekkets bagerste trykknapper, der sidder pa holderen i neerheden af nakkeomradet
(Fig. 7).

2.2 Hold fat om den forreste venstre del af indtraekket, og treek den opad for at frigere indtraek-
kets klap fra holderen, der er fastgjort til den indvendige flamingoskal (Fig. 8). Gentag frem-
gangsmaden pa den midterste frontklap og klappen i hgjre side.

2.3 Tag indtraekket helt ud af hjelmen.

3.1 Placer indtraskket i hjelmen, sé& det slutter helt teet mod bunden.

3.2 Seet frontklappen i venstre side i seedet pa holderen, der er fastgjort p& den indvendige fla-
mingoskal, og skub den nedad, s& den haegtes helt pa plads (Fig. 8). Gentag fremgangsma-
den pa den midterste frontklap og klappen i hejre side.

N.B.: Kontroller, at indtrackkets forreste omrade er monteret korrekt ved at haeve og senke

VPS-systemet (Fig. 10A og 10B), som skal kunne bevaeges frit. | modsat fald gentages frem-

gangsmaden fra punkt 2.2 til punkt 3.2.

3.3 Seet gummihullet, der sidder pé& den bagerste del af puden, i den bagerste venstre trykknap
pa indtraekket, og tryk derefter knappen mod seedet i nakkeomradet pé skallen, til der hgres
et klik (Fig. 6). Gentag sammen fremgangsméade for den bagerste hgjre knap.

1 For hageremmens venstre rem og beslag gennem hullet i venstre pudepolstring.
.2 Saet pudens bagerste plastholder ind i mellemrummet mellem flamingopude og yderskal,
indtil den er placeret under skallens teetningskant.
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4.3 Placér den venstre pude mod den tilsvarende flamingopude, og seet gummihullet, der sidder
pa den bagerste del af puden, i den bagerste venstre trykknap pa indtreekket. Tryk derefter
knappen mod seedet i nakkeomrédet pa skallen, til der heres et Klik (Fig. 6)

4.4 Heegt derefter de 2 knapper bagerst pa holderen pa selve flamingoholderen og tryk, til der
heres et klik (Fig. 5).

4.5 Gentag samme fremgangsmade for hejre pudepolstring.

- Tag kun polstringen ud, nar det skal rengeres eller vaskes.

- Hjelmen ma under ingen omstaendigheder anvendes, hvis man ikke har sat den indvendige
komfortpolstring og puderne fuldsteendigt og rigtigt pa igen.

- Vask skal udferes forsigtigt i hdnden og kun med mild seebe og vand, der ikke er mere end
30° C varmt.

- Skyl efter med koldt vand og lad terre ved stuetemperatur pa et sted, som er beskyttet mod
direkte sollys.

- Den indvendige komfortpolstring mé& aldrig vaskes i vaskemaskine.

- Flamingoen inden i hjelmen er et materiale, som er meget deformerbart, og det har til formal
at absorbere stod ved deformering og delvis odeleeggelse af hjelmens dele.

- Renger kun med en fugtig klud og lad terre ved stuetemperatur pé et sted, som er beskyttet
mod direkte sollys.

- Undga at foretage nogen form for eendringer eller indgreb pa de indvendige flamingodele.

- Anvend aldrig veerktejer ved udferelse af ovennaevnte punkter.

Det nye og eksklusive Eyewear Adaptive (EA) er taeenkt som en komfort for dem, der baerer briller. Med

EA er det let og hurtigt at gere plads til brillesteengerne i kindpuden.

Systemet er ikke permanent. Det er derfor muligt at genoprette den oprindelige konfiguration af kind-

puderne.

Sédan bruges hjelmen, hvis du beerer briller:

1. Fjern kindpuderne fra hjelmen (se punkt 1.1, 1.2 og 1.3 under “Afmontering” i afsnittet
“Komfortabelt, udskifteligt indtraek”).

2. Abn venstre kindpude (Fig. 10 C), tag den indvendige, overste polstring ud, og frigar den
udstansede del.

N.B.: Det anbefales at gemme denne del af den fjernede polstring for eventuelle efterfelgende

genanvendelser.

3. Seet den indvendige postring korrekt pa plads i kindpuden, og luk den.

4. Gentag punkt 2 og 3 for hojre kindpude.

5. Genmonter kindpuderne i hjelmen (se punkt 2.4 til 2.9 under “Montering” i afsnittet
“Komfortabelt, udskifteligt indtraek”).

Sédan genoprettes den oprindelige konfiguration:

1. Fjern kindpuderne fra hjelmen (se punkt 1.1, 1.2 og 1.3 under “Afmontering” i afsnittet
“Komfortabelt, udskifteligt indtraek”).

2. Abn venstre kindpude (Fig. 10 D), og indszet den udstansede polstring, som blev fiernet

tidligere, i den overste del.

Seet den indvendige postring korrekt pa plads i kindpuden, og luk den.

Gentag punkt 2 og 3 for hejre kindpude.

Genmonter kindpuderne i hjelmen (se punkt 2.4 til 2.9 under “Montering” i afsnittet

“Komfortabelt, udskifteligt indtraek”).

Il o

Det nye og eksklusive Vision Protection System (VPS) er en solskaerm, der er trykt i LEXKAN® og
behandlet med scratch-resistant/fog-resistant, der er nemt og behageligt at anvende. Man skal
blot seenke det for at aktivere det eller haeve det for at fierne det fra synsfeltet. Det er nyttigt i
mange situationer, f.eks. pa lange ture uden for byen eller til korte ture i byen.
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Det nye lasesystem ger det ogsa muligt at afmontere eller montere solskeermen uden brug af
veerktajer, nar det skal rengeres eller vedligeholdes.

VPS-mekanismen ger det muligt, med en simpel bevaegelse, at aktivere solskeermen ved at
szenke den, indtil visirets synsfelt er delvist daekket og er dermed bestemmende for lysgennem-
gangen. VPS-systemet kan til hver en tid med en simpel bevaegelse og uafhaengigt af visiret fier-
nes ved at lofte det, sdledes at den almindelige sigtbarhed og beskyttelse, som hjelmens god-
kendte visir giver, genoprettes. For at deaktivere VPS-systemet skubbes Iasetappen nedad (Fig.
10A) indtil der heres et klik, som bekreefter den korrekte placering af lasetappen og VPS-systemet.
For at aktivere VPS-systemet skubbes lasetappen opad (Fig. 10B). VPS-systemet er desuden
konstrueret sdledes, at det let og hurtigt kan tages af hjelmen uden anvendelse af veerktoj.

| de nuvaerende godkendte standarder (ECE22-05) er det bestemt, at minimum for lysgennem-
gang i visirerne skal vaere sterre end 80% under nattekersel og saledes ikke mindre end 50% ved
karsel om dagen. Dette gor, at man oftere, for ikke at sige altid, i forhold til anvendelse af god-
kendte visirer, skal anvende solbriller, som har en lysgennemgang langt under 50 %, ved karsel
om dagen, hvis vejret eller omgivelserne frembringer et saerligt lys, f.eks. hvis solen skinner meget
kraftigt, for at serge for, at gjnene ikke for hurtigt bliver treette under lange kereture eller, at man
bliver direkte bleendet. Anvendelsen af solbriller gor det saerlig besveerligt at foretage nogle plud-
selige manovre som folge af, at man hurtigt har brug for den synsvidde, som hjelmens visir kan
give, hvilket f.eks. kunne vaere tilfeeldet i en tunnel eller hvis der generelt skulle vaere nogle kortva-
rige aendringer af lysforholdene.

Med VPS-systemets funktionsmekanisme geres dette meget simpelt.

- VPS-systemet ma udelukkende aktiveres/frakobles ved hjeelp af den tilherende lase-
tap: Undlad at aktivere VPS-systemet ved at beveege det direkte.

- VPS-systemet ma kun anvendes om dagen under forhold som beskrevet ovenfor.

- VPS-systemet SKAL veere sléet fra om natten og/eller under forhold med nedsat sigtbarhed.

- Kontroller altid, at placeringen af VPS-systemet er tilpasset vind- og vejrforhold og/eller
ovennavnte brugsforskrifter.

- Vianbefaler, at VPS-systemet kun anvendes sammen med godkendte seriefremstillede visi-
rer, som har en lysgennemgang, der er storre end 80%.

- VPS-systemet erstatter ikke den beskyttelse, som visiret giver, og derfor m& det kun anven-
des, nar hjelmens visir er slaet ned.

- Kontroller, at VPS-systemet er rent og fungerer korrekt, séledes at aktivering heraf ikke for-
arsager ridser og/eller unormal slitage pa selve VPS-systemet.

- Kontroller ALTID, at VPS-systemet fungerer korrekt, og brug ikke hjelmen i tilfeelde af funk-
tionsfejl, men ret gjeblikkelig henvendelse til en autoriseret X-lite-forhandler.

- For vedligeholdelse og rengering af VPS-systemet og visiret henvises til det relevante afsnit
i brugsanvisningen til hjelmen.

- Scratch-resistant/fog-resistant behandlingen af VPS-systemet mindsker tildugningsproble-
mer i betydeligt omfang. Under vedvarende darlige vejrforhold og/eller omgivende forhold
kan der dog opsté tildugning og/eller dannelse af kondens pa VPS'en, hvilket kan medfore
dérlig og/eller nedsat sigtbarhed. | sddanne tilfeelde skal VPS-systemet slas fra.

- lregnvejr og ved direkte kontakt med regndraber pa VPS med scratch-resistant/fog-resistant
behandling kan det hurtigt medfere uklart syn og dermed nedsat sigtbarhed. | sadanne til-
feelde skal VPS-systemet slés fra.

- Den seerlige fog-resistant behandling af VPS-systemet er generelt falsomt over for hoje tem-
peraturer eller varmekilder. Under sadanne forhold kan der ved kontakt med andre materia-
ler dannes ringe eller pletter. Det anbefales derfor, at man i disse situationer (f.eks. i bagage-
rummet pa varme dage) sikrer sig, at visiret ikke kommer i kontakt med andre materialer.
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1.1 VPS-systemet afmonteres ved at dbne hjelmens visir og kontrollere, at I&setappen i siden er
skubbet nedad (Fig. 10B).

1.2 Hold fat om venstre side af VPS-systemet og treek udad, indtil Isetanden p& VPS-mekanis-
men frigeres (Fig. 11).

1.3 Gentag samme fremgangsmade pa hajre side af VPS-systemet, indtil det kan traekkes helt af.

2.1 VPS-systemet monteres ved at &bne hjelmens visir og kontrollere, at Isetappen i siden er
skubbet opad (Fig. 10 A).

2.2 Indseet den venstre side af VPS-systemet i den venstre sideskinne, indtil Iasetanden haegter
sig fast i mekanismens saede (Fig. 11).

2.3 Gentag samme handling i hejre side.

2.4 Kontroller, at VPS-systemet fungerer korrekt ved at flytte venstre Iasetap i siden nedad (Fig.
10 B) og opad (Fig. 10 A) indtil Idsepunkternes hak maerkes i de tilsvarende positioner. Om
nedvendigt gentages ovennaevnte fremgangsmade.

- Huis visirets og/eller VPS-systemets &bne- og lukkemekanismer ikke fungerer korrekt eller
er beskadigede, skal man rette henvendelse til en autoriseret X-lite-forhandler.
- Anvend ikke hjelmen uden at have monteret VPS-systemet korrekt.

- VPS-systemet er ikke et alternativ til den beskyttelse, visiret yder.

APINLOCK’

(Medfalgende eller disponibel som ekstraudstyr)

1.1 Tag visiret af.

1.2 Kontroller, at den interne overflade pa visiret er ren og kontroller, at de udvendige greb til
justering af stifterne er drejet indad.

1.3 Stet den indvendige Pinlock®-skaerm pa visiret. VIGTIGT: Pinlock®-skeermens silikoneprofil
skal veere i kontakt med visirets indvendige overflade.

1.4 Fastger den ene side af den indvendige Pinlock®-skaerm i en af visirets to stifter, og hold den
fast i position (Fig. 12).

15 (Udvid v)isiret, og fastger den anden side af den indvendige Pinlock®-skaerm til den anden stift
Fig. 13).

1.6 Slip visiret.

1.7 Fjern beskyttelsesfilmen pa den indvendige Pinlock®-skaerm og kontroller, at hele skaermens
silikoneprofil kleeber til visiret.

1.8 Monter visiret p& hjelmen.

Kontroller, at systemet er monteret korrekt ved at dbne og lukke visiret og kontrollere, at der ikke
er bevaegelse mellem den indvendige skaerm og visiret.

Skulle det ske, at den indvendige skaerm ikke er ordentligt fastgjort til visiret, skal man dreje begge
udvendige reguleringsgreb opad, gradvist og uden at tvinge dem, for dermed at ege fastspaendin-
gen (Fig. 14). Man opnar maksimal fastspaending, ndr de udvendige greb til justering af stifterne
er drejet udad.

Huvis der er stov og snavs mellem de to visirer, kan det medfere ridser pa begge flader.

Ridser pa visiret og den indvendige skaerm kan nedszette udsynet, og de skal séledes udskiftes.
Kontroller, at den indvendige skeerm er korrekt fastspaendt med jeevne mellemrum for at undgé at
denne flytter sig og medferer ridser pa begge flader.

Hvis der under brug skulle forekomme faenomener som tildugning af hjelmens visir og/eller kon-
densdannelse i rummet mellem visiret og den indvendige skaerm, ber man kontrollere systemets
korrekte montering og fastspaending.
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En for tidlig og for stram fastspaending af den indvendige skaerm kan medfere en overdrevet til-
klzebning af denne mod visirets overflade og/eller permanente deformationer af denne med deraf
felgende manglende mulighed for at udfere de efterfelgende reguleringer korrekt.

Langvarig brug under specielle klimatiske forhold kan reducere effektiviteten af systemet og med-
fere delvis tildugning eller kondensdannelse pé den indvendige skaerm. | dette tilfeelde, for at gen-
oprette systemets effektivitet, fiernes den indvendige skaerm fra hjelmens visir og terres med lun,
tor luft.

Hvis man sveder meget eller ander tungt eller anvender hjelmen i seerlige klimatiske forhold (lave
temperaturer og/eller oget luftfugtighed eller store temperaturudsving eller voldsom regn) og i
laengere tid, kan systemets effektivitet blive reduceret pga. tildugning eller kondensdannelse pa
skeermen.

| disse tilfeelde, og for at genoprette systemets effektivitet, skal den indvendige skaerm fiernes fra
hjelmens visir og terres med lun, ter luft. Benyt samme fremgangsmade for selve hjelmen, som
man skal lade torre for at fierne eventuel fugt, der har dannet sig indvendigt i ovennaevnte situa-
tioner.

2.1 Afmonter visiret med den indvendige Pinlock®-skaerm.
2.2 Udvid visiret, og haegt den indvendige Pinlock®-skaerm af stifterne (Fig. 13).
2.3 Slip visiret.

Afmonter den indvendige Pinlock®-skaerm fra visiret. Brug en fugtet og bled klud og rens forsig-
tigt skeermen med neutralt saebevand. Sky! alle saeberester af under lebende vand.

Lad skaermen terre uden at terre med en klud, men ter den under ter og lun luft.

For at bibeholde den indvendige skaerms egenskaber ugendrede over tid, lad da hjelmen torre efter
brug med visiret bent pa et ventileret og tert sted.

Skal holdes pa afstand af varmekilder og opbevares et merkt sted.

Luftdbningen pé frontsiden giver mulighed for ventilation inde i skallen, og dens effektivitet er
starst, nér VPS-systemet er aktiveret (saenket):

A) lukket

B) dben

De overste luftabninger giver mulighed for ventilation inde i skallen, og dens effektivitet er storst,
nér VPS-systemet er aktiveret (seenket):

A) lukket

B) dben

Den bageste udblaesningsabning sikrer en optimal udblaesning af varmen.

Det &bne ventilationssystem gor det muligt at tilfere luft direkte pé visiret, s& man mindsker dan-
nelse af dug og kondens:

A) lukket

B) &ben

Ventilationssystemet ger det muligt at tilfere Iuft direkte for at ege luftrecirkuleringen:
A) lukket
B) &ben

Ventilationssystemet | SIDEN i keebepartiet styres af to klapper:
A) lukket virker den som udbleesningsébning
B) &ben virker den som lufttilforsel
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ZYFXAPHTHPIA... yia Thv ayop@ Tou VEOU 0ag Kpavoug.

To design, n epyovopia, n aveon, To MEPIOPIOPEVO BAPOG TOU, N AEPOSUVANIKOTNTA, Ol ArACL Kal
AELTOUPYIKOL XEIPIOMOL, OAA €XOUV OXEDIAOTEL KAl KATAOKEUAOTEL YIa TNV EMITEUEN EVOG HOVTEPVOU
TIPOLOVTOG He MEYIOTES ETISOOELG, 08 BEON Va IKAVOTIOLEL AKOMN KAl TIG TAEOV UYNAEG anarmoelg wg
TIPOG TNV AoPAAEla KaL TV Aveo).

NTIKO!

- AiGBaoce 1O Bi1BAi0 auTd kai 6Aa Ta AAAa Eyypapa mou cupmeplAapBavovral mpiv
XPNOIUOTIOINCEIG TO KPAVOG OOU KaBWg TEPIEXOUV ONHAVTIKEG TAnpogopieq mou Ba ot
Bonboouv va XPNOIHOTIOINCEIG HE TOV KAAUTEPO Juvatd TPOMO TO KPAvog, e TARpEN
acpaAeia kal EUKOAia.

- H pn Tpnon Twv 0dnyidv autav Ba pmopoUce va HEIWGE! THV TIPOOTACIA TIOU TIAPEXETAl a6 TO
Kpavog Kai dpa Tnv ac@aAeia gou.

- To Kkpdvog £xel OXeBLAOTEL ELOIKA YL LOTOOUKAETIKT) XPr0m, Yia To Adyo autd dev eEaopalifel mv
{6la rpooTacia yia SlaPopETIKY XPr|on and TNV MPOBAEMOUEVD.

- 2 TEPIMTWOoN ATUXNHATOG, TO KPAvog eival éva OTOlXElo MPOOTaciaq Tou EMTPEMEL TOV
TIEPLOPIOUOTWV TPAUUATIOUAMV KAL TWV CWUATIKOV BAABWY 0TO KEPAAL AAMA woTdoo, dev eival oe
B€om anod poévo Tou va MePLoPIoeL TOUG KIvdUvVoUG 0oBapiv Kavr Bavatnpopwy TPAUPATIoUGY, Ot
oroiot eEapTtwvTal arnod v eIk SUVAKIKY TG OUYKPOUOTG, WG EK TOUTOU 0BIYNOE LE OUVEDN

- O6pa navta To KPAVOG GoU KAAA BEUEVO KATA TNV 081 YNOT MOTOCUKAETMV, ETOL WOTE VA MMOPEIS
Va EKMETAAAEUTEIQ OAN TNV MPOOTAGIA TOU GOU MPOOPEPEL.

- Mn ¢opdag MoTé 0apreq KATW Ao To CUOTNHA TPOOSEONG N KAMEAQ KATW ard To Kpavog,.

- To kpévog unopet va appAuvel Toug BopuBouq g kivnong. Mdavtwg, oe k@B mepirtwon,
Bepatmoou 6Tt akoUq KaAG 6AOUG TOUG anapaitnToug HXoug Onwg KAGEOV Kal OELPNVES EKTAKTNG
Qavaykng.

- Kpéra 1o navta pakpud anoé rnyéq BepudTag, onwg yia napddetypa n eEATUION, 0 XWPOG TOU
HMaoUAOU 1) HECQ OTOV ECWTEPIKO XWPO EVOG HECOU PETAPOPAS.

- Mnv tporonoteite Kavn Pnv eMepPaivETE 0TO KPAVOS (AKOUN Kat HOVOV ev HéPEL) Yia kavéva AGYo.
Xpnotporoinoe pévo yviola eEaptuata kavr aviaAAaKTIKA KaTaAAnAa yia 1o Sikd oou eldIKO
HovTENO Kpdvoug.

- ®Bopég 0TO KPAVOG, TIOU UMOPOUV Va TIPOKANBOUV and Tuxaieq MTOOELS, dev eival MAvTa eUPAVELS.
KaBe kpavog ou €xel unooTel kamolo Biato XTUrmpa mpéret va avtikadiotatalt.

- Ze TMepinTwon apPBOAMY OXETIKA e TV aKePALOTNTA KAl TNV aoPAAEld ToU KpAvoug, Unv To
XPNOLOTIOLEIG Kat areuBUvoou o€ Evav eE0UCLOBOTNUEVO TIWANTH, YL Va TO eAEYEEL.

I A

Méyebog:

-y va Bpelg 1o owoTto UEYEBOG, POPEDE KPAVN dAPOPETIKOU HEYEBOUG, Kal eMEAeEe auTd mou
volwBelg oTabepa ot BEomn Tou, aAAA pe TATPn aveon.

- éva KpAvog oAU LEYANO UMOpED va KATEREL MEXPL TO ONueio Mo va KAAUPEL Ta paTla, 1) Unopei va
otpagel oTo MAAL KaTa TV odnynon.

- KPATNOE TO OTO KEPAAL OOU YA LEPIKA AETTTA Kal BePaidaou OTL Sev UMApXouV MeEPLOXES THeoNG,
TIOU KETA ar6 apkeTO SIAOTNUA UMOPOUV Va TIPOKAAEOOUV HOUBIAOHA T) TIOVOKEPAAO.

OAioBnon Tou Kpavoug:
- (POpPOVTAG TO KPAVOG Kal HE TO AoUpdKL KaAd depévo, dokipace va ByaAelg To Kpavog onwg
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paivetal otnv ewova (E. A). Mpaypatl, oe mepirmrwon atuxnuatog, ot TPOOKPOUCELG MoU
AapBavovtat and dlapopeTIKES KATEUBUVOELG, Telvouv va BYAAOUV TO KpAvog arod TO KEPAAL.

- TO KPAvog Sev MPETEL va OTPEPETAL, Va KIVEiTaL EAeUBEPQ OTO KEPAAL T va Byaivel YALOTPOVTAG.
Ze avtibetn mepimTwon pUBMOE TO WAKOG TOU AouploU i GAAaEE TO PEYEBOG TOU KPAvoug.
EnavéAaBe kal maAL To TeoT.

20oTnpa ouykpaTnong:

- TO OUOTNUA OUYKPATNONG (AOUPAKL) PUBKIZETAL e éva OTAVTAP MNKOG TNG OEIPAG MApaYywyng,
TIPLV TO XPNOLUOTIONOELG EAEYEE TN OWOTN TPO-PUBULON.

va BeBaiwveoat mavta 6Tt To AoUPAKL ivat KaAA SePEVO Kal OIXTO ETOL HOTE VA KPATA 0TaBeEPO
TO KPAVOG endvw OTo KePAAL. Z& KaBe mepirrwon, rplv Eekvioelg, va Bealwveoal 6Tt TO
AoUpaKL eival OPLYUEVO KaAG KATW and TO TMyoUVL, 600 TIO oW YiveTal TPog To Aaiud, aAAd
Xwpig va eivat aBoAo.

N OWOTH TAOoT TOU AoupLloU TIPETEL VAl OOU ETUTPEMEL IO KAVOVIKY) Qvarvor| Kat Katarnoaon, aAAa
XwpiG va uropei va repva €va SAaxTuAo avaueoa oTo AOUPAKL Kat TO AQUO.

Mpoooxn: TO KOUUMi TMOU evOEXOUE VWG UMAPXEL EMAVW OTO AOUPAKL EXEL AMOKAEIOTIKA TN
AetToupyia va eurodicouv TO avEUIoNa TG AkENG TOU Aouploy, apou el MPOoodebei owaTa.

* MPOZOMIAA

Eav n npoowida £xet pBapei kal Mapouctalel EVIOVES YPATOOUVIEG TIOU EWWMVOUV TNV 0paTtoTTa,
eival mBavov va €xel EMMPEAOTEL N MPOCTATEUTIKY £Megepyania, kat wg ek TOUTOU N Tpoowrtida
TIPEMEL Va avTIKaTaoTaBel.

Mnv epapuolete autokOAANTA Kat Bepvikia.

H mipoownida priopel va xpnotporomnOel amokAEIOTIKA yia TO HOVTEAO TOU KpAvoug yia To ortoio
£Xel oxedlaoTel.

+ ZYNTHPHEH KAl KAOAPIZMOZ

dBopEG 0TO KPAVOG. TTOU UMoPEL va €xouv TPoKANBE( amnod Tuxaieq mwoelg, dev eival mavTa eppavr.

KaBe kpavog rou £xet unooTel karolo Bialo xTurmua mpénet va avrikadiotarat.

Mpocoxn: To KPAvog Kat N MPocwida Uropouy va urtoatouv coBaprBAGRN arnd oplopéveq KOVEQ

ouoieq xwpiq va eival eppavng n ¢nuia. Ma TIq epyaocieq kaBaplopou Tou KpAavoug Kat Tng

TPOoWGAG, XPNOMOTIONOE HOVO XAIPO VEPO KAl OUSETEPO OamoUvl, OTEYVWOE O€ BepUOKPATia

TePBAANOVTOG, HakpUA and Tov HALO Kavr ard rmyEg BepudmTag.

Mpoooxn: Mn xpnotuoroleite note Beviivn, SIAAUTIKO, BeVEOAO, SIAUTIKA 1) GANEG XNHIKES ousieq

yati propet:

* VO TIPOKAAEGOUV avenavopbwtn {nuia oTo kpavog

* VO TPOTIOTOWOOUV TIG OTTIKEG IBIOTNTEG, VA MEWDOOUV TIG WNXaVIKEG 1BIOTNTEG Kal va
eEaoBevioouv TNV MPOCTATEUTIKY eneEepyaoia TG mpoowrnidag.

Eik. A
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Avol(ETe Tehelwg TN TehaTiva. )
KpoTyTog Tarnpévo To koupTt{ omeeuBépwang Tehativag (A), TpaBRETe prpoaTd T Teho-
TV PEXPL VO KKOUOTEL TO KALK.

AmeNeuBeplboTe T &ykloTpa TnG Tehativag (B1 kat B2) omd Tnv uttodoxi Toug.
ETTXVOAGBATE TLG TIPONYOOHEVES EVEPYELEG GTTO TNV GANN TTAELPK TOUL KPEVOUG,

e
P N

—

TomoBeThoTe T TehaTiva o€ avolxTh Bom, BéTovTag Ta dykloTpa TG Tehativag (B1 koL B2)
OTLG ELBLKEG UTTOBOXEG TTOU UTTKPXOUV OTO UNXAVLOUO TG TEAATIVG. i

ELo&yeTe TO GYKLOTPO Bl 0TV €1DLKA LTTOBOXN KaL TTLEDTE TN TEAXTIVG TTPOG TO KENUPOG OTO
&yKLOTpO B2, EVEPYOTTOLWVTAG €TAL TO KOUUTTL XTTEAELBEPWANG TEAXTIVAG,

STPWETE PO T TH{oW TN TEAXTIVA EVePYOTTOLUVTAG TO GUOTNHN OTEPEWONG GeAaTivag.
ETTOVOAGBATE TLG TIPONYOOHEVES EVEPYELEG GTTO TNV GANN TTAELPK TOUL KP&VOUG,.

NN N
PN

O pnxaviopde Tng Teharivag elval e@odlagpévog pe évae gboTnpa pOBULONG Tou dLakévoy Tng
ENXTIVOG TTOU ETTLTPETTEL VO EEXTPOAITETAL KAL VO SLATNPE(TAL TO OTTOTEAETUATIKG KAE(TLUO TNG
E\aTivag KOVTpa aTNY ToLODXK TOU avo{yHATOG TOu Kp&voug. Mo To okoTd awTd n Béan Tou

pNXavLopoU dLaBéTeL Piok 0BOVTWON AVXPOPRS ETTAVW KAL KXTW. ;

Kard Tnv ayopé Tou To kp&vog TIRPEXETAL ME TN owaTH pOBULON TOU CUOTAUATOG.

Kamé Th SLapKELX XPAONG TOU KPAVOUG V& BERRLIVETTE KATK SLAOTANATA OTL N CEAATIVE, OTQV

£lVOL EVTEAWG KAELOTN, TTPOTGPUOTEL OPOLOYEVUIG KXL CUHHETPLKK OTO TIXPXHOPPUWAILHO XEIAOG TNG

TOLHOUXKG TOU GVOLYHATOG TOU KP&VOUG,. Av dev CUMBXIVEL QUTO, KAVTE TLG ’KOAOLBEG eVépyeLeg:

3.1 AmoouvappoloynaTe T TeaaTiva (BAéTe anpelo 1) koL eENéyETE 0 TTOL0 TNpElD TNG 0dOVTW-

ang avoopdic emévw Al kot k&Tw A2 BplokeTal 0 PnXavLopoc.

3.2 Zeo@(ETe TIg 800 Pideg B1 kat B2 TTOU UTI&PXOULV OTO PNXKVLIOHO TNG TENATIVAG XpNOLHOTIOL-

WVTAG évar KAELDL ANev 2,5 mm.

3.3 InKWOTE TO PnXaviopd omd Tn B&am TOU KL PETOKLVAOTE TOV TTPOG T EUTTPOG 1} TTPOG TaX

mlow avéoya pe Tn pOBULON TTOL BENETE VO KAVETE, 3TN GUVEXELX KOTERATTE TO UNXAVLOUO

0T B&ON TOU pE TPOTIO WOTE TaK EMAVW AL KL To K&TW A2 SOVTRKLK pUBULING VX GOPRAL-
oouv oTnv (dLx Béam.

SiETe TIg S0 Bideg B1 koL B2.

EmravadBaTe TLg evepyeLeg oV GAAN TIAELP& TOU Kp&vOUG.

SuvappoNoyYNRoTE TN TeAaTiva (BAéTTe anpelo 2).

BeBalwOelTe yLot TNV TTPOTKOANGN TNG CEARTIVRG KL TNG TOLUOOXKG.

wwuww
NoOuvihs

- MeTk amd K&BE ATTOTUVAPUOAGYNON KKL TUVKPUOAOYNGN TWV dLa@Opwv OToLXE(WY, eENEyxE-
TE TN OWOTA AELTOUPYIX TOU PNXXVLOHOD TNG TEAXTIVRG XVOLYOVTXG KL KAE{vovTéG TV, Edv
elvaL aTTRPRITNTO, EMXVOAKBETE TLG EVEPYELEG TTOU TTEPLYPGPOVTAL TIXPXTTAVW.

- Mnv a@aLpelTe TOLG UNXXVIOHOUG XVOLYHATOG KL KAELOLHOTOG TNG TEAXTIVRG &TTO TO KEAU-
@oc.

To kouptri Double Action oe oudétepn BEon (0TO KEVTPO), OTIWG UTTOBELKVUETAL 0TV ELKOVX A, dev
EMTNPERTEL TNV KAVOVLKN AELTOUPY(X TG TEAXTIVRG KXTG TO GVOLYHO K&L TO KAELTLHO. XpNOLPOTIOL-
WVTAG GUTO TO KOUUTT{ UTTOPE(TE V& ETMTWPEANDE(TE XTTO TIG €EAC TTPOTOETEG NeLTOVPYILEG:
AvTIOopBwTIKA AELTOUpYLX

Evd) (op&Te To Kkpdvog, avo{ETe Tn TehaTiva péxpL v okoyaTel TO TIPWTO KALK KXL TIATACTE TO
KoupTr{ Double Action 0TTwg VTTOdELKVVETAL TNV ELk. B. KatoTrLy, KAeloTe Eavé Tn TehaTiva.

Ze qUTH TN B0, 0 UNXAVLOPOG ETLTPETEL T SlaTripnon Tng Cehativag o Béom eAdxioTou avoly-
POTOG 1 OTTOL BEATLWVEL TOV XEPLTUO KOL DLEUKOAUVEL TNV KATATIONEUNTT TOL BXUTIWHATOG KAXTK
KOPLO AOYO, € XAUNAR TaXOTNTA /) O€ PIKPK OTXURTAHKTA.

o vao arevepyoTroliaeTe To Double Action, TTRTAOTE TO KOLUTIL OTIWG LTTOdELKVUETRL 0TV Ek.
ETTAVAPEPOVTAG TO T€ 0VLBETEPN Béam.

A€LTOUPYLX OTEPEWONG TEAXTIVIG

EVW Oop&TE TO KPAVOG, KAELTTE TN CENATIVA KXL TI’THOTE TO KouUTTL Double Action dTTwg uTTodEL-
kvoeTaL oThv Eik. T

Se QUTAV TNV BEaM, TO KAEITLHO TNG TENXTIVAG EVIOXVETAL WOTE, GKOMN KXL TE DYNAA TAXOTNTA, VO
unv ptopel n Tehariva va avo(Eel kamd A&Ooc.
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T vox amroguvdEaeTe Tn SLATAEN OUYKPATNANG TNG TEAATIVOG, TTATHOTE TO KOLPTTL OTTWG LTTOBEL-
KVOETOL TNV ELK. B eTTRVX@EPOVTRG TNV 0€ 0LdETEPN BEan.

Npogoxn! Kat& T Xpron Tou kp&voug, EVBEXETAL V& TTPOKOYOLY dLEAPOPEG KATAOTHTELG YL TIG
OTIOlEG OTTALTE(TAL TO GUEGO &vOLYMA TNG TEAXTIVAC, SUVIOTATAL ETTOHEVWG O TTEPLOPLOKOG TNG
XPNoNG Tng Aettoupylog SLaTagNg ouykpaTNOoNg TeNaTivag. i i i
Mpoooxn! 2¢ Tep{TITWON EKTAKTNG AVAYKNG, UTTOPELTE VO ATTOGUVDEDETE TN BLATAEN TUYKPATNONG
DUAL ACTION tng Cz)\oq'wag QVOONKWYOVTAG T CE)\(X'!’LVO( HE TOV UuynSLcuevo TPOTIO KAL GOKW-
VTQG OTO TITEPOYLO TNG (BLaG TNG TEAATIVAXG Hick EAXPPUG ETTLTTAEOV UV TE OXEOM HE TV AT~
TOOMEVN.

To eE&pTNHA aUTO eTITPETEL TN BEATIWON TWV EMBOTEWY TOU KPAVOUG T ELBLKEC TUVBRKEG
xenaone. , i . ) , , .
X@&pn GTO TIPOOTATELTIKO kaT& Tou aépa (Wind Protector) pewhvovtal duodpeoTeg dLeodboelg
AEPQA KETW KTTO TO TINYOUVL. ) )

BAETre ELk. 4A - 4B yLa T GUVPUOAOYNON K&L THV KXTTOTUVRPHOAOYNOM.

M0 VX GPALPETETE 1}/KXL VO ETTRVOTOTIOBETATETE TNV E0WTEPLKA ETTEVBLON, AvaONKWOTE TO VPS
(Ewk. 10A).

1.1 ATooUVdE0TE TO TTPOOTATELTIKO aépak (Etk. 4 A Kot 4B).

1.2 AvolETe To AoupdkL (BAETTE OXETIKEG 0BNYIEC) KL TPXBAETE TO UTTPOOTIVO PEPOG TNG ETTEVDL-
oNG TOU APLOTEPOD UAYOUAOU TTPOG TO EGWTEPLKO TOU KPAVOUG YLK VO KTIOCUVOEDETE TaX 2
KOUUTILK OTePEWaT)G TTOL BpiokovTaL aTo TTiow pEpog Tou (Eik, 5). , ,

1.3 ATTOGUVBECTE TO TILOW APLOTEPO KOLUTTL OTEPEWONG TG KouKoUAAG, Tou BpiokeTal oTn Péon
KOVT& 0TV TTEPLOXN TOL AUXEV (ELK. 7), KXL ATTXCPAAIGTE TNV EAXGTLKH OXLOMH TTOU BpLoke-
TAL OTO TILOW HEPOG TOU HAYOULAOU GTTO XUTO TO KOULMTTL TNG KOUKOOAXG (ELk. 6).

1.4 By&Are Tnv €TTEVOLON TOU KXPLOTEPOD HAYOLAOL TG TO Kp&VOG, OMTBXIVOVTAG TO THioWw TG~
OTLKG UTIOOTAPLYHX (TTO TO BLAKEVO TTOL UTIGPXEL AVKUETK OTO UAYOUAO AT TIOAUOTUPEVLO
KOL TO EEWTEPLKO kEAVWOC. TEAOG, BYGATE TNV apLoTePN YAWOT{TOX o110 TO AoUp&KL GO TN
OXLOWN, TIOU UTT&pXEL OTNY EMEVOUON TOU H&YOUAOU.

1.5 EravaAdBoTe TO (810 Yio TV €TTEVOLON TOu SEELOL Hbyouhou. 3 L,

ZHM.: Agv glval @TTRPRITHTO VX XPALPELTE TX PAYOUAX XTTO TIOAUOTUPEVLO HE TLG OTTEG GOV-

SE0NGC TWV KOLUPTILWV OTEPEWONG TWV ETTEVOUCEWY XTTO TO KEAUPOG TOU KPRVOUG.

2.1 AmoouvdéoTe T TIOW KOUUTILX OTEPEWONG TG KOUKOUAKG TTou BplokovTal aTh B&on kovTk
TNV TIEPLOXNA TOL auXEva (ELK. 7).

2.2 TIL&OTE TN PTTPOCTIVA XPLOTEPH C)\obvn NG KOUKOUAKG KL TPABAETE TV TIPOG T TIAVW YLK V&X
BydheTe TO TITEPUYLO TNG KOUKOUAKG TG TO GTHPLYMK TTOL ELVaL o‘rzg)swpévop‘ro E0WTEPLKO
KeENUQOG ard ToALaTUPEVLO (ELk,. 8), OTN OUVEXELX ETTaVOAEBETE TN dladikaoia pe To pTTpO-
OTWVO KEVTPLKO K&L TO PTTPOCTLVO BEELO TITEPUYLO.

2.3 AQaLpéoTe EVTEAWG THV KOUKOOAG &TTO TO KP&VOG.

3.1 MepboTe oWOTE TNV KOUKOUAX OTO €0WTEPLKO TOU KP&VOUG ATTALVOVTAG TNV kaA& oTov
TIXTO.

3.2 MNep&aTe TO PTTPOOTLVO XPLOTEPS TITEPUYLO OTNV LTTOBOXH TTOL LTTPXEL OTN B&an TToL Elval
OTEPEWMEVN OTO ECWTEPLKO KEAUPOC KTTO TIOAUGTUPEVLO KOL OTIPWETE TO TIPOG T KATW HEXPL
V& EQAPUOTEL TIANPWG (ELk. 8), TN TUVEXELX ETTRVAAGBETE TN SLAXOIKKOIX WE TO UTTPOTTLVO
KEVTPLKO KKL TO UTTPOGTLVO BEELO TrTepDyLO.

ZHMEIQZH: BeBoiwBeiTe 6TL N OUVAPUOAGYNON TOU PTTPOOTLVOU THHHKTOG TNG KOUKOUAXG

£lvall oWoTH, ONKWVOVTHG KL KO(TEBO(%OVTO(Q T0 VPS (Ewk. 10A ket 10B), n kivnon Tou otroion

TIPETEL VX YiveTol eAeVBepx. S avTiBeTn TrepimTON EMAVOAKBETE TIG EVEPYELEG XTTO TO

onpeio 2.2 éwg To 3.2.

3.3 Mep&oTe TNV EAATTIKN OXLOWNA, N OTTOLX @ﬁiUKETO(l 070 TTioW PEPOG TOL PAYOUAQU, HEOHK OTO
TTLOW KOUWTIL OTEPEWONG SX TNG KOUKOUAKG, KXTOTILY TIATAGTE TO KOUMTIL QUTO ETAVW GTN
Bdam oL BpigkeTAL OTNV TIEPLOXN TOL KUXEVE TOU KE)\U(DOUg,gJE PLVQX GKODOETE TO KALK OTe-
péwang (Etk. 6). ETavor&Bate TV (Sl evepyela pe To Tiow s‘g)fé KoupTTL.

4.1 TMep&oTe TNV TAWIK KAL TNV &PLOTEPH] YAWOTG{TON KTIO TO AOUPGKL OTN OXLOMN TTOU LTT&PXEL
0TV €TTEVOLON TOL KPLOTEPOD PKYOUAOU.

4.2 B&ATE TO TTOW TIAKOTIKO UTTOOTAPLYUS TOU U&yOUNOU OTO SLXKEVO TTOU BPLOKETOL GVAMETH
OTO H&YOUAO OTTO TIOAUGTUPEVLO KOL TO EEWTEPLKO KEAUWOG, HEXPL V& TO TOTTOBETATETE KATW
OTTO TNV TOLHOUX®X TOU XEIAOUG TOU &V AGYW KEADPOUG.
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4.3 TomoBeTAOTE TO ®PLOTEPS UEYOUAO ETTAVW OTO AVTIOTOLXO ETWTEPLKO P&YOUNO TG TTOANU-
OTUPEVLO KL TIEPXOTE TNV EAXGTLKA OXLOMH, N OTTOlo BPLOKETKL OTO TILOW MEPOG TOU, OTO
TIOW KOUUTTL OTEPEWANG SX TNG KOUKOUAKG, KXTOTILV TIGRTAGTE TO KOUUTTL XUTO ETTGVW 0TN
Bdon oL BplOKETAL OTNV TIEPLOXA TOL KUXEVE TOU KEND(POUG, HEXPL VO KKOUGETE TO KALK OTe~
péwang (Ek. 6)

4.4 3TN OUVEXELH OUVDEDTE T 2 KOLUTTLY TTOU BPigKOVTAL OTO TTLOW PEPOG TOU H&YOUAOL pE TN
B&on ToAvoTUpEViOL, éwg OTOL GKOUTETE TX KALK 0TEpEWONG (ELK. 5).

4.5 EmavoA&BaTe To (8L yiax TV emévduon Tou deELo0 péyouAou.

- By&ATe Tnv emévduon povo 4Tav elval amapaitnTo Vo THV KxBaploeTe i va TNV TIAOVETE.

- Mn XpnoupoTIoLeTe TIOTE TO KPAVOC XWPIG V& éXETE ETTAVATOTIONETAHOEL TIARPWG KAL CWOTK
TNV ECWTEPLKN TOU ETTEVOLON KXL TG HXYOUAX.

- TAOveTe AmTON& OTO XEPL KKL XPNOLMOTIOAOTE HOVO 0LOETEPO TUTIOUVL KAL VEPD PE PéEYLOTN
Oeppokpaoia 30° C.

- ZeBybete pe kpOO VEPO KAL OTeEYVWOTE O€ Beppokpaaia TTeptBAANOVTOG KL OXL GTOV AALO.

- HeowTeplkn eTEVOUON BEV TIPETTEL VX TIAEVETAL TTOTE GTO TIALVTHPLO.

- To egwTepLk6 TTOAVOTUPEVLO Elvail Eva LALKS TO 0TTO(0 pTTOopEl E0KOAX Vax X4OEL TO OXMHa TOU
KOL €XEL WG OKOTIO TV XTTOPPO@ONGN TWV XTUTINUATWY PE THY GANOLWON A TN HEPLKA KATR-
OTPOPH TOU.

- KoBaploTe XpnOLHOTIOLWVTHG KTTOKAELOTIKK €VaX UYPO TIAVL KKL OTH OUVEXELX KPAOTE V& OTE-
YVWoeL o€ Oeppokpaaia TTEPBAANOVTOG KoL OXL OTOV AALO.

- Mnv TPOTIOTIOLE(TE KOL PNV OXANOLUIVETE ME KAVEVAV TPOTIO TX ECWTEPKK EEXPTAUATH KTTO
TIOAUGTUPEVLO.

- Tl VO EKTENETETE TLG SLAOLKXTLEG TIOU TTIPOGVAPEPOVTAL PN XPNOLUOTIOLELTE TTOTE EEXPTAN-
TO KOL EPYOAELQ.

To véo koL aTTokAELOTLKO Eyewear Adaptive (EA) oToxeOeL otV Gvean O0WV QOPAVE YUK-

A&k, Me artAd koL e0koNo TpOTTO, To EA eTTLTPETTEL VX TV dnpLoupyla XWpou aTo p&you-

MO, VL& TG PTTPXTOX TOU GKEAETOU TWV YUXALWV.

To 000TNUX UTTopEl v apaitpeBel. MTTope(Te SNAXdN Vo ETTAVAQEPETE TA HYOLAK 0TV

®PXLKA BLXUOPPWAN.

Mo voe GTTOAGMB&VETE TV &veon TOL KPAVOUG KL PE TH YOOALK:

1. AQoipéoTe T HAYOLAX &TTO TO Kp&vog (vaTpEéETE 0TV TTAPRYPAPO «XTTOCTIWHE-
VN ECWTEPLKN ETTEVOLOT)», EVOTNTX «XTTOOUVXPUOAGYNOT», onuela 1.1, 1.2 kot 1.3).

2. Avo(Ete To apLoTepd paxyouro (Etk. 10 C), xpaLpETTE TNV ECWTEPLKN ETTEVOLON OTO
€TV PEPOC KL BYGATE TO kOppEéVo EPOC.

SHMEIQZH: OUVIOTRTXL VX (QUAKEETE TO HEPOG TNG ETTEVOLONG TIOL XPALPETNTE YLK

TUXOV HEAAOVTLKEG XPHOELG.

3. TommofeTAOTE EXVX CWOT& TNV ECWTEPLKA ETTEVOLON 0TO PAYOUAO K&L KAELOTE TO.

4.  ETVOA&BETE TIg evépyeleg 2 KL 3 0To deE( pdyouAo.

5. TomoBeTnoTe To PAYOUAX OTO KP&VOG (AVATPEETE OTNV TIXPRYPXPO «XTTOGTIWHEVN
ETWTEPLKN ETTEVOLON», EVOTNTA «TUVAPHOAOYNON», OnUela &TTO 2.4 éwg 2.9).

M VO ETTRVOQEPETE TNV KPXLKA KATEOTRON:

1. AQaLpéoTe T HAYOUAX KTTO TO KP&VOG (XVATPEETE OTNV TIRPRYPAPO «XTTOTTIWHE-
VI ECWTEPLKN ETTEVOUAN», EVOTNTAK «KTTOOLUVXPUOAOYNON», onueta 1.1, 1.2 kot 1.3).

2 AvgigTs TO ApLOoTEPG P&YOUNO (Elk. 10 D) K&l TOTTOBETAOTE TO KOMHEVO HEPOG TNG
€TTéVOUOTC, TTOL XPALPETATE TIPONYOUHEVWG, OTO ETTAVW MEPOG, )

3. TomofeTnoTe Eav& CWOTK TNV ECWTEPLKN ETTEVOLAT OTO HAYOUAO KXL KAELOTE TO .

4. ETMovVOAKBETE TIG eVEPYELEG 2 KaL 3 0TO SeE( p&youlo.

5. TomoBeTnoTe T PAYOUAX OTO Kp&vOg (AVXTPEETE OTNV TIXPAYPAPO «XTTOGTIWHEVN
ETWTEPLKN ETTEVOLOTN», EVOTNTA «TUVKPHONOYNON», onpela attd 2.4 éwg 2.9).

H V& koL GTTOKAELOTIKY e0wTepLkr) TehaTiva Vision Protection System (VPS) eivat éva @{ATpo TTpo-
oTaoiag ard Tov AALO aTtd IN® e avTIXXPOKTIKR/QVTIOXUBWTLKA eTTEEEPYNOTX (scratch-resist—
ant/fog-resistant), amAf ko &veTn oTn XpAOM TNG: &PKEl VoK TN XXUNAWOETE YLK VX TV EVEPYOTTOL-
NOETE N VX TNV OVOXOTIKWOETE YLX VK TNV ATTOKAE(OETE 0TT6 To OTTTLKG TrEd{o. Efvart xpnotun g€ Oheg
TLG TIEPUTTWOELG, OTLG PEYKAEG SLABPOUIEG EKTOG TIOANG 1 YLX HLKPEG BLASPOEG EVTOG TNG TIOANG.
EKTOC ouTOU, TO KXIVOTOHO OUOTNHNX OTEPEWONG ETILTPETTEL TNV TOTIOBETNON KAl apaipeon
Tng avtnAtakig Teaivag yia TLg ouViBELG pyaaieg oLVTAPNONG KAl kKaBapLopol, XWpLg T
xpAon epyaetwv.
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O pnXavLapoG Tou VPS EMUTPETTEL TNV EVEPYOTIONGN TNG AVTNALOKNAG TEAXTIVAG pe pio oA kivn-
on, KATEBXTOVTAC TNV UOTE Vo KXADTITEL €V PEPEL TO OTITIKO TTed{0 TNG TENXTIVAG Kart kaxBopiCo-
vTag tal TNV emBupntA pelwon Tng dlamepaToTNTAG TOL PWTAG. AVE TIGOK OTLYUNR, TIAVTA HE
L oTTA KEVNON KL QVEEXPTNTA ATTO TN CEAXTiva, TO VPS TTopel 0T GUVEXELX VL KTTEVEPYOTTOL-
nBel kol Vo avxankwBel Ypryopa HéXpL TO ONUELD EMTAVRPOPKRE TWV KAVOVLIKWY TUVONKWV 0paTO-
TNTAG KKL TIPOOTAOLAG TTOL TIXPEXOVTAL AT TV EYKeKPLUEVY) CeEAXTiV TOu Kp&voug. Mo Vot ame~
vepyoTroloeTe To VPS oTipWiETe TOov OALGONTAPpK TTPOG Tax KaTW (ELk. 10A) péXPL V& GKOLOTEL TO
KALK TTOU €TTLRERXKLWVEL TN CWOTH TOTIOBETNAN TOL OALGBNTAPK KL TOL VPS. I VoL EvepyoTTOL OE-
Te T0 VPS OTTpWETE Tov OMeBNTAPX oG TaX TTAvw (ELk. 10B). To VPS €xel KATAOKEVAGTEL €TOL WOTE
V& a;\po}tpuwt a6 TO KP&VOG HE TPOTIO GTIAG, YPIYOPO KaL Xwpig V& elvat amrapaitnTn N Xprion
epyoAelwv.

O Tpéxouaeg TrpodLaypagéc (OEE22-05) opilouv OTL Ta EAGXLOTa eT{Treda PWTEWVAG dLaXTTEPATO-
TNTAG TWV TEAXTLVADV TTPETTEL VX EVOIL usyot)\ﬁ'rsg(x Tou 80% kAT TN VUXTEPLVN 081YNaT KL O€ K&Be
TEPLTITWOTN XL MkpOTEPA TOU 50% KATK TNV 00HYNON TNV NUEPX. AUTO KABLOTE TTONU GUXVH, YLk
VOU UNV TIOUHE OXEBOV UTIOXPEWTLKN, TNV TTPOTUYN 0TN XpNaN YUAALWY NALoU - TTou kaBoptlovv
i eTTakOAOLBN BLATTEPXTOTNTA TIOAD ULKPOTEPN ATTO TO 50% - KAT& TNV 0dMYNaN TNV NUEPX TF
1BLa{TEPEC METEWPONOYLKEG KL TIEPLBXANOVTIKEG GUVBNKEG PUWTOC, YL TIXPRBELYHA PE dLVATH
QWTELVOTNTX TTPOKKAOUHEVN &TTO LWNAR éVTRON H/KAL TIPOOTITWON TWV NALKKWY OKTWVWYV, HE
OKOTIO VO HELWVETAL N KOTTIWON TWV UATLLOV GTLG HEYGAEG BLAGPOLEC 1] VO HELWVETAL O Kivduvog
&uegoy BauTIUATOC O OXéaN HE TN XPAON HOVO TV EYKEKPLUEVWY CeAATVA@Y, Q0TOG0 N Xpron
YUOALWY nAlov kaBLOTE WLaiTEP BOUKO)\OU‘%\ TOUG EVOEXOHEVOUG XELPLOMOUG EKTRKTNG XVAYKNG
IO TTPOEPXOVTXL KTTG TNV AVAYKN V& ETTAVERBEL YPAYOPX N WEYLOTH OpATOTNTN TTOU TTOPEXETAL
o170 TNV TEARTIVAX TOU KPAVOUG, OTIWG YLX TTRP&IELYHX TUHBX{VEL OTOV pTTaivel kavelg O€ éva TOO-
VEA 1, YEVIKG, OTQV TIXPOLTLALOVTAL KLPVIBLEG METABOAEG TNG PUWTELVOTNTAC TOY TIEPLBAANOVTOC.
X@&pn 0TO PNXaviouo AelToupyiag Tou, oTnv Tep{mTwaon Tou VPS, oL Xelptopol auTol avTiBeTar
XTTAOTIOLOOVTAL.

- To VPS TIPETEL VX EVEPYOTIOLELTKL/ KTTEVEPYOTIOLELTRL XTTOKAELOTIK& HE TN XpHON Tou
£vdedELYPEVOL OALOBNTNPX. MNV TTevepYOTTOLELTE TO VPS pe arevBeiaig XeLpLOO.

- To VPS pmopel v xpnatpoTrotnBel povo Thv nuépa KoL OTLG TUVORKEG TTEPLRGANOVTOG TTOU
TIEPLYPRONKAV TTXPATTRVW.

- To VPS AEN MPEMEl va XpnolHoTIotE(TaL TH VOXTK 1/K&L 08 CUVOAKEG GVETTOPKOUG 0paTOTN-

TOC,

- NoBeBauwveaTe vTa OTL N ToTToBETNAN TOL VPS Elvat KATGAANAR YLt TLG SLAWOpEG PETEW-
PONOYLKEC-TTEPLBANNOVTIKEG TUVBINKEG /KAl TOU@WYN PE TG TTpOaVaEPBEioeg oUOTATELG
Wg TIpog T Xpran. ) . ) )

- ZYOTNVOUWE V& XPNOLUOTIOLE(TE TO VPS LGVOV KOL XTTOKAELOTLKG € GUVBUAOUS PE TNV EYKEKPL-
Hévn Tehativa TNG OELpdc, N oTrola v €xeL BNAABI TLUN BLKXTTEPATOTNTAG AVTEPN TOL 80%.

- To VPS dev avTIKaBLOTE TNV TIpOOTAGTA TIOU TIPEXEL N CENKTLVA KAL WG €K TOUTOL TTPETTEL Vot
XPNOLHOTIOLE(TAL POVO 0TV 1) TENATIVEL TOU Kp&VOUG EVAL KXTEBXTHEVN.

- BeBawveoTe OTL TO VPS elvail KaBxpd KL AELTOLPYEL CWOTK ETOL (WOTE GTAV TO AXVOLYETE V&X
UNV TTPOKAAOOVTAL YPATGOUVLEG /KL couviiBeLg PBopég o Tehaiva.

- Nao e\éyxete [TANTOTE T owoTh AetToupyia Tou VPS Kol 0t TTep(TITWon SUOAELTOUPYLWY, UN
XPNOLUOTIOLE(TE TO KpGVOG KoL aTreLBUVOE(TE GPETWG O EVe €E0VTLOBOTNUEVO TNUELD TTIWAN-
ong Tng X-lite.

- T TG epyaoieg ouvtApnong kat kabaplopold Tov VPS koL Tng Tehativag Selte To €1dLkd
TUAMG TOU EyXELPLBlOU XPNONG TOL KP&VOUG,.

- T TG epyaoiec ouVTAPNONG Kol kaxBaxplopold Tou VPS kol TG eEWTePLKAC CEAaTi-
VOIG, GVATPEETE 0NV ELBLKA EVOTNTX TOL £YXELPLdioL XpriaNng Tou kp&vouc.

- H avOekTkéC 0TO OXUTTWHX TWV TCHULWV/AXVOEKTIKX OTLG YPATOOULVLIEG (scratch—
resistant/fog-resistant) Tou VPS peLlOVEL ONUAVTLKE TO TIPOBANUG TOU BXUTTWHATOG.
H ouvéXLoN LBLX{TEPK EVTOVWIV UETEWPOAOYLKWV K&L/H TIEPLRAANOVTOAOYLKWV TUV—
Bnkwyv propel, WoT6C0, VA TTPOKAAETEL BAUTIWHA KL/ TO OXNUATLOUO GUUTTUKVWD-
paToG 0TO VPS, He CLUVAKOAOLON pElwON TNG OPATOTNTAG KAL/N TNG EVKPIVELXG TWV
ELKOVWV: OF KUTA TNV TTEPITITWON TIPETIEL VX KAE(OETE TO VPS.

- Ze mep(mTwon Bpoxng, n &Heon ETTXPN TWV OTAYOVWY VEPOL HE TO VPS TTou SladéTel
VOEKTIKEG OTO BAUTIWHX TWV TCAULWY/XVBEKTIKG OTLG YPATOOLVLEG (scratch-resist-
ant/fog-resistant), TTpokael Taxelar pelwon TG eUKPIVELXS TWV ELKOVWY HE TUVKO-
AoUBN GVETTAPKA OPETOTNTK: OE GULTH TNV TTEPITITWON TIPETTEL VX kAeloeTe To VPS.
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- H &ldwn avBekTik& oTLg ypaToouviég (fog-resistant) Tou VPS elval yeviké evxiobn-
™ OTLG oLVBNA-KEG UYNANG Bepuokpaaiag 1 OTLG TIYEC BEpUOTNTAC. ZE KUTEG TIG
TIEPLTITWOELG UTTOPEL VO TIPOKANBEL HOALVON TIOU OPe(AeTaL OTNV ETTO@N P KANX
VALK& K&L N OTTOLX EKONAWVETAL PE TO OXNUATIOUO OXUTIWV KNABWY A Aekedwv. S
QUTEG TLG TTEPLTITWOELG (TT.X. OTHV UTTRYKXCLE-pa OTav kK&VEL TIOND TéoTn), CUVLOTE-
ToL Vo BERaLUOVEDTE OTL N CEAXTIVO SEV EPXETAL OE ETTAPH ME GAAK LALKK.

1.1 T V& GTTOTUVRPHONOYROETE TO TUOTNHX VPS avoiETe T TeAaTiva Tou kp&voug 1 Beatw-
Belte OTL 0 TMAELPLKOG ONTBNTAPAG ElvaL TOTTOBETNHEVOC TTPOG Tat kéTw (Etk. 10 B).

1.2 Mi&koTe To aploTePO TIAEUPLKO THAMK Tou VPS ko TpaBAETE TTpog Ta €Ew éwg GToL Byel TO
dOVTL glVdEaNG ATTG TOV PUNXAVLOHO TOu VPS (Euk, 11).

1.3 Emavoh&Bete TNV (8L evepyela oTn SEL& TTAELP& TOL VPS KoL oipailpéaTe TO.

2.1 Tw vo guvappoAoYRaeTe To o0oThua VPS avo(Ete Tn TeAaTiva Tou kp&voug 1 BeBatwbelTe
OTL 0 TIAELPLKOG ONLTONTHPAG Elval TOTTOBETHEVOG TTPOG T TT&vW (ELk. 10 A).

2.2 TomoBeTRoTe TO K’PLOTEPO KKPO TOL VPS OTOV &pLOTEPO TIAEUPLKO 0ONYO PEXPL VO KYKLOTPW-
0el To 5OvVTL 0TV LTTOdOXA TOL PNXKVLoHOD (Etk. 11).

2.3 Emavod&Bote Ty (Sl dLadikaoio o deELK TIAELPE.

2.4 ENéyETe Tn owoTH AetToupyio TOU VPS PETRKIVAVTOG TOV GPLOTEPG TIAELPLKG OALOBNTAPX
Tpog T K&TW (ELk. 10B) kat TTpog Tax Ti&vw (Etk. 10 A) péXPL V& GKOUGTOOV T KALK TUYKPG—
TNONG Twv avTioTolwy Béoewv. E&v elval amapaitnTo, EMAVONGBETE TLG EVEPYELEG TTOU
TIEPLYPKPOVTAL TIXPXTIRVW.
- E&v oL pnxaviopol avoiyparog kot kAeLotpaTog Tng TeAaTivag 1/ ket Tou VPS TTapouat&ouy

duoAelToupyieg 1) Bopég, atreuBuvBelTe o€ Evar €50LOL0BOTNHEVO oNpElo TTANaNG X-lite.

- Mn XpnOLHOTIOLELTE TO KPAVOG XWPIG Vo éxeTe TOTTOBETATEL CWOTE TO VPS.

- To VPS d&v avTIKXOLOT& THV TTPOOTRGLN TTOU TIPEXEL N TEAXTIVEX.

PINLOCK’

(AxBEaLun oTn OELp& TTRPAYWYAS | WG TIPORLPETIKO EEXPTNHX)

1.1 A@aipéoTe T Cehativa.

1.2 BeBoiweite OTL N eoWTePLKN eTTIPGVELN ThG TeNaTivag elval kabaph koL eNéyETe OTL OL €Ew—
TEPIkOl HoxAol pOBULONG TwV TTElpwV ElVaL YUPLOMEVOL TTPOG T PETK.

1.3 TomoBeThoTe TNV e0WTEPLKN TehaTiva Pinlock® on Tehativa. MPOZOXH: To TTpo@iN aLhiko-

VNG TNG E0WTEPLKAG TeaT{vag Pinlock® TrpémmeL Vo €pXETAL OF ETTAQI PE TNV ETWTEPLKI ETTL-
PAVELX TNG TEARTLVRC,

1.4 TomoBeTAgTE T i TTAELP& TG eoWTEPLKAG CeAaTivag Pinlock® oe évav ammd Toug 800 e~
poUG TNG TEAATLVAG KL 0TepewoTe T (Ewk. 12).

1.5 Emextelvete T TeATiva Kol TOTTOBeTROTE 0TOV delTePO TTElpo TN Be0TePN TTAELP& TG ETW—
TEPLKNG TeEATVRG Pinlock® (Etk. 13).

1.6 A@noTe Kot TTGAL eEAeOBepn TN TehaTivax.

1.7 AQQLPEDTE TNV TIPOOTATEUTLKN pEUBPEvN TG eowTePLKkAG TehaTivag Pinlock® ko eAéyETe 6TL
ON\O TO TIPO@IA TIALKOVNG TNG CEAXTIVAG elvaiL TTPOTKOANHEVO 0TN CeEAXTIVA.

1.8 E@oppdoTe TN TEAGTIVX OTO KP&VOC.

ENéYETE TN OWOTH TLUVAPHONOYNON TOU GUOTAHKTOG GVOLYOVTRG KAL KAEWVOVTAG TN TEAGTIVA KL
ENEYXOVTOG OTL eV LTI&PXEL OXETIKN Kivnon HETOED TG ECWTEPLKAG TENXTIVOG KoL TG TeNaTivaG.
Av n eowTepLkA TeAaTiVX dev elval KoMK oTepewpévn oTn CEATIVA TIPORE(Te TAUTOXPOVK OTLG
ATOPR{TNTEG EVEPYELEC OTOUG 800 EEWTEPLKOUC MOXAOUG PUBPLONG TV TIE(PWV TTEPLOTPEPOVTAC
TOUG TIPOG T TTAVW OTAALKA KoL XWplg uTTEPBOAR YL V& qLERCETE TV T&vuon (Etk. 14). H péyl-
oTn T&VLON ETILTUYXGVETAL OTAV OL EEWTEPLKOL MOXAOL pOBULONG TWV TIE(PWV EVOL OTPXUUEVOL
TIPOG TXX EEW.

H evdexopevn TTapouoian okoOvng HETAED Twv 800 TeEAXTIVWY UTIOPEl VX TIPOKXAETEL YPATOOUVLEG
KoL OTLG 500 eTTLPAVELEC,

Zehariveg ko eqwTeplkég Ceharlveg Tou éxouv UTIOOTEL PBOP OTTO YPOTTOLVLEG EVBEXETAL Vot
TIPEXOLV HELWHEVT OPXTOTNTX KAL TIPETTEL VX OVTIKXBIoTOVTAL.

EAéyXeTe TOKTIKG OTL N T&VLON TNG ECWTEPLKAG TENXTIVOG Elva owaTh ko OTL dev KuvelTal, toTe
VO PNV UTTOPEL VO TIPOKXAETEL YPRTOOUVLEG OTLG OUO ETTLPRVELES,
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e Tep(TTWOON TTOU KATK TN BLépKELX TNG XPAONG TTAPOLGLXOTOLY PALVOUEVK BAUTIWHATOG TG
TENATVOG TOU KP&VOUG 1/KXL OXNHUATIOHOC CUMTTUKVWUKTOG HETAED TEAATIVOG KL ECWTEPLKNG
TeNATIVOC, ENEYETE T CWOTH CUVKPUOAGYNON KOL TGVUGT TOU CUCTHUKTOC.

H uttepBoAlkh kL TIpdwpn T&VLON TNG E0WTEPLKAG CENATIVAG PTTOPEL VO eTTLEépeL LTTEPBOALKN
TIPOOKOMNANGN AUTAG OTNV ETTLP&VELA TNG TEAXTIVAC 1/KAL HOVILEG GANOLWOELG AUTAG HE ETTOKO-
A0UBO VO NV UTTIOPOGY Ve EKTEAEGTOUY GWOTE oL Xk6AOUBEG puBioELC,

MopaTeTaPEVN XPNON OF LBLKITEPEG KANUATIKEG OUVBNKEG UTTOPEL VOX MELWTEL TV ATTOTENETHATLKO-
TNTK TOU OUOTAUATOG, SNULOUPYWVTAG HEPLKS BAUTIWHX 1 OXNUATIOUO GUUTTIUKVWUATOG 0TV
E0WTEPLKY TEAXTIVA. 2TV TEPLTITWON ®UTH, YLK VO XTIOKATGOTNOETE TNV XTTOTEAETUATIKOTNTAL
TOU GUOTNHATOG, APALPETTE TNV ECWTEPLKN CEAXTIVX ATTO TN TEAATIVOX TOL KPAVOUG KAL OTEYV-
OTE TNV pe E%po KoL XALOPO OEPQL. } i i i i

H évtovn epiopwan/avarvon, n xpon ge BLxiTepeq kKAMPATIKEG GUVBNKEC (XapnAEC Beppokpaaieg
koL /1) auENpévN vypacio h aTréToUEC XANAYEG TNC Beppokpaaiag - évtovn Bpoxn) KAl 1) VTovn Kal
TIXPATETXPEV XPAON UTTOPOUV VX TIPOKKXAETOUV PELWTTN TNG KTTOTENECUATIKOTNTG TOL CUOTAUN-
TOG, TIPOKCAWVTAG BKUTIWHA ] OXNUATLONO CUMTIUKVWUXTOG OTNV E0WTEPLKN CeAaTiva,

S& QUTEG TIG TIEPLTTTWOELG, HETX TN XPAOT, YLO V& XTTOKXTXOTATETE TNV GTTOTENETPXTLKOTNTA TOU
OUOTAUTOG, KPALPECTE TV ETWTEPLK CEAXTIVR atd TN TEAXTIVX TOU KPAVOUG KAL OTEYVWOTE
NV, P ENPO KoL XALapd aEpa, AkoAouBnaTe Ty (Bla dladikaaian kot yix To kp&vog, To oTrolo B
TIPETTEL VO GKQIVETE VO OTEYVWOEL YLK VX AQKLPETETE TUXOV UYPATIC TIOU OXNUATIOTNKE OTO ETW-
TEPLKO TOU EEALTIG TWV CLVONKWY TTOU TTEPLYPRPNKAV TIHPRTIAVW.

2.1 Aﬂocuyapuohoyﬁ)\c'rsl'rn Tehariva o elvat e2oTIALOpéVN e EowTepLkh Tehariva Pinlock®,

2.2 EmektelveTe TN CeAaTivVa KOl GTTROQAALTTE TNV e0WTEPLKN CehaTivar Pinlock® atd Toug mel-
poug (Ewk. 13).

2.3 AgpnoTe ehebBepn T CehaTiva.

ATIOGUVAPHONOYNOTE TNV ETWTEPLKA TeNaTivax Pinlock® artd T TeAaTivar. XpnotuoTrouivTag éva
uYpd ko podako Travi, kaBapioTe amahd pe vypd ovdétepo oarodvVL. AgaipéaTe k&Be (xvog
COTTOLVLOU K&TW KTTO TPeXOOUEVO VEPOD.

A@NOTE TV E0WTEPLKA TEAXTIVA Vo 0TeyVWOEL Xwpig v TNV TpiweTe, e Tn BonBeta Enpol kot
XALXPOU GEPX.

I, VU SLATIPAOETE TX XXPAKTNPLOTLKE TNG ETWTEPLKAG TEAXTIVAG avaANO{WTO OTO TIEPXTHN TOU
XPGVOU, HETX ATTO TH XPHON TOU KPAVOUG BPHOTE TO VX OTEYVWOEL O AEPLTOUEVO KL Enpod XWpo,
HE TN TehaTiva avolyTn. i

KpaThoTe TO pokpL& oTTd TTYEC BEpUOTNTAG KXL QUAKETE TO OE GKOTELVO XWPO.

H elooywyn aépa oTn PTIPOGTLVY TINEUPK ETILTPETTEL TN BLOXETELUON TOU AEPX OTO ECWTEPLKO TOU
KEAOQOUG, H GTTOTENETUATIKOTNTX TNG elvaL N PEYLOTN pe TO VPS evepyd (KOTERRTUEVO):

A) KAELOTO

B) avolxTo

H Gvw eLgaywyn oépa eTTLTPETTEL TN BLOXETELON TOU KEPX TTO EGWTEPLKO TOU KEAOPOUG. H axTToTe-
AECPATIKOTNT TNG elvaiL n uéylomn pe To VPS evepyd (KTeBRTUEVO):

A) KAELOTO

B) avolxTo

H miow eEaywyn aépa eEXT@ANTEL Th dLaaTop&k Tng BepudTNTAG.

To o0OTHUG XEPLOUOD OTAV EIVAL XVOLKTO, ETILTPETTEL TNV TIKPOXN TOU KEPXK KTTELBEIRG 0T TeAa—
TIVO( TIPOKELPEVOU VXX HELWOEL TO BXUTTWHA KAL O OXNUATIOROC CUUTIUKVIUGTOG:

A) KAeLOTO

B) avolxTo

To oUoTHHX KEPLOPOD ETILTPETTEL THV aTTELBElG TTXPOX TOL KEPX YLX THV XUENON TNG ETTAVHKL-
KAO@OP{KG TOL KEPQ:

A) KAELOTO

B) avolxTo

To MAEYPIKO oU0TNHG XEPLOHOU TOU LTTOTLRYWVOU ENEYXETAL ATTO SU0 BUpIdEC:
A) KAeLoTO AelToupYel WG eEYWYN Bépa
A) avolKTO AelToupyel wg TTapoxn aEpa
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Performance helmets

= Questo casco é prodotto in uno stabilimento che rispetta I'ambiente. Al termine
del suo utilizzo, si raccomanda di effettuarne lo smaltimento, seguendo le
specifiche normative di legge vigenti nel luogo o Paese di residenza.

= This helmet is manufactured in a plant respecting the environment. At the end of its
use, it is recommended to dispose of it according to specific regulations in force over
the place or Country of residence.

= Dieser Helm wurde mit grostmaéglicher Riicksicht auf die Umwelt hergestellt. Nach
Gebrauch entsorgen Sie ihn bitte entsprechend den landes- oder ortsiblichen
Bestimmungen.

= Ce casque est fabriqué dans un établissement qui respecte I'environnement.
A la fin de son utilisation, il est recommandé de procéder a son élimination,
suivant les régles spécifiques en vigueur dans le lieu ou le pays de résidence.

= Este casco ha sido fabricado en una instalacion industrial que respeta el
medio ambiente. Una vez cumplido su servicio, para eliminarlo, se recomienda
acudir a un centro de recogida selectiva y actuar segun las normas vigentes
en el lugar y pais de residencia.

= Este capacete é produzido numa fabrica que respeita o ambiente. No final da
sua utilizacdo, recomenda-se que seja eliminado de acordo com regulamentacégo
especifica em vigor no local ou Pais de residéncia.

= Deze helm wordt op een milieu vriendelijie manier vervaardigd. Wanneer de
helm niet meer gebruikt wordt dient u deze helm af te voeren volgens de
geldende milieu eisen.

= Denne hjelm er lavet med respekt for miljoet. Nar den engang skal bortskaffes,
bor det veere i overensstemmelse med miljoreglerne.

= TO KPXVOG XUTO EXEL KXTROKEVXOTEL O EPYOOTHOLO TTOV OEPETAL TO TIEPLBXAAOV.

MET TO TIEPKG TG XPHIONG TOU OUVIOTATAL VX TO KXTXOTPEWETE TUHPWVK UE
TOUG KXVOVIOHOUG TTOU LOXUOUV OTO TOTIO H XWPX SLXHUOVNG OKG.

NGIRN Technology www.x-lite.it infoex-lite.it
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