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CONGRATULAZIONIL... per Pacquisto del tuo nuovo casco.

Il design, I'ergonomia, il comfort, 'aerodinamicita, i comandi semplici e funzionali; il tutto &
stato progettato e realizzato per ottenere un prodotto moderno e dalle massime prestazio-
ni, in grado di soddisfare le piu elevate esigenze in termini di sicurezza e comfort.

SICUREZZA E NORME D’USO

IMPORTANTE
Leggi questo libretto e tutti gli altri documenti inclusi prima di utilizzare il tuo
casco perché contengono importanti informazioni che ti aiuteranno ad utilizzare
al meglio il casco, in tutta sicurezza e semplicita.

- Non attenersi a queste istruzioni potrebbe ridurre la protezione data dal casco e
quindi mettere a repentaglio la tua incolumita.

UTILIZZO DEL CASCO
Il casco & progettato in modo specifico per 'uso motociclistico e ciclomotoristico;
non deve pertanto essere utilizzato per altri usi (o impieghi o finalita) perché in tal
caso non garantisce la medesima protezione.

- Incaso d’incidente, il casco & un elemento di protezione che permette di limitare lesio-
ni e danni alla testa. Nonostante cio, non ¢ in grado da solo di eliminare i rischi di ferite
gravi e/o mortali, le quali dipendono dalle diverse dinamiche specifiche dell'impatto;
quindi guida con prudenza.

- Indossa sempre il tuo casco ben allacciato alla guida di motocicli, in modo da sfruttar-
ne tutta la protezione disponibile.

- Non indossare mai sciarpe sotto il sistema di allacciatura o copricapo di qualsiasi tipo
sotto il casco.

- Il casco puo attutire i rumori del traffico. Comunque, in tutti i casi, assicurati di perce-
pire bene i suoni necessari quali clacson e sirene di emergenza.

- Tienilo sempre lontano da fonti di calore, come ad esempio la marmitta di scarico,
I'alloggiamento del bauletto o I'abitacolo di un mezzo di trasporto.

- Non modificare e/0 manomettere il casco (anche solo in parte) per nessun motivo.
Monta solo accessori e/o ricambi originali adatti al tuo specifico modello di casco.

- Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono
ben visibili; ogni casco che abbia subito un urto violento deve essere sostituito.

- In caso di dubbi sull'integrita e sicurezza del casco, astieniti dall’utilizzarlo e rivolgiti ad
un rivenditore autorizzato, per farlo ispezionare.

SCELTA DEL CASCO

Taglla
Per individuare la taglia corretta, indossa caschi di diverse misure, e scegli quello che
si adatta meglio alla conformazione della tua testa, che risulta perfettamente stabile
una volta indossato e adeguatamente allacciato e che ti garantisce contemporanea-
mente un buon comfort.

- Un casco troppo grande pud scendere sino a coprire gli occhi, oppure ruotare lateral-
mente durante la guida.

- Tienilo in testa per alcuni minuti e verifica che non ci siano zone di pressione, che alla
lunga possono provocare indolenzimento o mal di testa.

Scalzamento

- Con il casco indossato e il cinturino ben allacciato, prova a sfilarti il casco come indi-
cato in figura (Fig A). Infatti, in caso d’incidente, le forze in gioco e le diverse direzioni
in cui queste forze agiscono possono determinare rotazioni del casco o addirittura lo
scalzamento del casco dalla testa se questo non & perfettamente allacciato.



- llcasco non deve ruotare, muoversiliberamente sulla testa o sfilarsi. In caso contrario
regola la lunghezza del cinturino o cambia taglia del casco. Ripeti di nuovo il test.

Sistema di ritenzione

- | sistema di ritenzione (cinturino) & regolato di serie con una lunghezza standard;
prima di utilizzarlo verifica la corretta pre-regolazione.

- Assicurati sempre che il cinturino sia bene allacciato e stretto in modo da tenere il
casco fermo sulla testa. In qualsiasi caso, prima di partire, assicurati che il cinturino
sia ben stretto sotto il mento, il piu indietro possibile verso la gola, ma senza che
sia scomodo.

- Lagiusta tensione del cinturino ti deve permettere una respirazione e una deglutizione
normale, ma senza riuscire a far passare un dito fra cinturino e gola.

- Attenzione: il bottone eventualmente presente sul cinturino ha esclusivamente la funzione

di impedire lo sventolio della parte terminale dello stesso, dopo che si & provveduto ad
allacciarlo correttamente.
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VISIERA

- Selavisiera & danneggiata e presenta graffi marcati che riducono la visibilita, & probabile
che il trattamento protettivo sia stato compromesso, e pertanto la visiera deve essere
sostituita.

- Lavisiera e utilizzabile esclusivamente per il modello di casco per cui & stata progettata.

- Non applicare adesivi e vernici.

MANUTENZIONE E PULIZIA

- Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono
ben visibili; ogni casco che abbia subito un urto violento deve essere sostituito.

- Attenzione: il casco e la visiera possono essere seriamente danneggiati da alcune
sostanze comuni senza che il danno sia visibile. Per le operazioni di pulizia del casco
e della visiera, utilizza solo acqua tiepida e sapone neutro; asciuga a temperatura
ambiente, al riparo dal sole e/o da fonti di calore.

- Attenzione: non utilizzare mai benzina, diluente, benzolo, solventi o altre sostanze
chimiche perché possono:
e danneggiare irrimediabilmente il casco;
* modificare le proprieta ottiche, ridurre le proprieta meccaniche ed indebolire il tratta-

mento protettivo della visiera.




ISTRUZIONI D’USO

Il casco N104 ABSOLUTE puo essere utilizzato in due configurazioni (mentoniera chiu-
sa - P/ mentoniera aperta - J). L'utilizzo del casco nella configurazione P, (con mento-
niera e visiera chiuse), offre ovviamente il piu elevato livello di protezione rispetto alla
configurazione J (con mentoniera e visiera aperte).

e SISTEMA DI APERTURA DELLA MENTONIERA

N104 ABSOLUTE é dotato dell’esclusivo sistema di apertura della mentoniera “Dual
Action” che, posizionato al centro della mentoniera, ne consente I'apertura con una
sola mano e ne evita I'apertura involontaria: solo dopo aver azionato la prima leva di
sblocco & possibile aprirla agendo sulla seconda leva.

Nota: la configurazione aperta con mentoniera e VPS alzati & consigliata per una
piu agevole calzata del casco.

1 APERTURA

1.1 Spingere verso I’esterno la leva rossa di sblocco facendola ruotare con il pollice
(Fig. 1).

1.2 Posizionare I'indice sopra la leva di apertura e spingerla verso il basso, in modo
da sbloccare la mentoniera (Fig. 2).

1.3 Tirare in avanti la mentoniera apribile ed accompagnarla nel suo movimento di
rotazione ellittica verso I'alto (Fig. 3).

ATTENZIONE: se il casco viene utilizzato in configurazione J (con mentoniera
aperta) si consiglia di posizionare il cursore laterale sinistro di blocco in posizio-
ne “J” (vedi istruzioni Configurazione P/J - Fig. A, cursore in alto) per assicurare
la mentoniera in posizione sollevata.

2 CHIUSURA

ATTENZIONE: Per poter chiudere la mentoniera verificare che il cursore laterale

di blocco si trovi in posizione P come illustrato in fig. B (leva in basso).

2.1 Tirare la mentoniera verso il basso accompagnandola nel suo movimento di rota-
zione ellittica fino a sentire gli scatti del meccanismo di chiusura.

2.2 Accertarsi che la mentoniera sia correttamente agganciata.

CONFIGURAZIONE P/J

Fig. B (cursore in basso)
Quando il cursore laterale di blocco si trova nella posizione “P” (Fig. B, cursore in
basso) la mentoniera puo essere aperta e/o chiusa.

Fig. A (cursore in alto)
Quando il cursore laterale di blocco € nella posizione “J” (Fig. A, cursore in alto), la
mentoniera non puo essere chiusa, rimanendo bloccata in posizione aperta.

ATTENZIONE! In questa configurazione la mentoniera non puo essere richiusa.

Non forzare la chiusura della stessa perché cio potrebbe determinare dei danni al

meccanismo di chiusura del casco. Per procedere alla chiusura della mentoniera

& necessario spostare il cursore di blocco in posizione P (Fig. B, cursore in basso).
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ATTENZIONE"'
Il livello di protezione di questo casco durante la guida del veicolo & in funzio-
ne della configurazione adottata dall’'utente: protezione completa con mento-
niera e visiera chiuse, protezione parziale con mentoniera e/o visiera aperte.

- Non smontare e/o manomettere le viti di fissaggio della mentoniera alla
calotta.

- Non utilizzare il casco privo di mentoniera.

- Non utilizzare il casco in caso di malfunzionamento della mentoniera, rivol-
gersi immediatamente ad un rivenditore autorizzato Nolan.

e SISTEMA MECCANISMO VISIERA

1 SMONTAGGIO VISIERA

1.1 Con mentoniera chiusa, aprire completamente la visiera.

1.2 Tenere premuto il tasto sblocco visiera (A) verso la parte anteriore del casco e
svincolare il gancio posteriore interno della visiera (B) dalla sua sede tirando la
visiera verso I'esterno.

1.3 Far scorrere in avanti la visiera fino a svincolare il gancio anteriore interno (C) dal
meccanismo (Fig. 4).

1.4 Ripetere le precedenti operazioni dall’altro lato del casco.

Attenzione: non rimuovere i meccanismi d’apertura e chiusura visiera dalla

mentoniera.

2 MONTAGGIO

2.1 Con mentoniera chiusa, sistemare la visiera in posizione aperta posizionando i
ganci interni (B) e (C) della visiera in corrispondenza delle apposite sedi ricavate
nel meccanismo visiera (Fig. 4).

2.2 Inserire il gancio (C) nella apposita sede anteriore e premere la visiera contro il
meccanismo laterale in corrispondenza del gancio posteriore (B).

2.3 Spingere contemporaneamente il tasto sblocco visiera (A) verso la parte anteriore
del casco fino a sentire lo scatto di aggancio della visiera al meccanismo.

2.5 Ripetere le precedenti operazioni dall’altro lato del casco.

ATTENZIONE'
Verificare che il sistema funzioni correttamente. Aprire la visiera; alzando la
mentoniera, la visiera si deve chiudere automaticamente.

- Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente la visiera.

- Seimeccanismi d’apertura e chiusura della visiera presentano malfunziona-
menti o danneggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato Nolan.

- IPINLOCK’

(Disponibile come accessorio opzionale)

1 MONTAGGIO VISIERINO INTERNO PINLOCK®

1.1 Smontare la visiera.

1.2 Assicurarsi che la superficie interna della visiera sia pulita e verificare che le leve
esterne di regolazione dei perni siano disposte verso I'interno.

1.3 Appoggiare il visierino interno Pinlock® alla visiera. ATTENZIONE: il profilo in sili-
cone del visierino Pinlock® deve essere a contatto con la superficie interna della
visiera.
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1.4 Inserire un lato del visierino interno Pinlock® in uno dei due perni della visiera e
tenerlo in posizione (Fig. 5).

1.5 Allargare la visiera e incastrare all’altro perno il secondo lato del visierino interno
Pinlock® (Fig. 6).

1.6 Rilasciare la visiera.

1.7 Rimuovere la pellicola di protezione dal visierino interno Pinlock® e controllare che
tutto il profilo in silicone del visierino sia aderente alla visiera.

1.8 Montare la visiera sul casco.

VERIFICA E REGOLAZIONE DEL TIRAGGIO DEL VISIERINO INTERNO

Verificare il corretto montaggio del sistema aprendo e chiudendo la visiera e control-
lando che non ci sia movimento relativo tra visierino e visiera.

Qualora il visierino non fosse ben fissato alla visiera agire contemporaneamente su
entrambe le leve esterne di regolazione facendole ruotare verso I'alto, in modo gra-
duale e senza eccedere, per aumentare il tiraggio (Fig. 7). Il massimo tiraggio si ottie-
ne quando le leve esterne di regolazione dei perni si trovano disposte verso I’esterno.

ATTENZIONE!!

L'eventuale presenza di polvere tra le due visiere puo causare dei graffi su entrambe
le superfici.

Visiere e Visierini Interni danneggiati da graffi possono ridurre la visibilita e devono
essere sostituiti.

Controllare periodicamente il corretto tiraggio del visierino interno per evitare che
questo si muova e possa causare dei graffi su entrambe le superfici.

Qualora durante I'uso si verificassero fenomeni di appannamento della visiera del
casco e/o formazione di condensa in zone comprese tra visiera e visierino, verificare
il corretto montaggio e tiraggio del sistema.

Un tiraggio eccessivo e prematuro del visierino pu6 determinare un’eccessiva ade-
renza di quest’ultimo contro la superficie della visiera e/o deformazioni permanenti
dello stesso con conseguente impossibilita di eseguire correttamente successive
regolazioni.

Utilizzi prolungati in particolari condizioni climatiche possono ridurre I'efficacia del si-
stema determinando parziale appannamento o formazione di condensa sul visierino.
In tal caso, per ripristinare I'efficacia del sistema, rimuovere il visierino dalla visiera del
casco e farlo asciugare con aria secca e tiepida.

Situazioni di intensa sudorazione / respirazione, utilizzo in particolari condizioni cli-
matiche (basse temperature e/o umidita elevata e/o sbalzi di temperatura o pioggia
copiosa) ed utilizzo intenso e prolungato possono determinare la riduzione dell’effi-
cacia del sistema causando appannamento o formazione di condensa del visierino.
In queste situazioni, dopo I'utilizzo, per ripristinare I'efficacia del sistema, rimuovere
il visierino dalla visiera del casco e farlo asciugare con aria secca e tiepida. La stessa
prassi deve essere eseguita per il casco che deve essere lasciato asciugare per elimi-
nare eventuale umidita creatasi all’interno per le situazioni sopra descritte.

2 SMONTAGGIO VISIERINO INTERNO PINLOCK®
2.1 Smontare la visiera equipaggiata con il visierino interno Pinlock®.
2.2 Allargare la visiera e sganciare il visierino interno Pinlock® dai perni (Fig. 6).
2.3 Rilasciare la visiera.
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MANUTENZIONE E PULIZIA

Smontare il visierino interno Pinlock® dalla visiera. Usando un panno umido e morbi-
do, pulire delicatamente con sapone neutro liquido. Rimuovere ogni traccia di sapone
sotto acqua corrente.

Lasciare asciugare il visierino senza strofinare aiutandosi con aria secca e tiepida.
Per mantenere inalterate nel tempo le caratteristiche del visierino, lasciare asciugare il
casco dopo I'utilizzo in luogo aerato e asciutto con la visiera aperta.

Tenere lontano da fonti di calore e conservare in luogo oscuro.

Non usare solventi o prodotti chimici.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Il nuovo ed esclusivo Vision Protection System (VPS) interno € uno schermo parasole
stampato in LEXAN™ (*) trattato scratch-resistant/fog-resistant, semplice e comodo da
utilizzare: basta abbassarlo per renderlo attivo o sollevarlo per escluderlo dal campo vi-
sivo. E utile in tutte le situazioni, nei lunghi tratti extraurbani o per brevi percorsi cittadini.
L'innovativo sistema di aggancio, inoltre, permette di smontare e montare lo schermo
parasole senza I'ausilio di attrezzi per le ordinarie operazioni di manutenzione e pulizia.

Funzionamento del VPS

Il meccanismo del VPS permette, con un semplice movimento ed in modo indipen-
dente dalla visiera, di rendere attivo lo schermo parasole abbassandolo sino ad impe-
gnare parzialmente il campo visivo della visiera, determinando la desiderata riduzione
della trasmittanza della luce. In ogni momento, sempre con un semplice movimento
ed in modo indipendente dalla visiera, il VPS pud essere poi disattivato ed essere
quindi rapidamente risollevato sino a ripristinare le normali condizioni di visibilita e
protezione offerte dalla visiera omologata del casco.

Per attivare il VPS spingere il cursore in avanti (Fig. 8 B) fino a sentire lo scatto che
conferma il corretto posizionamento del cursore e del VPS.

Per disattivare il VPS premere il tasto di recupero (Fig. 8 A) fino allo sblocco del VPS
che automaticamente torna in posizione di non utilizzo.

Precauzioni d’'uso

Gli attuali standard omologativi (ECE22-05) stabiliscono che i livelli minimi di tra-
smittanza luminosa delle visiere debbano essere superiori al’80% durante la guida
notturna e comunque non inferiori al 50% durante quella diurna. Cid rende molto
frequente, per non dire quasi obbligatorio, il ricorso all’'uso di occhiali da sole - che
determinano una trasmittanza risultante molto inferiore al 50% - durante la guida
diurna in condizioni meteorologiche e ambientali con luce particolari, per esempio
con forte luminosita causata da un’elevata intensita e/o incidenza dei raggi solari,
allo scopo di ridurre 'affaticamento degli occhi nelle lunghe percorrenze o ridurre il
rischio di abbagliamento diretto rispetto all’uso delle sole visiere omologate. Tuttavia
I’utilizzo di occhiali da sole rende particolarmente difficoltose le eventuali manovre di
emergenza derivanti dalla necessita di ripristinare rapidamente la massima visibilita
offerta dalla visiera del casco, come ad esempio accade quando si entra in un tun-
nel o, in generale, si verificano delle repentine variazioni della luminosita ambientale.
Grazie al suo meccanismo di funzionamento, nel caso del VPS, tali manovre risultano
invece essere semplificate.

' LEXAN is a trademark of SABIC.



ATTENZIONE

1

11 VPS puo essere attivato solo di giorno e nelle condizioni ambientali sopra
descritte.

11 VPS DEVE essere disattivato di notte e/o in condizioni di scarsa visibilita.
Verificare sempre che il posizionamento del VPS sia adeguato alle varie
condizioni meteorologiche - ambientali e/o alle raccomandazioni d’utilizzo
sopra esposte.

Raccomandiamo di utilizzare il VPS solo ed esclusivamente in abbinamento
alla visiera di serie omologata, avente cioé valore di trasmittanza superiore
all’80%.

Il VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera pertanto esso deve
essere sempre utilizzato solo quando la visiera del casco & abbassata.
Verificare che il VPS sia pulito e correttamente funzionante in modo che atti-
vando il VPS non si provochino graffi e/o usure anomale dello stesso.
Verificare SEMPRE il corretto funzionamento del VPS e in caso di malfunzio-
namenti non utilizzare il casco e rivolgersi immediatamente ad un rivenditore
autorizzato Nolan.

Per le operazioni di manutenzione e pulizia del VPS e della visiera vedere
I'apposita sezione del manuale d’uso del casco.

Il trattamento scratch-resistant/fog-resistant del VPS permette di ridurre no-
tevolmente il problema dell’appannamento. Il perdurare di condizioni mete-
orologiche e/o ambientali particolarmente critiche possono tuttavia indurre
I'insorgere dell’appannamento e/o determinare la formazione di condensa
sul VPS con conseguente riduzione della visibilita e/o della nitidezza delle
immagini: in tal caso il VPS deve essere disattivato.

In caso di pioggia, il contatto diretto delle gocce d’acqua contro il VPS scra-
tch-resistant/fog-resistant determina una rapida diminuzione della nitidezza
delle immagini con conseguente scarsa visibilita: in tal caso il VPS deve es-
sere disattivato.

Il particolare trattamento fog-resistant del VPS & in generale sensibile alle
condizioni di temperatura elevata o alle fonti di calore. In questo caso pos-
sono verificarsi contaminazioni causate dal contatto con altri materiali, ri-
scontrabili con la formazione di aloni o macchie. Si raccomanda, in queste
situazioni (ad es. nel bauletto in giornate molto calde), di assicurarsi che la
visiera non rimanga a contatto con altri materiali.

SMONTAGGIO DEL VPS

Il VPS & stato concepito per essere smontato dal casco in modo semplice, rapido e
senza la necessita di utilizzare utensili.
1.1 Per rimuovere il sistema VPS dal casco aprire la mentoniera del casco e abbassa-

re il VPS spingendo il cursore laterale in avanti (Fig. 8 B).

1.2 Afferrare la parte laterale destra del VPS e tirare il VPS verso la parte anteriore del

casco (Fig. 9A) per sganciarlo dal telaio laterale interno alla calotta.

1.3 Ripetere la stessa operazione sul lato SX del casco (Fig. 9 B).

2 MONTAGGIO DEL VPS
2.1 Per montare il sistema VPS aprire la mentoniera del casco e verificare che il cur-

sore laterale sia posizionato in avanti (Fig. 8 B).
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2.2 Inserire I'estremita sx del VPS nel telaio laterale sx interno alla calotta sino a sen-
tire 'avvenuto aggancio allo stesso (Fig. 9 B).

2.3 Ripetere la stessa operazione sul lato DX (Fig. 9 A).

Verificare il corretto funzionamento del VPS attivando e disattivando come da prece-

dente descrizione

- Se i meccanismi d’apertura e chiusura della visiera e/o del VPS presentano
malfunzionamenti o danneggiamenti, non utilizzare il casco e rivolgersi im-
mediatamente ad un rivenditore autorizzato Nolan.

e  WIND PROTECTOR

Questo accessorio permette di migliorare le prestazioni del casco in particolari con-
dizioni di utilizzo.

Il paravento (Wind Protector) riduce spiacevoli infiltrazioni d’aria da sotto il mento.
Vedi Fig. 10 per il montaggio e lo smontaggio.

ATTENZIONE!!!

L’accessorio paravento € faciimente amovibile. Il corretto montaggio di questo ac-
cessorio € verificabile tirandolo delicatamente, con pollice e indice, verso I'interno del
casco. Se si rimuove ripetere le operazioni di montaggio.

e IMBOTTITURA DI CONFORTO INTERNA AMOVIBILE
Per rimuovere e/o rimontare I'imbottitura interna di conforto aprire la mentoniera del
casco e alzare il VPS.

1 SMONTAGGIO GUANCIALI

1.1 Aprire il sottogola (vedi istruzioni relative).

1.2 Tirare la parte anteriore dell'imbottitura del guanciale sinistro verso I'interno del
casco, quindi sganciare i bottoni di fissaggio posti sul retro del guanciale stesso
(Fig. 11A)

1.3 Estrarre completamente I'imbottitura del guanciale sinistro dal casco facendo sfi-
lare il nastro dall’asola presente nell'imbottitura del guanciale sinistro.

1.4 Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

N.B. Non rimuovere i guanciali in polistirolo.

2 SMONTAGGIO PARANUCA

2.1 Sfilare le linguette posteriori del paranuca dalle sedi presenti sulla guarnizione di
bordo della calotta come indicato in fig. 12 e in fig.15.

2.2 Dopo aver sganciato il bottone anteriore di fissaggio del guanciale sx, sfilare I'oc-
chiello di fissaggio anteriore come indicato in fig. 11 A.

2.3 Ripetere I'operazione sopra indicata anche sul lato dx del casco.

2.4 Rimuovere il paranuca.

2.5 Riagganciare i bottoni anteriori di fissaggio dei guanciali (sx e dx).

3 SMONTAGGIO CUFFIA
Prima di smontare la cuffia, procedere allo smontaggio del paranuca, come indicato
nel paragrafo precedente.
3.1 Sfilare le linguette posteriori della cuffia dalle sedi presenti sulla guarnizione di
bordo della calotta come indicato in fig 13.
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3.2 Afferrare la zona frontale sinistra della cuffia e tirarla verso I'alto per sfilare la lin-
guetta dal supporto fissato alla calotta interna in polistirolo (fig. 14), quindi ripetere
I’'operazione anche con le linguette frontali centrali e con la linguetta destra.

3.3 Togliere completamente la cuffia dal casco.

4 MONTAGGIO CUFFIA

4.1 Inserire correttamente la cuffia all’interno del casco facendola adagiare bene sul
fondo.

4.2 Infilare la linguetta frontale sinistra nella sede presente sul supporto fissato alla
calotta interna in polistirolo e spingerla verso il basso sino ad agganciarla comple-
tamente (fig. 14). Ripetere poi I'operazione anche con le linguette frontali centrali
e la linguetta destra.

4.3 Infilare le linguette posteriori della cuffia nelle rispettive sedi inferiori presenti sulla
guarnizione di bordo della calotta come indicato in fig. 13.

4.4 Assestare bene la cuffia e farla aderire bene alla calotta.

N.B. Verificare il corretto montaggio della zona frontale della cuffia alzando ed

abbassando il VPS il cui movimento deve risultare libero. In caso contrario ripe-

tere le operazioni 3.2. e 4.2.

5 MONTAGGIO PARANUCA

5.1 Infilare le linguette posteriori del paranuca nelle sedi superiori presenti sulla guar-
nizione di bordo della calotta come indicato in fig. 12 e in fig. 15.

5.2 Dopo aver sganciato il bottone anteriore di fissaggio del guanciale sx, agganciale
I'occhiello di fissaggio anteriore del paranuca come indicato in fig. 11 A.

5.3 Ripetere I'operazione sopra indicata anche sul lato dx del casco.

5.4 Riagganciare i bottoni anteriori di fissaggio dei guanciali (sx e dx).

6 MONTAGGIO GUANCIALI

6.1 Tirare il prolungamento tessile rettangolare presente sul retro dell'imbottitura del
guanciale sinistro ed infilare il nastro del sottogola nella corrispettiva asola facen-
dolo uscire dall’estremita opposta dell'imbottitura stessa (Fig. 11B).

6.2 Premere I'imbottitura del guanciale in corrispondenza dei bottoni di fissaggio po-
sti sul suo retro per agganciarli alle relative sedi (Fig. 11A).

6.3 Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

ATTENZIONE"'
Estrarre I'imbottitura solo quando & necessario pulirla o lavarla.

- Non usare mai il casco senza aver rimontato completamente e correttamente la
sua imbottitura interna di conforto ed i suoi guanciali.

- Lavare delicatamente a mano ed utilizzare solo sapone neutro e acqua a 30° C
max.

- Risciacquare in acqua fredda ed asciugare a temperatura ambiente al riparo dal
sole.

- Limbottitura di conforto interna non deve mai essere lavata in lavatrice.

- Il polistirolo interno & un materiale facilmente deformabile ed ha lo scopo di assor-
bire gli urti mediante alterazione o parziale distruzione.

- Pulire utilizzando esclusivamente un panno umido, quindi lasciare asciugare a
temperatura ambiente al riparo dal sole.

- Non modificare o alterare in alcun modo le componenti interne in polistirolo.

- Per eseguire le operazioni sopra esposte non utilizzare mai attrezzi e utensili.
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8.3.
8.4.

EYEWEAR ADAPTIVE

Apertura spazio occhiali

. Rimuovere il guanciale sinistro dal casco (vedi istruzioni precedenti).
. Aprire il guanciale in corrispondenza della sua parte alta, estrarne parzialmente

I'imbottitura e staccarne la parte fustellata (Fig. 16), quindi riposizionare corretta-
mente la restante parte d’imbottitura nel guanciale e richiudere lo stesso.

N.B. si consiglia di conservare la parte d’imbottitura rimossa per eventuali reim-
pieghi successivi.

Rimontare il guanciale sul casco (vedi istruzioni precedenti).

. Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

Chiusura spazio occhiali

. Rimuovere il guanciale sinistro dal casco (vedi istruzioni precedenti).
. Aprire il guanciale in corrispondenza della sua parte alta, reinserire correttamente

al suo interno la parte d’imbottitura precedentemente rimossa (Fig. 16), quindi
richiudere lo stesso.

Rimontare il guanciale sul casco (vedi istruzioni precedenti).

Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

VENTILAZIONE

Il sistema di ventilazione del casco N104 ABSOLUTE & composto da:

Ventilazione inferiore: permette la ventilazione nella zona della bocca e della
visiera. Per aprire la ventilazione agire sul cursore come indicato in figura 17. Per
chiudere la ventilazione, agire sul cursore in modo contrario.

Ventilazione superiore: permette la ventilazione nella zona superiore della testa,
grazie all'innovativo sistema AIRBOOSTER TECHNOLOGY che canalizza I'aria
in ingresso dalla presa d’aria superiore, direzionandola - senza dispersioni - nella
zona superiore della testa del pilota. Per aprire la ventilazione superiore, agire
sul cursore della presa d’aria superiore fino a fine corsa (Fig 18). Per chiudere la
ventilazione, agire sul cursore in modo contrario.

Estrattori d’aria posteriori: permettono I’eliminazione dell’aria calda e viziata,
garantendo un comfort ottimale all’interno del casco (Fig. 19).

PREDISPOSIZIONE N-COM® - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM

I tu

o casco Nolan & predisposto per essere equipaggiato con il sistema di comuni-

cazione N-Com.

Durante I'installazione del sistema di comunicazione (vedi le istruzioni specifiche
presenti nel Kit N-Com) sara necessario rimuovere dal casco la lunetta inferiore e i
tasselli in materiale espanso come illustrato in Fig. 20.

ATTENZIONE!!

La lunetta inferiore e i tasselli in materiale espanso devono essere rimossi SOLO
nel caso di utilizzo del casco con installato un sistema N-Com® compatibile.



CONGRATULATIONS... for the purchase of your new helmet.

This helmet has been designed and created to be a modern, high performing product,
able to satisfy the most demanding requests as for safety and comfort. This is made pos-
sible by the helmet design, its ergonomic, comfort and aerodynamic properties as well as
its practical and easy-to-use controls.

SAFETY AND NORMS OF USE

IMPORTANT

- Before using the helmet read this booklet and all enclosed documents carefully,
in that they contain very important indications on how to use the helmet easily
and safely.

- Failure to observe these instructions may reduce the protection provided by the
helmet and consequently put your safety at risk.

USING THE HELMET
The helmet has been specifically designed for motorcycle and motorbike use therefo-
re it must not be used for other purposes (or uses or scopes). Equal protection is not
guaranteed for any use different from the intended one.

- Incase of accident, the helmet represents a protective element, which reduces injuries
and head damage. This notwithstanding, it cannot alone prevent serious and/or fatal
injuries due to the specific accident dynamics, therefore drive carefully.

- When driving any motorcycle, always wear the helmet properly fastened in order to
fully exploit its protection.

- Never wear scarves under the fastening system nor caps of any sort under the helmet.

- The helmet can muffle traffic noises. However make sure that you can hear essential
sounds such as horns and emergency vehicle sirens.

- Always keep the helmet away from heat sources like the exhaust muffler, the bag seat
or the interior of a vehicle.

- Do not modify nor damage the helmet or part of it for whatsoever reason. Use only ori-
ginal accessories and/or spare parts suitable for your specific helmet model.

- Damage resulting from accidental fall may not be visible; helmets, which received vio-
lent impacts, are to be replaced.

- In case of doubt about the helmet integrity and safety, avoid using it and contact an
authorized dealer to let it check.

CHOOSING THE HELMET

Size

- In order to determine the correct helmet size, try on helmets of different sizes and
choose the one which suits best the shape of your head and which you feel firm once
worn and fastened, thus ensuring a great comfort.

- Should the helmet be too big, it may slide down covering the eyes or turn slowly to
the side while riding.

- Keep it on for a few minutes and make sure there are no points of extreme pressure
that may cause pain or headache.

Taking off the helmet

- With the helmet on and the strap securely fastened, try to take the helmet off as shown
in Fig. A. In case of accident the different forces at stake and their various directions
may result in helmet rotations or they may even cause the helmet to slip off if it is not
securely fastened.
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- The helmet should not rotate nor move on the head and should not slide off. Should
the contrary happen, adjust strap length or change helmet size. Repeat test.

Retention System

- The retention system (strap) is factory-adjusted at a standard length. Before use,
check that it is correctly pre-adjusted.

- Make sure the strap is properly fastened and tightened so as to keep the helmet
firmly in place. Anyway, before riding, make sure that the strap is well fastened
under the chin, as close as possible to the throat, but without being uncomfortable.

- Thecorrect strap tension should allow normal breathing and swallowing, but without
leaving the space of a finger between strap and throat.

- Attention: the button which may be present on the strap only prevents its end from
flapping once the strap has been fastened properly.

T
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-
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VISOR

- Ifthe visor is damaged or deeply scratched causing reduced visibility, this means that
the protective treatment is probably damaged so the visor is to be replaced.

- The visor can be used only for the intended helmet model.

- Do not paint nor apply stickers.

MAINTENANCE AND CLEANING

- Damage resulting from accidental fall may not be visible; helmets, which received
violent impacts, are to be replaced.

- Attention: Helmet and visor may be seriously damaged by some common substances
without the damage being however visible. Use only lukewarm water and mild soap to
clean helmet and visor, and then let them dry at room temperature away from sunrays
and/or heat sources.

- Attention: Never use petrol, thinner, benzene, solvents nor other chemicals which
may:
¢ Irreparably damage the helmet;
¢ Modify optical properties, reduce mechanical ones and weaken the visor protective

treatment.




INSTRUCTIONS FOR USE

The N104 ABSOLUTE helmet can be used in two configurations (chin guard closed
- P / chin guard open - J). The use of the helmet in configuration P (with chin guard
and visor closed) obviously offers the highest degree of protection in comparison to
configuration J (with chin guard and visor open).

e CHIN GUARD OPENING SYSTEM

The N104 ABSOLUTE is equipped with the unique “Dual Action” chin guard opening
system. Positioned in the centre of the chin guard, it allows for easy, one-handed
opening and prevents it from accidentally opening because the chin guard can be
opened by operating the second release lever only when the first lever has already
been released.

N.B.: For an easier fitment of the helmet we may suggest you to keep the chin-
guard opened and the vps in the up position during the operation.

1 OPENING

1.1 Push the red release lever outwards by turning it with your thumb (Fig. 1).

1.2 Place your forefinger on top of the opening lever and push it downwards so as to
unlock the chin guard (Fig. 2).

1.3 Pull the flip-up chin guard forwards, accompanying it as it rotates upwards with
an elliptical movement (Fig. 3).

WARNING: If the helmet is used in configuration J (with chin guard open), it is
recommended to place the left side locking slider in position “J” (see instruc-
tions for P/J configuration - Fig. A, slider upwards) to secure the chin guard in
lifted position.

2 CLOSING

WARNING: In order to be able to close the chin guard, make sure the side lock-

ing slider is in position “P”, as shown in fig. B (lever downwards).

2.1 Pull the chin guard downwards, accompanying it as it rotates with an elliptical
movement, until you hear the clicks of the closing mechanism.

2.2 Make sure that the chin guard is properly fastened.

P/J CONFIGURATION

Fig. B (slider downwards)
When the side locking slider is in position “P” (Fig. B, lever downwards), the chin
guard can be opened and/or closed.

Fig. A (slider upwards)
When the side locking slider is in position “J” (Fig. A, lever upwards), the chin guard
cannot be closed, remaining locked in open position.

WARNING! In this configuration, the chin guard cannot be closed again. Do not
force the closing of the chin guard because it could cause damages in the hel-
met’s closing mechanism. To close the chin guard, it is necessary to move the
locking slider to position P (Fig. B, lever downwards).
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WARNING!

- The protection level of this helmet whilst riding depends upon the configu-
ration adopted by the user: total protection if the chin guard and visor are
closed, partial protection if the chin guard and/or visor are open.

- Do not remove nor tamper with the fixing screws that connect the chin guard
to the shell.

- Do not use the helmet without the chin guard.

- Do not use the helmet in case of faulty chin guard. Contact immediately a
Nolan authorized dealer.

e VISOR MECHANISM SYSTEM

1 VISOR DISASSEMBLY

1.1 Open the visor completely with the chin guard closed.

1.2 Press and hold the visor release button (A) towards the front of the helmet and
release the rear inner visor fastening (B) from its seat by pulling the visor outwards.

1.3 Let the visor slide forwards until the front inner fastening (C) releases from the
mechanism (Fig. 4).

1.4 Repeat the same steps on the other side of the helmet.

Warning: Do not remove the visor’s opening and closing mechanisms from the

chin guard.

2 ASSEMBLY

2.1 With the chin guard closed, set the visor in open position by placing the inner visor
fastenings (B) and (C) into their seats in the visor mechanism (Fig. 4).

2.2 Insert the fastening (C) in the provided front seat and press the visor against the
side mechanism in line with the rear fastening (B).

2.3 At the same time push the visor release button (A) towards the front of the helmet
until you hear the fastening click of the visor to the mechanism.

2.5 Repeat the same steps on the other side of the helmet.

WARNING!

- Make sure that the system is working properly. Open the visor. By lifting the
chin guard, the visor closes automatically.

- Do not use the helmet if the visor has not been assembled properly.

- If the visor opening/closing mechanisms are not working properly or if such
mechanisms get damaged, please contact a Nolan authorized dealer.

. IPINLOCK"

(Available as an optional accessory)

1 PINLOCK® INNER VISOR ASSEMBLY
1.1 Remove the visor.
1.2 Make sure that the inner surface of the visor is clean and check that the pin ad-
justment external levers are turned inwards.
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1.3 Place the Pinlock® inner visor on the visor. WARNING: The silicone-sealed profile
of the Pinlock® inner visor should be in contact with the inner surface of the visor.

1.4 Insert one side of the Pinlock® inner visor on one of the visor pins and hold it in
position (Fig. 5).

1.5 Widen the visor and fasten the other side of the Pinlock® inner visor to the second
pin (Fig. 6).

1.6 Release the visor.

1.7 Remove the protective film from the Pinlock® inner visor and check that the entire
silicone-sealed profile of the inner visor adheres to the visor.

1.8 Fit the visor in the helmet.

CHECKING AND ADJUSTING THE INNER VISOR STRETCHING

Check the correct system assembly by opening and closing the visor. Check that
both visors are correctly fastened and do not move.

If the inner visor is not tightly fixed to the visor, move the external adjustment levers
simultaneously upwards to increase the stretch (Fig. 7). This operation must be car-
ried out gradually. The maximum stretch is achieved when the pin adjustment exter-
nal levers are turned outwards.

WARNING!

The presence of dust between the two visors may produce scratches on both sur-
faces.

Scratched visors and inner visors may cause reduced visibility and must therefore
be replaced.

Regularly check the correct stretching of the inner visor to prevent the same from
moving and scratching both surfaces.

If the helmet visor fogs up and/or condensation forms between the visors, check both
for system correct assembly and stretching.

An excessive and early stretch of the inner visor may result in excessive adherence
against visor surface and/or permanent deformations with subsequent inability to
perform following adjustments correctly.

The extended use under special weather conditions may reduce system performance
and result in partial fogging and problems of condensation on the inner visor. In this
case, remove the inner visor from the helmet visor and dry it with dry and lukewarm
air to restore system efficiency.

Intense sweating /breathing, the use under particular weather conditions (low tem-
peratures, and/or high humidity and/or sudden changes in temperature or heavy rain)
and intense and prolonged use may affect the performance of the system and cause
the fogging or formation of condensation on the inner visor.

In such cases, after using the helmet and to restore the system efficiency, remove the
inner visor from the helmet visor and let it dry with dry and lukewarm air. The same
procedure must be applied to the helmet, in order to dry out humidity in case it has
formed up as a consequence of the conditions described above.

2 PINLOCK?® INNER VISOR DISASSEMBLY
2.1 Remove the visor equipped with Pinlock® inner visor.
2.2 Widen the visor and release the Pinlock® inner visor from the pins (Fig. 6).
2.3 Release the visor.
16



MAINTENANCE AND CLEANING

Remove the Pinlock® inner visor from the visor. Using a damp and soft cloth, gently
clean it with neutral liquid soap. Remove the soap under running water.

Dry the inner visor with dry and lukewarm air without wiping it.

To keep the features of the inner visor in good conditions over time, let the helmet dry
in a ventilated and dry place with the visor open after use.

Keep it away from heat sources and store it in a place away from direct light.

Do not use solvents or chemical products.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

The new and exclusive inner Vision Protection System (VPS) is a LEXAN™ (*) - mould-
ed sun screen with scratch-resistant and fog-resistant treatment.

Using it is very simple and practical: Just lower it to activate it or lift it to remove it
from the field of vision. It is useful in all sorts of situations, both on long journeys out
of town and shorter town trips.

Moreover, the fastening system allows you to assemble and disassemble the sun
screen without any tools to allow ordinary maintenance and cleaning operations.

VPS Operation

The VPS mechanism allows activating the sun screen easily and without operating
on the visor, by simply lowering it until it partially covers the visor field of vision. In
this way, the desired light transmittance reduction is achieved. At any time, without
operating the visor, the VPS can be deactivated with a simple movement and easily
pulled up to restore the normal conditions of visibility and protection guaranteed by
the approved helmet visor.

To activate the VPS, push the slider forward (Fig. 8 B) until you hear the click, which
means the slider and VPS are correctly in place.

To deactivate the VPS push the recovery button (Fig. 8 A) until the VPS unlocks and
moves automatically in standby position.

Precautions for Use

The current approval standards (ECE22-05) state that the visor minimum light trans-
mittance levels must be greater than 80% when riding at night and not less than
50% when riding during the day. For this reason, when riding during the day under
particularly bright weather conditions, e.g. very strong sunlight caused by high in-
tensity and/or incidence of the sunbeams, the use of sunglasses - which have a
transmittance much lower than 50% - turns out to be advisable, if not absolutely
necessary, to reduce eye fatigue on long trips. Sunglasses also reduce the risk of
direct dazzling as opposed to the use of mere approved visors. However, the use of
sunglasses makes it difficult to perform in emergency situations when the maximum
visibility range of the visor must be quickly restored. Just think, for example, of what
happens when you enter a tunnel or when unexpected changes in environmental
brightness occur. Thanks to its operating mechanism, the VPS makes these opera-
tions much easier.

' LEXAN is a trademark of SABIC.



WARNING

1

The VPS can be used only during the day and under the environmental con-
ditions described before.

At night and/or in poor visibility conditions, the VPS MUST be deactivated.
Always check that the VPS is properly positioned according to the different
weather/environmental conditions and/or to the above mentioned recom-
mendations for use.

We recommend using the VPS only and solely together with the approved
standard visor, which has a transmittance value greater than 80%.

Since the VPS does not assure you the same protection as the one provided
by the visor, it has to be used only when the helmet visor is pulled down.
Always make sure that the VPS is clean and that it is operating properly in or-
der to avoid scratches and/or anomalous wear on it every time it is activated.
ALWAYS check the correct VPS operation and in case of malfunctioning do
not use the helmet and contact immediately a Nolan authorized dealer.
Please refer to the proper section in the helmet user’s manual for the VPS
and visor maintenance and cleaning operations.

The VPS scratch-resistant and fog-resistant treatment highly reduces fog-
ging. Protracted periods of adverse weather and/or environmental condi-
tions might cause fogging and/or formation of condensation on the VPS,
which entails a reduction of visibility and/or sharpness of vision: in this case,
deactivate the VPS.

In case of rain, the direct contact of raindrops with the scratch-resistant and
fog-resistant treated VPS quickly reduces sharpness of vision, thus causing
scarce visibility: in this case, deactivate the VPS.

The special VPS fog-resistant treatment is usually sensitive to high temper-
atures or heat sources. In this case, contaminations caused by contact with
other materials might occur. These contaminations will cause marks and
stains to develop. In these cases (e.g. when the helmet is kept in the top case
on hot days), it is recommended to make sure the visor is not touching other
materials.

VPS DISASSEMBLY

The VPS has been designed to ensure an easy, quick and tool-free disassembly.
1.1 To remove the VPS system from the helmet, open the chin guard and lower the

VPS by pushing the side slider forwards (Fig. 8 B).

1.2 Hold the right side part of the VPS and pull the VPS to front of the helmet (Fig. 9

A) in order to release it from the side frame inside of the shell.

1.3 Repeat the same operation on the left side of the helmet (Fig. 9 B).

2 VPS ASSEMBLY
2.1 To assemble the VPS system, open the helmet chin guard and make sure the side

slider is in forward position (Fig. 8 B).

2.2 Insert the VPS left end into the left side frame inside the shell until you hear a click

providing the fastening of the VPS (Fig. 9 B).

3.3 Repeat the same operation on the right side (Fig. 9 A).

Make sure the VPS operates correctly by activating and deactivating it according
to the instructions above.
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- If the visor and/or VPS opening/closing mechanisms are damaged or mal-
functioning, do not use the helmet and contact immediately a Nolan author-
ized dealer.

e WIND PROTECTOR

This accessory allows improved helmet performance under certain conditions of use.
The Wind Protector reduces unpleasant infiltrations of air under the chin.

See Fig. 10 for the assembly and disassembly.

WARNING!!!

The Wind Protector can be easily removed. You can check the correct assembly
of this accessory by pulling it gently towards the inner part of the helmet with your
thumb and forefinger. If it moves, repeat the assembling operations.

e REMOVABLE INNER COMFORT PADDING
To remove and/or reassemble the inner comfort padding, open the helmet chin guard
and lift the VPS.

1 DISASSEMBLY OF THE CHEEK PADS

1.1 Unfasten the chin strap (see instructions).

1.2 Pull the front part of the left cheek pad towards the inside of the helmet and then
release the snap fasteners on the rear of the pad (Fig. 11A).

1.3 Completely remove the left cheek pad from the helmet by pulling the chin strap
out of the slot on the left cheek pad.

1.4 Repeat these steps with the padding of the right cheek pad.

NOTE: Do not remove the polystyrene cheek pads.

2 DISASSEMBLY OF THE ROLL NECK

2.1 Remove the rear flaps of the roll neck from their seats on the shell sealing edge as
shown in Fig. 12 and in Fig. 15.

2.2 Once the left cheek pad front snap fastener is released, remove the front eyelet
fastener as shown in Fig. 11 A.

2.3 Repeat this step on the right side of the helmet.

2.4 Remove the roll neck.

2.5 Hook the cheek pads front snap buttons again (left and right).

3 DISASSEMBLY OF THE LINER

Before removing the liner, remove the roll neck as indicated in the previous paragraph.

3.1 Remove the rear flaps of the liner from their seats on the shell sealing edge as
shown in Fig. 13.

3.2 Hold the front left part of the liner and pull it upwards in order to remove the flap
from the support fixed to the polystyrene inner shell (Fig. 14). Repeat the same
steps to remove the front central and right flaps.

3.3 Completely remove the liner from the helmet.
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4 ASSEMBLY OF THE LINER

4.1 Insert the liner correctly into the helmet and fit it well against the base.

4.2 Insert the left front flap into the seat on the support fixed to the polystyrene inner
shell and push it slightly downwards until it is completely locked (Fig. 14). Follow
the same steps for the central front and right flaps.

4.3 Insert the rear flaps of the liner in their lower seats on the shell sealing edge as
shown in Fig. 13.

4.4 Carefully adjust the liner until it adheres well to the shell.

NOTE: Check the correct assembly of the liner front area by lifting and lowering

the VPS. These movements should be smooth. If this is not the case, repeat the

steps 3.2 and 4.2.

5 ASSEMBLY OF THE ROLL NECK

5.1 Insert the rear flaps of the roll neck in their upper seats on the shell sealing edge
as shown in Fig. 12 and in Fig. 15.

5.2 Once the left cheek pad front snap fastener is released, hook the front eyelet
fastener to the roll neck as shown in Fig. 11 A.

5.3 Repeat this step on the right side of the helmet.

5.4 Hook the cheek pads front snap buttons again (left and right).

6 ASSEMBLY OF THE CHEEK PADS

6.1 Pull the rectangular textile extension on the back of the left cheek pad and insert
the chin strap into the corresponding slot, extending it out from the opposite side
of the padding (Fig. 11B).

6.2 Push the padding of the cheek pad in line with the snap fasteners on its back in
order to fasten them to their seats (Fig. 11A).

6.3 Repeat these steps with the padding of the right cheek pad.

WARNING!!!

- Remove the padding only when cleaning or washing is required.

- Never use the helmet if the inner comfort padding and the cheek pads have not
been correctly and completely restored.

- Delicately hand-wash in lukewarm water (max. 30°C) and neutral soap.

- Rinse off with cold water and dry up at room temperature away from direct sunlight.

- Never machine-wash the inner comfort padding.

- The inner polystyrene is an easily deformable material, in fact it is apt to change
or get partially destroyed to help absorb shocks.

- Use adamp cloth to clean it and let it dry at room temperature away from direct sunlight.

- Do not modify the helmet’s internal polystyrene components in any way.

- Never use tools or equipment of any sort to carry out the steps described above.

EYEWEAR ADAPTIVE

Creating space for glasses

. Remove the left cheek pad from the helmet (see instructions above).

. Open the cheek pad at the top, partially remove the padding and remove the die-
cut part (Fig. 16), then refit the remaining padding in the cheek pad and close it.
NOTE: it is recommended to keep the removed padding for any subsequent reuse..

7.3. Refit the cheek pad on the helmet (see instructions above).

7.4. Repeat these steps with the right cheek pad.
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Removing space for glasses
1. Remove the left cheek pad from the helmet (see instructions above).
.2. Open the cheek pad at the top, reinsert the previously removed padding (Fig. 16)
in the cheek pad and close it.
8.3. Refit the cheek pad on the helmet (see instructions above).
8.4. Repeat these steps with the right cheek pad.

e VENTILATION

The ventilation system of the N104 ABSOLUTE helmet consists of:
Lower ventilation system: it allows ventilation in the mouth and visor area. To
open the ventilation system operate the slider as indicated in figure 17. To close
the ventilation system operate the slider in the opposite direction.

- Top ventilation system: it allows ventilation in the top area of the head thanks to
the innovative AIR BOOSTER TECHNOLOGY that channels the air coming from
the top air intake by directing it in the top area of the rider’s head without any
dispersion.

To open the front ventilation system move the slider of the top air intake until its
limit stop (Fig. 18).
To close the ventilation system operate the slider in the opposite direction.

- Rear air extractors: they allow warm and stale air to flow out ensuring an opti-

mum comfort inside the helmet (Fig. 19).

N-COM® - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM PRE-SETTING

Your Nolan helmet is factory-preset to be equipped with the N-Com communication
system.

During communication system installation (see the specific instructions contained in
the N-Com kit) it will be necessary to remove the foam material lower back rest and
noise reducers from the helmet as shown in Fig. 20.

WARNING!!!

- The foam material lower back rest and noise reducers should ONLY be re-
moved if the helmet is used with an installed N-Com® compatible system.
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WIR GRATULIEREN... zum Erwerb Ihres neuen Helms.

Das Design, die Ergonomie, der Komfort, die Windschnittigkeit, die einfache und zweck-
maBige Bedienung; all dies wurde geplant und realisiert, um ein modernes und extrem
leistungsféahiges Produkt zu erhalten, das in der Lage ist, Ihre Sicherheits- und Komfort-
bedurfnisse zu erflllen.

SICHERHEIT UND GEBRAUCHSVORSCHRIFTEN

Wi

CHTIG

Lesen sie dieses Heft und alle anderen beigefiigten Unterlagen vor Verwendung
lhres Helms, da sie wichtige Informationen enthalten, die lhnen helfen, den Helm
richtig, sicher und einfach zu verwenden.

Wenn Sie sich nicht an diese Anweisungen halten, kénnte sich der vom Helm gebo-
tene Schutz verringern, und somit lhre Sicherheit nicht mehr gewahrleistet sein.

VERWENDUNG DES HELMS

Der Helm wurde speziell fir die Verwendung beim Lenken von Motorrddern und
Motorfahrradern entworfen; deshalb darf er auf keinen Fall fir andere Zwecke
(Eins&tze oder Anwendungen) benutzt werden, weil er in diesem Fall nicht mehr den-
selben Schutz garantiert.

Bei Unféllen ist der Helm eine Schutzeinrichtung, die Kopfverletzungen einddmmen
und reduzieren kann. Trotzdem ist er nicht allein in der Lage, das Risiko schwerer
und/oder todlicher Verletzungen auszuschlieBen, welche von den unterschiedlichen
spezifischen Verlaufsweisen des Aufpralls abhangen; fahren Sie daher vorsichtig.
Setzen Sie beim Motorradfahren immer Ihren gut festgezogenen Helm auf, um den
gréBtmaoglichen Schutz zu erhalten.

Niemals einen Schal unter dem Verschlusssystem und keine Kopfbedeckungen unter
dem Helm tragen.

Der Helm kann die Verkehrsgerdusche abdampfen. Versichern Sie sich in jedem Fall,
dass Sie die nétigen Gerausche wie Hupen und Notsirenen gut héren.

Bewahren Sie den Helm fern von Warmequellen auf, wie zum Beispiel dem
Auspuffrohr, dem Kofferraum oder dem Innenraum eines Verkehrsmittels.

Verandern und/oder beschédigen Sie den Helm in keinem Fall (auch nicht teilweise).
Montieren Sie nur Originalersatzteile und/oder -zubehérteile die eigens fur Ihr
Helmmodell vorgesehen sind.

Beschadigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden
kénnen, sind nicht immer sichtbar; jeder Helm, der einen heftigen StoB erfahren hat,
muss ersetzt werden.

Sollten Sie Uber die Unversehrtheit und Sicherheit Ihres Helms im Zweifel sein, benut-
zen Sie ihn nicht und wenden Sie sich an einen autorisierten Fachhandler, um ihn
untersuchen zu lassen.

HELMWAHL
GroBe

Um die richtige GréBe zu ermitteln, setzen Sie Helme unterschiedlicher AusmaBe auf
und wahlen Sie den, der fest aber véllig bequem anliegt.

Ein zu groBer Helm kann Uber die Augen herabsinken oder wahrend der Fahrt seitlich
verrutschen.

Behalten Sie ihn einige Minuten lang auf, um sicherzugehen, dass keine Druckstellen
bestehen, die auf langere Zeit Gefuhllosigkeit oder Kopfschmerzen verursachen kénnen.
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Abstreifen des Helms

- \Versuchen Sie den aufgesetzten und festgeschnallten Helm wie in der Abbildung
(Abb. A) gezeigt abzustreifen. Bei einem Unfall tendieren die aus unterschiedlichen
Richtungen kommenden St6Be namlich dazu, den Helm vom Kopf zu streifen.

- Der Helm darf sich weder drehen, noch sich frei um den Kopf herum bewegen oder
abstreifen lassen. In entgegengesetztem Fall regulieren Sie die Kinnriemenléange
oder wahlen Sie eine andere HelmgroBe. Wiederholen Sie den Test.

Riickhaltesystem

- Das Riickhaltesystem (Kinnriemen) ist in Serie auf eine Standardlange eingestellt;
vor der Verwendung kontrollieren Sie die richtige Vor-Einstellung.

- Versichern Sie sich immer, dass der Kinnriemen gut verschlossen und festgezogen
ist, damit der Helm fest auf dem Kopf sitzt. Versichern Sie sich in jedem Fall vor der
Abfahrt, dass der Kinnriemen unter dem Kinn eng anliegt, so weit wie méglich in Rich-
tung des Halses, aber ohne unbequem zu sein.

- Dierichtige Kinnriemenspannung muss lhnen ein normales Atmen und Schlucken erlauben,
es darf aber nicht moglich sein, einen Finger zwischen Riemen und Hals zu stecken.

- Achtung: der Knopf, welcher sich am Ende des Kinnriemens befindet, hat ausschlieB-
lich die Funktion, das Flattern des Endstiicks zu verhindern, nachdem er korrekt fest-
geschnallt worden ist.

VISIER

- IstdasVisierbeschadigt und weist es deutliche Kratzer auf, welche die Sicht behin-dern,
ist es moglich, dass die Schutzbehandlung beschadigt wurde; in diesem Fall muss das
Visier ersetzt werden.

- Bringen Sie keine Aufkleber und Lackfarben an.

- Das Visier ist ausschlieBlich ftr das Helmmaodell, fiir das es entworfen wurde, verwendbar.

INSTANDHALTUNG UND REINIGUNG

- Beschadigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden
kénnen, sindnichtimmersichtbar; jederHelm, dereinemheftigen StoB erfahrenhat, muss
ersetzt werden.

- Achtung: Der Helm und das Visier kénnen durch bestimmte, normal gebréuchliche che-
mische Substanzen ernsthaft beschédigt werden, ohne dass der Schaden sichtbar ist. Fir
die Reinigung des Helms und des Visiers nur lauwarmes Wasser und Neutralseife verwen-
den; bei Raumtemperatur im Schatten und/oder fern von W&rmequellen trocknen lassen.

- Achtung: Keinesfalls Benzin, Verdiinnungsmittel, Benzol, Losungsmittel oder andere
chemische Substanzen verwenden. Diese kdnnen:

e den Helm unwiederbringlich beschédigen;
e die optischen Eigenschaften verédndern, die mechanischen Eigenschaften verringern
und die Schutzbehandlung des Visiers schwachen.

Abb. A
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GEBRAUCHSANLEITUNG

Der Helm N104 ABSOLUTE kann in zwei Konfigurationen verwendet werden (mit ge-
schlossenem Kinnteil - P / mit offenem Kinnteil - J). Die Verwendung des Helms in der
Konfiguration P (mit geschlossenem Kinnteil und Visier) bietet natirlich einen besse-
ren Schutz als die Konfiguration J (mit offenem Kinnteil und Visier).

e OFFNUNGSMECHANISMUS DES KINNTEILS |
Der Helm N104 ABSOLUTE ist mit dem exklusiven Offnungssystem fiir das Kinnteil
“Dual Action” ausgestattet, das sich in der Mitte des Kinnteils befindet und die Off-
nung mit nur einer Hand ermdglicht. Dartiber hinaus kann die versehentliche Offnung
vermieden werden: erst nachdem der erste Entriegelungshebel betétigt wurde, kann
das Kinnteil Gber den zweiten Hebel gedffnet werden.
Hinweis: Zum Auf- und Absetzen des Helmes das Kinnteil aufklappen und die
Sonnenblende (VPS) in die obere Position bringen.

1 OFFNUNG

1.1 Den roten Entriegelungshebel nach auBen driicken, indem er mit dem Daumen
gedreht wird (Abb. 1).

1.2 Den Zeigefinger auf den Offnungshebel legen und diesen nach unten driicken, um
das Kinnteil zu entriegeln (Abb. 2).

1.3 Das aufklappbare Kinnteil nach vorne ziehen und mit den Handen schraubenfér-
mig nach oben drehen (Abb. 3).

ACHTUNG: Wenn der Helm in der Konfiguration J (mit offenem Kinnteil) verwen-
det wird, wird empfohlen, den seitlichen Sperrschieber links in die Position “J”
zu bringen (siehe Anleitung Konfiguration P/J - Abb. A, Schieber oben), damit
das Kinnteil hochgeklappt bleibt.

2 SCHLIESSUNG

ACHTUNG: Fiir die SchlieBung des Kinnteils wird Uberpriift, ob der seitliche

Sperrschieber sich in Position P befindet, wie in Abb. B (Hebel unten) gezeigt.

2.1 Das Kinnteil in schraubenférmiger Drehung nach unten ziehen, bis das Einrasten
des SchlieBmechanismus zu horen ist.

2.2 Sicherstellen, dass das Kinnteil korrekt eingerastet ist.

KONFIGURATION P/J

Abb. B (Schieber unten)
Wenn sich der seitliche Sperrschieber in der Position “P” (Abb. B, Schieber unten)
befindet, kann das Kinnteil getffnet und/oder geschlossen werden.

Abb. A (Schieber oben)

Wenn sich der seitliche Sperrschieber in der Position “J” befindet (Abb. A, Schieber
oben), kann das Kinnteil nicht geschlossen werden und bleibt in der gedffneten Po-
sition gesperrt.

ACHTUNG! In dieser Konfiguration kann das Kinnteil nicht wieder herunter
geklappt werden. Es darf nicht gewaltsam geschlossen werden, da dies zu
Schaden an der SchlieBmechanik des Helms fiihren kénnte. Um das Kinnteil
zu schlieBen, muss der Sperrschieber in die Position P (Abb. B, Schieber unten)
gebracht werden.
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ACHTUNG'"
Das Schutzniveau dieses Helms wahrend der Fahrt mit dem Fahrzeug hangt
von der vom Benutzer gewdhlten Konfiguration ab: kompletter Schutz mit
geschlossenem Kinnteil und Visier, Teilschutz mit offenem Kinnteil und/oder
Visier.

- Die Schrauben, mit denen das Kinnteil an der Helmschale befestigt ist, diir-
fen nicht entfernt und/oder veréandert werden.

- Der Helm darf ohne Kinnteil nicht benutzt werden.

- Im Falle von Defekten des Kinnteils darf der Helm nicht benutzt werden.
Wenden Sie sich unverziiglich an einen Nolan-Héandler.

e VISIERMECHANIK

1 ABNEHMEN DES VISIERS

1.1 Bei geschlossenem Kinnteil das Visier vollstandig 6ffnen.

1.2 Die Entriegelungstaste des Visiers (A) in den vorderen Bereich des Helms driicken
und den internen hinteren Visierhaken (B) aus seiner Aufnahme I6sen, indem das
Visier nach auBen gezogen wird.

1.3 Das Visier nach vorne schieben, bis sich der interne vordere Haken (C) aus der
Mechanik 16st (Abb. 4).

1.4 Die beschriebenen Schritte auf der anderen Helmseite wiederholen.

Achtung: Die Offnungs- und SchlieBmechanik des Visiers nicht vom Kinnteil abneh-

men.

2 MONTAGE

2.1 Bei geschlossenem Kinnteil das Visier in gedffneter Stellung halten und die inter-
nen Visierhaken (B) und (C) an den in der Visiermechanik vorgesehenen Aufnah-
men anlegen (Abb. 4).

2.2 Den Haken (C) in die vorgesehene Aufnahme einfiihren und das Visier am hinteren
Haken (B) gegen die seitliche Mechanik driicken.

2.3 Gleichzeitig die Entriegelungstaste des Visiers (A) gegen den vorderen Bereich
des Helms driicken, bis das Einrastgerdusch des Visiers in der Mechanik zu héren
ist.

2.5 Die beschriebenen Schritte auf der anderen Helmseite wiederholen.

ACHTUNG|
Priifen, ob das System richtig funktioniert. Das Visier 6ffnen; beim Hochklap-
pen des Kinnteils muss sich das Visier automatisch schlleBen

- Den Helm keinesfalls benutzen, wenn das Visier nicht richtig angebracht ist.

- Solite die Offnungs- und SchlieBmechanik des Visiers Stérungen
oder Beschadigungen aufweisen, wenden Sie sich an einen Nolan-
Vertragshandler.

. IPINLOCK"

(Erhéltlich als optionales Zubehor)

1 ANBRINGEN DES INNENVISIERS PINLOCK®
1.1 Das Visier abnehmen.
1.2 Sicherstellen, dass die Innenflache des Visiers sauber ist und dass die duBeren
Einstellhebel der Zapfen nach innen gerichtet sind.
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1.3 Das Innenvisier Pinlock® auf das Visier auflegen. ACHTUNG: Das Silikonprofil des
Innenvisiers Pinlock® muss auf der Innenflache des Visiers aufliegen.

1.4 Eine Seite des Innenvisiers Pinlock® in einen der beiden Zapfen des Visiers einste-
cken und in dieser Position halten (Abb. 6).

1.5 Das Visier aufbiegen und die zweite Seite des Innenvisiers Pinlock® auf dem an-
deren Zapfen aufstecken (Abb. 5).

1.6 Das Visier loslassen.

1.7 Die Schutzfolie vom Innenvisier Pinlock® abziehen und Uberprifen, ob das ge-
samte Silikonprofil des Innenvisiers auf dem Visier anliegt.

1.8 Das Visier auf dem Helm anbringen.

UBERRRUFUNG UND EINSTELLUNG DER HAFTUNG DES INNENVISIERS
Durch Offnen und SchlieBen des Visiers priifen, ob das System korrekt montiert wur-
de. Das Visier und das Innenvisier dirfen nicht gegeneinander verrutschen.

Sollte das Innenvisier nicht fest am Visier anliegen, die beiden &uBeren Einstellhebel
gleichzeitig stufenweise und nicht zu stark nach oben drehen, um die Haftung zu ver-
bessern (Abb. 7). Die maximale Haftung wird erreicht, wenn die &uBeren Einstellhebel
der Zapfen nach auBen gerichtet sind.

ACHTUNG!
Das Vorhandensein von Staub zwischen dem Visier und dem Innenvisier kann Kratzer
auf beiden Oberflachen verursachen.
Durch Kratzer beschédigte Visiere und Innenvisiere kénnen die Sicht beeintréachtigen
und missen ausgetauscht werden.
Die Haftung des Innenvisiers regelmaBig kontrollieren, um zu vermeiden, dass es ver-
rutscht und dabei beide Flachen zerkratzt werden.
Sollte sich das Visier bei der Verwendung beschlagen und/oder bildet sich im Bereich
zwischen Visier und Innenvisier Kondenswasser, mussen die Montage und die Haf-
tung des Systems Uberprift werden.
Wird das Innenvisier lbermaBig stark und vorzeitig gegen die Visierflache gedriickt,
kann es zu einer UbermaBigen Haftung des Innenvisiers am Visier und/oder zu blei-
benden Verformungen kommen, und eine nachtragliche korrekte Einstellung ist nicht
mehr moglich.
Eine langere Verwendung unter besonderen klimatischen Bedingungen kann die
Wirksamkeit des Systems beeintréachtigen und zu einem teilweisen Beschlagen bzw.
zur Bildung von Kondenswasser auf dem Innenvisier fihren. Um in einem solchen
Fall die Funktionstiichtigkeit des Systems wiederherzustellen, muss das Innenvisier
vom Helmvisier abgenommen und mit trockener, lauwarmer Luft getrocknet werden.
Durch starkes Schwitzen oder Atmen, die Benutzung unter besonderen klimatischen
Bedingungen (niedrige Temperaturen und/oder hohe Luftfeuchtigkeit und/oder plétz-
liche Temperaturwechsel oder starker Regen) und die intensive und lange Benutzung
kann die Effizienz des Systems reduziert und ein Beschlagen oder die Bildung von
Kondenswasser auf dem Innenvisier verursacht werden.
Um in derartigen Situationen die Funktionstiichtigkeit des Systems nach der Benut-
zung wiederherzustellen, muss das Innenvisier vom Helmvisier abgenommen und mit
trockener, lauwarmer Luft getrocknet werden. In den oben beschriebenen Situationen
sollte auch der Helm getrocknet werden, um die eventuell im Inneren vorhandene
Feuchtigkeit zu beseitigen.
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2 ABNEHMEN DES INNENVISIERS PINLOCK®

2.1 Das mit dem Innenvisier Pinlock® ausgestattete Visier abnehmen.

2.2 Das Visier aufbiegen und das Innenvisier Pinlock® von den Zapfen 16sen (Abb. 6).
2.3 Das Visier loslassen.

INSTANDHALTUNG UND REINIGUNG

Das Innenvisier Pinlock® vom Visier abnehmen. Das Innenvisier mit einem feuchten
weichen Tuch vorsichtig mit flissiger neutraler Seife reinigen. Alle Seifenreste unter
flieBendem Wasser abspuilen.

Das Innenvisier mit trockener, lauwarmer Luft trocknen, ohne zu reiben.

Um die Eigenschaften des Innenvisiers langfristig zu erhalten, den Helm nach der
Benutzung an einem luftigen, trockenen Ort mit offenem Visier trocknen lassen.
Nicht in der N&he von Warmequellen oder an hellen Orten aufbewahren.

Keine Losungsmittel oder chemischen Produkte verwenden.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Das neue und exklusive Vision Protection System (VPS) besteht aus einem Sonnen-
schutz aus LEXAN™ (*) mit scratch-resistant/fog-resistant, der einfach und bequem
zu benutzen ist: Er muss bei Bedarf nur abgesenkt und anschlieBend wieder angeho-
ben werden, um aus dem Gesichtsfeld entfernt zu werden. Nitzlich in allen Fahrsitu-
ationen, auf langen auBerstadtischen Strecken oder auf Kurzstrecken in der Stadt.
Das innovative Verschlusssystem ermdglicht dartiber hinaus die einfache Anbringung
und Abnahme des Sonnenschutzschildes flr die normalen Vorgange zur Pflege und
Reinigung ohne Werkzeug.

Funktionsprinzip des vps

Mit dem VPS-Mechanismus kann der Sonnenschutzschild mit einer einfachen Bewe-
gung und unabhangig vom Visier nach unten gezogen werden, bis er teilweise das
Gesichtsfeld des Visiers bedeckt, und dann in gewlinschter Weise die Lichtdurch-
lassigkeit reduziert. Das VPS kann jederzeit mit einer einfachen Handbewegung und
unabhangig vom Visier nach oben geschoben werden, um die normalen Sichtbedin-
gungen und den Schutz des zugelassenen Helmvisiers wiederherzustellen.

Wird das VPS benétigt, den Schieber nach vorne driicken (Abb. 8 B), bis ein Einrasten
zu horen ist. Der Schieber und das VPS befinden sich nun in der richtigen Stellung.
Wird das VPS nicht mehr benétigt, wird die SchlieBtaste (Abb. 8 A) gedriickt, bis das
VPS entriegelt wird und automatisch in die Ruheposition zurtickkehrt.

VorsichtsmaBnahmen beim gebrauch

Die aktuellen Zulassungsstandards (ECE22-05) legen fest, dass das Mindestniveau
der Lichtdurchlassigkeit von Visieren bei Fahrten wéhrend der Nacht mehr als 80%
betragen muss und bei Fahrten tagsiiber nicht weniger als 50% betragen darf. Da-
durch missen haufig oder gar immer Sonnenbrillen benutzt werden, durch die die
Lichtdurchléssigkeit wahrend Fahrten bei Tageslicht mit Wetter- und Umgebungsbe-
dingungen mit speziellem Licht, beispielsweise bei starker Helligkeit durch eine hohe
Intensitét und/oder einen ungiinstigen Einfallswinkel der Sonnenstrahlen, auf einen
Wert weit unter 50 % reduziert wird, um die Ermidung der Augen bei langen Stre-
cken oder die Gefahr der direkten Blendung gegeniiber dem alleinigen Einsatz der

' LEXAN is a trademark of SABIC.
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zugelassenen Visiere zu vermindern. Die Verwendung von Sonnenbrillen kann jedoch
zu besonders problematischen Situationen fihren, wenn die maximale Lichtdurch-
lassigkeit des Helmvisiers schnell wieder hergestellt werden muss, weil man z.B. in
einen Tunnel einfahrt, oder ganz allgemein, wenn sich die Helligkeit der Umgebung
haufig andert. Durch den Funktionsmechanismus des VPS sind diese Vorgénge je-
doch einfach umzusetzen.

ACHTUNG

1

Das VPS darf nur bei Tageslicht und nur wahrend der oben erwdhnten Witte-
rungsbedingungen abgesenkt werden.

Das VPS MUSS wihrend der Nacht und/oder bei schlechter Sicht hochge-
klappt werden.

Stets Uberpriifen, ob die Stellung des VPS den verschiedenen Witterungs-/
Umweltbedingungen und/oder den oben aufgefiihrten Gebrauchsempfeh-
lungen angepasst ist.

Die Verwendung des VPS wird ausschlieBlich gemeinsam mit dem zugelas-
senen serienmaBigen Visier empfohlen, das liber einen Lichtdurchlassig-
keitswert von mehr als 80% verfiigt.

Das VPS ersetzt nicht den Schutz, den das Visier bietet. Es darf deshalb nur
mit abgesenktem Helmvisier verwendet werden.

Uberpriifen, ob das VPS sauber und funktionstiichtig ist, damit bei der Ab-
senkung des VPS keine Kratzer und/oder iibermaBiger Verschleil desselben
verursacht werden.

STETS den korrekten Betrieb des VPS liberpriifen und den Helm bei Funkti-
onsstérungen nicht benutzen. In diesem Falle ist unverziiglich ein Nolan-Ver-
tragshéandler aufzusuchen.

Fiir die Pflege und die Reinigung des VPS und des Visiers siehe entsprechen-
den Abschnitt in der Gebrauchsanleitung des Helms.

Durch die Behandlung scratch-resistant/fog-resistant des VPS wird die
Beschlagungsneigung betrachtlich reduziert. Liegen jedoch langerfristig
schlechte Wetterbedingungen oder kritische Umgebungsbedingungen vor,
kann das VPS dennoch beschlagen und/oder es bildet sich Kondenswasser,
und die Sicht und/oder Sichtschiarfe werden reduziert: In diesem Falle muss
das VPS deaktiviert werden.

Bei Regen fiihrt der direkte Kontakt von Wassertropfen mit dem VPS mit
Behandlung scratch-resistant/fog-resistant zu einer schnellen Reduzierung
der Sichtscharfe und damit zur Beeintrachtigung der Gesamtsichtbedingun-
gen: In diesem Falle muss das VPS deaktiviert werden.

Die besondere fog-resistant des VPS ist im Allgemeinen empfindlich gegen-
liber hohen Temperaturen oder Warmequellen. In diesem Falle kann es im
Kontakt mit anderen Materialien zu Verunreinigungen, wie Streifen oder Fle-
cken, kommen. Aus diesem Grunde wird empfohlen, in solchen Situationen
(wie bspw. an sehr heiBen Tagen im Gepackkoffer) darauf zu achten, dass
das Visier nicht mit anderen Materialien in Beriihrung kommt.

ABNAHME DES VPS

Das VPS wurde so entwickelt, dass es einfach und schnell und ohne die Verwendung
von Werkzeug vom Helm abgenommen werden kann.
1.1 Um das VPS vom Helm abzunehmen, das Kinnteil des Helms 6ffnen und den

seitlichen Schieber nach vorne driicken, um das VPS abzusenken (Abb. 8 B).
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1.2 Den rechten Seitenteil des VPS fassen und das VPS zum vorderen Bereich des
Helms ziehen (Abb. 9A), um dieses vom Seitenrand in der Schale abzuldsen.
1.3 Den selben Vorgang auf der linken Seite des Helms wiederholen (Abb. 9 B).

2 ANBRINGEN DES VPS

2.1 Um das VPS zu montieren, das Kinnteil des Helms 6ffnen und sicherstellen, dass
der seitliche Schieber nach vorne geschoben ist (Abb. 8 B).

2.2 Das linke Ende des VPS in den Seitenrand links in der Schale einschieben, bis das
Einrasten zu hoéren ist (Abb. 9 B).

2.3 Denselben Vorgang auf der rechten Seite wiederholen (Abb. 9 A).
Den korrekten Betrieb des VPS Uberprifen, indem dieses gemaB der obigen Be-
schreibung nach oben und nach unten geklappt wird.

- Sollte die Offnungs- und SchlieBmechanik des Visiers und/oder des VPS St6-
rungen oder Beschadigungen aufweisen, darf der Helm nicht benutzt wer-
den. Wenden Sie sich unverziiglich an einen Nolan-Vertragshandler.

e WIND PROTECTOR

Dieses Zubehdr verbessert unter bestimmten Bedingungen die Eigenschaften des Helms.
Der Windabweiser (Wind Protector) reduziert ein unangenehmes Eindringen der Luft
unter dem Kinn.

Siehe Abb. 10 flr die Anbringung und die Abnahme.

ACHTUNG!!!

Der Windabweiser ist leicht abnehmbar. Der richtige Sitz dieses Zubehdrs wird tiber-
prift, indem es sanft mit Daumen und Zeigefinger zur Helminnenseite gezogen wird.
L&st er sich dabei ab, muss die Montage wiederholt werden.

¢ HERAUSNEHMBARE KOMFORTPOLSTERUNG
Zum Herausnehmen und/oder Einsetzen der Komfortpolsterung das Kinnteil des
Helms 6ffnen und das VPS hochklappen.

1 HERAUSNEHMEN DER WANGENPOLSTERUNGEN

1.1 Den Kinnriemen 6ffnen (siehe entsprechende Anleitung).

1.2 Den vorderen Teil der linken Wangenpolsterung in das Helminnere ziehen, dann
die Befestigungsknopfe auf der Riickseite der Wangenpolsterung l6sen (Fig. 11A)

1.3 Die linke Wangenpolsterung vollstandig aus dem Helm herausziehen, indem das
Band aus der Schlaufe in der linken Wangenpolsterung gezogen wird.

1.4 Die gleiche Vorgehensweise wird fur die rechte Wangenpolsterung wiederholt.
Hinweis: Es ist nicht notwendig, die Polystyrolteile der Wangenpolsterung aus der
Helmschale zu entfernen.

HINWEIS: Die Wangenpolsterungen aus Polystyrol nicht entfernen.

2 HERAUSNEHMEN DER NACKENPOLSTER

2.1 Die hinteren Laschen des Nackenpolsters aus den Aufnahmen auf der Dichtung
am Schalenrand herausziehen, wie in Abb. 12 und in Abb. 15 gezeigt.

2.2 Nach der Lésung des vorderen Befestigungsknopfs der linken Wangenpolsterung
die vordere Befestigungsdse herausziehen, wie in Abb. 11 A gezeigt.

2.3 Den oben genannten Vorgang auf der rechten Helmseite wiederholen.

2.4 Das Nackenpolster herausnehmen.

2.5 Die vorderen Befestigungskndpfe der Wangenpolsterungen wieder anbringen
(links und rechts).
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3 HERAUSNEHMEN DER POLSTERUNG

Vor der Herausnahme der Polsterung muss das Nackenpolster entsprechend der Hin-

weise im vorigen Abschnitt herausgenommen werden.

3.1 Die hinteren Laschen der Polsterung aus den Aufnahmen auf der Dichtung am
Schalenrand herausziehen, wie in Abb. 13 gezeigt.

3.2 Den linken Frontbereich der Polsterung nach oben ziehen, um die Lasche aus der
an der Innenschale aus Polystyrol (Abb. 14) befestigten Halterung herauszuzie-
hen, dann diesen Vorgang auch fiir die mittleren Frontlaschen und fir die rechte
Lasche wiederholen.

3.3 Die Polsterung vollstandig aus dem Helm herausnehmen.

4 EINSETZEN DER POLSTERUNG

4.1 Die Polsterung richtig in den Helm einlegen und darauf achten, dass sie gut anliegt.

4.2 Die linke Frontlasche in die Aufnahme auf der an der Innenschale aus Polystyrol
befestigten Halterung einziehen und nach unten driicken, bis sie vollstandig be-
festigt ist (Abb. 14). Den Vorgang fur die mittleren Frontlaschen und die rechten
Lasche wiederholen.

4.3 Die hinteren Laschen der Polsterung in die entsprechenden unteren Aufnahmen
auf der Dichtung am Schalenrand einstecken, wie in Abb. 13 gezeigt.

4.4 Die Polsterung anpassen und darauf achten, dass sie gut an der Innenschale
anliegt.

HINWEIS: Die korrekte Montage des Frontbereichs der Polsterung tberpriifen,

indem das VPS nach oben geschoben und abgesenkt wird: Diese Bewegung

muss ohne Behinderung méglich sein. Im gegenteiligen Fall sind die Schritte 3.2

und 4.2 zu wiederholen.

5 EINSETZEN DER NACKENPOLSTER

5.1 Die hinteren Laschen des Nackenpolsters in die oberen Aufnahmen auf der Dich-
tung am Schalenrand einziehen, wie in Abb. 12 und in Abb. 15 gezeigt.

5.2 Nach der Lésung des vorderen Befestigungsknopfs der linken Wangenpolsterung die
vordere Befestigungsdse des Nackenpolsters anbringen, wie in Abb. 11 A gezeigt.

5.3 Den oben genannten Vorgang auf der rechten Helmseite wiederholen.

5.4 Die vorderen Befestigungskndpfe der Wangenpolsterungen wieder anbringen
(links und rechts).

6 EINSETZEN DER WANGENPOLSTERUNGEN

6.1 Die rechteckige Stofflasche auf der Riickseite der linken Wangenpolsterung zie-
hen und den Kinnriemen durch die entsprechende Schlaufe bis zum gegenu-ber-
liegenden Ende der Polsterung durchziehen (Abb. 11B).

6.2 Die Wangenpolsterung andriicken, um die Befestigungsknopfe auf der Riickseite
an den vorgesehenen Stellen zu schlieBen (Abb. 11A).

6.3 Die gleichen Vorgénge bei der rechten Wangenpolsterung wiederholen.

ACHTUNG!

- Die Polsterung sollte lediglich zum Reinigen oder Waschen entfernt werden.

- Den Helm keinesfalls benutzen, wenn die Komfortpolsterung und die Wangen-
polsterungen nicht wieder vollstandig und korrekt eingebaut wurden.

- Vorsichtig mit der Hand waschen, nur neutrale Seife benutzen, Wassertemperatur
nicht héher als 30° C.

- Die Polsterung mit kaltem Wasser spiilen und vor Sonne geschiitzt bei Zimmer-
temperatur trocknen lassen.

- Die Komfortpolsterung keinesfalls in der Waschmaschine waschen.
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8.3.
8.4. Die gleiche Vorgehensweise wird fiir die rechte Wangenpolsterung wiederholt.

Beim fur die Innenteile verwendeten Polystyrol handelt es sich um ein leicht de-
formierbares Material, das St6Be Uber die Formveranderung oder die teilweise
Zerstorung absorbiert.

Fur die Reinigung ausschlieBlich ein feuchtes Tuch benutzen, dann bei Raumtem-
peratur und vor Sonne geschutzt trocknen lassen.

Die Innenteile aus Polystyrol nicht verandern oder beschadigen.

Die oben aufgeflihrten Schritte miissen ohne den Einsatz von Werkzeugen ausge-
fuhrt werden.

EYEWEAR ADAPTIVE

Offnen des Sonnenbrillen-Freiraums

. Die linke Wangenpolsterung aus dem Helm entfernen (siehe vorige Hinweise).
. Die Wangenpolsterung im oberen Bereich 6ffnen, die Polsterung teilweise her-

ausnehmen und das gestanzte Teil entfernen (Abb. 16), dann die im Wangen-be-
reich verbliebene Polsterung wieder vorschriftsméaBig in die Wangenpolste-rung
einsetzen und diese schlieBen.

Hinweis: Es wird empfohlen, den entfernten Teil der Polsterung fir eventuelle
spatere Wiedereinsatze aufzubewahren.

. Die Wangenpolsterung wieder am Helm anbringen (siehe vorige Hinweise).
. Die gleiche Vorgehensweise wird fur die rechte Wangenpolsterung wiederholt.

SchlieBen des Sonnenbrillen-Freiraums

. Die linke Wangenpolsterung aus dem Helm entfernen (siehe vorige Hinweise).
. Die Wangenpolsterung im oberen Bereich 6ffnen, den zuvor herausgenommenen

Teil der Polsterung wieder vorschriftsmaBig darin einsetzen (Abb. 16), sie dann
wieder schlieBen.
Die Wangenpolsterung wieder am Helm anbringen (siehe vorige Hinweise).

BELUFTUNG

Das Beluftungssystem des Helms N104 ABSOLUTE besteht aus folgenden Teilen:

Untere Beliiftung: fir die Bellftung im Bereich des Mundes und des Visiers. Um
die Beluftung zu 6ffnen, wird der Schieber bewegt, wie in der Abbildung 17 gezeigt.
Um die Bellftung zu schlieBen, wird der Schieber in die Gegenrichtung bewegt.
Obere Beliiftung: fir die Belliftung des oberen Kopfbereichs mit dem innovativen Sys-
tem AIR BOOSTER TECHNOLOGY, das die Luft, die aus der oberen Einlassoffnung ein-
strémt, kanalisiert und ohne Verluste in den oberen Bereich des Kopfes des Fahrers leitet.
Um die Bellftung des oberen Bereichs zu 6ffnen, wird der Schieber der oberen
Einlass6ffnung bis zum Anschlag betatigt (Abb. 18).

Um die BelUftung zu schlieBen, wird der Schieber in die Gegenrichtung bewegt.
Hintere Luftabsauger: fir den Austritt der warmen und verbrauchten Luft, fur
einen optimalen Komfort im Helminneren (Abb. 19).

ANSCHLUSSMOGLICHKEIT N-COM® - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM
Ihr Nolan-Helm ist fir den Anschluss des Kommunikationssystems N-Com ausgelegt.
Waéhrend der Installation des Kommunikationssystems (siehe spezifische Hinweise im

Kit

N-Com) mussen das untere Nackenpolster und die Einsétze aus Schaummaterial

aus dem Helm herausgenommen werden, wie Abb. 20 gezeigt.

ACHTUNG!

Das untere Nackenpolster und die Einsdtze aus Schaummaterial miissen
NUR dann entfernt werden, wenn der Helm mit einem installierten kompa-
tiblen System N-Com® verwendet wird.
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FELICITATIONS... pour 'achat de votre nouveau casque.

Le design, I'ergonomie, le confort, I'aérodynamisme, les commandes simples et fonction-
nelles, tout a été con?:u et réalisé pour obtenir un produit moderne avec le maximum de
performances, capable de satisfaire les exigences les plus sévéres en ce qui concerne la
sécurité et le confort.

SECURITE ET INSTRUCTIONS D’UTILISATION

IMPORTANT

- Lisez ce manuel et tous les autres documents inclus avant d’employer votre
casque parce qu’ ils contiennent des informations importantes qui vous aideront
a employer au mieux le casque, en toute sécurité et simplicité.

- Conformez-vous scrupuleusement aux indications, sous peine de réduire la pro-
tection garantie par le casque et de compromettre ainsi votre sécurité.

EMPLOI DU CASQUE

- Ce casque a été expressément congu pour I'emploi avec la moto et le cyclomoteur; il
ne doit pas etre utilisé pour d’autres usages (ou emplois ou fins) puisque, dans de
pareils cas, il ne garantit pas la méme protection.

- En cas d’accident, le casque est un élément de protection qui permet de limiter les
lésions et les dommages a la téte. Malgré cela, il n’est pas en gré tout seul d’éliminer
les risques de blessures graves et/ou mortelles, qui dépendent des dynamiques diffé-
rentes spécifiques du choc, pour cette raison conduisez avec prudence.

- Mettez toujours le casque bien fixé pour conduire la moto, pour faire en sorte que sa
protection soit maximale.

- Ne portez jamais d’écharpes sous le systéme de fixation ni n'importe quel type de
couvre-chef sous le casque.

- Le casque peut assourdir les bruits de la circulation. En tous les cas, veillez toujours
a ce que vous puissiez bien entendre les bruits nécessaires comme les klaxons et les
sirenes d’alerte.

- Gardez toujours le casque loin de sources de chaleur, comme par exemple le pot
d’échappement, le logement du coffret ou I’habitacle d’'un moyen de transport.

- Ne modifiez et/ou altérez pas le casque (méme si seulement en partie) pour aucune
raison. Ne montez que les accessoires et/ou rechanges originaux pour votre modele
spécifique de casque.

- Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas
toujours bien visibles, si le casque subit un choc violent il doit &tre remplacé.

- En cas de doutes sur I'intégrité et sécurité du casque, abstenez-vous de I'utiliser et
adressez-vous a un revendeur agrée pour le faire examiner.

CHOIX DU CASQUE

Taille

- Pour trouver la bonne taille, mettez plusieurs casques aux tailles différentes et choi-
sissez celui qui s’adapte le mieux a la conformation de votre téte. Ce casque doit étre
parfaitement stable dés que vous le mettez et convenablement attaché de fagon a
garantir un confort optimal.

- Un casque trop grand peut descendre jusqu’a couvrir les yeux, ou il peut tourner
latéralement pendant la conduite.

- Gardez-le sur la téte pendant quelques minutes et vérifiez qu’il n’y ait aucune zone de
pression localisée, qui a la longue peut provoquer des douleurs ou des maux de téte.
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Enlévement

Apres avoir mis le casque et aprés avoir bien attaché la jugulaire, essayez d’enlever
votre casque comme le montre la figure (Fig. A). En cas d’accident, plusieurs forces
ainsi que les directions de ces forces peuvent en effet entrainer des rotations du
casque, voire I'enlévement involontaire de celui-ci de votre téte si vous ne I'avez
pas attaché parfaitement.

Le casque ne doit pas tourner, bouger librement sur la téte ou s’enlever. En cas
contraire, réglez la longueur de la jugulaire ou changez la taille du casque. Répétez
anouveau I'essai.

Systéme de fixation

Le systéme de fixation (jugulaire) est réglé en série avec une longueur standard;
avant de I'utiliser veillez a ce que le pré-réglage soit correct.

Assurez-vous toujours que la jugulaire soit bien fixée et étroite de fagon a tenir le
casque bien immobile sur votre téte. En tout cas, avant de partir, assurez-vous que
la jugulaire soit bien fixée sous le menton, le plus arriére possible vers la gorge, mais
sans étre inconfortable.

La tension correcte de la jugulaire doit vous permettre une respiration et une dégluti-
tion normale, mais sans réussir a faire passer un doigt entre la jugulaire et la gorge.
Attention: le_bouton éventuellement présent sur la jugulaire n’a que la fonction
d.empécher le flottement de la partie terminale de la jugulaire méme, aprés 'avoir
_ fixée correctement.

ECRAN

Si I’écran est endommagé et il présente des rayures marquées qui réduisent la visibili-
té, il est probable que le traitement de protection soit été compromis, pourtant I'écran
doit étre remplacé.

L’écran n’est utilisable que pour le modéle de casque pour lequel il a été congu.
N’appliquez pas de colles et de vernis.

ENTRETIEN ET NETTOYAGE

Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas
toujours bien visibles, si le casque subit un choc violent il doit &tre remplacé.
Attention: le casque et I'écran peuvent étre sérieusement endommageés par quelques
substances communes sans que le dommage soit visible. Pour les opérations de net-
toyage du casque et de I'écran, n’utilisez que de I'eau tiéde et du savon neutre; sécher
a température ambiante, a I'abri du soleil et/ou de sources de chaleur.

Attention: n’utilisez pas d’essence, de diluant, de benzéne, de solvants ou d’autres
substances chimiques parce qu’elles puissent :

e endommager irrémédiablement le casque ;

e modifier les propriétés optiques, réduire les propriétés mécaniques et affaiblir le
traitement de protection de I'écran.

Fig. A
—
/o
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INSTRUCTIONS D’UTILISATION

Le casque N104 ABSOLUTE peut étre utilisé dans deux configurations (mentonniére
fermée - P / mentonniére ouverte - J). L'emploi du casque dans la configuration P
(quand la mentonniére et I’écran sont fermés) offre le niveau de protection évidem-
ment le plus élevé par rapport a la configuration J (quand la mentonniere et I’écran
sont ouverts).

e SYSTEME D’OUVERTURE DE LA MENTONNIERE

N104 ABSOLUTE est équipé du systéme exclusif d’ouverture de la mentonniére «
Dual Action » qui, placé au centre de la mentonniére, en permet I'ouverture a I'aide
d’une seule main et en empéche I'ouverture involontaire. Seulement aprés avoir ac-
tionné le premier levier de déblocage sera-t-il possible de I'ouvrir en agissant sur le
deuxiéme levier.

Note: La position ouverte du casque (mentonniére et VPS relevé) est recomman-
dée pour enfiler celui-ci.

1 OUVERTURE

1.1 Pousser le levier de déblocage rouge vers I'extérieur en le faisant tourner avec le
pouce (Fig. 1).

1.2 Positionner I'index sur le levier d’ouverture et le pousser vers le bas de fagon a
débloquer la mentonniére (Fig. 2).

1.3 Tirer vers I'avant la mentonniere ouvrable et 'accompagner dans son mouvement
de rotation elliptique vers le haut (Fig. 3).

ATTENTION : si I'on utilise le casque dans sa configuration J (quand la men-
tonniére est ouverte), il est conseillé de placer le curseur de blocage latéral de
gauche sur « J » (voir les instructions Configuration P/J - Fig. A, curseur en haut)
pour maintenir la mentonniére en position soulevée.

2 FERMETURE

ATTENTION : Pour fermer la mentonniére, vérifier que le curseur de blocage latéral

se trouve sur « P » comme le montre la Fig. B (levier en bas).

2.1 Tirer la mentonniére vers le bas en I'accompagnant dans son mouvement de ro-
tation elliptique jusqu’a entendre les déclics du mécanisme de fermeture.

2.2 S’assurer que la mentonniere est bien accrochée.

CONFIGURATION P/J

Fig. B (curseur en bas)
Lorsque le curseur de blocage latéral se trouve sur « P » (Fig. B, curseur en bas), la
mentonniére peut étre ouverte et/ou fermée.

Fig. A (curseur en haut)
Lorsque le curseur de blocage latéral se trouve sur « J » (Fig. A, curseur en haut), la
mentonniére ne peut pas étre fermée : elle reste bloguée en position ouverte.

ATTENTION ! Dans cette configuration, la mentonniére ne peut pas étre refer-
mée. Ne pas forcer sa fermeture car cela pourrait endommager le mécanisme
de fermeture du casque. Pour procéder a la fermeture de la mentonniére, dépla-
cer le curseur de blocage sur P (Fig. B, curseur en bas).
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ATTENTION m
Le niveau de protection du casque pendant la conduite du véhicule dépend
de la configuration adoptée par l'utilisateur : protection compléte avec men-
tonniére et écran fermés, protection partielle avec mentonniére et/ou écran
ouverts.

- Ne pas démonter et/ou toucher aux vis de fixation de la mentonniére a la
calotte.

- Ne pas utiliser le casque sans la mentonniére.

- Ne pas utiliser le casque en cas de dysfonctionnement de la mentonniére :
s’adresser immédiatement a un revendeur autorisé Nolan.

e SYSTEME MECANISME DE LECRAN

1 DEMONTAGE DE L’ECRAN

1.1 La mentonniere fermée, ouvrir completement I’écran.

1.2 Maintenir la touche de déblocage de I’écran (A) enfoncée vers la partie avant du
casque et dégager le crochet arriere interne de I'écran (B) de son logement en
tirant I’écran vers 'extérieur.

1.3 Faire glisser I’écran vers I'avant jusqu’a dégager le crochet avant interne (C) du
mécanisme (Fig. 4).

1.4 Répéter les opérations précédentes sur 'autre c6té du casque.

Attention : ne pas enlever les mécanismes d’ouverture et de fermeture de I'écran de

la mentonniére.

2 MONTAGE

2.1 La mentonniere fermée, placer I’écran en position ouverte en faisant coincider
les crochets internes (B) et (C) de I’écran avec les logements prévus sur le méca-
nisme de I’écran (Fig. 4).

2.2 Insérer le crochet (C) dans le logement correspondant avant et appuyer I’écran
contre le mécanisme latéral au niveau du crochet arriére (B).

2.3 Appuyer simultanément sur la touche de déblocage de I'écran (A) vers la partie
avant du casque jusgqu’a entendre le déclic d’accrochage de I’écran au méca-
nisme.

2.5 Répéter les opérations précédentes sur I'autre coté du casque.

ATTENTION !
Vérifier que le systéeme fonctionne correctement. Ouvrir I’écran ; lorsqu’on
souléve la mentonniére, I’écran doit se fermer automatiquement.

- Utiliser le casque uniquement si ’écran a été monté correctement.

- Si les mécanismes d’ouverture et de fermeture de I’écran s’avérent défec-
tueux ou endommagés, s’adresser a un revendeur autorisé Nolan.

. IPINLOCK"

(Disponible comme accessoire optionnel)

1 MONTAGE DU PETIT ECRAN INTERNE PINLOCK®
1.1 Démonter I’écran.
1.2 S’assurer que la surface intérieure de I’écran est propre et vérifier si les leviers
externes de réglage des goupilles sont placés vers I'intérieur.
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1.3 Poser le petit écran interne Pinlock® sur I’écran. ATTENTION : le profil en silicone
du petit écran Pinlock® doit étre au contact de la surface intérieure de I’écran.
1.4 Insérer un cété du petit écran interne Pinlock® dans 'une des deux goupilles de
I’écran et le garder en position (Fig. 5).

1.5 Etendre I'écran et emboiter le deuxiéme coté du petit écran interne Pinlock® dans
I'autre goupille (Fig. 6).

1.6 Relacher I'écran.

1.7 Enlever le film de protection du petit écran interne Pinlock® et veiller a ce que tout
le profil en silicone du petit écran soit adhérent a I’écran.

1.8 Monter I’écran sur le casque.

CONTROLE ET REGLAGE DE L’AJUSTEMENT DU PETIT ECRAN INTERNE
Vérifier si le systeme a été bien monté en ouvrant et en fermant I’écran et controler s’il
n’y a pas de mouvements entre le petit écran et I’écran.

Au cas ou le petit écran ne serait pas bien fixé a I'écran, agir a la fois sur les deux
leviers de réglage externes en les tournant vers le haut, de facon progressive et sans
exagérer. Cela permettra d’augmenter I’ajustement (Fig. 7). L’ajustement maximal est
obtenu lorsque les leviers de réglage externes des goupilles sont tournés vers I'ex-
térieur.

ATTENTION !!!
La présence éventuelle de poussiére entre les deux écrans peut entrainer des rayures
sur les deux surfaces.
Les écrans et les petits écrans internes endommagés par des rayures peuvent réduire
la visibilité et doivent donc étre remplacés.
Surveiller périodiquement I'ajustement du petit écran interne pour éviter qu’il se dé-
place ou qu’il provoque des rayures sur les deux surfaces.
Si, pendant I'usage, I’écran du casque s’embue et/ou en cas d’apparition de conden-
sation dans les zones comprises entre I’écran et le petit écran, vérifier le bon montage
et ajustement du systeme.
Un ajustement excessif ou limité du petit écran peut engendrer une adhérence ex-
cessive de celui-ci contre la surface de I’écran et/ou des déformations permanentes
de I’écran. Cela empéche d’effectuer correctement n’importe quel type de réglage
dans I'avenir.
L’emploi prolongé dans des conditions climatiques particulieres peut réduire les
performances du systéme, en provoquant le ternissement partiel ou I'apparition de
condensation sur le petit écran. Dans ce cas-la, pour rétablir I'efficacité du systéeme,
enlever le petit écran de I’écran du casque et le laisser sécher a I’air sec et tiéde.
Des conditions de transpiration / respiration intense, I’emploi dans des conditions
atmosphériques particulieres (basse température et/ou humidité élevée et/ou écarts
de température ou pluie abondante) ainsi que I'emploi intensif et prolongé peuvent
entrainer la réduction de I'efficacité du systéme, provoquant ainsi 'embuage ou la
formation de condensation sur le petit écran.
Dans ces cas-la, aprés I'utilisation, pour rétablir I'efficacité du systeme, enlever le pe-
tit écran de I’écran du casque et le laisser sécher a I'air sec et tieéde. Le méme procé-
dé doit étre appliqué au casque, qui doit étre laissé sécher afin d’éliminer I’lhumidité,
au cas ou elle se serait formée suite aux conditions citées ci-dessus.
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2 DEMONTAGE DU PETIT ECRAN INTERNE PINLOCK®

2.1 Démonter I’écran équipé du petit écran interne Pinlock®.

2.2 Etendre I’écran et décrocher le petit écran interne Pinlock® des goupilles (Fig. 6).
2.3 Relacher I'écran.

ENTRETIEN ET NETTOYAGE

Démonter le petit écran interne Pinlock® de I’écran. Nettoyer délicatement avec du
savon liquide neutre, en utilisant un chiffon humide et doux. Enlever toute trace de
savon a I’eau courante.

Laisser sécher le petit écran a I'aide d’un jet d’air sec et tiéde. Ne pas frotter.

Pour que le petit écran puisse garder ses caractéristiques, laisser sécher le casque
aprés I’emploi dans un endroit ventilé et sec, I’écran ouvert.

Conserver a I’écart de sources de chaleur et dans un endroit sombre.

Ne pas utiliser de solvants ou d’autres produits chimiques.

e SYSTEME VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Le nouveau systéme exclusif Vision Protection (VPS) interne est une visiere pare-so-
leil moulée en LEXAN™ (*) et traitée résistant aux rayures/résistant a la buée
(scratch-resistant/fog-resistant treated), simple et pratique a utiliser: il suffit de la
baisser pour la rendre active ou de la relever pour I’exclure du champ visuel. Elle est
utile en toute circonstance, pour de longs trajets extra-urbains ou pour de brefs par-
cours citadins.

Le nouveau systéme d’accrochage permet également de démonter et de monter la
visiere pare-soleil sans utiliser d’outils pour les opérations d’entretien et de nettoyage
standards.

Fonctionnement du VPS

Le mécanisme du VPS permet, d’un simple mouvement et indépendamment de
I’écran, d’activer la visiére pare-soleil en la baissant jusqu’a couvrir partiellement le
champ visuel de I'écran, réduisant ainsi la transmittance de la lumiere comme souhai-
té. A tout moment, toujours d’un simple mouvement et indépendamment de I'écran,
le VPS peut étre désactivé puis a nouveau rapidement soulevé jusqu’a rétablir les
conditions normales de visibilité et de protection offertes par I’écran homologué du
casque.

Pour activer le VPS, pousser le curseur vers I'avant (Fig. 8 B) jusqu’a entendre le
déclic qui confirme le bon positionnement du curseur et du VPS.

Pour désactiver le VPS, appuyer sur la touche de retour (Fig. 8 A) jusqu’au déblocage
du VPS, qui revient automatiquement sur la position de non-utilisation.

Précautions d’emploi

Les standards actuels d’homologation (ECE22-05) prévoient des niveaux minimum
de transmittance lumineuse des écrans supérieurs a 80% pendant la conduite de
nuit et jamais inférieurs a 50% pendant le jour. Cela rend tres fréquent, ou presque
indispensable, I'utilisation de lunettes de soleil - qui déterminent une transmittance
résultante largement inférieure a 50% - pendant la conduite de jour dans des condi-
tions météorologiques et environnementales avec une lumiere particuliere, par
exemple avec une forte luminosité causée par l'intensité et/ou I'incidence élevée des
rayons de soleil, dans le but de réduire la fatigue des yeux pendant les longs par-
cours ou de réduire le risque d’éblouissement direct par rapport au seul emploi des
écrans homologués. Toutefois, I'utilisation de lunettes de soleil rend particuliérement

' LEXAN is a trademark of SABIC.
37



difficiles les éventuelles manceuvres d’urgence qui dérivent de la nécessité de rétablir
rapidement la visibilité maximale offerte par I’écran du casque, comme il arrive par
exemple lorsqu’on entre dans un tunnel ou, en général, en cas de variations sou-
daines de la luminosité ambiante. En revanche, avec le VPS, ces manceuvres sont
simplifiées grace a son mécanisme de fonctionnement.

AT

1

TENTION

Le VPS ne peut étre activé que pendant le jour et dans les conditions envi-
ronnementales décrites ci-dessus.

Le VPS DOIT étre désactivé pendant la nuit et/ou en cas de visibilité réduite.
Vérifier toujours que le positionnement du VPS est approprié aux conditions
météorologiques-ambiantes et/ou aux recommandations d’emploi indi-
quées ci-dessus.

Il est recommandé d’utiliser le VPS uniquement avec I’écran de série homo-
logué, c’est-a-dire ayant une valeur de transmittance supérieure a 80%.

Le VPS ne remplace pas la protection offerte par I’écran. Par conséquent, il
doit étre utilisé uniquement lorsque I’écran du casque est baissé.

Vérifier que le VPS est propre et qu’il fonctionne correctement, de sorte que
son activation ne provoque pas de rayures et/ou d’'usures anomales de ce-
lui-ci.

Vérifier TOUJOURS le bon fonctionnement du VPS et, en cas de dysfonction-
nement, ne pas utiliser le casque et s’adresser immédiatement a un reven-
deur autorisé Nolan.

Pour les opérations d’entretien et de nettoyage du VPS et de I’écran, se ré-
férer a la section correspondante du manuel d’emploi du casque.

Le traitement résistant aux rayures/résistant a la buée (scratch-resistant/
fog-resistant treatment) du VPS permet de réduire considérablement le pro-
bleme de I'embuage. La persistance de conditions météorologiques et/ou
environnementales trés critiques peut toutefois entrainer la formation d’em-
buage et/ou de condensation sur le VPS. Cela réduit la visibilité et/ou la net-
teté des images : dans ce cas il faut désactiver le VPS.

En cas de pluie, le contact direct des gouttes d’eau sur le VPS avec traite-
ment résistant aux rayures/résistant a la buée (scratch-resistant/fog-resis-
tant treatment) entraine une réduction rapide de la netteté des images en
causant donc une visibilité réduite: dans ce cas il faut désactiver le VPS.

Le traitement spécial résistant a la buée (fog-resistant treatment) du VPS
est généralement sensible aux conditions de température élevée ou aux
sources de chaleur. Dans ce cas il peut y avoir des contaminations dues au
contact avec d’autres matériaux, ce qui peut étre remarqué par la formation
d’auréoles ou taches. Dans de telles situations (par ex. dans le coffre, dans
des journées trés chaudes), il est recommandé de vérifier que I’écran n’est
pas en contact avec d’autres matériaux.

DEMONTAGE DU VPS

Le VPS a été congu pour étre démonté du casque de fagon simple, rapide et sans
outils.

1.1

Pour enlever le systeme VPS du casque, ouvrir la mentonniére du casque et bais-
ser le VPS en poussant le curseur latéral vers I'avant (Fig. 8 B).

1.2 Saisir la partie latérale droite du VPS, puis tirer le VPS vers la partie avant du

casque (Fig. 9A) pour le décrocher du chéssis latéral a I'intérieur de la calotte.

1.3 Répéter la méme opération sur le coté gauche du casque (Fig. 9 B).
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2 MONTAGE DU VPS

2.1 Pour monter le systéme VPS, ouvrir la mentonniere du casque et vérifier que le
curseur latéral est placé vers I'avant (Fig. 8 B).

2.2 Insérer I'extrémité de gauche du VPS dans le chassis latéral de gauche a l'inté-
rieur de la calotte jusqu’a entendre le déclic d’accrochage (Fig. 9 B).

2.3 Répéter la méme opération sur le coté de droite (Fig. 9 A).
Vérifier le bon fonctionnement du VPS en I'activant et en le désactivant comme
indiqué plus haut.

- Si les mécanismes d’ouverture et de fermeture de I’écran et/ou du VPS
s’averent défectueux ou endommagés, ne pas utiliser le casque et s’adres-
ser immédiatement a un revendeur autorisé Nolan.

e WIND PROTECTOR

Cet accessoire permet d’améliorer les performances du casque dans des conditions
d’utilisation particuliéres.

La bavette anti-vent (Wind Protector) réduit les infiltrations génantes d’air par des-
sous le menton.

Voir la Fig. 10 pour le montage et le démontage.

ATTENTION !!!

La bavette anti-vent est facilement amovible. S’assurer que le montage de cet ac-
cessoire a été effectué correctement en le tirant doucement vers I'intérieur du casque
avec le pouce et I'index. S’il se décroche, répéter les opérations de montage.

e MOUSSE INTERIEURE DE CONFORT, AMOVIBLE
Pour enlever et/ou remonter la mousse intérieure de confort, ouvrir la mentonniére du
casque et soulever le VPS.

1 DEMONTAGE DES MOUSSES DE JOUE

1.1 Ouvrir la jugulaire (voir les instructions correspondantes).

1.2 Tirer la partie avant du rembourrage de la mousse de joue gauche vers l'inté-
rieur du casque, puis décrocher les boutons de fixation se trouvant au dos de la
mousse de joue (Fig. 11A)

1.3 Extraire complétement le rembourrage de la mousse de joue gauche du casque
en 6tant la sangle de la boutonniére située dans le rembourrage de la mousse de
joue gauche.

1.4 Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue droite.

Remarque : ne pas enlever les mousses de joue en polystyréne.

2 DEMONTAGE DU PROTEGE NUQUE

2.1 Oter les languettes arriére du protége nuque des logements se trouvant sur la
bordure de la calotte, comme indiqué dans les fig. 12 et 15.

2.2 Apres avoir ouvert le bouton avant de fixation de la mousse de joue gauche, oter
I'ceillet de fixation avant comme indiqué dans la fig. 11 A.

2.3 Répéter I'opération indiquée ci-dessus sur le coté droit du casque.

2.4 Enlever le protége nuque.

2.5 Refermer les boutons avant de fixation des mousses de joue (gauche et droite).
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3 DEMONTAGE DE LA COIFFE

Avant de démonter la coiffe, démonter le protége nuque comme indiqué a la section

précédente.

3.1 Oter les languettes arriére de la coiffe des logements se trouvant sur la bordure de
la calotte, comme indiqué dans la fig. 13.

3.2 Saisir la partie avant gauche de la coiffe et la tirer vers le haut pour &ter la lan-
guette du support fixé a la calotte interne en polystyrene (fig. 14). Puis répéter
cette opération avec les languettes avant centrales et avec celle de droite.

3.3 Enlever complétement la coiffe du casque.

4 MONTAGE DE LA COIFFE

4.1 Introduire correctement la coiffe a 'intérieur du casque de sorte qu’elle soit bien
appuyée sur le fond.

4.2 Introduire la languette avant gauche dans le logement situé sur le support fixé
a la calotte interne en polystyréne. Pousser la languette vers le bas jusqu’a ce
qu’elle s’accroche completement (fig. 14). Répéter ensuite cette opération avec
les languettes avant centrales et avec celle de droite.

4.3 Introduire les languettes arriére de la coiffe dans les logements inférieurs se trou-
vant sur la bordure de la calotte, comme indiqué dans la fig. 13.

4.4 Positionner correctement la coiffe en la faisant adhérer a la calotte.

Remarque : vérifier le bon montage de la partie avant de la coiffe en soulevant et

en baissant le VPS : sa mobilité ne doit pas étre entravée. Dans le cas contraire,

répéter les opérations 3.2 et 4.2.

5 MONTAGE DU PROTEGE NUQUE

5.1 Introduire les languettes arriére du protége nuque dans les logements supérieurs
se trouvant sur la bordure de la calotte, comme indiqué dans les fig. 12 et 15.

5.2 Aprés avoir ouvert le bouton avant de fixation de la mousse de joue gauche, accro-
cher I'ceillet de fixation avant du protége nugue comme indiqué dans la fig. 11 A.

5.3 Répéter I'opération indiquée ci-dessus sur le c6té droit du casque.

5.4 Refermer les boutons avant de fixation des mousses de joue (gauche et droite).

6 MONTAGE DES MOUSSES DE JOUE

6.1 Tirer la prolongation textile rectangulaire située au dos du rembourrage de la
mousse de joue gauche et introduire la sangle de la jugulaire dans la bouton-niére
correspondante en la faisant sortir de I'extrémité opposée du rembourra-ge
méme (Fig. 11B).

6.2 Pousser le rembourrage de la mousse de joue a la hauteur des boutons de fixation
se trouvant au dos pour les accrocher aux logements prévus a cet effet (Fig. 11A).

6.3 Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue droite.

ATTENTION !!!

- Retirer le rembourrage uniqguement pour le nettoyer ou le laver.

- Nutiliser jamais le casque sans avoir remonté complétement et correctement la
mousse intérieure de confort et ses mousses de joue.

- Laver délicatement a la main et utiliser uniguement du savon neutre et de I'eau a
30°C au maximum.

- Rincer a I'’eau froide et sécher a température ambiante a I’abri du soleil.

- Ne jamais laver la mousse intérieure de confort a la machine a laver.
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Le polystyréne intérieur est un matériau susceptible de se déformer ayant le but
d’absorber les chocs par altération ou destruction partielle.

Nettoyer en utilisant uniqguement un chiffon humide et laisser sécher a tempéra-
ture ambiante et a I’abri du soleil.

Ne pas modifier ni altérer les composants internes en polystyrene.

Ne jamais utiliser d’outils pour effectuer les opérations ci-dessus.

EYEWEAR ADAPTIVE

Ouverture de ’espace pour les lunettes

. Retirer la mousse de joue gauche du casque (voir les instructions précédentes).
. Ouvrir la mousse de joue dans sa partie supérieure, retirer partiellement le rembour-

rage et en oter la partie découpée (Fig. 16). Ensuite, repositionner correctement la
partie restante du rembourrage dans la mousse de joue et refermer celle-ci.
Remarque: il est conseillé de conserver le rembourrage retiré pour d’éven-tuelles
réutilisations successives..

. Remonter la mousse de joue sur le casque (voir les instructions précédentes).
. Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue droite.

Fermeture de I’espace pour les lunettes

. Retirer la mousse de joue gauche du casque (voir les instructions précédentes).
. Ouvrir la mousse de joue dans sa partie supérieure, y réinsérer le rembourrage

précédemment retiré (Fig. 16) et refermer ensuite la mousse de joue.

. Remonter la mousse de joue sur le casque (voir les instructions précédentes).
. Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue droite.

VENTILATION

Le systéme de ventilation du casque N104 ABSOLUTE se compose de :

Ventilation inférieure : permet la ventilation dans la zone de la bouche et de
I’écran. Pour ouvrir la ventilation, agir sur le curseur comme indiqué dans la fig.
17. Pour fermer la ventilation, agir sur le curseur dans le sens inverse.
Ventilation supérieure : permet la ventilation dans la zone supérieure de la téte,
grace au nouveau systéme AIR BOOSTER TECHNOLOGY qui canalise I'air qui
entre par la prise d’air supérieure, en le convoyant, sans dispersion, vers la zone
supérieure de la téte du pilote.

Pour ouvrir la ventilation supérieure, agir sur le curseur de la prise d’air supérieure
jusgqu’a la butée de fin de course (fig. 18).

Pour fermer la ventilation, agir sur le curseur dans le sens inverse.

Extracteurs d’air arriére : permettent d’éliminer I'air chaud et vicié, garantissant
ainsi un confort optimal a I'intérieur du casque (fig. 19).

PREDISPOSITION N-COM® - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM

Votre casque Nolan est congu pour étre équipé du systéme de communication N-Com.
Pendant l'installation du systéme de communication (voir les instructions spécifiques
présentes dans le kit N-Com) il est nécessaire de retirer du casque la lunette inférieure
et les bouchons en matériau expansé comme illustré dans la fig. 20.

ATTENTION !

La lunette inférieure et les bouchons en matériau expansé doivent étre reti-
rés UNIQUEMENT en cas d’utilisation du casque avec un systéme N-Com®
compatible installé.
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FELICIDADES... por la compra de tu nuevo casco.

Disefio, ergonomia, confort, peso reducido, aerodinamismo, controles sencillos y funcio-
nales, todo ideado y reallzado para obtener un producto moderno con un elevado rendi-
m|ento para satisfacer las mas altas exigencias en cuanto a seguridad y confort.

SEGURIDAD E INSTRUCCIONES

IMPORTANTE

- Antes de utilizar el casco, lee con atencion este folleto y todos los documentos
incluidos, porque contienen informaciones importantes que te permitiran utilizar
al maximo tu casco, con la maxima seguridad y sencillez de uso.

- El incumplimiento de estas instrucciones podria reducir la proteccion ofrecida
por el casco y por consiguiente poner en peligro tu integridad fisica.

USO DEL CASCO
El casco ha sido especificamente disefiado para conducir motocicletas y ciclomoto-
res, por lo que no debe utilizarse para otros usos/empleos o con otros fines, ya que
en ese caso no garantiza la misma proteccion.

- El casco es un elemento de proteccion que permite reducir el riesgo de lesiones y
dafios en la cabeza. No obstante, por si solo no puede eliminar los riesgos de heridas
graves y/o mortales, que dependen de las dindmicas especificas del impacto. Por ese
motivo, conduce con prudencia.

- Cuando vas en moto, ponte el casco y abrdchalo correctamente, para que te propor-
cione la méaxima proteccién posible.

- Nunca lleve bufandas debajo del sistema de sujecion o gorros de cualquier tipo de-
bajo del casco.

- El casco puede mitigar el ruido del trafico. En todo caso, siempre asegurate de que
puedes oir los sonidos necesarios como el claxon y las sirenas de emergencia.

- Mantén el casco alejado de fuentes de calor, como por ejemplo el silenciador, el alo-
jamiento de la maleta o el habitaculo de un medio de transporte.

- El casco (o parte del mismo) no debe ser modificado ni manipulado bajo ningiin con-
cepto. Utiliza exclusivamente accesorios y/o repuestos originales adecuados al mo-
delo especifico de tu casco.

- Los dafos causados por una caida accidental del casco pueden no ser visibles; el
casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe violento.

- Si tienes dudas sobre la integridad y la seguridad del casco, no lo utilice y consulta
con un revendedor autorizado para que lo controle.

SELECCION DEL CASCO

TaIIa
Para determinar su talla correcta, pruebe cascos de diferentes medidas y escoja el que
mejor se ajuste al tamafio de su cabeza y que resulte perfectamente firme una vez pues-
to y adecuadamente abrochado, y que garantice, al mismo tiempo, un buen confort.

- Un casco demasiado grande puede bajar hasta cubrir los ojos, o girar mientras con-
duces.

- Llévalo durante unos minutos y asegurate de que no existan puntos de presion que, a
la larga, pueden provocar molestias o dolores de cabeza.

Descalce

- Con el casco puesto y la correa abrochada, intente sacarlo de la cabeza, como se
indica en la figura (Fig. A). En caso de accidente, las fuerzas del impacto y las distintas
direcciones de las mismas pueden causar la rotacion del casco o incluso su descalce
si no esta perfectamente abrochado.
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Sistema de cierre

PAl

El casco no tiene que girar, ni moverse sobre la cabeza o descalzarse. De lo con-
trario regula la longitud de la correa o elige un casco de talla diferente. Vuelve a
repetir la prueba.

~

El sistema de cierre (correa) ha sido regulado de serie con una longitud estandar.
Antes de utilizarlo, comprueba que la regulacién sea la correcta.

Asegurate de que la correa siempre sea enganchada y fijada de modo que le casco
se quede cefiido a la cabeza. En todo caso, antes de partir, asegurate de que la
correa sea enganchada debajo del mentén, lo mas atras posible hacia la garganta,
pero sin llegar a ser incomodo.

La tension correcta de la correcta debe permitir la normal respiracion y deglucion,
pero entre la correa y la garganta no debe pasar un dedo.

Atencion: el botédn, del cual la correa puede estar dotada, tiene como Unica funcién

la de impedir que la parte terminal de la misma se quede suelta una vez cerrada
correctamente.

NTALLA

Si la pantalla esté dafiada o presenta marcas que reducen la visibilidad, es probable

que el tratamiento de proteccion se haya deteriorado, en cuyo caso la pantalla debe

ser sustituida.

Ia_a\ pgnéalla debe utilizarse exclusivamente con el modelo de casco para el que ha sido
isefiada.

No apliques adhesivos ni pinturas.

MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA

Los dafios causados por una caida accidental del casco pueden no ser visibles; el

casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe violento.

Atenciodn: algunas sustancias comunes puede ocasionar dafios no visibles al casco

y a la pantalla. Para limpiar el casco y la pantalla, solo utiliza agua templada y jabdn

neutro, y déjalo secar a temperatura ambiente, al abrigo de la luz del sol y/o de fuentes

de calor.

Atencién: no utilices nunca combustible, diluyente, benceno, solventes, ni otras

sustancias quimicas que puedan:

e dafiar irremediablemente el casco;

* modificar las propiedades 6pticas, reducir las propiedades mecéanicas y comprometer
el tratamiento de proteccién de la pantalla.

Fig. A

/N [
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INSTRUCCIONES DE USO

El casco N104 ABSOLUTE puede ser utilizado en dos configuraciones (mentonera
cerrada - P/ mentonera abierta - J). Obviamente, el uso del casco en la configuracién
P (con la mentonera y la pantalla cerradas) garantiza un nivel de proteccién mas alto
respecto a la configuracion J (con la mentonera y la pantalla abiertas).

e SISTEMA DE APERTURA DE LA MENTONERA

N104 ABSOLUTE tiene un exclusivo sistema de apertura de la mentonera “Dual Ac-
tion” que, ubicado al centro de la mentonera, permite su apertura con una sola mano
y evita que se abra involuntariamente: es posible abrirla sélo después de haber accio-
nado la primera palanca de desbloqueo, accionando la segunda palanca.

Nota: La configuracion mentonera abierta y VPS levantado se aconseja para
una mas facil introduccion del casco en la cabeza.

1 APERTURA

1.1 Empuje hacia el exterior la palanca roja de desbloqueo haciéndola girar con el
pulgar (Fig. 1).

1.2 Coloque el dedo indice encima de la palanca de apertura y empuijela hacia abajo,
de modo que la mentonera quede desblogueada (Fig. 2).

1.3 Tire de la mentonera abatible hacia delante y acompanela en su movimiento de
rotacion eliptica hacia arriba (Fig. 3).

ATENCION: siempre que el casco sea utilizado en la configuracién J (con la
mentonera abierta), se aconseja poner el cursor lateral izquierdo de bloqueo en
la posicion “J” (véanse instrucciones Configuraciéon P/J - Fig. A, cursor hacia
arriba), para garantizar que la mentonera quede fijada en posicién levantada.

2 CIERRE

ATENCION: Para poder cerrar la mentonera, asegurese de que el cursor lateral

de bloqueo se encuentre en posicion P, tal y como se indica en la Fig. B (palanca

hacia abajo).

2.1 Tire de la mentonera hacia abajo acompanandola en su movimiento de rotacion
eliptica hasta oir los clics del mecanismo de cierre.

2.2 Compruebe que la mentonera esté correctamente enganchada.

CONFIGURACION P/J

Fig. B (cursor hacia abajo)
Cuando el cursor lateral de bloqueo se encuentra en la posicién “P” (Fig. B, cursor
hacia abajo), la mentonera puede abrirse y/o cerrarse.

Fig. A (cursor hacia arriba)

Cuando el cursor lateral de bloqueo se encuentra en la posicion “J” (Fig. A, cur-
sor hacia arriba), la mentonera no puede cerrarse, quedando bloqueada en posicion
abierta.

{ATENCION! En esta configuracion la mentonera no puede volver a cerrarse. No
fuerce el cierre de la mentonera, ya que ello podria causar dainos en el meca-
nismo de cierre del casco. Para proceder al cierre de la mentonera es necesario
colocar el cursor de bloqueo en la posicion P (Fig. B, cursor hacia abajo).
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...ATENCION'"
El nivel de proteccion que este casco ofrece durante la conduccién del vehi-
culo depende de la configuracién adoptada por el usuario: proteccién com-
pleta con mentonera y pantalla cerradas, proteccion parcial con mentonera
y pantalla abiertas.

- No desmonte y/o fuerce los tornillos de fijacion de la mentonera a la calota.

- No utilice el casco sin la mentonera.

- No utilice el casco si la mentonera no funciona. Dirijase inmediatamente a
un distribuidor autorizado Nolan.

¢ SISTEMA DEL MECANISMO DE LA PANTALLA

1 DESMONTAJE DE LA PANTALLA

1.1 Con mentonera cerrada, abra completamente la pantalla.

1.2 Mantenga presionado el pulsador de desbloqueo de la pantalla (A) hacia la parte
delantera del casco y desprenda el enganche trasero interno de la pantalla (B) de
su alojamiento tirando de la pantalla hacia el exterior.

1.3 Deslice la pantalla hacia delante hasta desprender el enganche delantero interno
(C) del mecanismo (Fig. 4).

1.4 Repita las operaciones anteriores en el otro lado del casco.

Atencion: no quite de la mentonera los mecanismos de apertura y cierre de la

pantalla.

2 MONTAJE

2.1 Con la mentonera cerrada, ponga la pantalla en posicién abierta colocando los
enganches internos (B) y (C) de la pantalla de forma que coincidan con sus res-
pectivos alojamientos presentes en el mecanismo de la pantalla (Fig. 4).

2.2 Introduzca el enganche (C) en su alojamiento correspondiente delantero y presio-
ne la pantalla contra el mecanismo lateral sobre el enganche trasero (B).

2.3 Presione simultaneamente el pulsador de desbloqueo de la pantalla (A) hacia la
parte delantera del casco hasta oir el clic de enganche de la pantalla al mecanis-
mo.

2.5 Repita las operaciones anteriores en el otro lado del casco.

.ATENCION'
Compruebe que el sistema funcione correctamente. Abra la pantalla; al le-
vantar la mentonera, la pantalla debe cerrarse automaticamente.

- No utilice el casco si la pantalla no esta montada correctamente.

- Si los mecanismos de apertura y cierre de la pantalla presentan funciona-
mientos anémalos o dainos, dirijase a un distribuidor autorizado Nolan.

. IPINLOCK"

(Disponible como accesorio opcional)

1 MONTAJE DE LA PANTALLITA INTERNA PINLOCK®
1.1 Desmonte la pantalla.
1.2 Asegurese de que la superficie interna de la pantalla esté limpia y compruebe que
las palancas externas de regulacion de los pivotes estén colocadas hacia el interior.
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1.3 Apoye la pantallita interna Pinlock® en la pantalla. ATENCION: el perfil siliconado
de la pantallita Pinlock® debe estar en contacto con la superficie interna de la
pantalla.

1.4 Introduzca un lado de la pantallita interna Pinlock® en uno de los pivotes de la
pantalla y sosténgalo en esa posicion (Fig. 5).

1.5 Extienda la pantalla y encaje en el otro pivote el lado opuesto de la pantallita
interna Pinlock® (Fig. 6).

1.6 Suelte la pantalla.

1.7 Retire la pelicula de proteccion de la pantallita interna Pinlock® y compruebe que
todo el perfil siliconado de la pantallita se adhiera a la pantalla.

1.8 Monte la pantalla en el casco.

COMPROBACION Y REGULACION DE LA TENSION DE LA PANTALLITA INTER-
NA

Asegurese de que el sistema esté correctamente montado abriendo y cerrando la
pantalla y comprobando que no se produzca ningin movimiento entre la pantallita
y la pantalla.

En caso de que la pantallita no estuviese correctamente fijada a la pantalla, accione
simultaneamente las dos palancas externas de regulacién haciéndolas girar hacia
arriba, de forma progresiva y sin excederse, para aumentar la tension (Fig. 7). La ten-
sibn maxima se obtiene cuando las palancas externas de regulaciéon de los pivotes
se encuentran hacia el exterior.

{ATENCION!
La presencia de polvo entre las dos pantallas puede producir rayas en ambas su-
perficies.
Las pantallas y pantallitas internas con rayas pueden reducir la visibilidad y deben
ser sustituidas.
Compruebe periédicamente que la tension de la pantallita interna sea la adecuada
para evitar que se mueva y pueda causar rayas en ambas superficies.
Si durante el uso se produjese empafiamiento de la pantalla del casco y/o formacién
de vaho en zonas comprendidas entre la pantalla y la pantallita, compruebe que el
montaje y la tensién del sistema sean correctos.
Una tensién excesiva y prematura de la pantallita puede determinar una adherencia
excesiva de esta Ultima a la superficie de la pantalla y/o deformaciones permanentes
de la misma y, en consecuencia, la imposibilidad de efectuar regulaciones sucesivas
correctamente.
La utilizacion prolongada en determinadas condiciones climaticas puede reducir la
eficiencia del sistema causando empafamiento parcial o formacién de vaho en la
pantallita. En ese caso, para restablecer la eficiencia del sistema, retire la pantallita
de la pantalla del casco y séquela con aire seco y templado.
Las situaciones de sudoracién/respiracion intensa, la utilizacion en determinadas
condiciones climaticas (bajas temperaturas y/o humedad alta y/u oscilaciones de
temperatura o lluvia abundante) y el uso intensivo y prolongado pueden reducir la
eficiencia del sistema causando empafiamiento o formacion de vaho en la pantallita.
En estas situaciones, después del uso, para restablecer la eficiencia del sistema,
retire la pantallita de la pantalla del casco y séquela con aire seco y templado. Realice
la misma operacion para el casco. Déjelo secar para eliminar la humedad que pueda
haberse formado en su interior debido a las condiciones anteriormente descritas.
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2 DESMONTAJE DE LA PANTALLITA INTERNA PINLOCK®

2.1 Desmonte la pantalla junto con la pantallita interna Pinlock®.

2.2 Extienda la pantalla y desenganche la pantallita interna Pinlock® de los pivotes
(Fig. 6).

2.3 Suelte la pantalla.

MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA

Desmonte la pantallita interna Pinlock® de la pantalla. Con un pafio himedo y suave,
limpiela con cuidado con jabén neutro liquido. Retire todos los restos de jabon con
agua corriente.

Deje que la pantallita se seque con aire seco y templado, sin frotar.

Para conservar las caracteristicas de la pantallita a lo largo del tiempo, deje secar
el casco, después de cada uso, en un lugar ventilado y seco con la pantalla abierta.
Manténgalo alejado de fuentes de calor y consérvelo en un lugar oscuro.

No utilice disolventes ni productos quimicos.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

El nuevo y exclusivo Vision Protection System (VPS) interno es una pantalla parasol
moldeada de LEXAN™ (*) y con tratamiento scratch-resistant/fog-resistant, simple y
cémoda de usar: basta con bajarla para que esté activa o elevarla para quitarla del
campo visual. Es Util en todas las situaciones: en largos tramos extraurbanos o en
breves recorridos por la ciudad.

Su innovador sistema de enganche permite, ademas, desmontar y montar la pantalla
parasol sin utilizar herramientas durante las normales operaciones de mantenimiento
y limpieza.

Funcionamiento del VPS

El mecanismo del VPS también permite activar la pantalla parasol con un sencillo
movimiento y de forma independiente de la pantalla, bajandola hasta ocupar par-
cialmente el campo visual de la pantalla, determinando la reduccion deseada de la
transmitancia de la luz. En cualquier momento, con un simple movimiento y de forma
independiente a la pantalla, el VPS se puede desactivar y volver a levantar rapida-
mente hasta recuperar las condiciones normales de visibilidad y proteccion ofrecidas
por la pantalla homologada del casco.

Para activar el VPS, desplace el cursor hacia delante (Fig. 8 B), hasta oir el clic que
confirma la correcta posicién del cursor y del VPS.

Para desactivar el VPS presione el boton de recuperacion (Fig. 8 A) hasta desblo-
quear el VPS, el que automaticamente vuelve a la posicién de no uso.

Precauciones de uso

La normativa de homologacion actual (CEPE22-05) establece que los niveles mini-
mos de transmitancia luminosa de las pantallas deben ser superiores al 80% du-
rante la conduccién nocturna y, en cualquier caso, no inferiores al 50% durante la
conduccién diurna. Esto hace que sea muy frecuente, por no decir casi obligatoria,
la utilizacion de gafas de sol (que determinan una transmitancia resultante considera-
blemente inferior al 50%) durante la conduccién diurna en condiciones meteorol6gi-
cas y ambientales con luz particulares; por ejemplo, con fuerte luminosidad causada
por una elevada intensidad y/o incidencia de los rayos solares. El uso de gafas tiene
como objetivo reducir el cansancio ocular en recorridos prolongados o reducir el

' LEXAN is a trademark of SABIC.
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riesgo de deslumbramiento directo respecto del uso de pantallas homologadas. No
obstante, el uso de gafas de sol tiende a dificultar las posibles maniobras de emer-
gencia como consecuencia de la necesidad de restaurar rapidamente la maxima visi-
bilidad brindada por la pantalla del casco. Esto ocurre, por ejemplo, cuando se entra
en un tunel o, en general, si se producen repentinas variaciones de la luminosidad
ambiental. Gracias a su mecanismo de funcionamiento, en el caso del VPS, dichas
maniobras resultan mucho mas sencillas.

ATENCION

- EI VPS se puede activar sélo de dia y en las condiciones ambientales ante-
riormente descritas.

- EI VPS se DEBE desactivar de noche y/o en condiciones de escasa visibili-
dad.

- Compruebe siempre que el posicionamiento del VPS sea el correcto para las
distintas condiciones meteorolégico-ambientales y/o segun las recomenda-
ciones de uso anteriormente descritas.

- Recomendamos que utilice el VPS unica y exclusivamente en combinacién
con la pantalla de serie homologada, ya que ofrece un valor de transmitancia
luminosa superior al 80%.

- El VPS no sustituye la proteccion que ofrece la pantalla y, por lo tanto, se
debe utilizar sélo cuando la pantalla del casco esta bajada.

- Compruebe que el VPS esté limpio y funcione correctamente, de modo que
mediante la activacion del VPS no se produzcan rayas y/o deterioros anéma-
los del mismo.

- Compruebe SIEMPRE el correcto funcionamiento del VPS. En caso de de-
tectar anomalias no utilice el casco y dirijase de inmediato a un distribuidor
autorizado Nolan.

- Para las operaciones de mantenimiento y limpieza del VPS y de la pantalla,
consulte la seccién correspondiente en el manual de uso del casco.

- El tratamiento scratch-resistant/fog-resistant del VPS permite reducir no-
tablemente el problema del empanamiento. La persistencia de condiciones
meteorolégicas y/o ambientales especialmente criticas puede sin embargo
causar el empanamiento y/o la formacion de vaho en el VPS con la conse-
cuente reduccion de la visibilidad y/o de la nitidez de las imagenes: en tal
caso, el VPS debe ser desactivado.

- Con lluvia, el contacto directo de las gotas de agua con el VPS con tra-
tamiento scratch-resistant/fog-resistant causa una rapida reduccién de la
nitidez de las imagenes con una consecuente escasa visibilidad: en tal caso,
el VPS debe ser desactivado.

- El especial tratamiento fog-resistant del VPS es, en general, sensible a las
condiciones de temperatura elevada o las fuentes de calor. En ese caso,
pueden ocasionarse contaminaciones causadas por el contacto con otros
materiales, dando lugar a la formacion de halos o manchas. En dichas situa-
ciones (por ejemplo en la maleta de la moto en dias muy calurosos), asegu-
rese de que la pantalla no entre en contacto con otros materiales.

1 DESMONTAJE DEL VPS
El VPS ha sido disefiado para ser desmontado del casco de manera simple, rapida y
sin necesidad de usar herramientas.
1.1 Para retirar el sistema VPS del casco, abra la mentonera del casco y baje el VPS
desplazando el cursor lateral hacia delante (Fig. 8 B).
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1.2 Agarre la parte lateral derecha del VPS y tire del VPS hacia la parte delantera del
casco (Fig. 9A) para desengancharlo del bastidor lateral interno de la calota.
1.3 Repita la misma operacién en el lado izquierdo del casco (Fig. 9 B).

2 MONTAJE DEL VPS

2.1 Para montar el sistema VPS, abra la mentonera del casco y compruebe que el
cursor lateral esté desplazado hacia delante (Fig. 8 B).

2.2 Introduzca el extremo izquierdo del VPS en el bastidor lateral izquierdo interno de
la calota hasta oir el clic de enganche (Fig. 9 B

2.3 Repita la misma operacion en el lado derecho (Fig. 9 A).
Compruebe el correcto funcionamiento del VPS activando y desactivando si-
guiendo la descripcién anterior.

- Silos mecanismos de apertura y cierre de la pantalla y/o del VPS presentan
funcionamientos anémalos o dainos, no utilice el casco y dirijase inmediata-
mente a un distribuidor autorizado Nolan.

WIND PROTECTOR
Este accesorio permite mejorar las prestaciones del casco en determinadas condi-
ciones de uso.
El deflector de barbilla (Wind Protector) reduce infiltraciones molestas de aire desde
la parte inferior del mentén.
Véase la Fig. 10 para el montaje y el desmontaje.

iiIATENCION!!!

El accesorio deflector de barbilla es facilmente extraible. Para comprobar que este
accesorio esté montado de forma correcta, tire de él con cuidado hacia el interior del
casco con el pulgar y el indice. Si se quita, repita las operaciones de montaje.

e ACOLCHADO INTERIOR DE CONFORT EXTRAIBLE
Para quitar y/o volver a montar el acolchado interior de confort, abra la mentonera
del casco y levante el VPS.

1 DESMONTAJE DE LAS ALMOHADILLAS LATERALES

1.1 Abra la correa de sujecion (consulte las instrucciones correspondientes).

1.2 Tire de la parte delantera del acolchado de la almohadilla lateral izquierda hacia el
interior del casco, y luego desabroche los botones de fijacién situados en la parte
trasera de la misma almohadilla lateral (Fig. 11A)

1.3 Extraiga completamente el acolchado de la almohadilla lateral izquierda del casco
sacando la correa de la presilla presente en el acolchado de la almohadilla lateral
izquierda.

1.4 Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue droite.

NOTA. No retire las almohadillas laterales de poliestireno.

2 DESMONTAJE DEL PROTECTOR CERVICAL

2.1 Extraiga las lengUetas traseras del protector cervical de los alojamientos presentes
en la junta del borde de la calota tal y como se indica en la fig. 12 y en la fig. 15.

2.2 Tras haber desenganchado el botén delantero de fijacién de la almohadilla
izquierda, extraiga el ojal de fijacion delantero, tal y como indica la fig. 11 A

2.3 Repita la operacion anterior también en el lado derecho del casco.

2.4 Extraiga el protector cervical.

2.5 Enganche los botones delanteros de fijacion de las almohadillas laterales (dere-
cha e izquierda).
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3 DESMONTAJE DEL ACOLCHADO INTERIOR

Antes de desmontar el acolchado interior, proceda al desmontaje del protector cervi-

cal, tal y como se indica en el apartado anterior.

3.1 Extraiga las lenglietas traseras del acolchado interior de los alojamientos presen-
tes en la junta del borde de la calota tal y como se indica en la fig. 13.

3.2 Agarre la zona frontal izquierda del acolchado interior y tire hacia arriba para soltar la
lenglieta del soporte fijado a la calota interna de poliestireno (fig. 14) y, a continuacién,
repita la operacion también con las lengiietas frontales centrales y la lenglieta derecha.

3.3 Retire completamente el acolchado interior del casco.

4 MONTAJE DEL ACOLCHADO INTERIOR

4.1 Introduzca correctamente el acolchado interior dentro del casco, colocandolo
bien pegado al fondo.

4.2 Introduzca la lengleta frontal izquierda en el alojamiento presente en el soporte
fijado a la calota interna de poliestireno y empujela hacia abajo hasta que quede
completamente enganchada (fig. 14). Repita la operacion con las lengietas fron-
tales centrales y la lenglieta derecha.

4.3 Introduzca las lenguetas traseras del acolchado interior en los respectivos alojamientos
inferiores presentes en la junta del borde de la calota, tal y como se indica en la fig. 13.

4.4 Ajuste bien el acolchado interior y coléquelo bien pegado al interior de la calota.

NOTA. Compruebe el correcto montaje de la zona frontal del acolchado interior

subiendo y bajando el VPS, cuyo movimiento debe resultar libre. En caso con-

trario, repita las operaciones 3.2y 4.2.

5 MONTAJE DEL PROTECTOR CERVICAL

5.1 Introduzca las lenglietas traseras del protector cervical en los alojamientos presen-
tes en la junta del borde de la calota tal y como se indica en la fig. 12 y en la fig. 15.

5.2 Tras haber desenganchado el botén delantero de fijacion de la almohadilla iz-
quierda, enganche el ojal de fijacién delantero del protector cervical, tal y como
indica la fig. 11 A.

5.3 Repita la operacion anterior también en el lado derecho del casco.

5.4 Enganche los botones delanteros de fijacion de las almohadillas laterales (dere-
cha e izquierda).

6 MONTAJE DE LAS ALMOHADILLAS LATERALES

6.1 Tire de la prolongacion textil rectangular presente en la parte trasera del acolcha-
do de la almohadilla lateral izquierda e introduzca la cinta de la correa de sujecion
en la correspondiente presilla haciendo que salga por el extremo opuesto del
acolchado (Fig. 11B).

6.2 Empuje el acolchado de la almohadilla lateral contra los botones de fijacién situados
en la parte trasera para engancharlos en los alojamientos correspondientes (Fig. 11A).

6.3 Repita las mismas operaciones para el acolchado de la almohadilla lateral derecha.

.,.ATENCION"'
Saque el acolchado s6lo cuando se necesario limpiarlo o lavarlo.

- No use nunca el casco sin haber vuelto a montar completa y correctamente el
acolchado interior de confort y las almohadillas laterales.

- Lave delicadamente a mano utilizando exclusivamente jabén neutro y agua a
30°C como méaximo.

- Enjuague con agua fria y seque a temperatura ambiente evitando el contacto
directo con la luz solar.
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7.3
7.4

8
8.1

8.2

8.3
8.4

El acolchado interior de confort en ningin caso se debe lavar en la lavadora.

El poliestireno interno es un material que se deforma con facilidad y cuya funcién
es la de absorber los ?olpes mediante su alteracion o destruccion parcial.
Limpie utilizando exclusivamente un pafio himedo y deje secar a temperatura
ambiente evitando el contacto directo con la luz solar.

No modifique ni altere de ninguna manera los componentes internos de poliestireno.
Para efectuar las operaciones anteriormente descritas nunca use herramientas ni utensilios.

EYEWEAR ADAPTIVE

Apertura espacio gafas

. Retire la almohadilla lateral izquierda del casco (consulte las instrucciones ante-
riormente descritas).

. Abra la almohadilla lateral en su parte superior para sacar parcialmente el acol-
chado y sacar la parte troquelada (Fig. 16). A continuacion, vuelva a colocar
co-rrectamente la parte restante del acolchado en la almohadilla lateral y ciérrela.
NOTA: Se aconseja guardar la parte de acolchado que se ha quitado para posi-
bles usos sucesivos

. Vuelva a montar la almohadilla lateral en el casco (consulte las instrucciones
anteriormente descritas).

. Repita el mismo procedimiento con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.
Cierre espacio gafas

. Retire la almohadilla lateral izquierda del casco (consulte las instrucciones ante-
riormente descritas).

. Abra la almohadilla lateral en su parte superior y vuelva a introducir correctamen-
te en su interior la parte de acolchado que se ha retirado anteriormente (Fig. 16).
A continuacion, cierrela..

. Vuelva a montar la almohadilla lateral en el casco (consulte las instrucciones
anteriormente descritas).

. Repita el mismo procedimiento con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.

VENTILACION

El sistema de ventilacion del casco N104 ABSOLUTE esta compuesto de:

Ventilacion inferior: permite la ventilacion de la zona de la boca y de la pantalla.
Para abrir la ventilacion accione el cursor tal y como se indica en la figura 17. Para
cerrar la ventilacion, accione el cursor de manera contraria.

Ventilacion superior: permite la ventilacion de la zona superior de la cabeza, gra-
cias al innovador sistema AIR BOOSTER TECHNOLOGY que canaliza el aire que
ingresa por la entrada de aire superior distribuyéndolo - sin dispersiones - por la
zona superior de la cabeza del piloto.

Para abrir la ventilacion superior, accione el cursor de la entrada de aire superior
hasta el fin de carrera (fig. 18).

Para cerrar la ventilacion, accione el cursor de manera contraria.

Extractores de aire traseros: permiten la eliminaciéon de aire caliente y viciado,
garantizando un 6ptimo confort en el interior del casco (Fig 19).

PREINSTALACION N-COM® - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM
Su casco Nolan esté preparado para ser equipado con el sistema de comunicacion N-Com.
Durante la instalacion del sistema de comunicacion (véanse las instrucciones espe-

los

cificas presentes en el kit N-Com) seré necesario %uitar del casco la luneta inferior y

tacos de espuma segun lo ilustrado en la fig. 2

iiIATENCION!!

La luneta inferior y los tacos de espuma SOLO deben quitarse en caso de
utilizar el casco con un sistema N-Com® compatible instalado.
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OBRIGADO... pela compra de seu novo capacete.

O design, a ergonomia, o comfort, a aerodinédmica, os comandos simples e funcionais;
tudo foi projectado e realizado para obter um produto moderno e com as maximas
prestacdes, capaz de satisfazer as exigéncias mais elevados em termos de seguranga
e comfort.

SEGURANCA e NORMAS DE USO

IMPORTANTE

- Leia este livro e todos os demais documentos incluidos antes de utilizar seu
capacete pois contém importantes informacées para lhe ajudar a utilizar da
maneira melhor o capacete, em toda seguranca e simplicidade.

- Nao seguir estas instru¢ées poderia diminuir a protec¢ao oferecida pelo capacete
e, portanto, colocar em perigo a sua incolumidade.

UTILIZACAO DO CAPACETE

- O capacete foi projectado de modo especifico para o uso motociclismo e ciclomotor;
por isso, nao deve ser utilizado para outras utilizagdes (ou aplicagdes ou finalidades),
pois, nesse caso, ndo garante a mesma protecgao.

- Em caso de acidente, o capacete é um elemento de proteccéo que permite limitarle-
sOes e danos a cabega. Nao obstante, sozinho ndo consegue eliminar os riscosde feri-
das graves e/ou mortais, as quais dependem das diferentes dindmicas especi-ficas do
impacto; portanto dirija com cuidado.

- Aperte sempre bem seu capacete durante a conducdo de motocicletas, a fim de
desfrutar de toda a sua protecgao disponivel.

- Nunca ponha cachecois debaixo do sistema de enlagamento ou chapéus de qualquer
tipo debaixo do capacete.

- O capacete pode diminuir o ruido do transito. De qualquer maneira, em cada situagao,
assegure-se de perceber bem os sons necessarios como buzinas e sirenes de emer-
géncia.

- Guarde-o sempre longe de fontes de calor, como por exemplo a marmita de descarga,
o compartimento do bau ou o habitaculo de um meio de transporte.

- Nao modifique e/ou altere o capacete (mesmo se parcialmente) de alguma maneira.
Monte apenas acessorios e/ou pecgas sobresselentes originais apropriadas para seu
especifico modelo de capacete.

- Os danos ao capacete, que poderiam ser causados por quedas acidentais, as vezes ndo
sao visiveis; cada capacete que tenha sofrido um choque violento deve ser substituido.

- Em caso de duvidas sobre a integridade e seguranca do capacete, ndo o utilize e
contacte um revendedor autorizado, a fim de inspeccionar o mesmo.

ESCOLHA DO CAPACETE

Medida

- Para individualizar o tamanho exacto, experimente capacetes de véarias medidas, e
escolha aquele que se adapta melhor & conformacgéo da sua cabeca, que resulta per-
feitamente estavel uma vez enfiado e enlagado adequadamente e que lhe garante
contemporaneamente um bom comfort.

- Um capacete grande demais pode descer até cobrir os olhos, ou deslocar-se lateral-
mente durante a condugéo.

- Deixe-o na cabega por alguns minutos e verifique que ndo hajam zonas de pressao,
que durante o tempo possam provocar entorpecimento ou dor de cabega.
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Descalcamento

- Com o capacete enfiado e a correia bem enlagada, experimente a tirar o capacete
como indicado na figura (Fig. A). De facto, em caso de acidente, as forcas em jogo
e as varias direccdes nas quais estas forgas agem podem determinar rotagées
do capacete ou até o descalgamento do capacete da cabega se este ndo estiver
perfeitamente enlagado.

- O capacete nao deve virar, ndo deve ficar folgado na cabega ou sair. Em caso contra-
rio ajuste o comprimento da correia ou mude a medida do capacete. Repita o teste.

Sistema de retencao

- O sistema de retengéo (correia) é regulado de série com um comprimento padréo;
antes de utiliza-lo verifique a correcta pré-regulagao.

- Assegure-se sempre de que a correia esteja bem esticada e apertada de modo de
manter o capacete firme na cabega. De qualquer maneira, antes de partir, assegu-
re-se de que a correia esteja bem esticada debaixo do queixo, o mais atras possivel
para a garganta, mas sem incomodar.

- Ajusta tenséo do correia deve permitir uma respiragéo e uma degluticdo normal, mas
sem deixar passar um dedo entre o correia e a garganta.

- Atencao: o botéo eventualmente presente na correia tem exclusivamentea funcéo
de impedir a abanadela da parte terminal da mesma, depois de té-la esticado cor-
rectamente.

VISEIRA
Se a viseira estiver danificada e apresentar riscos marcados que possam reduzir avisibi-
lidade, é provavel que o tratamento protector tenha sido comprometido, e portan-to a
viseira deve ser substituida.

- A viseira pode ser utilizada exclusivamente para o modelo de capacete para que foi
projectada.

- Na&o aplique adesivos e tintas.

MANUTENQAO E LIMPEZA
Os danos ao capacete, que poderiam ser causados por quedas acidentais, as vezes nao
sao visiveis; cada capacete que tenha sofrido um choqgue violento deve ser substituido.

- Atengao: o capacete e a viseira podem ser seriamente danificados por algumassubs-
tanciascomuns sem que o dano seja visivel. Para as operagdes de limpeza docapa-
cete e da viseira, utilize apenas dgua morna e sabdo neutro; seque a temperatura
ambiente, em lugar abrigado do sol e/ou fontes de calor.

- Atencao: nunca utilize gasolina, diluente, benzol, solventes ou demais substancias
quimicas pois podem:

e danificar irremediavelmente o capacete;
¢ modificar as propriedades opticas, reduzir as propriedades mecanicas e enfraquecer
o tratamento protector da viseira.

Fig. A
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INSTRUCOES DE UTILIZACAO

O capacete N104 ABSOLUTE pode ser utilizado em duas configuracdes (protector
de queixo fechado - P / protector de queixo aberto - J). A utilizacdo do capacete na
configuragé@o P, (com protector de queixo e viseira fechados), oferece obviamente
o mais elevado nivel de protecgdo em relagédo a configuragdo J (com protector de
queixo e viseira abertos).

e SISTEMA DE ABERTURA DO PROTECTOR DE QUEIXO

O N104 ABSOLUTE esta equipado com o sistema de abertura exclusivo do protector
de queixo “Dual Action” que, posicionado no centro do protector de queixo, permite
a sua abertura com apenas uma mao e evita a sua abertura involuntaria: s6 depois
de accionar a primeira alavanca de desbloqueio é possivel abrir o mesmo, actuando
sobre a segunda alavanca.

Nota: Para um ajuste mais facil do capacete, sugerimos que mantenha a quei-
xeira aberta e o vps levantado durante a operacgao.

1 ABERTURA
1.1 Empurre para fora a alavanca vermelha de desbloqueio virando-a com o polegar
(Fig. 1).

1.2 Posicione o indicador em cima da alavanca de abertura e empurre-a para baixo,
de maneira a desbloquear o protector de queixo (Fig. 2).

1.3 Puxe para a frente o protector de queixo de abrir e acompanhe-o no seu movi-
mento de rotagéo eliptica para cima (Fig. 3).

ATENGCAQO: se o capacete é utilizado na configuragao J (com protector de quei-
xo aberto) aconselha-se posicionar o cursor lateral esquerdo de bloqueio na
posicao “J” (veja instrucoes Configuracao P/J - Fig. A, cursor para cima), para
garantir que o protector de queixo fique em posicao elevada.

2 FECHAMENTO

ATENCAO: Para poder fechar o protector de queixo verifique que o cursor lateral de

bloqueio se encontra na posicdo P como ilustrado na Fig. B (alavanca para baixo).

2.1 Puxe o protector de queixo para baixo acompanhando-o no seu movimento de
rotagdo eliptica até ouvir os disparos do mecanismo de fechamento.

2.2 Assegure-se que o protector de queixo esteja correctamente engatado.

CONFIGURAGAO P/J

Fig. B (cursor para baixo)
Quando o cursor lateral de bloqueio se encontra na posi¢éao “P” (Fig. B, cursor para
baixo), o protector de queixo podera ser aberto e/ou fechado.

Fig. A (cursor para cima)

Quando o cursor lateral de bloqueio esta na posicdo “J” (Fig. A, cursor para cima),
o protector de queixo podera ser fechado, permanecendo bloqueado na posi¢édo
aberta.

ATENCAO! Nesta configuracao o protector de queixo ndo podera ser fechado
novamente. Nao force o fechamento do protector de queixo ja que isso poderia
causar danos ao mecanismo de fechamento do capacete. Para realizar o fecha-
mento do protector de queixo é necessario deslocar o cursor de bloqueio para
a posicao P (Fig. B, cursor para baixo).
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ATENGAO!!

- O nivel de proteccao deste capacete durante a conducao do veiculo é con-
forme a configuracao adoptada pelo utilizador: proteccao completa com
protector de queixo e viseira fechados, protec¢ao parcial com protector de
queixo e/ou viseira abertos.

- Nao desmonte e/ou altere os parafusos de fixagao do protector de queixo na
calote.

- Nao utilize o capacete sem o protector de queixo.

- Nao utilize o capacete em caso de problema de funcionamento do protector
de queixo, contacte imediatamente um revendedor autorizado da Nolan.

e SISTEMA DO MECANISMO DA VISEIRA

1 DESMONTAGEM DA VISEIRA

1.1 Com o protector de queixo, abra completamente a viseira.

1.2 Mantenha pressionada a tecla de desbloqueio da viseira (A) em direc¢éo a parte
dianteira do capacete e libere o gancho traseiro interno da viseira (B) da sua sede
puxando a viseira para o exterior

1.3 Faga deslizar para a frente a viseira até liberar o gancho dianteiro interno (C) do
mecanismo (Fig. 4).

1.4 Repita as operacdes anteriores do outro lado do capacete.

Atencao: nao remova os mecanismos de abertura e fechamento da viseira do

protector de queixo.

2 MONTAGEM

2.1 Com o protector de queixo fechado, coloque a viseira em posi¢cdo aberta posi-
cionando os ganchos internos (B) e (C) da viseira em correspondéncia das sedes
apropriadas do mecanismo da viseira (Fig. 4).

2.2 Introduza o gancho (C) na sede dianteira apropriada e pressione a viseira contra
o mecanismo lateral em correspondéncia do gancho traseiro (B).

2.3 Empurre simultaneamente a tecla de desbloqueio da viseira (A) em direcgédo a
parte traseira do capacete até ouvir o estalido de engate da viseira ao mecanis-
mo.

2.5 Repita as operacgdes anteriores do outro lado do capacete.

ATENCAO!

- Verifique que o sistema funcione correctamente. Abra a viseira levantando o
protector de queixo; a viseira deve fechar-se automaticamente.

- Nao utilize o capacete sem ter montado a viseira correctamente.

- Se os mecanismos de abertura e fechamento da viseira apresentarem falhas
ou danos, contacte um revendedor autorizado da Nolan.

. IPINLOCK™

(Disponivel como acessério opcional)

1 MONTAGEM DA PEQUENA VISEIRA INTERNA PINLOCK®
1.1 Desmonte a viseira.
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1.2 Certifique-se de que a superficie interna da viseira esteja limpa e de que suas
alavancas externas de ajuste dos pinos estejam colocadas para dentro.

1.3 Encoste a pequena viseira interna Pinlock® a viseira. ATENGAO: o perfil de silico-
ne da pequena viseira Pinlock® deve estar em contacto com a superficie interna
da viseira.

1.4 Insira um lado da pequena viseira interna Pinlock® num dos dois pinos da viseira
e mantenha-o nesta posicao (Fig. 5).

1.5 Alargue a viseira e encaixe o segundo lado da pequena viseira interna Pinlock® no
outro pino (Fig. 6).

1.6 Solte a viseira.

1.7 Remova o filme de protecgéo da pequena viseira interna Pinlock® e certifique-se
de que todo o perfil de silicone da pequena viseira esteja aderente a viseira.

1.8 Monte a viseira no capacete.

VERIFICAGAO E AJUSTE DA TENSAO DA PEQUENA VISEIRA INTERNA
Verifique a correcta montagem do sistema abrindo e fechando a viseira e garantindo
que nao haja movimento relativo entre a pequena viseira e a viseira.

Caso a pequena viseira ndo esteja bem fixa a viseira, actue simultaneamente em
ambas as alavancas externas de ajuste virando-as para cima, de modo gradual e
sem exceder, para aumentar a tensdo (Fig. 7). Sera possivel obter a maxima tensao
quando as alavancas externas de ajuste dos pinos estiverem colocadas para fora.

ATENGAO!!

A eventual presenca de po entre as duas viseiras podera causar riscos em ambas

as superficies.

Viseiras e pequenas viseiras internas danificadas por riscos podem reduzir a visibili-

dade e devem ser substituidas.

Verifique periodicamente a tensdo correcta da pequena viseira interna para evitar que

esta se mova e possa causar riscos em ambas as superficies.

Se durante o uso se verificarem fendbmenos de embaciamento da viseira do capacete

e/ou formagao de condensagao nas zonas compreendidas entre a viseira e a peque-

na viseira, verifique a correcta montagem e a tensao do sistema.

Uma tenséo excessiva e prematura da pequena viseira pode determinar uma ex-

cessiva aderéncia desta Ultima contra a superficie da viseira e/ou deformacdes per-

manentes da mesma, com conseguinte impossibilidade de efectuar correctamente

sucessivos ajustes.

Utilizagbes prolongadas em condi¢des climaticas especiais podem reduzir a eficacia

do sistema, determinando o embaciamento parcial ou formacao de condensacéo na

peguena viseira. Neste caso, para restabelecer a eficacia do sistema, retire a peque-

na viseira da viseira do capacete e seque-a com ar seco e morno.

Em situagdes de intensa transpiragdo / respiragéo, a utilizagdo em condig¢des cli-

maticas particulares (baixas temperaturas e/ou humidade elevada e/ou alteragdes

repentinas da temperatura ou chuva abundante) e a utilizagao intensa e prolongada

podem determinar a redugéo da eficacia do sistema causando o embaciamento ou a

formacao de condensacédo na pequena viseira.

Nestas situacgdes, apos a utilizagdo, para restabelecer a eficacia do sistema, remova

a pequena viseira da viseira do capacete e seque-a com ar seco e morno. O mesmo

procedimento devera ser efectuado para o capacete, que deve ser seco para elimi-

nar a eventual humidade criada no seu interior devido as situagdes acima descritas.
56



2 DESMONTAGEM DA PEQUENA VISEIRA INTERNA PINLOCK®

2.1 Desmonte a viseira equipada com a pequena viseira interna Pinlock®.

2.2 Alargue a viseira e desengate a pequena viseira interna Pinlock® dos pinos (Fig. 6).
2.3 Solte a viseira.

MANUTENGCAO E LIMPEZA

Desmonte a pequena viseira interna Pinlock® da viseira. Utilize um pano humido e
macio e limpe-a delicadamente com sabdo neutro liquido. Remova todo o sabao
debaixo de agua corrente.

Deixe secar a pequena viseira com ar seco e morno sem esfregar.

Para manter as caracteristicas da pequena viseira inalteradas com o passar do tempo,
deixe o capacete secar ap6s a utilizagdo, em lugar arejado e seco com a viseira aberta.
Mantenha longe de fontes de calor e guarde em local escuro.

Néo utilize solventes ou produtos quimicos.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

O novo e exclusivo Vision Protection System (VPS) interno é uma protecgao para-sol
estampada em LEXAN™ (*) com tratamento scratch-resistant/fog-resistant, simples e
préatica de utilizar: é suficiente baixa-la para sua activagéo ou levanta-la para sua
exclusdo do campo visual. E Util em todas as situagdes, nas estradas extraurbanas
ou pequenos percursos da cidade.

Além disso, o sistema inovador de engate permite desmontar e montar a protecgdo para-
sol sem o auxilio de ferramentas para as operagdes habituais de manutencéo e limpeza.

Funcionamento do VPS

O mecanismo do VPS permite, com um simples movimento e de forma indepen-
dente da viseira, activar a proteccdo para-sol baixando-a até ocupar parcialmente o
campo visual da viseira, determinando a reducdo desejada da transmitancia da luz.
A qualquer momento, sempre com um simples movimento e independentemente da
viseira, o VPS pode ser desactivado e, portanto, ser rapidamente levantado de novo
até restabelecer as normais condi¢bes de visibilidade e protecgdo oferecidas pela
viseira homologada do capacete.

Para activar o VPS empurre o cursor para a frente do capacete (Fig. 8 B) até ouvir o
estalido que confirma o correcto posicionamento do cursor e do VPS.

Para desactivar o VPS, pressione a tecla de recuperacéo (Fig. 8 A) até ao desbloqueio
do VPS, que volta automaticamente para a posicdo de inutilizagéo.

Precaucoes de utilizacao

Os actuais padrées de homologacgao (ECE22-05) estabelecem que os niveis minimos
de transmitancia luminosa das viseiras ultrapassem 80% durante a condugdo noc-
turna, e de qualquer maneira, além de 50% durante a condugdo diurna. Isto torna
muito frequente, se ndo quase obrigatério, o uso de 6culos de sol - que determinam
uma transmitancia muito inferior a 50% - durante a condugéo diurna em condigdes
meteoroldgicas e ambientais com luz particular, por exemplo, com forte luminosi-
dade causada por uma elevada intensidade e/ou incidéncia dos raios de sol, a fim
de reduzir o cansago dos olhos devido a longos percursos ou diminuir o risco de
deslumbramento directo em relagdo apenas a utilizagdo de viseiras homologadas.
Todavia, a utilizagdo de éculos de sol torna particularmente dificultosas as eventuais
manobras de emergéncia causadas pela necessidade de restabelecer rapidamente a

' LEXAN is a trademark of SABIC.
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maxima visibilidade oferecida pela viseira do capacete, como, por exemplo, quando
entrar em um tunel ou, em geral, quando houver repentinas variagdes de luminosida-

de

ambiental. Gragas ao seu mecanismo de funcionamento, no caso do VPS, essas

manobras serdo simplificadas.

AT

1

ENCAO

O VPS s6 pode ser activado de dia e dentro das condicdes ambientais acima
descritas.

O VPS DEVE ser desactivado de noite e/ou em condi¢oes de pouca visibili-
dade.

Verifique sempre que o posicionamento do VPS seja apropriado as varias
condi¢cdes meteorolégicas - ambientais e/ou as recomendacgdes de utiliza-
¢ao acima descritas.

Aconselhamos utilizar o VPS s6 e exclusivamente em combinacdao com a
viseira de série homologada, isto €, com um valor de transmitancia superior
a 80%.

O VPS nao substitui a proteccao que a viseira oferece, portanto, ele s6 deve
ser utilizado quando a viseira do capacete estiver baixada.

Verifique que o VPS esteja limpo e funcionando correctamente de modo que
ao activar o VPS nao provoque riscos e/ou desgastes anémalos do mesmo.
Verifiqgue SEMPRE o correcto funcionamento do VPS e em caso de falhas
nao utilize o capacete e contacte imediatamente um revendedor autorizado
da Nolan.

Para as operagoes de manutencao e limpeza do VPS e da viseira, veja a
seccgao apropriada do manual de utilizacao do capacete.

O tratamento scratch-resistant/fog-resistant do VPS permite reduzir nota-
velmente o problema do embaciamento. O perdurar de condicGes meteo-
rolégicas e/ou ambientais particularmente criticas podem, todavia, causar
o aparecimento de embaciamento e/ou determinar a formacao de conden-
sacao no VPS com consequente reducéao da visibilidade e/ou da nitidez das
imagens: neste caso o VPS deve ser desactivado.

Em caso de chuva, o contacto directo das gotas de agua contra o VPS com
tratamento scratch-resistant/fog-resistant determina uma rapida diminui-
c¢ao da nitidez das imagens, e por conseguinte, uma escassa visibilidade:
neste caso o VPS deve ser desactivado.

O tratamento especial fog-resistant do VPS é, em geral, sensivel as con-
dicoes de temperatura elevada ou as fontes de calor. Neste caso podem
verificar-se contaminacoes causadas pelo contacto com outros materiais,
que se podem ver com a formacao de manchas. Aconselhamos, nestas si-
tuacgdes (p. ex. no porta bagagem em dias muito quentes), de se certificar
que a viseira nao fique em contacto com outros materiais.

DESMONTAGEM DO VPS

O VPS foi concebido para ser desmontado do capacete de uma maneira simples,
rapida e sem a necessidade de utilizar utensilios.

11

Para retirar o sistema VPS do capacete abra o protector de queixo do capacete e
abaixe o VPS empurrando o cursor lateral para a frente (Fig. 8 B).

1.2 Segure a parte lateral direita do VPS e puxe-o para a parte dianteira do capacete

(Fig. 9A) para desengata-lo da armacao lateral interna da calote.

1.3 Repita a mesma operagdo no lado Esq. do capacete (Fig. 9 B).
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2 MONTAGEM DO VPS

2.1 Para montar o sistema VPS abra o protector de queixo do capacete e verifique
que o cursor lateral esteja posicionado para a frente (Fig. 8 B).

2.2 Insira a extremidade esqg. do VPS na armacéo lateral esq. interna da calote até
ouvir o devido engate a mesma (Fig. 9 B).

2.3 Repita a mesma operagédo no lado Dto (Fig. 9 A).
Verifique o correcto funcionamento do VPS activando ou desactivando conforme
a descricao anterior

- Se os mecanismos de abertura e fechamento da viseira e/ou do VPS apre-
sentarem falhas ou danos, nao utilize o capacete e contacte imediatamente
um revendedor autorizado da Nolan.

e WIND PROTECTOR

Este acessorio permite melhorar os rendimentos do capacete em condigbes parti-
culares de utilizagéo.

O para-vento (Wind Protector) reduz desagradaveis infiltracées de ar por baixo do
queixo.

Veja a Fig. 10 para a montagem e a desmontagem.

ATENGAO!!

O acessorio para-vento é facilmente amovivel. A correcta montagem desse acessorio
pode ser verificada puxando-o delicadamente, com o polegar e indicador, para den-
tro do capacete. Se o acessorio sair, repita as operagcdes de montagem.

*  FORRO INTERNO DE CONFORTO AMOVIVEL
Para retirar e/ou montar novamente o forro interno de conforto abra o protector de
queixo do capacete e levante o VPS.

1 DESMONTAGEM DOS PROTECTORES DO MAXILAR

1.1 Abra o francalete (veja as respectivas instrugoes).

1.2 Puxe a parte anterior do forro do protector do maxilar esquerdo para o interior do
capacete, em seguida, desengate os botdes de fixagdo colocados na parte de
tras do proéprio protector do maxilar (Fig. 11A)

1.3 Extraia completamente o forro do protector do maxilar esquerdo do capacete
retirando a fita da aba presente no forro do protector do maxilar esquerdo.

1.4 Repita el mismo procedimiento para el acolchado de la almohadilla lateral derecha.

N.B. Nao remova os protectores do maxilar de poliestireno.

2 DESMONTAGEM DA PROTECQAO DE PESCOCO

2.1 Retire as linguetas traseiras da protecgdo de pescoco das sedes presentes na
guarnicdo da borda da calote conforme indicado na fig. 12 e na fig. 15.

2.2 Depois de desengatar o botao dianteiro de fixagdo do protector do maxilar es-
querdo, retire o olhal de fixagéo dianteiro conforme indicado na fig. 11 A.

2.3 Repita a operagdo indicada acima também do lado direito do capacete.

2.4 Remova a protecgao de pescoco.

2.5 Volte a engatar os botbes dianteiros de fixagdo dos protectores do maxilar (es-
querdo e direito).
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3 DESMONTAGEM DA TOUCA

Antes de desmontar a touca, proceda a desmontagem da protecgdo de pescoco
conforme indicado no paragrafo anterior.

3.1 Retire as linguetas traseiras da touca das sedes presentes na guarnigéo da borda
da calote conforme indicado na fig. 13.

3.2 Segure a zona frontal esquerda da touca e puxe-a para cima para tirar a lingueta
do suporte fixado a calote interna em poliestireno (fig. 14), desse modo repita a ope-
ragdo também com as linguetas frontais centrais e a direita.

3.3 Retire completamente a touca do capacete.

4 MONTAGEM DA TOUCA

4.1 Introduza correctamente a touca dentro do capacete colocando-a bem no fundo.

4.2 Introduza a lingueta frontal esquerda na sede presente no suporte fixado a calote
interna em poliestireno e empurre-a para baixo até que esta se engate completa-
mente (fig. 14). Em seguida, repita a operagédo também com as linguetas frontais
centrais e a direita.

4.3 Introduza as linguetas traseiras da touca nas respectivas sedes inferiores presen-
tes na guarnicao da borda da calote conforme indicado na fig. 13.

4.4 Arrume perfeitamente a touca de modo a aderir bem a calote.

N.B. Verifique a correcta montagem da zona frontal da touca levantando e bai-

xando o VPS cujo movimento deve ser livre. Em caso contrario, repita as ope-

racoes 3.2 e 4.2.

5 MONTAGEM DA PROTECCAO DE PESCOCO

5.1 Coloque as linguetas traseiras da protecgéo de pescoco nas sedes superiores pre-
sentes na guarnicdo da borda da calote conforme indicado na fig. 12 e na fig. 15.

5.2 Depois de desengatar o botdo dianteiro de fixagdo do protector de maxilar es-
querdo, engate o olhal de fixagdo dianteiro da proteccdo de pescogo conforme
indicado na fig. 11 A.

5.3 Repita a operacéo indicada acima também do lado direito do capacete.

5.4 Volte a engatar os botdes dianteiros de fixacdo dos protectores de maxilar (es-
querdo e direito).

6 MONTAGEM DOS PROTECTORES DO MAXILAR

6.1 Puxe a extensao téxtil rectangular presente na parte traseira do forro do protector
do maxilar esquerdo e insira a fita do francalete na aba correspondente, fazendo-
-a sair pela extremidade oposta do préprio forro (Fig. 11B).

6.2 Pressione o forro do protector do maxilar em correspondéncia aos botdes de
fixac@o colocados na traseira, para os engatar as respectivas sedes (Fig. 11A).

6.3 Repita as mesmas operacdes com o forro do protector do maxilar direito.

ATENCAO!!!

- Retire o forro somente quando for necessario limpa-lo ou lava-lo.

- Nunca use o capacete sem ter remontado completa e correctamente o seu forro
interno de conforto e os seus protectores de maxilar.

- Lave delicadamente a méao e utilize apenas sab&o neutro e dgua a temperatura
maxima de 30 °C.

- Enxague com agua fria e deixe secar a temperatura ambiente ao abrigo do sol.

- Nunca lave o forro interno de conforto na maquina de lavar roupa.

- O poliestireno interno € um material facilmente deformavel e tem por finalidade
absorver os choques mediante alterag@o ou destruigéo parcial.

- Limpe utilizando exclusivamente um pano humido e, a seguir, deixe secar a tem-
peratura ambiente ao abrigo do sol.

- Nao modifique nem altere de modo algum os componentes internos em poliestireno.

- Nunca utilize ferramentas e utensilios para executar as operagdes acima indicadas.
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7.3
7.4

8
8.1

8.2

8.3
8.4

EYEWEAR ADAPTIVE

Abertura do espaco dos olhais

. Remova o protector do maxilar esquerdo do capacete (consulte as instrugdes

anteriores).

. Abra o protector do maxilar em correspondéncia a sua parte superior, extraia

parcialmente o forro e afaste a parte perfurada (Fig. 16), em seguida, reintro-
duza correctamente a restante parte do forro no protector do maxilar e volte a
fechar o mesmo.

N.B. é aconselhavel guardar a parte do forro removida para eventuais utiliza-
coes futuras.

. Volte a montar o protector do maxilar no capacete (consulte as instrugdes ante-

riores).

. Repita as mesmas operagdes com o forro do protector do maxilar direito.

Fecho do espacgo dos olhais

. Remova o protector do maxilar esquerdo do capacete (consulte as instrugdes

anteriores).

. Abra o protector do maxilar em correspondéncia a sua parte superior, reintrodu-

za correctamente no seu interior a parte do forro anteriormente removida (Fig.
16) e, em seguida, volte a fechar o mesmo.

. Volte a montar o protector do maxilar no capacete (consulte as instrugdes ante-

riores).

. Repita as mesmas operagdes com o forro do protector do maxilar direito.

VENTILACAO

O sistema de ventilagdo do capacete N104 ABSOLUTE é composto por:

Ventilacao inferior: permite a ventilagao na zona da boca e da viseira. Para abrir
a ventilacao, actue sobre o cursor conforme indicado na figura 17. Para fechar a
ventilagao, actue sobre o cursor de forma oposta.

Ventilacao superior: permite a ventilacdo na zona superior da cabeca, gragas
ao sistema inovador AIR BOOSTER TECHNOLOGY que canaliza o ar que entra
pela entrada de ar superior, direccionando o mesmo, sem dispersdes, para a
zona superior da cabeca do condutor.

Para abrir a ventilagdo superior, actue sobre o cursor da entrada de ar superior
até ao fim (fig. 18).

Para fechar a ventilagéo, actue sobre o cursor de forma oposta.

Extractores de ar traseiros: permitem a eliminagao do ar quente e viciado, ga-
rantindo um conforto ideal no interior do capacete (Fig. 19).

PREDISPOSICAO PARA N-COM® - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM

O seu capacete Nolan esta predisposto para ser equipado com o sistema de comu-
nicagcdo N-Com.

Durante a instalagé@o do sistema de comunicacao (ver as instrugdes especificas pre-
sentes no Kit N-Com), sera necessario remover do capacete a luneta inferior e os
calgos em material expandido, conforme ilustrado na Fig. 20.

ATENGAO!!

A luneta inferior e os calgcos em material expandido devem ser removidos
APENAS em caso de utilizacdo do capacete com um sistema N-Com® com-
pativel instalado.
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GEFELICITEERD... met de aanschaf van uw nieuwe helm.

Om een modern en maximaal presterend product te verkrijgen dat aan de hoogste eisen
van veiligheid en comfort kan voldoen is bij het ontwerp en de productie aan alles
gedacht: design, ergonomie, comfort, laag gewicht, aérodynamiek, eenvoudige en func-
tionele bedieningen.

VEILIGHEID en GEBRUIKSVOORSCHRIFTEN

BELANGRIJK

- Lees dit boekje en alle andere bijgevoegde documenten voordat u uw helm
gebruikt, omdat ze belangrijke informatie bevatten die u kan helpen uw helm zo
veilig en eenvoudig mogelijk te gebruiken.

- Het niet in acht nemen van deze aanwijzingen kan de bescherming die de helm
biedt in gevaar brengen en daarmee ook uw veiligheid.

GEBRUIK VAN DE HELM

- De helm is speciaal ontworpen voor motorrijders en bromfietsers; en mag dus niet
gebruikt worden voor ander gebruik (of doeleinden) aangezien het in dat geval niet
dezelfde bescherming biedt.

- De helm biedt bij een ongeval bescherming tegen hoofdletsel. Desondanks kan de
helm alleen het risico op ernstige en/of dodelijke verwondingen niet wegnemen, omdat
deze afhankelijk zijn van de specifieke toedracht van de botsing. Rij dus voorzichtig.

- Zorg er bij het besturen van een motorvoertuig altijd voor dat de helm goed is vastge-
maakt om de geboden bescherming optimaal te benutten.

- Draag nooit een sjaal onder het sluitingssysteem of een hoofddeksels van wat voor
soort dan ook onder de helm.A

- De helm kan de verkeersgeluiden afzwakken. Controleer in elk geval of u de noodza-
kelijke geluiden goed hoort, zoals claxons en sirenes.

- Houd de helm altijd uit de buurt van warmtebronnen, zoals de uitlaat, de behuizing van
de koffer of een cabine van een voertuig.

- De helm (of slechts een deel van de helm) mag om geen enkele reden worden gewij-
zigd en/of onklaar gemaakt. Monteer uitsluitend originele accessoires en/of vervan-
gingsonderdelen die geschikt zijn voor uw specifieke helmmodel.

- Elke helm die een zware klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de
schade door bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar.

- Gebruik de helm niet bij twijfel over de intactheid en de veiligheid en wend u tot een
erkende dealer om hem te laten controleren.

KEUZE VAN DE HELM

Maat

- Probeer helmen met verschillende maat om de juiste maat te bepalen en kies de helm
die het best past bij de vorm van uw hoofd, die perfect stabiel zit wanneer die opgezet
wordt en op de juiste manier is vastgemaakt en die tegelijkertijd een goed comfort
verzekert.

- Een te grote helm kan tijdens het rijden naar beneden zakken en de ogen bedekken
of zijwaarts draaien.

- Houd de helm enkele minuten op en controleer of er geen drukzones zijn die op den
duur pijn of hoofdpijn kunnen veroorzaken.

De helm afzetten

- Zet de helm op, maak het bandje goed vast en probeer de helm af te zetten zoals op
de afbeelding (Fig. A) is weergegeven. Namelijk, in geval van een ongeluk, kunnen de
krachten die meespelen en de verschillende richtingen waarin deze krachten werken de
helm draaien of zelfs van het hoofd af laten gaan wanneer deze niet juist is vastgemaakt.
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- De helm mag niet draaien, vrij over het hoofd bewegen of afgaan. Indien dit wel
het geval is, moet de lengte van het bandje worden afgesteld of moet een andere
helmmaat worden genomen. Herhaal de test.

SIuntlngssysteem
Het sluitingssysteem (bandije) is op een standaardlengte afgesteld. Controleer voor
gebruik de juiste voorafstelling.

- Controleer altijd of het bandje goed is vastgemaakt en strak zit, zodat de helm stevig
op het hoofd zit. Controleer in elk geval voordat u wegrijdt of het bandje goed strak
onder de kin zit en zo dicht mogelijk in de buurt van de keel, maar zonder dat hij
oncomfortabel zit.

- De juiste spanning van het bandje moet een goede ademhaling en normaal slikken
mogelijk maken, zonder dat er een vinger tussen het bandje en de keel kan worden
gestoken.

- Let op: de drukknop die eventueel op het bandje zit heeft uitsluitend de functie om
het wapperen van het uiteinde van het bandje te verhinderen, nadat u hem goed hebt
vastgemaakt.

VIZIER
Als het vizier beschadigd is en duidelijke krassen heeft die het zicht beperken, is de
beschermende behandeling waarschijnlijk beschadigd en moet het vizier dus worden
vervangen.

- Hetvizier mag uitsluitend worden gebruikt voor het helmmodel waarvoor het ontworpen
is.

- Breng geen stickers en lak op het vizier aan.

ONDERHOUD EN REINIGING
Elke helm die een zware klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de
schade door bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar.

- Let op: de helm en het vizier kunnen ernstig beschadigd raken door enkele veelvoor-
komende stoffen zonder dat de schade zichtbaar is. Gebruik voor de reiniging van de
helm en het vizier uitsluitend lauw water en neutrale zeep en droog ze bij omgevings-
temperatuur, beschermd tegen zon en/of warmtebronnen.

- Let op: gebruik nooit benzine, verdunningsmiddelen, benzeen, oplosmiddelen of an-
dere chemische stoffen, omdat ze:
¢ de helm onherstelbaar beschadigen;
¢ de optische eigenschappen wijzigen, de mechanische eigenschappen beperken en

de beschermende behandeling van het vizier verzwakken.
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GEBRUIKSAANWIJZING

De N104 ABSOLUTE helm kan op twee wijzen gebruikt worden (kinstuk gesloten - P /
kinstuk geopend - J). Het gebruik van de helm op de P-wijze, (met het kinstuk en het
vizier gesloten), biedt natuurlijk een hoger niveau van bescherming ten opzichte van
het gebruik op de J-wijze (met kinstuk en vizier geopend).

e OPENINGSSYSTEEM VAN HET KINSTUK

De N104 ABSOLUTE is voorzien van het exclusieve openingssysteem van het kinstuk,
“Dual Action”, dat, geplaatst in het midden van het kinstuk, het mogelijk maakt deze
met één hand te openen en onvrijwillige opening ervan verhindert: alleen door de eerste
deblokkeringshendel te activeren kan het worden geopend door het naar de tweede
hendel te trekken.

Let op: Voor het eenvoudig opzetten van de helm raden wij u aan om de kinbak
en de VPS in de bovenste stand te doen.

1 OPENING

1.1 Duw de rode deblokkeringshendel naar de buitenkant door deze met de duim te
draaien (Fig. 1).

1.2 Plaats de wijsvinger op de openingshendel en duw deze naar beneden, zodat het
kinstuk niet meer geblokkeerd wordt (Fig. 2).

1.3 Trek het kinstuk dat nu geopend kan worden naar voren en begeleid hem bij zijn
elliptische draaibeweging naar boven (Fig. 3).

LET OP: indien de helm op de J-wijze wordt gebruikt (met kinstuk geopend),
wordt het aangeraden om het linker zijschuifje in de stand “J” te zetten (zie
instructies P/J Wijze - Fig. A, schuifje naar boven), om het kinstuk omhoog vast
te zetten.

2 SLUITING

LET OP: Om het kinstuk te sluiten, dient men te controleren dat het blokkerings-

schuifje aan de zijkant zich in de stand P bevindt zoals weergegeven in Fig. B

(hendel naar beneden).

2.1 Trek het kinstuk naar beneden en begeleid hem bij zijn elliptische draaibeweging,
totdat u de klikken hoort van het sluitingsmechanisme.

2.2 Verzeker u ervan dat het kinstuk op een juiste wijze vastgemaakt is.

P/J WIJZE

Fig. B (schuifje naar beneden)
Wanneer het blokkeringsschuifje aan de zijkant zich in de stand “P” bevindt (Fig. B,
schuifje naar beneden), kan het kinstuk geopend en/of gesloten worden.

Fig. A (schuifje naar boven)

Wanneer het blokkeringsschuifie aan de zijkant in de stand “J” staat (Fig. A, schuifie
naar boven), kan het kinstuk niet gesloten worden en zal het geblokkeerd blijven in
de geopende stand.

LET OP! Op deze wijze kan het kinstuk niet weer gesloten worden. Forceer de
sluiting ervan niet, aangezien dit schade zou kunnen veroorzaken aan het slui-
tingsmechanisme van de helm. Om het kinstuk te kunnen sluiten, is het nodig om
het blokkeringsschuifje in de stand P te zetten (Fig. B, schuifje naar beneden).
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LET OP!!!

- Het beveiligingsniveau van deze helm tijdens het berijden van het voertuig is af-
hankelijk van de wijze waarop de helm wordt gedragen door de gebruiker: volle-
dige bescherming met kinstuk en vizier gesloten, gedeeltelijke bescherming met
kinstuk en/of vizier geopend.

- Demonteer en/of knoei niet met de bevestigingsschroeven van het kinstuk aan de
schaal.

- Gebruik de helm niet zonder kinstuk.

- Gebruik de helm niet bij een slechte werking van het kinstuk, maar neem onmid-
dellijk contact op met een erkende NOLAN dealer.

e SYSTEEM VOOR HET VIZIERMECHANISME

1 DEMONTAGE VIZIER

1.1 Met gesloten kinstuk, open het vizier geheel.

1.2 Houd de toets ter deblokkering van het vizier (A) ingedrukt in de richting van de
voorkant van de helm en haal het achterste interne haakje van het vizier (B) uit zijn
bedding door het vizier naar de buitenkant te trekken.

1.3 Laat het vizier naar voren glijden totdat het voorste interne haakje (C) uit het me-
chanisme wordt gehaald (Fig. 4).

1.4 Herhaal de handelingen aan de andere kant van de helm.

Let op: verwijder de openings- en sluitingsmechanismen van het vizier niet uit

het kinstuk.

2 MONTAGE

2.1 Met gesloten kinstuk, plaats het vizier in de openingsstand met de binnenhaakjes
(B) en (C) van het vizier op de hoogte van de hiertoe aangebrachte beddingen in
het viziermechanisme (Fig. 4).

2.2 Doe het haakje (C) in zijn voorste bedding en druk het vizier tegen het mechanis-
me aan de zijkant op de hoogte van het achterste haakje (B).

2.3 Duw gelijktijdig de toets ter deblokkering van het vizier (A) in de richting van de
voorkant van de helm, totdat u de klik hoort van de koppeling van het vizier aan
het mechanisme.

2.5 Herhaal de handelingen aan de andere kant van de helm.

LET OP!

- Zorg ervoor dat het systeem op de juiste wijze functioneert. Open het vizier;
door het kinstuk omhoog te duwen, zal het vizier zich automatisch sluiten.

- Gebruik de helm niet zonder het vizier op de juiste manier te hebben gemon-
teerd.

- Als de openings- en sluitingsmechanismen van het vizier slecht werken of
schade vertonen, neem dan contact op met een erkende Nolan-dealer.

. IPINLOCK™

(Als optioneel accessoire verkrijgbaar)

1 MONTAGE VAN HET BINNENVIZIER PINLOCK®
1.1 Demonteer het vizier.
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1.2 Controleer of de binnenkant van het vizier schoon is en ga na of de regelhendel-
tjes van de pinnen aan de buitenkant naar binnen zijn gedraaid.

1.3 Leg het binnenvizier Pinlock® op het vizier. LET OP: het silicone profiel van het bin-
nenvizier Pinlock® moet contact hebben met het binnenopperviak van het vizier.

1.4 Steek een kant van het binnenvizier Pinlock® aan een van de twee pinnen van het
vizier en houd deze in positie (Fig. 5).

1.5 Maak het vizier wijder en zet de andere kant van het binnenvizier Pinlock® vast
aan de andere pin (Fig. 6).

1.6 Laat het vizier los.

1.7 Verwijder de laag beschermfolie van het binnenvizier Pinlock® en controleer of het
hele silicone profiel van het binnenvizier op het vizier aansluit.

1.8 Monteer het vizier op de helm.

CONTROLE EN AANSPANNING VAN HET BINNENVIZIER

Controleer of het systeem correct is gemonteerd door het vizier te openen en te slui-
ten en ga na of er geen beweging is tussen het binnenvizier en het vizier.

Wanneer het binnenvizier niet goed aan het vizier is bevestigd, draai dan beide regel-
hendeltjes aan de buitenkant tegelijkertijd geleidelijk naar boven om de aanspanning
te vergroten (Fig. 7). De maximale aanspanning wordt verkregen, wanneer de regel-
hendeltjes van de pinnen aan de buitenkant naar buiten zijn gedraaid.

LET OP!!!
Eventuele aanwezigheid van stof tussen de twee vizieren kan krassen veroorzaken op
beide opperviakken.
Vizieren en Binnenvizieren die beschadigd zijn door krassen, kunnen het zicht beper-
ken en dienen vervangen te worden.
Controleer regelmatig of het binnenvizier correct is aangespannen om te voorkomen
dat het verschuift en krassen op beide oppervlakken veroorzaakt.
Wanneer het vizier van de helm tijdens het gebruik beslaat en/of er condens wordt
gevormd in de zones tussen het vizier en het binnenvizier, moet gecontroleerd worden
of het systeem correct is gemonteerd en aangespannen.
Een te strakke en voortijdige aanspanning van het binnenvizier kan ervoor zorgen dat
het binnenvizier te dicht op het oppervlak van het vizier aansluit en/of permanent wordt
vervormd, waardoor latere regelingen niet meer correct kunnen worden uitgevoerd.
Langdurig gebruik in bepaalde klimaatcondities kan de efficiéntie van het systeem
doen afnemen, waardoor het binnenvizier gedeeltelijk kan beslaan of er condens op
kan worden gevormd. Om in dat geval de efficiéntie van het systeem te herstellen,
moet het binnenvizier uit het vizier van de helm worden verwijderd en met droge en
lauwe lucht worden gedroogd.
Intense transpiratie / ademhaling, gebruik in bijzondere weersomstandigheden (lage
temperaturen en/of hoge vochtigheid en/of abrupte temperatuurwisselingen of zware
regenbuien) en intens en langdurig gebruik kunnen leiden tot vermindering van de
efficiéntie van het systeem met als gevolg het beslaan of de vorming van condens op
het binnenvizier.
Om in deze situaties, na het gebruik, de efficiéntie te herstellen, dient men het binnen-
vizier van het vizier van de helm te verwijderen en het te laten drogen in droge en lauwe
lucht. Dezelfde werkwijze dient uitgevoerd te worden indien de helm moet drogen
om eventuele vochtigheid te verwijderen die aan de binnenkant ontstaan is door de
hierboven beschreven situaties.
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2 DEMONTAGE VAN HET BINNENVIZIER PINLOCK®

2.1 Demonteer het vizier samen met het binnenvizier Pinlock®.

2.2 Maak het vizier wijder en haak het binnenvizier Pinlock® los van de pinnen (Fig. 6).
2.3 Laat het vizier los.

ONDERHOUD EN REINIGING

Demonteer het binnenvizier Pinlock® uit het vizier. Reinig het voorzichtig met een
vochtige en zachte doek en een neutrale vioeibare zeep. Verwijder elk zeeprestje
onder stromend water.

Laat het binnenvizier drogen met droge en lauwe lucht zonder het droog te wrijven.
Laat de helm na gebruik in een geventileerde en droge ruimte met open vizier drogen
om de eigenschappen van het binnenvizier ook in de loop van de tijd niet te veranderen.
Houd het uit de buurt van warmtebronnen en bewaar het op een donkere plaats.
Gebruik geen oplosmiddelen of chemische producten.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS-systeem)

Het nieuwe en exclusieve interne Vision Protection System (VPS-systeem) is een zon-
nescherm uit LEXAN™ (*) gegoten en heeft een scratch-resistant/fog-resistant behan-
deling ondergaan. Het is eenvoudig en comfortabel in het gebruik: u hoeft het maar
neer te klappen om het werkzaam te maken en op te klappen om het uit het gezichts-
veld te verwijderen. In alle situaties komt het van pas: bij lange ritten buiten de stad of
bij korte stadsritten.

Bovendien maakt het innovatieve bevestigingssysteem het mogelijk om het zonne-
scherm zonder gereedschap te demonteren en te monteren voor de normale onder-
houds- en reinigingswerkzaamheden.

Werking van het VPS-systeem

Dankzij het mechanisme van het VPS-systeem kan het zonnescherm met een een-
voudige beweging onafhankelijk van het vizier werkzaam worden gemaakt door het
neer te klappen totdat het gezichtsveld van het vizier gedeeltelijk bedekt is. Hierbij
bepaalt u zelf de gewenste afname van de lichtdoorlaatbaarheid. Het VPS-systeem
kan op elk moment met een simpele beweging en onafhankelijk van het vizier vervol-
gens buiten gebruik worden gesteld, en snel opgeklapt worden om het normale zicht
en de bescherming van het officieel goedgekeurde vizier van de helm te herstellen.
Om het VPS-systeem werkzaam te maken, duw het schuifje naar voren (Fig. 8 B) totdat
u de klik hoort die de juiste positie van het schuifie en het VPS-systeem bevestigd.
Om het VPS-systeem uit te schakelen druk de teruglooptoets (Fig. 8 A) in totdat het
VPS-systeem wordt gedeblokkeerd en automatisch teruggaat naar de inactieve positie.

Voorzorgen bij gebruik

De huidige standaard goedkeuringsnormen (ECE22-05) bepalen dat de minimale
lichtdoorlaatbaarheid van vizieren hoger dan 80% moet zijn tijdens nachtelijke ritten
en in elk geval niet lager dan 50% tijdens ritten bij daglicht. Tijdens het rijden over-
dag onder weers- en omgevingsomstandigheden met speciaal licht, zoals fel licht
door een hoge sterkte en/of invalshoek van de zonnestralen leidt dit vaak, om niet te
zeggen bijna noodzakelijkerwijs, tot het gebruik van een zonnebril met een lichtdoor-
laatbaarheid van veel minder dan 50% om vermoeidheid van de ogen tijdens lange
ritten te verminderen of om het risico van rechtstreekse verblinding te verlagen ten
opzichte van het gebruik van alleen goedgekeurde vizieren. Het gebruik van zonne-

' LEXAN is a trademark of SABIC.
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brillen maakt echter eventuele noodgrepen om het maximale zicht dat door het vizier
van de helm wordt geboden snel te herstellen moeilijk. Dit probleem doet zich bijvoor-
beeld voor bij het binnenrijden van een tunnel of in het algemeen bij herhaaldelijke
veranderingen van het omgevingslicht. Dankzij het werkingsmechanisme zijn deze
handelingen bij het VPS-systeem echter vergemakkelijkt.

LET OP

1

Het VPS-systeem mag alleen overdag en onder de hierboven beschreven
omgevingscondities worden geactiveerd.

Het VPS-systeem MOET ‘s nachts en/of bij slecht zicht worden gedeactiveerd.
Controleer altijd of de plaatsing van het VPS-systeem geschikt is voor de
verschillende weers- en omgevingsomstandigheden en/of voor de hierbo-
ven gegeven gebruiksadviezen.

Het is aanbevolen het VPS-systeem uitsluitend met het gekeurde standaard
vizier met een lichtdoorlaatbaarheid van meer dan 80% te gebruiken.

Het VPS-systeem vervangt niet de bescherming die het vizier biedt en daar-
om moet deze alleen worden gebruikt wanneer het vizier van de helm neer-
geklapt is.

Controleer of het VPS-systeem schoon is en correct werkt, zodat het VPS
systeem bij activering geen krassen en/of abnormale slijtage veroorzaakt.
Controleer ALTIJD de juiste werking van het VPS-systeem en gebruik de
helm niet bij een slechte werking en neem onmiddellijk contact op met een
erkende Nolan-dealer.

Zie voor het onderhoud en de reiniging van het VPS-systeem en het vizier het
speciale deel in de gebruikershandleiding van de helm.

De scratch-resistant/fog-resistant behandeling van het VPS-systeem redu-
ceert aanzienlijk het probleem van het beslaan. Toch kan het aanhouden van
zeer kritische weers- en omgevingsomstandigheden het beslaan van of de
vorming van condens op het VPS-systeem veroorzaken met als gevolg de
vermindering van het zicht en/of de helderheid van het beeld: in zo’n geval
dient het VPS-systeem gedeactiveerd te worden.

In geval van regen zal het direct contact van de waterdruppels met het
VPS-systeem, dat met scratch-resistant/fog-resistant behandeld is, een
snelle vermindering van de helderheid van het beeld veroorzaken met als
gevolg slecht zicht: in zo’n geval dient het VPS-systeem gedeactiveerd te
worden.

De bijzondere fog-resistant behandeling van het VPS-systeem is over het
algemeen gevoelig voor hoge temperaturen of warmtebronnen. In dat geval
kan er vuil ontstaan dat veroorzaakt is door het contact met andere materia-
len en dat zichtbaar wordt met de vorming van kringen of viekken. Wij raden
in deze omstandigheden (bijv. in de bagagekoffer op zeer warme dagen) aan
om zich ervan te verzekeren dat het vizier niet in contact staat met andere
materialen.

DEMONTAGE VAN HET VPS-SYSTEEM

Het VPS-systeem is ontworpen om eenvoudig, snel en zonder gereedschappen van
de helm te kunnen worden gedemonteerd.
1.1 Om het VPS-systeem van de helm te verwijderen, dient het kinstuk van de helm

geopend te worden en het VPS-systeem neergeklapt te worden door het zijschuif-
je naar voren te duwen (Fig. 8 B).
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1.2 Pak de rechter zijkant van het VPS-systeem vast en trek het VPS-systeem in de
richting van de voorkant van de helm (Fig. 9A) om hem uit het interne zijframe naar
de schaal te trekken.

1.3 Herhaal dezelfde handeling aan de linkerkant van de helm (Fig. 9 B).

2 MONTAGE VAN HET VPS-SYSTEEM

2.1 Om het VPS-systeem op de helm te monteren, open het kinstuk van de helm en
controleer of het zijschuifje naar voren geschoven is (Fig. 8 B).

2.2 Plaats het linker uiterste van het VPS-systeem in het linker interne zijframe aan de
schaal totdat u het tandje in de bedding van de schaal hoort klikken (Fig. 9 B).

2.3 Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant (Fig. 9 A).
Controleer de juiste werking van het VPS-systeem door het te activeren en te
deactiveren zoals hiervoor beschreven

- Als de openings- en sluitingsmechanismen van het vizier en/of van het
VPS-systeem slecht werken of beschadigd zijn, gebruik de helm dan niet en
neem onmiddellijk contact op met een erkende Nolan-dealer.

e WIND PROTECTOR

Dit accessoire zorgt voor betere prestaties van de helm bij gebruik in bijzondere om-
standigheden.

Het windscherm (Wind Protector) vermindert onaangename infiltratie van lucht van
onder de kin.

Zie Fig. 10 voor de montage en demontage.

LET OP!!!

Het windscherm accessoire is gemakkelijk uitneembaar. De correcte montage van dit
accessoire is te controleren door het zacht met duim en wijsvinger naar de binnenkant
van de helm te trekken. Als het loslaat, herhaal dan de handelingen voor montage.

¢ COMFORTABELE EN UITNEEMBARE BINNENVOERING
Om de comfortabele binnenvoering te verwijderen en/of terug te plaatsen, open het
kinstuk van de helm en duw het VPS-systeem omhoog.

1 DEMONTAGE VAN DE WANGKUSSENS

1.1 Maak de kinband los (zie de instructies).

1.2 Trek de voorkant van de voering van het linker wangkussen naar de binnenkant
van de helm en maak dan de bevestigingsknopen aan de achterkant van hetzelf-
de wangkussen los (Fig. 11A)

1.3 Neem de voering van het linker wangkussen helemaal uit de helm door de band
door het gat in de voering van het linker wangkussen te halen.

1.4 Repita as mesmas operagdes com o forro do protector do maxilar direito.

N.B. De wangkussens van polystyreen niet verwijderen.

2 DEMONTAGE VAN DE NEKBESCHERMING
2.1 Schuif de achterste lipjes van de nekbescherming uit de beddingen op de dich-
ting aan de rand van de schaal, zoals aangegeven in Fig. 12 en Fig. 15.
2.2 Maak de voorste bevestigingsknoop van het linker wangkussen los om het voor-
ste knoopsgat vrij te maken, zoals aangegeven in Fig. 11 A.
2.3 Herhaal de voornoemde handeling aan de rechterkant van de helm.
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2.4 Verwijder de nekbescherming.
2.5 Maak de voorste bevestigingsknopen van de wangkussens (links en rechts) terug vast.

3 DEMONTAGE VAN DE KAP

Voor het demonteren van de kap moet eerst de nekbescherming worden gedemon-

teerd, zoals aangegever] in de voorgaande paragraaf. o

3.1 Schuif de achterste lipjes van de kap uit de beddingen op de dichting aan de rand
van de schaal, zoals aangegeven in Fig. 13.

3.2 Pak de linker zone aan de voorkant van de kag vast en trek deze naar boven om
het lipje uit de steun te laten glijden die aan de binnenschaal van polystyreen vast-
zit (Fig. I‘I4) en herhaal deze handeling voor de voorste middelste lipjes en voor het
rechter lipje.

3.3 Verwijder de gehele kap uit de helm.

4 MONTAGE VAN DE KAP
4.1 Plaats de kap op de juiste manier aan de binnenkant van de helm en druk hem er
oed tot op de bodem in.. . . . .

4.2 Steek het lipje linksvoor in de bedding op de steun die vastzit aan de binnen-
schaal in polxstyreen en duw het naar beneden totdat het geheel vastgemaakt is
(Fig. 14). Herhaal de handeling vervolgens ook met de voorste middelste lipjes en
het rechter lipje.

4.3 Schuif de achterste lipjes van de kap in de betreffende onderste beddingen op de
dichting aan de rand van de schaal, zoals aangegeven in Fig. 13.

4.4 Stabiliseer de kap goed en laat hem goed op de schaal aansluiten.

N.B. Controleer of de voorste zone van de kap goed gemonteerd is door het

VPS-systeem op en neer te bewegen. De beweging moet vrij zijn. Is dat niet het

geval, herhaal dan de handelingen 3.2 en 4.2.

5 MONTAGE VAN DE NEKBESCHERMING

5.1 Plaats de achterste lipjes van de nekbescherming in de bovenste beddingen op
de dichting aan de rand van de schaal, zoals aangegeven in Fig. 12 en Fig. 15.

5.2 Maak de voorste bevestigingsknoop van het linker wangkussen los om het voor-
ste knoopsgat van de nekbescherming vast te maken, zoals aangegeven in Fig. 11 A.
5.3 Herhaal de voornoemde handeling aan de rechterkant van de helm.

5.4 Maak de voorste bevestigingsknopen van de wangkussens (links en rechts) terug
vast.

6 MONTAGE VAN DE WANGKUSSENS

6.1 Trek aan het rechthoekige lapje stof op de achterkant van de binnenvoering van
het linker wangkussen en steek de kinband in het bijoehorende gat zodat het uit
het uiteinde aan de andere kant van de binnenvoering eruit komt (Fig. 11B).

6.2 Duw de voering van het wangkussen ter hoogte van de bevestigingsknopen aan
de achterkant om ze vast te maken in de betreffende beddingen (Fig. 11A).

6.3 Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

LET OP!!!

- Verwijder de voering alleen wanneer het nodig is deze schoon te maken of te
wassen.

- Gebruik de helm nooit, zonder dat u de comfortabele binnenvoering en de wang-
kussens geheel en op correcte wijze opnieuw hebt gemonteerd.

- Was g%t \g)orzichtig met de hand en gebruik alleen neutrale zeep en water op
max. 30° C.

- Spoel in koud water en droog bij kamertemperatuur beschermd tegen de zon.

- De comfortabele binnenvoering mag nooit in de wasmachine gewassen worden.

- Het polystyreen aan de binnenkant is een materiaal dat eenvoudig vervormd kan
worden en heeft als doel om de schokken op te vangen door een verandering of
een gedeeltelijke afbraak.
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- Reinig het uitsluitend met een vochtige doek, en laat het op kamertemperatuur
drogen beschermd tegen de zon.
- Wijzig of verander in geen geval de interne onderdelen van polystyreen.
- \tfoork bovengenoemde handelingen mogen nooit gereedschappen worden ge-
ruikt.

EYEWEAR ADAPTIVE

Opening ruimte voor bril

. Verwijder het linker wangkussen uit de helm (zie eerdere aanwijzingen).

. pen het wangkussen aan de bovenkant, trek de voering gedeeltelijk los en haal
het deel met gaatjes eruit (Fig. 16), plaats vervolgens de rest van de voering op
de juiste manier terug in het wangkussen en maak deze weer dicht.

N.B. het wordt aangeraden om het verwijderde deel van de voering te bewaren
om eventueel later opnieuw te gebruiken.

.3. Monteer het wangkussen weer in de helm (zie eerdere aanwijzingen).

4. Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.
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Sluiting ruimte voor bril

. Verwijder het linker wangkussen uit de helm (zie eerdere aanwijzingen).

. Open het wangkussen aan de bovenkant, plaats de eerder verwijderde voering
op de juiste manier terug op de plek (Fig. 16), maak vervolgens het wangkussen
weer dicht..

.3. Monteer het wangkussen weer in de helm (zie eerdere aanwijzingen).

4. Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.
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e VENTILATIE

Het ventilatiesysteem van de helm N104 ABSOLUTE is als volgt samengesteld:
Kinventilatie: maakt de ventilatie in de buurt van de mond en het vizier mogelijk.
Gebruik het schuifie om de ventilatie te openen, zoals aangegeven in figuur 17.
Gebruik het schuifie in tegengestelde richting om de ventilatie te sluiten.

- Topventilatie: ventilatie in de bovenste zone van het hoofd, dankzij het innovatieve
AIR BOOSTER TECHNOLOGY systeem dat de ingangslucht kanaliseert van de
luchtinlaat aan de bovenkant, door het - zonder verlies - naar de zone boven het
hoofd van de bestuurder te leiden.

Gebruik het schuifje van de bovenste luchtinlaat tot het einde om de topventilatie
te openen (Fig. 18).
Gebruik het schuifje in tegengestelde richting om de ventilatie te sluiten.

- Luchtuitlaten aan de achterkant: verwijderen warme en gebruikte lucht, en

staan garant voor een optimaal comfort aan de binnenkant de helm (Fig. 19).

VOORBEREIDING VOOR N-COM® - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM

Uw Nolan helm is voorbereid om uitgerust te worden met het N-Com communica-
tiesysteem.

Bij installatie van het communicatiesysteem (zie de specifieke instructies in de N-Com
kit) is het noodzakelijk het schuimplastic maantje aan de onderkant en de schuim-
plastic inzetstukken uit de helm te halen, zoals wordt getoond in Fig. 20.

LET OP!!!

- Het schuimplastic maantje aan de onderkant en de schuimplastic inzetstuk-
ken dienen ALLEEN verwijderd te worden wanneer de helm wordt gebruikt
in combinatie met een compatibel N-Com® systeem.
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TILLYKKE... med kebet af din nye styrthjelm.

Béde design, ergonomi, komfort, veegt, aerodynamik og den simple funktion er konstru-
eret og udviklet med henblik p4 at fremstille et' moderne produkt med optimal ydelse, der
kan imedekomme selv de hgjeste krav til sikkerhed og komfort.

VEJLEDNING VEDRGRENDE SIKKERHED OG ANVENDELSE

VIGTIGT

- Lees denne vejledning og anden tilherende dokumentation igennem inden styrt-
hjelmen tages i brug, idet du her kan finde vigtige oplysninger vedrgrende opti-
mal anvendelse af styrthjelmen bade hvad angér sikkerhed og simpel brug.

- Dersom man ikke folger disse anvisningene, kan dette redusere beskyttelsen
hjelmen gir deg, og dermed sikkerheten din.

ANVENDELSE AF STYRTHJELMEN

- Hielmen er utformet spesielt for bruk sammen med motorsykkel/ moped og mé ikke
brukes til andre formal, da den derfor ikke vil kunne garantere samme.

- Dersom man skulle utsettes for en ulykke, utgjer hjelmen en viktig beskyttelse som
gjer det mulig & begrense hodeskader. Til tross for dette er ikke hjelmen alene nok til &
fierne all risiko for alvorlige og dedelige skader, fordi disse vil avhenge av en rekke ulike
forhold ved et sammenstet. Man ma derfor alltid kjore aktsomt.

- Beer altid din styrthjelm og spaend den godt fast ved kersel pd motorcykel for bedst
muligt at udnytte dens beskyttelsesevne.

- Beer aldrig halsterklaede under fastspaendingsanordningen eller hat eller andet hoved-
toj under selve hjelmen.

- Styrthjelmen daemper stojen fra trafikken. Man skal dog altid serge for at kunne here
de nedvendige lyde, sdsom horn og sirener.

- Hold alltid hjelmen borte fra potensielle varmekilder s som over eksospotten, inne i
oppbefaringsboksen, eller inne i en bil eller annet transportmiddel.

- Der ma under ingen omsteendigheder foretages eendringer pa styrthjelmen (heller ikke
delvise eendringer). Anvend udelukkende tilbeher og/eller originale reservedele, der
passer til den specifikke styrthjelm.

- Skader pa styrthjelmen, som felge af en ulykke, kan ikke altid ses, og derfor skal den

altid udskiftes, hvis den har veeret udsat for et kraftigt sted.

| tvivistilfeelde hvad angar styrthjelmens sikkerhed, ber den ikke anvendes, og man skal

henvende sig til en autoriseret forhandler for at fa hjelmen efterset.

VALG AF STYRTHJELM

Storrelse

- For at finde den korrekte sterrelse ber du preve hjelme med forskellige mal og derefter
veelge den, som passer bedst til din hovedform, som sidder perfekt og stabilt efter
fastspaendingen og som samtidig garanterer dig en god komfort.

- Hvis styrthjelmen er alt for stor, kan den falde ned over gjnene og dreje rundt om
hovedet under kerslen.

- Behold hjelmen pa i nogle minutter og maerk efter, at den ikke trykker nogle steder,
hvilket pa laengere sigt kan medfere smerter eller hovedpine.
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Test af storrelsen

- Tag hjelmen pa og speend remmen godt fast, og prev at tage hjelmen af som vist pa
tegningen (Fig. A). | tilfzelde af en ulykke vil de pavirkende kreaefter og de forskellige
retninger, hvori disse kraefter virker, kunne medfere drejning af hjelmen og mulighed
for, at denne glider af hovedet, hvis den ikke er korrekt fastspaendt.

- Styrthjelmen ma ikke kunne dreje, bevaege sig frit eller tages af. | modsat fald skal-
man justere lzengden pa remmen eller benytte en anden sterrelse hjelm. Gentag
testen.

Fastspaendingssystem

- Fastspaendingssystemet (remmen) har en standardleengde. Inden brug skal man
sikre sig, at leengden er justeret korrekt.

- Kontrolléraltid, atremmen er godt fastspaendt og ikke snoet, s& den sidder ordentligt fast.
Inden man kerer, skal man altid kontrollere, at remmen ikke er snoet under hagen og at
den er trukket sa langt tilbage mod halsen som muligt, uden at det feles ubehageligt.

- Remmen skal strammes, sa det stadig er muligt at traekke vejret frit og synke normailt,
men man skal ikke kunne fa en finger ind mellem remmen og halsen.

- Advarsel: Knappen pd remmen har udelukkende til opgave at forhindre, at enden af
remmen haenger ned, nar den er fastgjort korrekt.

VISIR

- Dersom visiret er odelagt og har tydelige riper som hindrer utsyn er det sannsynlig at
overflatebehandlingen er blitt skadet, og skjermen mé dermed byttes ut.

- Visiret skal kun brukes pa den type hjelm den er utformet for.

- Unnga bruk av klistremerker eller maling.

VEDLIGEHOLDELSE OG RENGORING
Skader pa styrthjelmen, som felge af en ulykke, kan ikke altid ses, og derfor skal hjel-
men altid udskiftes, hvis den har veeret udsat for et kraftigt sted.

- Advarsel: Hjelmen og skjermen kan bli fullstendig edelagt av en del vanlige substan-
ser, og uten at dette nedvendigvis vil synes. Til rengjering av hjelm og visir brukes kun
noytral s&pe og lunkent vann. Den terkes ved romtemperatur, borte fra sollys eller
andre varmekilder.

- Advarsel: Anvend aldrig benzin, fortyndervaeske, benzol, oplesningsmidler eller andre
kemikalier, som kan:

o péafere uoprettelig skade pa styrthjelmen;
e zndre de optiske egenskaber, reducere de mekaniske egenskaber og beskadige
den beskyttende overfladebehandling pa visiret.

/ ) M 1%z
6/
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BRUGERVEJLEDNING
Hjelmen N104 ABSOLUTE kan anvendes med to forskellige indstillinger (lukket kae-
beparti - P / dbent kaebeparti - J). Brug af hjelmen med indstillingen P (med lukket
keebeparti og visir) giver naturligvis en storre beskyttelse i forhold til indstillingen J
(med abent keebeparti og visir).

e SYSTEM TIL ABNING AF KZEBEPARTIET

N104 ABSOLUTE er udstyret med det eksklusive system til bning af keebepartiet
“Dual Action”. Dette system ger det muligt at &bne med en hand og undgér ufrivillig
abning, da den er placeret midt p& keebepartiet. Kun efter at have trykket pa udles-
ningsgrebet er det muligt at &bne det ved brug af det andet greb.

Note: For at lette monteringen, anbefaler vi at holde kabestykke og solskaerm
abent.

1 ABNING

1.1 Pres det rade udlesningsgreb udad og drej det med tommelfingeren (Fig. 1).

1.2 Saet pegefingeren pa dbnegrebet og pres det nedad, sé kaebepartiet frigeres (Fig. 2).

1.3 Treek det bevaegelige keebeparti fremad og skub det opad i dets drejende, ellipti-
ske bevaegelse (Fig. 3).

V/ZER OPM/ZERKSOM: Hvis hjelmen bruges med indstillingen J (dbent kaebeparti),
anbefales det at anbringe lasetappen pa siden i position “J” (se anvisningerne
Indstilling P/J - Fig. A, lasetap opad), sa det sikres, at kaebepartiet holdes fast
i 4ben position.

2 LUKNING

VZER OPMZARKSOM: For at kunne lukke kaebepartiet skal man kontrollere, at

lasetappen pa siden befinder sig i position P, som vist i Fig. B (greb nedad).

2.1 Treek kaebepartiet nedad ved at folge dets drejende, elliptiske bevaegelse, indtil
lukkemekanismen klikker det p& plads.

2.2 Kontroller, at kaebepartiet er korrekt fastgjort.

INDSTILLING P/J

Fig. B (lasetap nedad)
Nar lasetappen pa siden er i position “P” (Fig. B, lasetap nedad), kan keebepartiet
abnes og/eller lukkes.

Fig. A (lasetap opad)
Nar lasetappen pé siden i position “J” (Fig. A, lasetap opad), kan kaebepartiet ikke
lukkes, og lases fast i &ben position.

VAR OPMARKSOM! | denne indstilling kan kaebepartiet ikke lukkes igen. Tving
ikke kaebepartiet i lukket stilling, da det kan beskadige hjelmens lukkemeka-
nisme. For at lukke kaebepartiet skal man flytte lasetappen i position P (Fig. B,
lasetap nedad).
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VAR OPMARKSOM!!!

- Hjelmens beskyttelsesniveau under korsel afheenger af brugerens indstilling
af hjelmen: komplet beskyttelse med lukket keaebeparti og visir, delvis be-
skyttelse med abent keebeparti og/eller visir.

- Undlad at fjerne og/eller rore ved de skruer, hvormed kaebepartiet er fast-
gjort til skallen.

- Hjelmen ma ikke anvendes uden kaebeparti.

- Hjelmen ma ikke anvendes, hvis kaebepartiet er i stykker, ret straks henven-
delse til en autoriseret Nolan-forhandler.

e SYSTEM TIL VISIRMEKANISME

AFMONTERING AF VISIR

1 1 Abn visiret helt op med lukket kaebeparti.

1.2 Hold laseknappen til visiret (A) ind mod den forreste del af hjelmen og lesn den
bagerste, indvendige haegte til visiret (B) fra lejet og treek visiret udad.

1.3 Lad visiret glide fremad, til den forreste, indvendige haegte (C) lasnes fra mekanis-
men (Fig. 4).

1.4 Gentag samme fremgangsmade pa den anden side af hjelmen.

Vigtigt: Tag ikke &bne- og lukkemekanismerne til visiret af kaebepartiet.

2 MONTERING

2.1 Seet visiret i dben stilling med lukket kaebeparti ved at placere visirets indvendige
hzegter (B) og (C) i de tilherende lasepunkter i visirmekanismen (Fig. 4).

2.2 Szt haegten (C) i den forreste holder, og tryk visiret mod sidemekanismen ud for
den bagerste haegte (B).

2.3 Skub samtidigt laseknappen til visiret (A) mod den forreste del af hjelmen, til der
heres et klik til fastlasning af visiret til mekanismen.

2.5 Gentag samme fremgangsmade pa den anden side af hjelmen.

VAR OPMZARKSOM!

- Kontroller, at systemet fungerer korrekt. Abn visiret. Nar kaebepartiet loftes,
skal visiret lukke automatisk.

- Anvend ikke hjelmen uden at have monteret visiret korrekt.

- Hvis visirets dbne- og lukkemekanisme ikke fungerer korrekt eller er beska-
diget, skal man rette henvendelse til en autoriseret Nolan-forhandler.

. IPINLOCK"

(Disponibel som ekstraudstyr)

1 MONTERING AF INDVENDIG PINLOCK®-SKARM
1.1 Tag visiret af.
1.2 Kontroller, at den interne overflade pa visiret er ren og kontroller, at de udvendige
greb til justering af stifterne er drejet indad.
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1.3 Stet den indvendige Pinlock®-skaerm pa visiret. VIGTIGT: Pinlock®-skaermens sili-
koneprofil skal veere i kontakt med visirets indvendige overflade.

1.4 Indszet den ene side af den indvendige Pinlock®-skaerm i en af visirets to stifter,
og hold den fast i position (Fig. 5).

1.5 Udvid visiret, og fastger den anden side af den indvendige Pinlock®-skaermen til
den anden stift (Fig. 6).

1.6 Slip visiret.

1.7 Fjern beskyttelsesfilmen pa den indvendige Pinlock®-skaerm og kontroller, at hele
skaermens silikoneprofil klaeber til visiret.

1.8 Monter visiret p& hjelmen.

KONTROL OG JUSTERING AF DEN INDVENDIGE SKARMS FASTSPANDING
Kontroller, at systemet er monteret korrekt ved at dbne og lukke visiret og kontrollere,
at der ikke er bevaegelse mellem den indvendige skaerm og visiret.

Skulle det ske, at den indvendige skaerm ikke er ordentligt fastgjort til visiret, skal
man dreje begge udvendige reguleringsgreb opad, gradvist og uden at tvinge dem,
for dermed at oge fastspaendingen (Fig. 7). Man opnar maksimal fastspaending, nar
de udvendige greb til justering af stifterne er drejet udad.

VAR OPMARKSOM!!!
Hvis der er stov og snavs mellem de to visirer, kan det medfere ridser pa begge flader.
Ridser pé visiret og den indvendige skaerm kan nedsaette udsynet, og de skal sdledes
udskiftes.
Kontroller, at den indvendige skaerm er korrekt fastspaendt med jeevne mellemrum for
at undga at denne flytter sig og medfarer ridser pa begge flader.
Hvis der under brug skulle forekomme feenomener som tildugning af hjelmens visir
og/eller kondensdannelse i rummet mellem visiret og den indvendige skaerm, ber
man kontrollere systemets korrekte montering og fastspeending.
En for tidlig og for stram fastspaending af den indvendige skaerm kan medfere en
overdrevet tilkleebning af denne mod visirets overflade og/eller permanente deforma-
tioner af denne med deraf falgende manglende mulighed for at udfere de efterfalgen-
de reguleringer korrekt.
Langvarig brug under specielle klimatiske forhold kan reducere effektiviteten af syste-
met og medfere delvis tildugning eller kondensdannelse pé den indvendige skaerm. |
dette tilfaelde, for at genoprette systemets effektivitet, fiernes den indvendige skaerm
fra hjelmens visir og terres med lun, ter luft.
Hvis man sveder meget eller ander tungt eller anvender hjelmen i saerlige klimatiske
forhold (lave temperaturer og/eller oget Iuftfugtighed eller store temperaturudsving
eller voldsom regn) og i leengere tid, kan systemets effektivitet blive reduceret pga.
tildugning eller kondensdannelse pa skaermen.
| disse tilfeelde, og for at genoprette systemets effektivitet, skal den indvendige skaerm
fiernes fra hjelmens visir og terres med lun, ter luft. Benyt samme fremgangsmaéde for
selve hjelmen, som man skal lade torre for at fierne eventuel fugt, der har dannet sig
indvendigt i ovennaevnte situationer.
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2 AFMONTERING AF INDVENDIG PINLOCK®-SKARM

2.1 Afmonter visiret med den indvendige Pinlock®-skaerm.

2.2 Udvid visiret, og haegt den indvendige Pinlock®-skeerm af stifterne (Fig. 6).
2.3 Slip visiret.

VEDLIGEHOLDELSE OG RENGQRING

Afmonter den indvendige Pinlock®-skaerm fra visiret. Brug en fugtet og bled klud
og rens forsigtigt skeermen med neutralt seebevand. Skyl alle saeberester af under
lebende vand.

Lad skaermen torre uden at terre med en klud, men ter den under ter og lun luft.

For at bibeholde den indvendige skaerms egenskaber uaendrede over tid, lad da hjel-
men torre efter brug med visiret &bent pa et ventileret og tert sted.

Skal holdes pa afstand af varmekilder og opbevares et morkt sted.

Brug aldrig oplesningsmidler eller kemiske produkter.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Det nye og eksklusive Vision Protection System (VPS) er en solskaerm, der er trykt i
LEXAN™ (*) og behandlet med scratch-resistant/fog-resistant, der er nemt og beha-
geligt at anvende. Man skal blot sanke det for at aktivere det eller haeve det for at
fierne det fra synsfeltet. Det er nyttigt i mange situationer, f.eks. pé lange ture uden for
byen eller til korte ture i byen.

Det nye lasesystem ger det ogsa muligt at afmontere eller montere solskeermen uden
brug af veerktejer, nér det skal rengeres eller vedligeholdes.

Sadan virker VPS-systemet

VPS-mekanismen ger det muligt, med en simpel bevaegelse og uafhaengigt af visiret,
at aktivere solskeermen ved at saenke den, indtil visirets synsfelt er delvist deekket og
er dermed bestemmende for lysgennemgangen. VPS-systemet kan, til hver en tid
med en simpel bevaegelse og uafhzengigt af visiret, fiernes ved at Iofte det, sledes
at den almindelige sigtbarhed og beskyttelse, som hjelmens godkendte visir giver,
genoprettes.

For at sla VPS-systemet til skal man skubbe lasetappen frem (Fig. 8 B), indtil der
heres et klik, der angiver, at Iasetap og VPS-system er placeret korrekt.

For at sld VPS-systemet fra skal man trykke pa restitutionsknappen (Fig. 8 A), til
VPS-systemet udleses og automatisk vender tilbage i hvileposition.

Forholdsregler i forbindelse med anvendelse

| de nuveerende godkendte standarder (ECE22-05) er det bestemt, at minimum for
lysgennemgang i visirerne skal veere sterre end 80% under nattekersel og saledes
ikke mindre end 50% ved korsel om dagen. Dette ger, at man oftere, for ikke at sige
altid, i forhold til anvendelse af godkendte visirer, skal anvende solbriller, som har en
lysgennemgang langt under 50%, ved kersel om dagen, hvis vejret eller omgivelserne
frembringer et saerligt lys, f.eks. hvis solen skinner meget kraftigt, for at serge for, at
ojnene ikke for hurtigt bliver traette under lange kareture eller, at man bliver direkte
bleendet. Anvendelsen af solbriller gor det saerlig besveerligt at foretage nogle pludse-

' LEXAN is a trademark of SABIC.
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lige manovre som folge af, at man hurtigt har brug for den synsvidde, som hjelmens
visir kan give, hvilket f.eks. kunne veere tilfeeldet i en tunnel eller hvis der generelt
skulle vaere nogle kortvarige aendringer af lysforholdene. Med VPS-systemets funkti-
onsmekanisme gares dette meget simpelt.

VAR OPMARKSOM

1

VPS-systemet ma kun anvendes om dagen under forhold som beskrevet
ovenfor.

VPS-systemet SKAL vare sldet fra om natten og/eller under forhold med
nedsat sigtbarhed.

Kontroller altid, at placeringen af VPS-systemet er tilpasset vind- og vejrfor-
hold og/eller ovennaevnte brugsforskrifter.

Vi anbefaler, at VPS-systemet kun anvendes sammen med godkendte serie-
fremstillede visirer, som har en lysgennemgang, der er storre end 80%.
VPS-systemet erstatter ikke den beskyttelse, som visiret giver, og derfor ma
det kun anvendes, nar hjelmens visir er slaet ned.

Kontroller, at VPS-systemet er rent og fungerer korrekt, saledes at aktivering
heraf ikke forarsager ridser og/eller unormal slitage pa selve VPS-systemet.
Kontroller ALTID, at VPS-systemet fungerer korrekt, og brug ikke hjelmen i
tilfeelde af funktionsfejl, men ret gjeblikkelig henvendelse til en autoriseret
Nolan-forhandler.

For vedligeholdelse og rengering af VPS-systemet og visiret henvises til det
relevante afsnit i brugsanvisningen til hjelmen.
Scratch-resistant/fog-resistant behandlingen af VPS-systemet mindsker
tildugningsproblemer i betydeligt omfang. Under vedvarende darlige vejr-
forhold og/eller omgivende forhold kan der dog opsta tildugning og/eller
dannelse af kondens p& VPS’en, hvilket kan medfere déarlig og/eller nedsat
sigtbarhed. | sddanne tilfeelde skal VPS-systemet slas fra.

| regnvejr og ved direkte kontakt med regndraber p4 VPS med scratch-re-
sistant/fog-resistant behandling kan det hurtigt medfore uklart syn og der-
med nedsat sigtbarhed. | sddanne tilfeelde skal VPS-systemet slas fra.

Den szerlige fog-resistant behandling af VPS-systemet er generelt folsomt
over for hgje temperaturer eller varmekilder. Under saddanne forhold kan der
ved kontakt med andre materialer dannes ringe eller pletter. Det anbefales
derfor, at man i disse situationer (f.eks. i bagagerummet pa varme dage)
sikrer sig, at visiret ikke kommer i kontakt med andre materialer.

AFMONTERING AF VPS

VPS-systemet er konstrueret sdledes, at det let og hurtigt kan tages af hjelmen uden
anvendelse af veerktgj.
1.1For at fierne VPS-systemet fra hjelmen abnes keebepartiet og VPS-systemet

skubbes ned ved at skubbe lasetappen pa siden fremad (Fig. 8 B).

1.2 Hold fast pa hejre side af VPS-systemet og treek VPS’en mod den forreste del af

hjelmen (Fig. 9A) for at haegte den af skallens indvendige sideramme.

1.3 Gentag samme handling pa venstre side af hjelmen (Fig. 9 B).
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2 MONTERING AF VPS

2.1 For at montere VPS-systemet &bnes hjelmens kaebeparti og det kontrolleres, at
lasetappen i siden er placeret helt fremme (Fig. 8 B).

2.2 Indsaet VPS-systemets venstre ende i skallens indvendige venstre sideramme, til
man meerker, at den er fastgjort (Fig. 9 B).

2.3 Gentag den samme handling i hgjre side (Fig. 9 A).
Kontroller, at VPS-systemet fungerer korrekt ved at sla det til og fra som beskrevet
ovenfor.

- Huvis visirets og/eller VPS-systemets dbne- og lukkemekaniske ikke fungerer
korrekt eller er beskadiget, mé hjelmen ikke anvendes, og der rettes gjeblik-
kelig henvendelse til en autoriseret Nolan-forhandler.

e WIND PROTECTOR

Dette tilbehor forbedrer hjelmens ydeevne under szerlige anvendelsesforhold.
Vindbeskytteren (Wind Protector) mindsker ubehagelig luftinfiltration under hage-
partiet.

Se Fig. 10 for montering og afmontering.

VAR OPMARKSOM!!!

Vindbeskytteren er nem at montere og afmontere. Den korrekte montering af dette
tilbeher kan kontrolleres ved at traekke det let indad mod hjelmen med tommel- og
pegefinger. Hvis den kan fjernes herved, skal monteringen gentages.

e [INDVENDIG, UDSKIFTELIG KOMFORTPOLSTRING
For at fierne og/eller genmontere den indvendige komfortpolstring dbnes kaebepartiet
og VPS-systemet loftes op.

1 AFMONTERING AF PUDER

1.1 Abn hageremmen (se anvisningerne heri).

1.2 Treek den forreste del af venstre pudepolstring mod hjelmens midte for at lesne
trykknapperne pa bagsiden af selve pudepolstringen (Fig. 11A)

1.3 Tag venstre pudes polstring helt ud af hjelmen ved at traekke remmen ud af hullet
i venstre pudes polstring.

1.4 Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

N.B. Flamingopuderne ma ikke fjernes.

2 AFMONTERING AF NAKKEPOLSTRING

2.1 Treek nakkepolstringens bagerste klapper ud af lejerne pa skallens liste som vist i
fig. 12 og fig. 15.

2.2 Nar den forreste trykknap er frigjort fra venstre pude, treekkes det forreste fastge-
ringseje ud som vist i fig. 11 A.

2.3 Gentag ovenstaende fremgangsméade pé hgjre side af hjelmen.

2.4 Fjern nakkepolstringen.

2.5 Tryk igen pudernes forreste holdeknapper fast (venstre og hgjre).
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3 AFMONTERING AF INDTRAK

For indtraekket afmonteres, skal nakkepolstringen afmonteres som angivet i det fore-

gaende afsnit.

3.1 Treek indtreekkets bagerste klapper ud af lejerne pa skallens liste som vist i fig. 13.

3.2 Hold fat om den forreste venstre del af indtraekket og treek det opad for at frigere
indtraekkets klap fra holderen, der er fastgjort til den indvendige flamingoskal
(fig. 14). Gentag fremgangsmaden pa de midterste frontklapper og klappen i
hgjre side.

3.3 Tag indtraekket helt ud af hjelmen.

4 MONTERING AF INDTRAK

4.1 Placer indtraekket i hjelmen, s det slutter helt teet mod bunden.

4.2 Seet frontklappen i venstre side i seedet pa holderen, der er fastgjort pa den ind-
vendige flamingoskal, og skub den nedad, s& den haegtes helt pa plads (fig. 14).
Benyt samme fremgangsmade med de midterste frontklapper og klappen i hejre
side.

4.3 Seet indtraekkets bagerste klapper i de nederste lejer pa skallens liste som vist i fig. 13.

4.4 Sorg for, at indtraekket sidder korrekt, og slutter teet til skallen.

N.B. Kontroller, at indtraekkets forreste omrade er monteret korrekt, og seenk VPS-sy-

stemet, som skal kunne bevaeges frit. | modsat fald gentages punkt 3.2 og 4.2.

5 MONTERING AF NAKKEPOLSTRING

5.1 Szet nakkepolstringens bagerste klapper i de overste lejer pa skallens liste som
vist i fig. 12 og fig. 15.

5.2 Nar den forreste trykknap er frigjort fra venstre pude, treekkes det forreste fastge-
ringseje pa nakkepolstringen ud som vist i fig. 11 A.

5.3 Gentag ovenstaende fremgangsmade pa hgjre side af hjelmen.

5.4 Tryk igen pudernes forreste holdeknapper fast (venstre og hgjre).

6 MONTERING AF PUDER

6.1 Treek i den firkantede stofforleenger bag pé polstringen pa venstre pude og indsast
remmen p& hageremmen i det tilherende hul ved at fore den ud af enden modsat
selve polstringen (Fig. 11B).

6.2 Tryk pé& pudepolstringen ud for trykknapperne pa bagsiden for at haegte dem fast
i deres saeder (Fig. 11A).

6.3 Gentag samme fremgangsmaéde for hejre pudepolstring.

VAR OPMARKSOM!!!

Tag kun polstrmgen ud, ndr det skal rengeres eller vaskes.

- Hjelmen ma under ingen omsteendigheder anvendes, hvis man ikke har sat den
indvendige komfortpolstring og puderne fuldsteendigt og rigtigt pa igen.

- Vask skal udfares forsigtigt i handen og kun med mild seebe og vand, der ikke er
mere end 30° C varmt.

- Skyl efter med koldt vand og lad terre ved stuetemperatur pé et sted, som er
beskyttet mod direkte sollys.

- Den indvendige komfortpolstring ma aldrig vaskes i vaskemaskine.

- Flamingoen inden i hjelmen er et materiale, som er meget deformerbart, og det
har til formal at absorbere sted ved deformering og delvis edelzeggelse af hjel-
mens dele.

- Renger kun med en fugtig klud og lad terre ved stuetemperatur pa et sted, som er
beskyttet mod direkte sollys.
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- Undga at foretage nogen form for eendringer eller indgreb pa de indvendige fla-
mingodele.
- Anvend aldrig veerktejer ved udferelse af ovennaevnte punkter.

e EYEWEAR ADAPTIVE

7  Abning af plads til briller

7.1. Fjern venstre pude fra hjelmen (se foregdende instruktioner).

7.2. Abn puden ud for den everste del, traek polstringen delvist ud, og friger den
udstansede del (Fig. 16). Seet derefter resten af polstringen korrekt pa plads i
kindpuden, og luk den.

NB. Det anbefales at gemme den fjernede polstring til eventuelle efterfolgende
genanvendelser.

7.3. Montér igen puden pa hjelmen (se foregdende instruktioner).

7.4. Gentag samme fremgangsmade for polstringen pa hejre pude..

8 Lukning af plads til briller

8.1. Fjern venstre pude fra hjelmen (se foregdende instruktioner).

8.2. Abn puden ud for den overste del, saet den del af polstringen korrekt tilbage, som
forinden er blevet fiernet (Fig. 16), og luk derefter puden.

8.3. Montér igen puden pa hjelmen (se foregdende instruktioner).

8.4. Gentag samme fremgangsmade for polstringen pa hgjre pude.

e VENTILATION

Ventllatlonssystemet for hjelmen N104 ABSOLUTE bestar af:

Nedre ventilationssystem: Sorger for ventilation af omr&ddet omkring munden og
visiret. Drej lasetappen for at dbne ventilationen som vist i figur 17. Drej lasetap-
pen i modsat retning for at lukke ventilationen.

- @vre ventilationssystem: Sorger for ventilation i hovedets overste omrade takket
veere det nyskabende system AIR BOOSTER TECHNOLOGY, som kanaliserer
indgangsluften fra den everst luftdbning og retter den - uden at sprede den - mod
det overste omréade af forerens hovede.

Drej lasetappen til den averste luftdbning i bund for at &bne frontventilationen
(fig. 18).
Drej lasetappen i modsat retning for at lukke ventilationen.

- Bagerste udblaesningsabninger: Serger for at fierne varm og darlig Iuft og sikrer

en optimal komfort inde i hjelmen (fig. 19).

KLARGJORT TIL N-COM® - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM

Din Nolan-hjelm er klargjort til at kunne udstyres med kommunikationssystemet
N-Com.

Under installationen af kommunikationssystemet (se de specifikke instruktioner i Kit
N-Com) er det nedvendigt at fierne den nedre klap ogklappernei skummateriale fra
hjelmen som vist i Fig. 20.

VZER OPMZAERKSOM!!!
- Den nedre klap og klapperne i skummateriale skal KUN fjernes, hvis hjelmen
kan anvendes med et system, som er kompatibelt med N-Com®.
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ZYTXAPHTHPIA... Y Ty | ®YOP& TOU KOLVOUPYLOU KPRVOUG TG,

To design, n epyovopia, n &vean, naspoéuvaulko‘rnw oL om)\ot Kth)\zL'rouplem )(ELpLO’uOL O
€XOUV OXEDLXOTEL KoL KO(T(XO'KEUO(OTEL YL VO €XETE EVOX HOVTEPVO npOLov KOL HE TLG PEYLOTEG
*TT0dOTELG, O€ BEOM VO LKAVOTIOLEL AKOHN KL TLG TILO LYNAEG XTTRLTATELG WG TTPOG TNV KOPENELX
KL THV &veon.

AZOAAEIA KAl KANONEX XPHZHZ

ZHMANTIKO

- ALBAOTE XUTO TO EYXELPIOLO KOl OAX T GANX £YYPXXPXK TTOV TIEPIANUBRVOVTRL TIPLV
oTTO T XPOT TOL KPRVOUG OKG, ETTELSH TIEPLEXEL TNUAVTLKEG TTANPOWOPLEG TTOL BX TG
BonBACOLY VX KAVETE KAAUTEPN XPHOT TOU KPRVOUG, EDKOAX KXL UE XOQXAELX.

- H Trap&Aewpn TAPNONG TWV 0dNYLIV XUTWV HTTOPEL VX HELWOEL THV TIPOOTROLX TTOU
TIRPEXEL TO KPRVOG KXL ETTOPEVING VX SNULOUPYATEL KIVOUVO YLX TNV XKEPXLOTNTH TKG.

XPHZH TOY KPANOYZ
To KpB&VOG EXEL KATHOKELKOTEL ELOLKK YL HOTOTLKAETLOTIKN KA HOTOTIOBNAXTLKN XPAON
Bev TIPETTEL ETTOPEVG VO XPNOLHOTIOLELTOL SLapOpeTLk (YL &AAEG XPHOELG K oKOTTo0G)
En&&n 0€ QUTAH THV nspm‘rwan Y 2§o<cnpa)u7;a ™mv LBL(x npoo-roumx

- Z& mep{TTWON ATUXAHATOG, TO KPAVOG ElVaL évar OTOLXE(D TIPOOTAOTKG TTOL ETTLTPETTEL TOV
neptopwuo TWV Tpauuanopwv KoL TWV BAKBUWOV 0TO KE@EAL. Map’ 6N xUTE, dev PTTOPEL
QaTI6 p6vo Tou Vo EEAElpEL Tov KkivBuvo 0oBapol TPaLHATIOHOD KaL/A S(xV(xTou Mo
EEAPTATAL ATTS TIG BLAPOPEG TLVBIKEG K&BE TTPOCKPOLONG: YL XUTG OBNYELTE TIPOTEKTLKE.

- No op&Te TIGVTX KPAVOG O0G KA KOLUTIWHEVO KoTék Tnv 0dAynon StkOkAwv,
TIPOKELUEVOL VO ETTWQEANBELTE ATTO OAEG TLG BUVOTOTNTEG TIPOOTATLNG TTIOU TTXPEXEL,

- Mnv pop&Te TTOTE KXOKOA K&TW &TT6 TO TOOTNHX TTPOCBEANG 1 TKOVPOUG OTTOLOLBHTIOTE
TOTTOL K&TW OTT6 TO KP&VOC,

- To kp&vog PTTOPEL VO PELTEL TOUG HXOLG TNG KLKAOpOpLac. QaTé00, ot K&BE TrepirTwon,
BEBO(LUJGELTE oTL O(VTO\O(LIBO(VEO'I'E KOAK TOUG XTTRPG{TNTOUG AXOULG OTIWG TLG KOPVEG KKL TLG
OELPIVEG EKTAKTNG XVEYKNG.

- KpoThoTe To TTGVTa pokpLé oTt6 TINYEG BepHOTNTAG, OTIWG TO TIAAVOLE TNG EE&THLONG, TN
B&on Tng me(yKoa;lsp(xg 1 Tov B&Aapo smBquv evog péoou ue—ro«popag

- Mnv TpotroTroLeite fi/ kot eTepBaiveTe OTO KPAGVOG (EOTW KOL €V PEPEL) YLK OTIOLOVBATIOTE
AOYO. TOTTOBETE(TE HOVO EEXPTAMATA A/ KAL GVTOANKKTIKK KATGAANAX YLX TO GUYKEKPLUEVO
HOVTéNO Kp&VOULG.

- Aev glval TT&vTOTE gpaveE(c, ol Tnuieg oTo kp&vog, TToL UTTopel v TTpokAnBoldv aTTd
TUX&{EG TITWOELG:  OTTOLOBNTIOTE KP&VOG €xeL LTTOOTEL Blatn TTPOTKPOLOT TIPETTEL VKX
QVTLKATXOTROEL.

- 3 TEPITITWON KHPPLBOALIY OXETIKK HE THV KKEPKLOTNTA KAL TNV KOPEAELX TOU Kp&vVOug
UNV TO XPNOLUOTIOLATETE KL ’TTELBLVOE(TE O€ éva €E0VOL0D0TNUEVO ONpElD TTWANONG, YLX
V& TO EAEYEETE.

EMIAOIH TOY KPANOYZ

Mayzeog
T v EVTOTT(OETE TO CWOTO psyaeog popéaTe Kpavn pe SuxtpopiTLKO( UEYEDN, KoL ET(L)\EE,TE
QUTO TTOL  TTPOTCPHOTETAL KGAUTEPK OTO OXAHX TOU KEPXALOD OKG KXL TO OTIOLO
TIPOLTLKTEL TIAAPN OTROEPOTNTH OTAV TO (POPETETE KL TO BETETE KATAAANAK KL HE TO
0TT0{0 XLOBGVETTE TUYXPOVIIG RVETK.

- 'EVa& Kp&VOG TTOU (VAL TIOAD HEYGAO PTTOPEL VX YALOTPATEL TIPOG T KAXTW KL VX KXADWPEL T
UETLK, 1 V& YUPLOEL OTO TIAKL KGXT& TNV 08Aynon.

- KpaTAoTe TO 0TO KEPAAL OGC YL HEPLKE AETTITK Kot BeBatwBelte OTL dev uTIRpXOLY Tveg
TI{EONG, TTOU, HETK KTTO KPKETO XPOVO UTTOPOVV VX TIPOKKAETOLV HOOBLATHN H TTOVOKEPXAO.

By&Aotpo Tou kpévoug
- MeTo Kp&VOG (POpPEPEVO KL pE depévoTo )\oup(xm Tov, SOKLuo(c-rs Vo By(x)\e're T0 Kpavog oTwg
UTTOBELKVUETL OTNV ELKOVK (ELK. A). Mp&YUKTL, OF TIEPITITWON GTUXAUNKTOC, OL LTTAPXOLTEG
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BUVGHELG KAL OL BLI(POPETLKEG KATELBOVOELG TIPOG TG OTTOleq &vepyolv auTEG oL

BUVAHELG UTTOPOUV VO TIPOKGAETOLV TTEPLOTPOWEG TOU KPAVOUG 1 GKOHN KaL Tnv

o«pmpsan Tou Kpavoug o110 TO KE({)O()\I. Qv (xu‘ro Bev €xel TTPOadeDEl TENELX.

- To Kp&vog dev TIPETTEL VKX VUpV(XEL VO KWVETOL s)\suespa OTO KEPGAL /| Vi Byouva
AL(X(PODETLKO( pueuun'e TO MAKOG GTTO TO AOULPAKL N OGANKETE peyeeog KPGVOUC,.
AOKLPEOTE KAL TTAL

Zua‘rnu(x auyxpom]ung
To crucnnua cuykpcxmcrng (Aoupéiky) ElVO(l puBpLopévo amd TOV kcx'racheuao‘rn ot
£VOX KQXVOVLKO PAKOG: TIPLV TO XPNOLUOTIOTETE ETTORANOEOTTE TNV 0pBATNTG TNG TTPO-
puBLONG,

- No BeBaLibVETTE TTAVTAX GTL TO AOUPGKL EXEL KOUUTILOOEL KOAK KOL OPLXTE, WOTE VO KPOTHEL
To kphvog oTaBEp& OTO KEPGAL Se Kk&Oe TepiTITwoM, TPV OTO TV Avaxwenon,
BEBO(LUUGELTE OTL TO Aoup&KL vaou KOA& ccptypsvo K&TW oTrd TO TINYOOVL, 600 TO duVATOV
o mcrw aTov A0, GANG Xwpig Vo vaou &Boho.

- To gwoTo6 TEVTWHG 0TO Aoup&KL Bk TIPETTEL VX ETTLTPETTEL TV KAVOVLKA GVATIVON KL TNV
KO(T(X'I'[OOT], AN Xwplg Vo PTTOope(Te Vi TTEp&OeTE évax SGXTUAO GVAUETK OTO NOUPEKL KL
TOV Npro

- npoooxn TO KOU|JT[L 0L svésxouavwg umxpxst oTO AoupdikL EXEL ano«)\sm-rmx ™
AELTOLPYLX VO TTOTPETTEL TNV ENeVOEPN KvNON TNG &KPNG TOU, G@OV TO déTeTE CWOTK.

ZENATINA
Av n CE)\omvtx éxeL LTTOOTEL BAGRN KoL EXEL évToveg chxTUouvtEg TIOU HELWOVOUV TNV
0paTOTNTE, elva MOV N TIPOOTATELTIKA EMKEALYN VO EXEL LTTORXBULOTEL KaL WG &K
ToUTOUL N ?;s)\tx'rlva TIPETTEL VXX OVTIKOATXOTOOEL

- HTehativa pTropel va xpnatpoTrownBel ammoKkAELTTIKG HE TO HOVTEAO Kp&VOUG YL TO oTTolo
£xeL oxedLaoTel.

- Mnv BaTeTe GUTOKOANNT KAL XPUWHKTX.

ZYNTHPHZH KAI KAOAPIZMOZ
Aev glvaw TrévToTe eppavels, oL Tnpieg oTo kp&vog, TTou pTropel Voo TTpoKANBolY oTd
TUX&{EC TITWOELC: OTTOLOOATIOTE KP&vog éxel LTTOOTEL Blan TIpOTKpoLON TIPETTEL VK
QVTIKXTXOTROEL.

- Mpoooxn: To kp&vog kot N TEAXTIVGR PTTOPEL VO LTTOOTOUV TORXPEC TNULEC KTTO OPLOUEVES
KOWEG ouateg Xwpig N PA&PN va elval ePPavAG. Ma va kaBaploeTe To KPAVOG KaL TN
TENKTIVX, XPNOLHOTIOLOTE HOVO OLBETEPO ORTTOOVL KL XALXPO VEPO:-  QPRAOTE TO VK
OTEYVWOEL OF BepUOKPATia TTEPLBGANOVTOC, HXKPLE KTTO TOV HALO KaL/N TIYEG BepUOTNTRG,

- Mpoooxn: un xpnotpotroteite ToTé Beviivn, dLOAULTIKO, BeVCOALO, BLOAUTIKK A GANEG
XNHLKEG 0LOieg, BLOTL PTTOPOLV:
® VO TIPOKGAETOLV (xverruvopew‘rn Tnuia oo kp&vog;

o V& XANKEOULV TLG OTITLKEG lBLOTnng, V& UTTORKBUITOLY TLG UNXAVIKEG BLOTNTEG KAL VX
KTTOBUVEUWOOLY TV TIPOOTRTEVTLKN ETTESEPYXTTX TNG CEATIVXG.

EiK. A

/N [
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OAHTIEZ XPHZHX

To kpbvog N104 ABSOLUTE utropel va xpno’LuonomSEL HE 600 TpdTIOLG (unooux—
YWVO KAELGTO - P / LTTOTLAYWVO AVOLXTO - J). H Xprion Tou kp&vOUG LE TOV TPOTTO
P, (e TO UTI'OO'LO(Y(.UVO KoL TN CE)\omvot KAELOT ) ‘I'I'pOO‘(pEpEL PUOLKE, ueytx)\u‘re—
po [30(6}1)0 TPOOTROIXG O OXéaN pe TOV TPOTIO J (ME LTTOTLAYWVO KaL CEARTIVE
QVOLXTX

o ZYZTH MA ANOITMATOZX TOY YIMNOZIATQONOY

To Kpavog N104 ABSOLUTE 6L0<95T8L TO GTTOKAELOTLKO cuo-rn}m( avolypaTog
urrocnowwvou “Dual Action” To otrolo, srraﬁn BplokeTa 0TO KEVTPO TOU ULTIO-
OLAYWVOU, ETTITPETTEL TO AVOLYHX ME TO Ve XEPL KXL XTTOTPETTEL TO UN NBEANUévo
dvolypo: HOVO £POOOV EXETE EVEPYOTIOLNTEL TOV TIPWTO HOXAG oTreAeuBEpwaong
UTTOPELTE VX TO GVOLEETE XPNOTLUOTIOLWVTXRG TOV DEVTEPO HOXAD.

InpeLwon : N EVKOAOTEPN TOTTOOETNON TOV KPKVOUG OUVLOTOUHE VX KPXTHTE
TO KLVNTO HEPOG TOU KPKXVOUG BVOLKTO KXL TO XVTLNALXKO TeEAXTLVXKL VPS 0TV
TTOVW B£0N KXTX TNV SLHKPKELX TOV XELPLOUOU.

1 ANOIITMA

1.13TpWETE TIPOG T éEw TOV KOKKLVO HOXAO aTTeEAELOEpLONG OTPEPOVTAG TOV UE
Tov avTixelpax (Ek. 1

1.2TomoBeTngTe TOV SELKTn gog TTAVW OTOV HOXAS avotyuon'oc_, KO(L oTIpWETE
TTPOG TG K&TW £TOL DOTE VO ATTOPAALTETE TO LTTOOLAYWVO (ELk. 2

1.3TpofAETe TIPOG T& EPTTIPOG TO AXVOLYOUEVO LTTOOLAYWVO KoL GUVOBEDEDTE TO
KOXTO THV GVODLKH EANELTITIKA TIEPLOTPOWLKA Tou kivnon (ELk. 3).

MPOZOXH: av TO Kpuvog xpnmuonotneﬂ HE TOV Tpo1'roJ (pe 10 unooluywvo
®VOLXTO) OUVLOTOUHE VX Tonoes'rnos'rs TOV o(purrspo TIAEUPLKO o)\wen'rnpcx
o(ne)\sueepwung otn 6éon “J” (SELTS odnyisg Tponog P/J - Ewk. A, o)\wer]mpotg
TPOG TK TIRVW), YLK VX XOPXAICETE TO LTTOOLAYWVO O xvuPpwuévn Oon.

2 KAEIZIMO

MPOZOXH: N&x v |.l1T0pEO’ETE Vot KAELOETE TO u‘nool«ywvo BEBO(U»OELTE 6TL0

TIAEVPLKOG o)\wem’npag otccpoo\wng BpiokeTo oTn Béon P ‘OTTwg @aiveTon

oTtnyv Ew. B (HoXAOG Trpog Tt KETW).

2. lTpthnETe TO LTTOOLAYWVO TTPOG TX KO(TU) oLV0dEVOVTHE TNV Trepw'rpocptkn eN-
AELTITLKN K(VNOT TOU PEXPL VO XKOUOTOOV T KALK TOU UNXXVLOHOU KAELOTHATOG.

2.2 BeBalwBelTe 6TL TO LTTOGLAYWVO €XEL KAEIOEL CWOTK.

TPOMNOX P/J

Ewk. B (OALOONTAPXG TIPOG T K&TW)
‘Otav o TIAELPLKOG OALaBNTApaG aapdAlong BpiokeTal oTn Béon “P” (Ewk.B, oA~
gONTAPAG TTPOG T KXTW), TO LTTOOLXYWVO UTTOPEL VO ELVAL BVOLKTO 1/ KoL KAELOTO.

Ewk. A (OALOBNTpaG TTIPOG TA TIRVW)

‘OTav 0 TIAELPLKOC o)\LcenTnpug O(cﬂpa)\wng BpLUKETO(L ot escn “)” (Ewk. A, OAL-
o8NTAPAG TTPOG Ta TT&VW), TO LTTOOL&YWVO eV UTTOPEL Vet elvaL KAELOTO, TTpo—
pelveL XOQOALTPEVO TE avoLKTH Béom.

I'IPOZOXH| & XUTA TN Oson TO urroolo(ywvo Ssv uTropel vex Euvak)\swst Mnv
KOKELTE 1TLE(TI‘] oTO KAtlowo 6L0TL KUTO UTTOPEL VX TTPOKKXAECEL BMstg oTo
un)go(kuo K)\ELO’I.HO(TOQ TOU KPp&VOUG. N Vo KAELOETE TO LTTOOLAYWVO B
TIPETTEL VX UETAHKLVAOETE TOV oManTnpu oo@béALong otn 0éon P (Ewk. B, oAL-
agONTAPOG TIPOG TX KATW).

84


creo



MPOXOXH!!

- To emimedo npoo-ro(ow(g ouTol TOL Kpo(voug KOT& ™ dL&pkelat TG oSnyn—
ONG TOL OXAUXTOG oxs-nCs'rou HE TOV 'rporro TToU €XEL eMAEEEL O xpno-rng
o)\OK)\npwusvn 'rrpotrro«n« 113 VTTOOLRYWVO KL ';e)\tx'nvot KAELOTX, HEPLKNA
TPOOTROLN PE VTTOTLAYWVO 1/ KXL TEAXTIVX VOLKTA.

- Mnv EePLdwvete /Kot AAKTeTE TLG BideG OTEPEWONG TOL LTTOCLAYWVOUL
0TO KEALYPOG,

- Mn XpnO’luOﬂ'OlElTE KpO(VOQ Xwpig unootaywvo

- Mnp xpnmuorrou.srrs TO KPAVOG O€ nspu‘n’wcn Trou d& AelToupyel owo-ro(
TO UTTOOLRYWVO, xTrevBLVOEiTE péowg oe évex eEovaLodoTnpévo anpeio
TTwAnong Tng Nolan.

¢ ZYITHMA MHXANIZMOY ZEAATINAZ

1 AMNOXYNAPMOAOIHZH ZEAATINAZ

1.1Evw To unocn(xyuuvo elvail K)xELOTé, avoiETe TeENElwg TN TEAXTIVE.

1.2 Kporrno-re mx‘rnusvo TO KOLUTTL XTTEAELOEpLITNG CE)\LXTLVO(; (A) TTpog TO HTTpO-
OTWO UEPOG TOL KPEVOUG KL KTTXOPAALTTE TO TILOW &YKLOTPO OTO ECWTEPLKO
NG CehaTivag (B) otd TN eaon TOU, Tp(waVTtxg TN CEAGTIVX TTPOG T ng

1.3 OA0BAOTE TIPOG TAX EPTTPOG TN 'Cs)\O(TLVO( £Wg OTOL ATI’KOPAALOTEL TO KYKL-
0Tpo 0T0 €0wWTEPLKO (C) BTTO TO PNXAVLOUO (ELK. 4).

1.4 EMavOA&BATE TLG TTPONYOUUEVEC EVEPYELEG GTTO TNV KAAN TIAELP& TOUL KPAVOUC.

Mpoooxn: MRV X@XLPELTE TOUG PNXAVIOPOUG XVOLYHNTOG KXL KAELOLPHXTOG THG

TeEAXTIVOIG XTTO TO LTTOCLRYWVO.

2 ZYNAPMOAOIHZH

2.1Evw To unocu’xywvo elvat KAELOTO, TOTTOBeTHOTE TN CeAaTiva g avoLXTH Béon,
BéTovTag Ta O(YKLO‘I'DO( NG TeAaTivag (B) Kot (C) 0€ QVTLOTOLX{O ME TLG ELBLKEG
uno&oxsg oL éxouv TTpoPAepOel oTO ur]xo(vtcruo NG TENATIVOG (ELK 4).

2.2 ELO‘O(YETE To &ykloTpo (C) oThv unpoo‘rtvn eldLKA Ln'roéoxn KoL TTLEOTE T TEAG-
Tiva TTpog ToV Tr)\supLKo unxakuo o€ avTLoTOoLK O pE TO TTlow &ykLoTpo (B).

2.3ZTTpWETE TRULTOXPOVK TO KOLUTTL aTrEAELOEépwong TehaTivag (A) Trpog TO
UTTPOOTIVO UEPOG TOU KP&GVOUG £WG OTOU XKOUATEL TO KALK TOU XYKLOTPOU TG
CeENXTIVAG OTOV UNXVLOHO.

2.5 ETTavVOAGBATE TLG TIPONYOUUEVEG EVEPYELEG KTTO TNV KAAN TIAELP& TOL KP&GVOULG.

I'IPOZOXH|
BeBoiwOsite 01'1 T0 o0OTHHX )\ELToupysl owoTH. AVoiETe ™ Cehativa. Avoiyo-
VTG TO urromo(ywvo, n Cs)\orrwo( O 1TpE1T€l vo KAgloeL o(urouo(w

- Mr|v xpnmuonomsns T0 Kp(xvog XWpig Vo £XETE TOTTOBETAOEL CWOTK T CEAXTIVA.

- E&v oL pnxuvaot o(vowuon-og KoL K)\swlponog ™g Cs)\omvo(g no(poumo({ouv
SuoheLToupyieg ) PBopéc, areLBUVOELTE O £V EE0VOLODOTHHEVO ONUELD TIWAN-
ong Nolan.

- IPINLOCK"

(ALBETLUO WG TTPOKLPETIKO KEETOLKP)

1 XYNAPMOAOIHXZH EZQTEPIKHZ ZEAATINAZ PINLOCK®
1.1 ApapéaTte Tn TehaTiva.
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1.2 BeBowBelte 6TL N gowTepikh emLp&velx Tng Tehativag elvan kabapn kot
ENEYETE OTL oL egwTepikol poxAol plBuLoNG Twy Telpwyv elvat yuplopévol
TTPOC T PéTC. ) ) ) ;

1.3 TommoBeTnoTe TNV e0WTEPLKA TeAaTiva Pinlock® otn Tehativa. MPOZOXH: To
TPO@IN TIALKOVNG TNG €0WTEPLKAG TeAaTivag Pinlock® Trpémrel va épxeTal o€
ETTX@N HE TNV ECWTEPLKA ETTLPAVELX TNG TEAXTIVXC.

1.4 TomroBeTAoTE TN pick TIAELP& TNG eEoWTEPLKAG TeNaTivag Pinlock® og évav attd
Toug dV0 Trelpoug TNG CEARTIVAG KoL 0TepewyaTe TNV (ELK. 5).

1.5 EtrekTelveTe TN TeARTIVX K&l TOTIODETAOTE OTOV deUTEPO TIE(po TN delTeEPN
TIAELP& TG E0WTEPLKAG TeAaTivag Pinlock® (Etk. 6).

1.6 ApAoTE KaL TIGAL EAe0OgpN T TEAXTIVA.

1.7 AQaLpéoTe TNV TIPOOTOTEVTLKN PEUBPAVN TNG ECWTEPLKNG TehaTivag Pinlock®
KoL EAEYETE OTL ONO TO TTPO@IA TIALKOVNG TG CeEAXTIVAG ElVXL TIPOTKOAANHEVO
oTh CeAaTiva.

1.8 EpappdoTe T CehaTiva 0To Kp&voc.

EAErXOX KAl PYOMIZH THZ TANYZHX THX EXQTEPIKHX ZEAATINAX

ENéYETE TN OWOTH GLVAPHUOAOYNTT TOU TUCTAUKTOG AVOLYOVTAG KL KAElVOVTXG
TN TEAGTIVX KAL ENEYXOVTOG OTL BEV UTTRPXEL OXETLKN KivNON PETAEL TNG E0WTE-
pLkAg TehaTivag kal Tng TeAaTivag.

Av n gowTepk TehaTiva dev elval koA& oTepewpévn oTn CehaTiva TrpoPeite
TAUTOXPOVK OTLG OTTXPA{TNTEG EVEPYELEG TTOUG 50O EEWTEPLKOVG HOoXAOUG phB-
pLONG TwV TrelpwV TIEPLOTPEWOVTHG TOUG TIPOG Tol TIAVW OTABLAKE Ko Xwpig
uTTEPBOAR YL Vo qUEATETE TNV T&vLon (ELk. 7). H péyloTn T&vuon ETTLTUYXRVETOL
OTav oL EwTepLkol poxAol piBuLong Twv Trelpwyv elvail OTPRUUEVOL TIPOG TX EEW.

MPOZOXH!!

H evdexdpevn Tapouoio okdvng PETRED TwV 00 TEAXTIVWV UTTOPEL VX TTPOKOAE-
OEL YPOTOOLVLEG KL OTLG D00 ETTLPRVELEC,

ZENOTIVEG KOl ECWTEPLKEG TEAXTIVEG TTOL €X0UV LTTOOTEL PBOP& KTTO YPATTOULVLIEG
EVOEXETUL VX TIXPEXOLV PELWHEVN OPRTOTNTX KKL TIPETTEL VX VTLKXOIOTOVTAL.
ENEYXETE TOKTIKK OTL N TAVLON TNG ETWTEPLKNG TEAATIVAG Elval cwaTh KoL OTL dev
KWELTOL, WOTE VX PNV UTTOPEL VX TIPOKGAETEL YPATOOUVLEG OTLG DV0 ETTLPRVELEG,.
S& TIepITITWON TIOU KAT& T dL&pKELX TNG XPAONG TTRPOLOLXOTOUV (PRLVOUEVX
BapTpaTog TG TeEAXTIVaG ToL Kp&voug N/KAL OXNUATIOUOG CUUTTUKVWUATOG
HETOED TENOTIVAG KO ECWTEPLKNG TENATIVAG, EAEYETE TN CWOTH CLVAPUONOYNON
K&L T&’VUON TOU CUOTHUATOG. ) ’ ) )
H uTrepBOALKA KaL TTpOWPN TAVLON TG ETWTEPLKAG TEAXTIVXG UTTOPEL VXX ETTLQPE-
pEL LTTEPRBOALKT TIPOOKOAANGN KUTAG OTNV ETTLOAVELX TNG TEAXTIVRC /KoL HOVL-
HEG GANOLWOELG KUTAG HE ETTRKOAOLOO V& PNV PTTOPOUV VX EKTEAECTOUV CWOTK
oL akdAovBeg pubuioelc.

NopaTeTRPEVN XPAON T€ LOLXITEPEC KALUKTIKEG TUVONKEG UTTOPEL VX MELWTEL THV KTTO-
TEAEGUATIKOTNTX TOU CUCTAUKTOG, SNULOLPYWVTAG HEPLKS BEUTTWHA 1} OXNUATIOWNO
GUUTTUKVWHATOG OTNY ECWTEPLKA CEAXTIVA. TNV TIEPITITWON GUTN, YO VX KTTOKG—
TROTACETE TNV KTTOTENETURTIKOTNTX TOU CUOTAUKTOG, KPALPETTE TNV ECWTEPLKA Te-
AXTIVX &TT6 T CTEAXTIVX TOL KPKVOUG KXL OTEYVWOTE TNV HE ENPO KAL XALKPO KEPX.
H évtovn epidpwaon/avatvon, n xpion oe LBLa(Tepeg KALUOTLKEG TUVONKEG (Xo-
unAég Bepuokpaoieg ka/f avEnuevn vypacia i amdTOUEG GANYEG TNG BEppio-
kpaotag - évtovn Bpoxn) koL n €vTovn KoL TTOPATETAUEVN XPAON UTTOPOLV Vo
TIPOKXAETOUV HEIWON TNG KTTOTENECUXTIKOTNTRG TOU CUOTAHUKTOG, TTPOKXAW-
VTOG BAUTIWHA /| OXNPATLOUG TUUTTUKVWUATOG OTNY ETWTEPLKA TEAATIVA.

Ze GUTEG TLG TIEPLUTITWOELG, METK TN XPHOT), YLK VX XTTOKATXOTNOETE TV OTTO-
TEAEOUATLKOTNTK TOU CUOTAUKTOG, KQALPECTE TNV EOWTEPLIKA CEAXTIVK &TTO Th
TeAATIVX TOL KPAVOUG KL OTEYVWOTE TNV HE ENPO KL XALapO 6épa. AKOAOLOAROTE
TNV (dla dLadikaoia KL Yl To kp&vog, TO OTTOL0 Do TIPETTEL VO XPAVETE VX OTE—
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YVWOEL YLX V& XPALPETETE TUXOV LYPATT{K TTOU OXNUATIOTNKE OTO ETWTEPLKS TOU
€EALTIONG TWV TLVONKWYV TTOL TTEPLYPEPNKAV TIRPATTRVW.

2 AMNOXYNAPMOAOTIHZH EZQTEPIKHZ ZEAATINAZ PINLOCK®

2.1 ATTOOUVXPUONOYAOTE TN CEAGTIVX TTOL elvail €EOTTALOUEVN UE ECWTEPLKN Te-
AaTiva Pinlock®.

2.2 ETrekTelveTe TN TEATIVA KOXL XTTRO@OAAIOTE ThV €0wTEPLKA TehaTiva Pinlock®
aTrd Toug Telpoug (ELk. 6).

2.3 ApnoTe eAebBepn TN CeAaTiva.

ZYNTHPHXH KAl KAGAPIXMOX

ATroouvappoNoyNoTE TNV eowTePLkY TeAaTiva Pinlock® amd Tn CehaTiva. Xpn-
OLUOTIOLWVTOG EVAX LYPO KL HOAGKO TTavV(, KXBaxploTe aTToA& pE LYPO OLdETEPO
oaTro0VL. AQaLpéoTe K&BE (XVOg OaTTOLVLIOD KETW KTTO TPEXOVHEVO VEPOD.
A@AOTE TV €0WTEPLKA TENATIVX VX OTEYVWOEL XWPLG V& TNV TpPeTE, pe Th Bor—
Bl Engo(; KoL XALPOU oépa.

o VO SLATNPAOETE T XXPAKTNPLOTIKK TNG ECWTEPLKAG TEAaTIVaG avoAho{wTa
OTO TIEPAOUX TOU XPOVOU, HET& &TTO T XPAON TOL KPKVOUG KQHAOTE TO V& OTE-
YVWOEL 0t ePLCOUEVO KAL ENPO XWPO, UE T CEAXTIVA GVOLXTH.

KpoaTAOTE TO potkpLé oTr6 TiYEG BEpPOTNTAG KoL PUAKETE TO OE TKOTEWVG XWPO.
Mn XpnoUOTIOLE(TE SLOAUTLKG A XNHULK& TTpOLOVTX.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

H véa KoL OTTOKAELOTLKA €0wTePLKr CehaTiva Vision Protection System (VPS) elvai
éva {NTpO TTpooTaOIAG oTTO TOV AALO &TTO LEXAN™ (*) JE QVTLXKPOKTLKE / QVTLOX -
BwTkA eTre€epyaoia (scratch-resistant/fog-resistant), GTTAR K&l &veTn 0T XpAON
TNG: ®PKEL VO TN XKUNAWOETE YLK VX TNV EVEPYOTTOLNTETE | V& TV RVXONKWOETE YLK
VO TV ATTOKAE(OETE o116 TO OTITIKG TTEd{0. Elva XpoLun og ONEG TIG TIEPLTITWOELG,
OTLG HEYKAES DLADPOUEG EKTOG TIOANG N YLK ULKPEG SLAOPOUEG EVTOC TNG TIOANG.
EKTOC QUTOD, TO KALVOTOUO UGTNUX OTEPEWONG ETTLTPETTEL TNV TOTTOBETNON KoL
apaipean TNG aVINALXKAG TEAXTIVOG YL TIG OUVABELG EpYXTiEG TLVTAPNONG KaL
KaBapLopoV, XWpLg TN XpRON epyaAElwV.

AgLTouvpyiot Tou VPS

O UNXAVLOPOG TOL VPS ETILTPETTEL, HE ULK KTTAR KIVNON K&L QVEEXPTNTX &TTO TN
TehaTiva, TNV evepyoTroinon Tng avTnALakig TEAXTIVAG, KaTEBATOVTAG TRV hOTE
Vo KOAOTITEL €V HEPEL TO OTITLKO TTEd(0 TNG TeAaTivag kat kaBop({CovTag €TaL Thv
emBupnTA pelwon TN dLaTrepATOTNTAG TOL PWTOG. AV& TTROK OTLYUN, TTAVTX HE
UL GTTAR Kivnon KoL GveEXPTNTA &TTO TN CeARTIVX, TO VPS pTropel 0T OUVEXELX
Vo aTrevepyoTroln0el kol v avaonkwOel ypriyopa péxpL To onueio emravapopd
TWV KAVOVLKWV OUVONKWY 0paTOTNTARG KXL TIPOOTAOIXG TTOU TTIRPEXOVTAL XTTO
TNV eyKeKPLUEVN TEARTIVA TOL Kp&VOUG.

M v evepyoTroltioeTe To VPS oTrpwETE TOV OAoBNTAPK TTPOg Ta ePTTpOC (ELK.
8 B) péXpL Vo akoLOTEL TO KALK TTOU emBePALWVEL TH OWOTH ToTroBéTNON ToUL
oAlgBnTnpa kot Tou VPS.

Mo voe amrevepyoTrotioeTe To VPS, ratoTe To koupTr{ avékTnong (Ek. 8A) éwg 6Tou
oTreAeLBepwOEl To VPS To oTro{0 eTTavEpXETAL QLTOUATH T8 BEon eKTOG XPAONG.

Mpo@UA&EELG KaT& TN XPriON

OL Tpéxouaeg TTpodLaYpaeg (OEE22-05) opiTouv 6TL T eEA&XLOTA ETT{TTED O PW-
TEWNG OLATIEPATOTNTAG TWV CEAXTLVWDV TIPETIEL VA €lvail PEYOADTEpX Tou 80%
KOT& T1) VUXTEPLVA 081YNan kal o€ k&Be Trep{TITLon OXL PIkpOTEPX TOU 50% KTk
TNV 0dAYNON TNV nuépa. AuTd KaBLOT TTOAD TUXVH, YLX V& MNV TTOOHE OXEdOV

' LEXAN is a trademark of SABIC.
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LTTOXPEWTLKN, TNV TTPOTPLYN 0TH XPNoT) YUaAWDY NAlou - TTou kaBopiTouv pia
Eﬂou(o)\ouen Btomspowom'w( TIOAD uLKporspn o1rd To 50% - Kotk ™mv oSnyncn
TNV Nuépx ot WLaiTepeg psTswpo)\oyLKeg KOL nepLBoO\)\ovnKeg cuvenKeg c.puuTog,
YL TTRP&BELYHO PE DUVOTA (PWTELVOTNTA TIPOKGAODHEVN XTTO LYNAN évtaon i/
KL TTPOOTITWON TWV NALXKWV KTV, UE OKOTIO VO HELWVETAL N KOTIWON TWV
HOTLOV oTLG peyGeg 6Lo<6popag A va uetwvewL o kivduvog &Gpeoou Gapnwpa—
TOG O€ OXEON HE Th XPON HOVO TWV EYKEKPLUEVWV TENXTIVWV. QOTOCO N XpN-
on YUoALWV NA{oL KaBLOTA LBLaiTEPX BUTKONOUG TOUG EVOEXOHEVOUG XELPLOUOUG
EKTAKTNG AVAYKNG TTOU TTPOEPXOVTAL OTTO TNV av&ykn Vo eTTvENBEL Ypriyopa n
PEYLOTN OPATOTNTX TTOU TIXPEXETAL ATTO TNV TENXTIVE TOUL KP&VOUG, OTTWG YLK
mapbdeLypa oupBaivel dTav uTraivel kavelg O Evar TOOVEA 1, YEVIKK, 6TGV TTo-
pouaLl&TovTal (xupwﬁtsg UETABONEG TNG (PwTELVOTI’]TO(Q TOU nepLBoO\)\ovmg Xo<pn
OTO PNXQVLOHO AELTOUPYLXG TOL, OTNV TrEpiTTTWON Tou VPS, oL XelpLopol auTot
QVTIOETA ATTAOTTOLOOVTAL.

MPOXOXH

- To VPS pmropei vox XpnotpomownBel povo TNV nuépa kat oTLG OLVONKEG TrEPLB&ANO-
VTOG TTOU TrEPLYPAONKAY TIHPHTTEVW.

- To VPS AEN TMPENEI vet XpnoLHOTIOLELTRL TH VOXTX H/KXL 0€ OUVONKEG AVETTPKOUG
0poTOTNTOG.

- No BeBothveaTe &Vt OTL N ToTrOBETNON TOL VPS glvet Komx)\)\n)\n Yl TLg duk-
POpEG usTswpo}\oYlksg nspLBo(Movnxsg OUVONKEG /KXL COPPWVN HE TLG TIPOX-
VopepOeioeg OLOTAOELG WG TTPOG TN XPHON.

- ZUOTNVOUHE VX XPNOLUOTIOLELTE TO VPS HOVOV Kol XTTOKAELOTLKE O GUVBLAOPS pE
™mv sYKEKpLusvn TeEAXTIVX TNG OELPAG, N OTTOLX VX £XEL SNAxdN TIPA draerepTdTn -
TOG XVWTEPN TOL 80%.

- To VPS dev avTIKXOLOTR TNV TTPOOTROLK TTOU TTXPEXEL N TEAXTIVA KXL WG €K TOUTOU
TIPETTEL VX XPNOLHOTIOLEITAL PHOVO STV N TENATEVEX TOU KP&VOUG Elvaxt KATEBXTUEVN.

- BePodhveoTe 6TL To VPS elvar kaBopd Ko NeLtoupyel owoTé £T0L WOTE 6TV TO AXvoi-
YETE VX NV TIPOKOAOOVTL ypon'couvtsg /Ko xouviBeLg @Bopég oTh Cs)\anva

- No& eAéyxete MANTOTE Tn owcr'rn )\srroupyw( TOou VPS k&L o€ Trspu-r'rwcrn
SUGAELTOLPYLWY, UN XPNOLUOTIOLELTE TO KPAVOG KL TTELOLVOEITE XpEoWg
oz v €EovoLodoTnpevo onpeio TWANnong Tng Nolan.

- TNo TG epyaoieg cruvmpncrng KL KO(etxplO'uOU Tou VPS ket Tng Cehativag
SeiTe To £18LK6 TPAHX TOL EYXELPLBLOL XPNIGNG TOL KP&VOULC.

- H atvBekTIKEG OTO BXUTIWHA TWV T'Cuutwv/avesx'nku OTLG YPATOOUVLEG (scratch-
reS|stant/fog resistant) Tov VPS UELWVEL CNUAVTLKK TO npoB)\nuu TOU BXPTTWHX-
T0G. H oUVEXLON LBLaiTEPX EVTOVWV PETEWPOAOYLKWV Kart /1 TrEpLBoANOVTONOYL-
KWV GUVBNKWY PTropEl, WOT600, VX TIPOKXAEGEL BRUTTWHX KAL/1 TO OXNUKTLONO
GUPTIUKVIPXTOG OTO VPS, pe GUVakOAOLON pPeiwan TNG opaToTNTAG KAL/A TNG
£UKPIVELG TWV ELKOVWV: OF LTI TNV TIEPLTITWON TIPETTEL VX KAELOETE TO VPS.

- e epimTwon BPoOxXAG, N KUEDH ETAPN TWV OTRYOVWYV VEPOD e To VPS Trou 8-
®0£Tel AVOEKTIKEG OTO OAPTIWUX TWV T§0(utwv/0(v95KTtK0( aTLg ypo(Tcouvtsg
(scratch-resistant/fog-resistant), poko\el Toxelo peiwon Tng vkpivelag Twv
ELKOVWV PE CUVXKOAOLON RVETTXPKH OPATOTNTX: O€ XUTH TNV TrEPITITWON TrpéTreL
vo kKAeloeTe To VPS.

- H a8 avBekTiké 0TIG YpaToouviég (fog-resistant) Tou VPS eiva yeviké evai-
afntn oTig ouven KEG uv.pn)\ng Oeppokpaoing 1} 0TLG TTNYEG BeppOTNTHG, S owrsg
TG TIEPLTTWOELG PTTOPEL VX TTPOKANBEL pOALVEN TTOL O@EiAETaL OTNV TP pE
GAAX UALK& Ko n ool SKSn)\wvsrm UE TO axnuomopo etxum.uv Kn)\léwv A Aeké-
Bwv. & RUTEG TLG TTEPLITTWOELG (TT.X. OTNV PTTXYKACLE-px 0TV K&VEL TTOND TéaTh),
OUVLOTATOL VO BEBXLWVEDTTE OTL N TEAATIVX DEV EPXETAL OE ETTOPN PE GANX UALKK.
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1 AMNOXYNAPMOAOIHZH TOY VPS

To VPS éxel KATXOKELXOTEL £TOL WWOTE VX KQOAKLPE(TAL KTTO TO KPAVOG ME TPOTIO GTTIAD,

YPAYOPO KAl XWpig Vo lvaL aTTXpa{TNTN N XPAON EPYXNELWV.

L1 T v cpoxtpédeTe To 00OTNHA VPS aTT6 TO KpAVOG AVOLETE TO UTTOTLAYUWVO TOU KPAVOUG
KoL koTeB&aTE TO VPS 0TTpliXvovVTaG TOV TIAELPLKO OALTBNTAPQ TTPOG Tk EUTTPOG (ELK. 8 B).

1.2 M&oTe To TAKIVO S€ELO TUNMA TO VPS KaL, TpaBAETE To VPS TIpog Tax €W TOL Kp&voug
(Etk. 9A) yLo va Toé&yd)\sre o176 TO TIAEUPLKO TIAKITLO OTO ECWTEPLKO TOU KEAUPOUC,.

1.3 EmavaléBoTe TO (dL0 aTnV AP TiAgup& Tou kp&voug (Ewk. 9 B).

2 XYNAPMOAOIHZH TOY VPS

2.1 Mo Vo GuVepUOAOYRTETE TO GOOTHUG VPS avoiETe To LUTTOTL&YWVO TOU KP&VOUG 1 BeBail-
wOeiTe OTL 0 TIAELPLKOC OALTONTAPXG elvaL TOTTOBETNUEVOC TIPOG Ta eUTTPOG (ELK. 8 B).

2.2 TomoBeToTE To apLaTepd &kpo TOL VPS 0TO apLoTePS TIAELPLKO TTAK{TLO OTO E0W-
TEPLKO TOU KENVPOULG £WG OTOL oTepewBel oTh BEan Tou (Etk. 9 B).

2.3 EmavoA&BoTe To (810 otV A= TiAeup& (ELk. 9A).
EAéyETe OTL TO VPS AelToupyel OWOTK EVEPYOTIOLIVTOG KL XTTEVEPYOTIOLUVTXG TO
OTIWG TTEPLYPAPNKE TTXPATIRVW

- Eé&v oL unxaviopol avolypatog kat kAeloiparog Tng Cedartivag n/kat Tou VPS
TIXPOVTLALOLV BUONELTOUPYiEC N QBOPEG, PN XPNOLUOTIOLEITE TO KPRVOG Kt
amevBuvOeLTe 0€ v €EovoLOdOTNHEVO ONnpELo TTWANGNG Tng Nolan.

e  WIND PROTECTOR

To €E&pTNUA QLTS EMLTPETEL TN BEATIWON TWV ETBO0EWY TOU KPAVOUG TF ELBLKEG
ouvbnkeg Xprong. i i i , i
X&pn_OTO TIPOOTATELTLKO KaT& Tou aepa (Wind Protector) pewvovTtal duobpeaTeg
dLeLodUOELG BEPO KATW KTTO TO TTINYOOVL.

BAéTre Etk. 10 yiax Tn gUVOPUOAOYNON KL TNV GTTOCUVEPUOAOYNON.

MPOSOXHM ) o . ) )
TO TIPOOTATEUTLKO KAXTK TOU KEPX XPALPETAL EOKOAX. H CWATH GUVXPUOAOYNTN XUTOU
TOU EEXPTAMKTOC UTTOPEL VO EAeyXOel TPABUVTAG TO HOAGKE, PE RVTIXELPK KL OE(KTN,
TIPOG TO ETWTEPLKO TOUL KP&vouc. EGv apaipedel, eTavaA&BeTe TN guvapuoAdynaon.

* AMOZMOMENH EZQOTEPIKH EMENAY3H ) o
Mo Voo apaipegeTe /KL Voo TOTTOBETACETE KL TIGAL TNV ECWTEPLKN ETEVOLON
QVO(ETE TO UTTOOLXYWVO TOU KPRVOUG KL XRVXONKWOTE TO VPS.

1 AMOSYNAPMOAOTHZH MATOYAQN |

1.1 Avo(ETe To Noup&KkL (BAETTE OXETLKEG 0dNYLEC).

1.2 TpaBnETE, TO UTTPOOTIVO MEPOG TNG ETTEVOUONG TOU CpLaTEPOD PdyoLAOL TTPOC TO
ETWTEPLKO TOL KPAVOUG, KATOTILY KTTOCUVOEDTE TO KOLMTILK OTEPEWANG TTOL Bpioko-
VTQL OTO THOW pPEPOG GLTOV TOL p&youAou (Etk. 11A)

1.3 By&ATe TeAelwg TNV €TTEVBLON TOL XPLOTEPOD HEYOLAOU XTTG TO KPAVOG TPABWVTXG
TNV TV aTTO TN OXLOUN OTHV ETTEVOUOT TOU &XPLOTEPOU PXYOULAOU.

1.4 ETavoA&BATE TLG (BLEC EPYBTLEG YL TNV ETTEVOLAN TOU BEELOL PdyoLAOU.

SHMEIQZH: MNV caLpeiTe T/ HRYOUAX XTTO TTOAUGTUPEVLO.

2 AMOXYNAPMOAOTHEH NPOSTATEYTIKOY AYXENA | ) )

2.1 ApalpéoTe Ta TILOW TITEPOYLX TOU TTPOOTATEUTIKOD QUXEVR &TTO TIG B€TELg TTOU
UTIGPXOLV OTNV TALHOUXK TOU XEIAOULG TOUL KEADPOUG, OTTWG YAIVETAL aTNV €Lk, 12
KQL OTNV €LK.15.

2.2 Aol TIpWTX KTTOCUVOETETE TO EUTIPOG KOLUTIL OTEPEWOT)G TOL KPLOTEPOU H&YOU-
A0V, APXLPETTE TO EUTTPOG AVOLYUX OTEPEWONG, OTIWG QXIVETAL TNV £k, 11 A

2.3 EMavoA&BOTE THY TIHPATTOVW SLAOLKAGT KAL YL TN DEEL& TTAELPp& TOL Kp&voug,.

2.4 AQLPEDTE TO TIPOOTRTEUTIKO XUXEVK.

2.5 STepehoTe EXVA T EPTTPOC KOUUTILE OTEPEWONG TWV HAYOULAWY (PLOTEPO KL DEE).
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3 AMOXZYNAPMOAOTHEH KOYKOYAAS . o

MpLV KQXLPETTE TNV KOUKOOAX, XTTOTUVAPUONOYAOTE TO TIPOOTATEUTIKO XUXEVK, OTTWG

TIEPLYPOPIKE OTNV TIPONYOVUEVN TIRp&YPRPO, ) ] .

3.1 AQaLpgoTE Ta TIOW TITEPOYLX TG KOUKODAXG XTI Tig BETELG TIOL LTIRPXOLV OTHY
TOLHOUX & TOL Xe(AOUG TOU KEADQPOUG, OTIWG PA{VETAL OTNV LK. 13

3.2 M&oTe TNV UTTPOOTIVA aploTepr TWVN TNG KOUKOUAXG KoL TpaBAETE TNV TIpog Ta
TTAVW YLK v BYGAETE TO TITEPOYLO ATTO TO GTAPLYPX TTOU E(VAL OTEPEWHEVO OTO ETUW-
TEPLKO KEAUPOC TOU KENOPOUG ATTO TTOAVOTUPEVLO (€LK. 14), KXL OTN TUVEXELX ETTOVO -
A&BOTE TO XELPLOUO KL HE TX UTTPOCTLVG KEVTPLKK TITEPUYLX KL e TO SeEl TTTepOyLO.

3.3 AQaLpEDTE EVTEAWG TNV KOUKOUAX &TTO TO KPXVOG,.

4 3SYNAPMOAOIHZH KOYKOYAAX

4.1 Nep&oTe CWOTE TNV KOUKOOAX OTO ECWTEPLKO TOU KPAVOULG XTTAWVOVTRG THV KOA&
oTov TéTo.

4.2 Mep&aTe To PTTPOOTLVO apLoTeP TITEPOYLO GTNV LTTOSOXN TTOY LTTAPXEL OTN_B&an
IOV £(VXL OTEPEWHEVN OTO ECUTEPLKO KEADQOC XTTO TTOAUGTUPEVLO KXL OTIPWETE TO
TIPOG T KATW HEXPL VA EPAPUOTEL TIARPWG (€LK. 14). ITN GUVEXELX EMTAVOAGBXTE T
dLodIKAOTa PE TO UTTPOGTLVX KEVTPLKG TITEPOYLK KAl JE TO SEELO TITEPDYLO. ,

4.3 NepdoTe Tae TTlOW TITEPOYLY TNG KOLKOOAXG OTTO TLG AvTiaTOLXEG BETELG TTOU LTTRP-
XOUV OTNV TOLHOUX TOL xEL)\ou%\Tou KENO@OUG, OTIWC alveTaL aTNV €Lk, 13.

4.4 TOKTOTIOLAOTE KXAK TNV KOUKOUAG KXL EQXPUOCTE TV KAAK OTO KEALQOC.

ZHMEIQZH: BeBatwBeiTe OTL N GUVXPHOAGYNGN TOL UTTPOOTLVOD TUNUKTOG TNG KOU-

KOUAXG ELVOL CWOTH_ONKWVOVTXG KXL KATEBXTOVTHG To VPS, N Klvnon Tou oTrolou

TIPETTEL VX YIVETOXL EAEDDEPX. Z€ XVTLOETN TTEPLITITWON EMXVOARBATE TLG EVEPYELEG

Twv onpeiwy 3.2 ko 4.2.

5 ZXYNAPMOAOIHZH MPOITATEYTIKOY AYXENA

5.1 Nep&oTe Tar THOW TITEPOYLX TOU TTPOOTATEUTIKOD QUXEVX OTLG ETIGVW BETELG TTOU
UTTXPXOLV OTNV TOLHOUXK TOU XELAOUG TOU KEAUPOUG, OTIWG PAIVETAL OTNV €K, 12
KaL aTnV €ik. 15.

5.2 A@oU TIpWTH GTTOCUVOETETE TO EUTIPOC KOUUTIL OTEPEWONG TOU KPLOTEPOL H&yOu-
N\OU, OTEPEWOTE TO EUTTPOG KVOLYHK OTEPEWONG TOL TTIPOOTATEVTIKOD XUXEVK, OTTWG
@aivetal oTnv ewk. 11 A, i i i i

5.3 EMavaA&BATE TNV TTXPATIAVW DLAOLKXOTX KL YL Tr SEEL& TIAEUP& TOL KP&VOUC.

5.4 ITEPEWOTE EAVE TA EUTTPOG KOLUTTLX OTEPEWONG TWV HAYOUAWV (XPLOTEPO KO DEED).

6 XYNAPMOAOIHZH MATOYAQN

6.1 TpaBAETE TNV TTAPXAANAGYPOUUN UPATUATLVN TIPOEKTOGN TTOU LTTIRPXEL OTO TTHLOW
PEPOC TNG ETTEVOLONG TOL XPLOTEPOL PAYOUAOU KL TIEPKTTE TO AOUPGKL TOL UTTOTL-
ayw(vou oiTlrS)Tnv avTLOTOLXN OXLOMA BYGCOVTRG TO &TTO TNV avTiBeTn &Kpn TNG (BLag
™G (LK. .

6.2 I'I;Egcrri TNV ETTEVOLOT TOU HKYOUAOU OTO ONUED TTOL AVTLOTOLXEL OTC KOUMTILY OTE-
pEWONG TIOL BPLOKOVTAL OTO TILOW TUAMK TOU YLX VO TX OUVOECETE OTLC OXETLKEG
£0peg (k. 11 A).

6.3 ETTavaAGBoTe To (810 ylax Tnv emtévduan Tou deELol pdyoulou.

MPOZOXHM o ) o )

- ByGAte TV emmévbuon povo oTav elvan ammapaitnTo vae TNV kaBaploeTe f vax TNV TIAOVeETE.
- Mn XpNOLUOTIOLELTE TIOTE TO KPAVOG XWPLG VO EXETE ETTRVATOTIORETATEL TIARPWG KL
OWOTK TNV ETWTEPLKI TOL ETTEVOLON KAL TX UXYOUAX. , i
- MAOveTe GTTOAG OTO XEPL KKL XPNOLUOTIOLOTE HOVO OLDBETEPO TUTTOUVL KXL VEPO UE

péylatn Beppokpaoia 30° C.

- Eegy(x)\s'rs HE kp0O VEPO KL OTEYVWOTE O Beppokpaaia TeplBXAAOVTOG Kart OXL aTov L0,

- HeowTepikn emévduon Sev TIPETTEL VO TIAEVETAL TIOTE OTO TTALVTAPLO. ,

- To TIOAUGTUPEVLO TOL ECWTEPLKOD E{VaiL £V UNLKO TO 0TTO(0 PTTOPEL EUKOAX VX X&TEL
TO OXNHG TOL KL £XEL WG TKOTIO TNV XTTOPPOPNTN TWV XTUTINUATWY HE TV XANO(-
won A TN UEPLKA KATRATPOWH TOU.
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KaBaploTe XpNOLUOTIOWWVTHG KTTOKAELTTIKE EVa UYPO TTIOVE KL OTN TUVEXELX BPA—
OTE V& 0TeyVWoeL o€ Beppokpaaia TeptBGANOVTOC KoL OxL 0TOV HALO

MnV TPOTIOTIOLE(TE KOL PNV GANOLLDVETE HE KAXVEVAY TPOTIO TH ETWTEPIKK EEXPTAPGT
a0 TTOALTTUPEVLO.

M Vo eKTENETETE TLC DLABLKXOTEC TTOU TTPOKVXQPEPOVTAL N XPNOLUOTIOLE(TE TTOTE
EEUPTAMKTA KXL EPYOAELX.

EYEWEAR ADAPTIVE

AVOLYHX XWPOU HOTLWV

L. ApapéoTe TO apLaTepd P&YOUNo aTTd To kp&vog (BAETTE TTpONYOLpEveG 0dnyleq).

2. AVo(ETe TO QvTIOTOLXO P&YOUAO GTTO TO WYNADG PEPOG TOU, XQULPEDTE €V UEPEL TNV
€TTEVOLON KoL BYGATE To SL&TPNTO pEPOG (ELk. 16), KOTOTILY TOTTOBETHOTE EXVE TW-
OT& TO UTTONOLTTO UEPOG TNG ETTEVOLANG OTO P&-YOUNO KL EXVXKAELTTE TO.
SHMEIQZH: ouVIOTATAOL VO QUAGEETE TO PEPOC TNG ETTEVOLANG TTIOL KPARLPETATE YLK
TUXGV_HENNOVTLKEG XPAOELC.

3. TomroBeTNoTE Eovax To péyoulo oTo kp&vog (BAETTE TTPONYOLpEVEG 03N YiEQ).

4. EMovoA&BaTe TLG (BLEC EVEPYELEC YL THV ETTEVOLAN TOL dEELOV P&you Aou.

KAgioLpo xwpov poriov

L. A@aLpe0Te TO OpLOTEPS PAYOLNO &TT TO KpG&vog (BAETTE TTpONYOLpEVEC 0dNy(eq).

2. AVo(ETe TO avT{OTOLXO HGYOUAO &TTO TO WNAS HEPOC TOU, TOTTODETAOTE EXVA TCWOTK
OTO E0WTEPLKO TOU TO PUEPOG TNG ETTEVOLONG TTOU €lXxTe BYGAEL TTpONyoLpEVWG (ELK.
16), KATOTILV EXVOKAE(OTE TO.

. TomroBeTr0TE Eavé TO pékyouho aTo kpdvog (BAéme TTponyolpeveg odn yieq).

3
4. ETtavoA&BaTe TLG (BLeg eVEPYELEC YLK TNV ETTEVELON TOL BEELOD P&YOL Aou.

AEPIZMOZ

To oboTnpa aepLopiol Tou kpbvoug N104 ABSOLUTE arroTehe(Tan amré:

K&Tw oepLopo: emmiTpéTmel Tov xepLopd otn Tvn Tou OTOURTOG KaL TNG CeAaTivaG.
Mo vo avoiEeL 0 aeplopdc, TTpoPelTe 0TI ATTPAITNTEG EVEPYELEC OTOV OALGONTAPK
OTIWG LTTOBELKVUETAL OTHV €LKOVE 17. Tl V& KAELTEL O XEPLOPOGC, KAVTE TLG QvTIOETEG
EVEPYELEG OTOV OALOBNTHPA.

AV GEPLOYO: ETTLTPETIEL TOV GEPLOUO TNG ETTGRVW TWvNG Tou Ke@aALo0 x&pn oTo
KawoTopo ouoThux AIR BOOSTER TECHNOLOGY TTou LoXETEDEL TOV ELOEPXOUEVO
aépa om0 TNV GV ELTRYWYH GEPX KATELBOVOVTAG TOV - XWPIG KTIWAELEG - OTNV
emavw TWvn Tou KEPAALOD TOU avaB&TN.

T vae avo(EeL o Gvw aepLopde, TipoeiTe 0TI amapai{TnTEG EVEPYELEG OTOV OMOON-
TP TNG v ELoOYWYNG AP PEXPL TEPUX (LK. 18).

o Vo KAE{OEL O KEPLOMOG, KAVTE TLG QVTIDETEG eVEpYeLeg OTOV OALTONTAPX.

Niow eExywyég XEPX: ETILTPETTOLY TV KTTOMGKKPLVOT TOU BEPUOU KAL HOAUTUEVOL
aépa, EEXTPAAITTOVTAG GVETT OTO E0WTEPLKO TOU Kp&voug (eik. 19).

MPOBAEYH EFTKATASXTAZHE N-COM® - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM

To kp&vog Nolan &lval €TOLMO YLX TNV €YKATROTKON TOU CUOTAHUKTOG ETTLKOWVWVING
N-Com.

Koté Ty eykaréoTaon Tov ouoTHUOTOG Emikowvwving (BelTe Tig £ldLkég 0dnyleg oL
uTTépxowv 0o KIT N-Com) Bax XpeLXOTEL VX XPALPETETE GTTO TO KPAVOG TO KXTW NULKO-
KALO KO TX BOTHGTH XTTO XPPWIEC LALKO, OTTWG LTTOdELKVUETAL 0NV ELk. 20.

MPOZOXH!!

To K&TwW NUKOKALO KXl TX BOTUXTA XTTO XPPWSEG LALKO TIPETTEL VX XPXLPOD-
vrat MONO oThv TrepimTwon XpRONG TOU KPRVOUG PE EYKXTROTXON OUMBXTOD
ouoTApatog N-Com®.
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* Questo casco é prodotto in uno stabilimento che
rispetta 'ambiente. Al termine del suo utilizzo, si
raccomanda di effettuarne lo smaltimento,
seguendo le specifiche normative di legge
vigenti nel luogo o Paese di residenza.

This helmet is manufactured in a plant respecting the
environment. At the end of its use, it is recommended
to dispose of it according to specific regulations in
force over the place or Country of residence.

Dieser Helm wurde mit gréBtméglicher Riicksicht auf
die Umwelt hergestellt. Nach Gebrauch entsorgen Sie
ihn bitte entsprechend den landes- oder ortsiiblichen
Bestimmungen.

* Ce casque est fabriqué dans un établissement
qui respecte I’environnement. A la fin de son
utilisation, il est recommandé de procéder a
son élimination, suivant les régles spécifiques
en vigueur dans le lieu ou le pays de résidence.

Este casco ha sido fabricado en una instalacion
industrial que respeta el medio ambiente. Una
vez cumplido su servicio, para eliminarlo, se
recomienda acudir a un centro de recogida
selectiva y actuar segun las normas vigentes en
el lugar y pais de residencia.

Este capacete é produzido numa fabrica que
respeita o ambiente. No final da sua utilizacao,
recomenda-se que seja eliminado de acordo
com regulamentacdo especifica em vigor no
local ou Pais de residéncia.

Deze helm wordt op een milieu vriendelijke
manier vervaardigd. Wanneer de helm niet meer
gebruikt wordt dient u deze helm af te voeren
volgens de geldende milieu eisen.

Denne hjelm er lavet med respekt for miljoet.
N&r den engang skal bortskaffes, bor det vaere i
overensstemmelse med miljoreglerne.

e TO KPXVOG OUTO EXEL KXTXOKEUXOTEL OF
EPYOOTXOLO TIOU OfPeToit TO TEPLBXAAOV.
MEeTot TO TTEPAG THG XPHONG TOU OUVIOTXTAXL
VX TO KXTXOTPEWETE OUUQPWVX HE TOUG
KXVOVLOHOUG TTOU LOXUOUV OTO TOTIO I XWPX
dlxpovng oog.
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