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CONGRATULAZIONIL... per Pacquisto del tuo nuovo casco.
Il design, I'ergonomia, il comfort, 'aerodinamicita, i comandi semplici e funzionali; il tutto &

stato progettato e realizzato per ottenere un prodotto moderno e dalle massime prestazio-
ni, in grado di soddisfare le piu elevate esigenze in termini di sicurezza e comfort.

SICUREZZA E NORME D’'USO
IMPORTANTE

Leggi questo libretto e tutti gli altri documenti inclusi prima di utilizzare il tuo
casco perché contengono importanti informazioni che ti aiuteranno ad utilizzare
al meglio il casco, in tutta sicurezza e semplicita.

Non attenersi a queste istruzioni potrebbe ridurre la protezione data dal casco e

quindi mettere a repentaglio la tua incolumita.

UTILIZZO DEL CASCO

Il casco & progettato in modo specifico per 'uso motociclistico e ciclomotoristico;
non deve pertanto essere utilizzato per altri usi (o impieghi o finalita) perché in tal
caso non garantisce la medesima protezione.

In caso d’incidente, il casco & un elemento di protezione che permette di limitare lesio-
ni e danni alla testa. Nonostante cio, non € in grado da solo di eliminare i rischi di ferite
gravi e/o mortali, le quali dipendono dalle diverse dinamiche specifiche dell'impatto;
quindi guida con prudenza.

Indossa sempre il tuo casco ben allacciato alla guida di motocicli, in modo da sfruttar-
ne tutta la protezione disponibile.

Non indossare mai sciarpe sotto il sistema di allacciatura o copricapo di qualsiasi tipo
sotto il casco.

Il casco puo attutire i rumori del traffico. Comunque, in tutti i casi, assicurati di perce-
pire bene i suoni necessari quali clacson e sirene di emergenza.

Tienilo sempre lontano da fonti di calore, come ad esempio la marmitta di scarico,
I'alloggiamento del bauletto o I'abitacolo di un mezzo di trasporto.

Non modificare e/o manomettere il casco (anche solo in parte) per nessun motivo.
Monta solo accessori e/o ricambi originali adatti al tuo specifico modello di casco.
Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono
ben visibili; ogni casco che abbia subito un urto violento deve essere sostituito.

In caso di dubbi sull’integrita e sicurezza del casco, astieniti dall’utilizzarlo e rivolgiti ad
un rivenditore autorizzato, per farlo ispezionare.

SCELTA DEL CASCO
Taglla

Per individuare la taglia corretta, indossa caschi di diverse misure, e scegli quello che
si adatta meglio alla conformazione della tua testa, che risulta perfettamente stabile
una volta indossato e adeguatamente allacciato e che ti garantisce contemporanea-
mente un buon comfort.

Un casco troppo grande pud scendere sino a coprire gli occhi, oppure ruotare lateral-
mente durante la guida.

Tienilo in testa per alcuni minuti e verifica che non ci siano zone di pressione, che alla
lunga possono provocare indolenzimento o mal di testa.

Scalzamento

Con il casco indossato e il cinturino ben allacciato, prova a sfilarti il casco come indi-
cato in figura (Fig A). Infatti, in caso d’incidente, le forze in gioco e le diverse direzioni
in cui queste forze agiscono possono determinare rotazioni del casco o addirittura lo
scalzamento del casco dalla testa se questo non & perfettamente allacciato.



- llcasco non deve ruotare, muoversiliberamente sulla testa o sfilarsi. In caso contrario
regola la lunghezza del cinturino o cambia taglia del casco. Ripeti di nuovo il test.

Sistema di ritenzione

- I sistema di ritenzione (cinturino) & regolato di serie con una lunghezza standard;
prima di utilizzarlo verifica la corretta pre-regolazione.

- Assicurati sempre che il cinturino sia bene allacciato e stretto in modo da tenere il
casco fermo sulla testa. In qualsiasi caso, prima di partire, assicurati che il cinturino
sia ben stretto sotto il mento, il piu indietro possibile verso la gola, ma senza che
sia scomodo.

- Lagiusta tensione del cinturino ti deve permettere una respirazione e una deglutizione
normale, ma senza riuscire a far passare un dito fra cinturino e gola.

- Attenzione: il bottone eventualmente presente sul cinturino ha esclusivamente la funzione

di impedire lo sventolio della parte terminale dello stesso, dopo che si & provveduto ad
allacciarlo correttamente.
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VISIERA

- Selavisiera & danneggiata e presenta graffi marcati che riducono la visibilita, & probabile
che il trattamento protettivo sia stato compromesso, e pertanto la visiera deve essere
sostituita.

- Lavisiera e utilizzabile esclusivamente per il modello di casco per cui & stata progettata.

- Non applicare adesivi e vernici.

MANUTENZIONE E PULIZIA

- Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono
ben visibili; ogni casco che abbia subito un urto violento deve essere sostituito.

- Attenzione: il casco e la visiera possono essere seriamente danneggiati da alcune
sostanze comuni senza che il danno sia visibile. Per le operazioni di pulizia del casco
e della visiera, utilizza solo acqua tiepida e sapone neutro; asciuga a temperatura
ambiente, al riparo dal sole e/o da fonti di calore.

- Attenzione: non utilizzare mai benzina, diluente, benzolo, solventi o altre sostanze
chimiche perché possono:
e danneggiare irrimediabilmente il casco;
* modificare le proprieta ottiche, ridurre le proprieta meccaniche ed indebolire il tratta-

mento protettivo della visiera.




ISTRUZIONI D’USO

Il casco X-403 GT & dotato di mentoniera protettiva amovibile e puo6 essere uti-
lizzato in differenti configurazioni (grazie agli accessori inclusi nella scatola)
come indicato in Fig. 1.

L'utilizzo del casco nella configurazione completa, (mentoniera agganciata e
visiera chiusa), offre ovviamente il piu elevato livello di protezione rispetto alle
altre configurazioni.

Le coperture delle feritoie d’innesto della mentoniera (che devono essere mon-
tate nel caso il casco venga utilizzato senza mentoniera) e le placchette laterali
(che devono essere montate nel caso il casco venga utilizzato senza visiera)
sono disponibili direttamente nella scatola.

VISIERA

1. Smontaggio visiera

1.1. Aprire completamente la visiera.

1.2.  Tenendo premuto il tasto sblocco visiera (A) far scorrere in avanti la visiera fino
allo scatto (Fig. 2).

1.3.  Svincolare i ganci visiera (B1 e B2) dalla loro sede (Fig. 3).

1.4. Ripetere le precedenti operazioni dall’altro lato del casco.

2. Montaggio visiera

2.1. Sistemare la visiera in posizione aperta posizionando i ganci visiera (B1 e B2)
in corrispondenza delle apposite sedi ricavate nel meccanismo visiera (Fig. 3).

2.2. Inserire il gancio B1 nell’apposita sede e premere la visiera contro la calotta in
corrispondenza del gancio B2, premendo cosi il tasto sblocco visiera (A).

2.3. Far scorrere la visiera indietro facendo scattare il tasto di sblocco visiera (A).

2.4. Ripetere le precedenti operazioni dall’altro lato del casco.

2.5. Chiudere completamente la visiera.

ATTENZIONE

- Verificare che i meccanismi funzionino correttamente. Aprire e chiudere la vi-
siera verificando che questa venga trattenuta dai meccanismi nelle rispettive
posizioni. Se necessario ripetere le operazioni sopra descritte.

- Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente la visiera.

- Non rimuovere mai i meccanismi laterali dalla calotta.

- Se i meccanismi laterali presentano dei malfunzionamenti o danneggiamenti,
rivolgersi ad un rivenditore autorizzato X-Lite.

MENTONIERA PROTETTIVA AMOVIBILE

3. Sgancio mentoniera protettiva amovibile
3.1.  Aprire completamente la visiera.



3.2. Premere verso il basso le leve di sgancio destra e sinistra della mentoniera e
contemporaneamente sfilare la mentoniera dal casco tirandola verso esterno
(Fig. 4).

ATTENZIONE

Ogni volta che si desidera sganciare la mentoniera per utilizzare il casco nella con-
figurazione jet, inserire le coperture delle feritoie d’innesto della mentoniera (cover
mentoniera) destra e sinistra nelle rispettive feritoie presenti sui telaietti laterali destro
e sinistro e premerle verso I'interno del casco fino a sentire il click di aggancio (Fig. 5).
N.B. le cover mentoniera destra e sinistra sono diverse tra di loro e siglate sul retro
rispettivamente con “R” (destra) e “L” (sinistra).

4. Aggancio mentoniera protettiva amovibile
Prima di agganciare la mentoniera al casco € necessario rimuovere le cover
mentoniera, agendo come di seguito indicato:

4.1. Aprire completamente la visiera.

4.2. Sfilare le cover mentoniera destra e sinistra tirandole verso I’esterno (Fig. 5).

4.3. Inserire contemporaneamente le estremita destra e sinistra della mentoniera
nelle feritoie presenti sui rispettivi telaietti laterali del casco e premere la men-
toniera verso l'interno del casco fino a sentire il click di aggancio in entrambi i
lati (Fig. 6).

4.4. Accertarsi che la mentoniera sia correttamente agganciata in entrambe le
estremita tirando leggermente la mentoniera stessa verso I’esterno del casco.

ATTENZIONE

- Non rimuovere o smontare in nessun modo e per nessun motivo I'imbottitura
semirigida interna della mentoniera protettiva.

- Quando il casco viene utilizzato senza mentoniera protettiva amovibile montare
sempre le cover mentoniera fornite di serie.

- In caso di dubbi circa il funzionamento del meccanismo manuale di sgancio
della mentoniera rivolgersi ad un rivenditore autorizzato X-Lite.

APINLOCK

(Disponibile di serie o come accessorio/ricambio).

5. Montaggio visierino interno PINLOCK®

5.1. Smontare la visiera (vedi istruzioni precedenti).

5.2. Assicurarsi che la superficie interna della visiera sia pulita e verificare che le
leve esterne di regolazione dei perni siano disposte verso I'interno (Fig. 7).

5.3. Appoggiare il visierino interno PINLOCK® alla visiera.
ATTENZIONE: il profilo in silicone del visierino interno PINLOCK® deve essere
a contatto con la superficie interna della visiera.

5.4. Inserire un lato del visierino interno PINLOCK® in uno dei due perni della visiera
e tenerlo in posizione (Fig. 8).
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5.5.

5.6.
5.7.

5.8.

Allargare la visiera e incastrare all’altro perno il secondo lato del visierino inter-
no PINLOCK® (Fig. 9).

Rilasciare la visiera.

Rimuovere la pellicola di protezione dal visierino interno PINLOCK® e control-
lare che tutto il profilo in silicone del visierino sia aderente alla visiera.
Montare la visiera sul casco (vedi istruzioni precedenti).

Verifica e regolazione del tiraggio del visierino interno PINLOCK®

Verificare il corretto montaggio del visierino interno PINLOCK® aprendo e chiudendo
la visiera e controllando che non ci sia movimento relativo tra di loro.

Qualora il visierino interno PINLOCK® non fosse ben fissato alla visiera, agire con-
temporaneamente su entrambe le leve esterne di regolazione facendole ruotare verso
I’alto, in modo graduale e senza eccedere, per aumentare il tiraggio (Fig. 7). Il mas-
simo tiraggio si ottiene quando le leve esterne di regolazione dei perni si trovano
disposte verso I'esterno.

ATTENZIONE

L’eventuale presenza di polvere tra le due visiere pud causare dei graffi su
entrambe le superfici.

Visiere e visierini interni PINLOCK® danneggiati da graffi possono ridurre la
visibilitd e devono essere sostituiti.

Controllare periodicamente il corretto tiraggio del visierino interno PINLOCK®
per evitare che questo si muova e possa causare dei graffi su entrambe le
superfici.

Qualora durante I'uso si verificassero fenomeni di appannamento della visiera
del casco e/o formazione di condensa in zone comprese tra visiera e visierino,
verificare il corretto montaggio e tiraggio del visierino interno PINLOCK®.

Un tiraggio eccessivo e prematuro del visierino interno PINLOCK® puo deter-
minare un’eccessiva aderenza di quest’ultimo contro la superficie della visiera
e/o deformazioni permanenti dello stesso con conseguente impossibilita di
eseguire correttamente successive regolazioni.

Situazioni d’intensa sudorazione/respirazione, utilizzo in particolari condizioni
climatiche (basse temperature e/o umidita elevata e/o sbalzi di temperatura e/o
pioggia copiosa) e/o utilizzo intenso e prolungato possono determinare la ridu-
zione dell’efficacia del visierino interno PINLOCK® causando appannamento o
formazione di condensa sullo stesso. In queste situazioni, dopo I'utilizzo, per
ripristinare I'efficacia del sistema, rimuovere il visierino interno PINLOCK® dalla
visiera del casco e farlo asciugare con aria secca e tiepida. La stessa prassi
deve essere eseguita per il casco, che deve essere lasciato asciugare per eli-
minare eventuale umidita creatasi all’interno per le situazioni sopra descritte.

Smontaggio visierino interno PINLOCK®
Smontare la visiera equipaggiata con il visierino interno PINLOCK® (vedi istru-
zioni precedenti).
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6.2. Allargare la visiera e sganciare il visierino interno PINLOCK® dai perni (Fig. 9).
6.3. Rilasciare la visiera.

Manutenzione e pulizia

- Smontare il visierino interno PINLOCK® dalla visiera. Usando un panno umido
e morbido, pulire delicatamente con sapone neutro liquido. Rimuovere ogni
traccia di sapone sotto acqua corrente.

- Lasciare asciugare il visierino senza strofinare aiutandosi con aria secca e tie-
pida.

- Per mantenere inalterate nel tempo le caratteristiche del visierino, lasciare
asciugare il casco dopo I'utilizzo in luogo aerato e asciutto con la visiera aper-
ta. Tenere lontano da fonti di calore e conservare in luogo oscuro.

- Non usare solventi o prodotti chimici.

PLACCHETTE LATERALI

Quando il casco X-403 GT viene configurato in una versione priva di visiera devono
essere montate in sua sostituzione le placchette laterali.

N.B. le placchette laterali destra e sinistra sono diverse tra di loro e siglate sul retro
rispettivamente con “R” (destra) e “L” (sinistra).

7. Montaggio placchette laterali
Per montare le placchette laterali rimuovere prima la visiera (vedi istruzioni pre-
cedenti).

7.1. Posizionare la placchetta laterale sinistra sul corrispondente meccanismo late-
rale collocandola in modo che i ganci interni (C1 e C2) si trovino in corrispon-
denza delle apposite sedi ricavate nel meccanismo visiera (Fig. 10).

7.2. Inserire il gancio posteriore C1 nell’apposita sede e premere la placchetta con-
tro la calotta in corrispondenza del gancio anteriore C2.

7.3. Far scorrere la placchetta indietro facendo scattare il tasto di sblocco del mec-
canismo visiera (A).

7.4. Ripetere le precedenti operazioni sul lato destro del casco.

8. Smontaggio placchette laterali

8.1. Tenere premuto il tasto di sblocco del meccanismo visiera (A) e far scorrere in
avanti la placchetta fino allo scatto (Fig. 10).

8.2. Svincolare i ganci interni alla placchetta laterale (C1 e C2) dalle loro sedi e
rimuoverla dal meccanismo visiera.

8.3. Ripetere le precedenti operazioni dall’altro lato del casco con la placchetta
laterale destra.

8.4. Procedere con il montaggio della visiera (vedi istruzioni precedenti).

ATTENZIONE
- Quando si vuole utilizzare il casco in configurazione priva di visiera montare
sempre le placchette laterali.
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- Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente le placchette laterali.

- Non rimuovere i meccanismi laterali dalla calotta.

- Se i meccanismi laterali presentano dei malfunzionamenti o danneggiamenti,
rivolgersi ad un rivenditore autorizzato X-Lite.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

L'esclusivo VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interno & uno schermo parasole
stampato in policarbonato LEXAN™ (*) e trattato scratch-resistant/fog-resistant,
semplice e comodo da utilizzare: basta abbassarlo per renderlo attivo o sollevarlo per
escluderlo dal campo visivo. E utile in tutte le situazioni, nei lunghi tratti extraurbani o
per brevi percorsi cittadini.

L'innovativo sistema di aggancio, inoltre, permette di smontare e montare lo scher-
mo parasole senza I'ausilio di attrezzi per le ordinarie operazioni di manutenzione e
pulizia.

Funzionamento del VPS

Il meccanismo del VPS permette, con un semplice movimento, di rendere attivo lo
schermo parasole abbassandolo sino ad impegnare parzialmente il campo visivo
della visiera, determinando la desiderata riduzione della trasmittanza della luce. In
ogni momento, sempre con un semplice movimento ed in modo indipendente dalla
visiera, il VPS puo essere poi disattivato ed essere quindi rapidamente risollevato
sino a ripristinare le normali condizioni di visibilita e protezione offerte dalla visiera
omologata del casco.

Per disattivare il VPS ruotare il cursore laterale verso il basso fino a fine corsa (Fig.
11A).

Per attivare completamente il VPS ruotare il cursore laterale verso I'alto fino a fine
corsa (Fig. 11B).

Il VPS é regolabile in una serie di posizioni intermedie al fine di garantire il miglior
comfort per I'utilizzatore in relazione alle condizioni di utilizzo.

Precauzioni d’uso

Gli attuali standard omologativi (ECE22-05) stabiliscono che i livelli minimi di tra-
smittanza luminosa delle visiere debbano essere superiori al’l80% durante la guida
notturna e comunque non inferiori al 50% durante quella diurna. Di conseguenza, in
condizioni meteorologiche e ambientali con luce particolare, per esempio con for-
te luminosita causata da un’elevata intensita e/o incidenza dei raggi solari, si rende
molto frequente, per non dire quasi obbligatorio, I'uso di occhiali da sole, i quali de-
terminano una trasmittanza risultante molto inferiore al 50%. Questo, al fine di ridurre
I’affaticamento degli occhi nelle lunghe percorrenze o il rischio di abbagliamento di-
retto rispetto all’'uso delle sole visiere omologate. Tuttavia, I'utilizzo di occhiali da sole
rende particolarmente difficoltose le eventuali manovre di emergenza derivanti dalla
necessita di ripristinare rapidamente la massima visibilita offerta dalla visiera del ca-

' LEXAN is a trademark of SABIC.



sco, come ad esempio accade quando si entra in un tunnel o, in generale, quando si
verificano delle repentine variazioni della luminosita ambientale. Grazie al suo mecca-
nismo di funzionamento, nel caso del VPS, tali manovre risultano invece semplificate.

ATTENZIONE

9.

Il VPS pud essere attivato/disattivato utilizzando esclusivamente I'apposito
cursore; non disattivare il VPS manipolandolo direttamente.

Il VPS puod essere attivato solo di giorno e nelle condizioni ambientali sopra
descritte.

Il VPS deve essere disattivato di notte e/o in condizioni di scarsa visibilita.
Verificare sempre che il posizionamento del VPS sia adeguato alle varie condizio-
ni meteorologico ambientali e/o alle raccomandazioni d’utilizzo sopra esposte.
Raccomandiamo di utilizzare il VPS solo ed esclusivamente in abbinamento
alla visiera di serie omologata, avente cioé valore di trasmittanza superiore
all’80%.

Il VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera.

Verificare che il VPS sia pulito e correttamente funzionante in modo che atti-
vando il VPS non si provochino graffi /o usure anomale dello stesso.

Per le operazioni di manutenzione e pulizia del VPS e della visiera vedere I'ap-
posita sezione del manuale d’uso del casco.

Il trattamento scratch-resistant/fog-resistant del VPS permette di ridurre note-
volmente il problema dell’appannamento. Il perdurare di condizioni meteorolo-
giche e/o ambientali particolarmente critiche possono tuttavia indurre I'insor-
gere dell’appannamento e/o determinare la formazione di condensa sul VPS
con conseguente riduzione della visibilita e/o della nitidezza delle immagini: in
tal caso il VPS deve essere disattivato.

In caso di pioggia, il contatto diretto delle gocce d’acqua contro il VPS scra-
tch-resistant/fog-resistant determina una rapida diminuzione della nitidezza
delle immagini con conseguente scarsa visibilita: in tal caso il VPS deve essere
disattivatoe.

Il particolare trattamento fog-resistant del VPS & in generale sensibile alle con-
dizioni di temperatura elevata o alle fonti di calore. In questo caso possono
verificarsi contaminazioni causate dal contatto con altri materiali, riscontrabili
con la formazione di aloni o macchie. Si raccomanda, in queste situazioni (ad
es. nel bauletto in giornate molto calde), di assicurarsi che il VPS non rimanga
a contatto con altri materiali.

Smontaggio VPS

Per rimuovere lo schermo parasole dal casco, aprire completamente la visiera del
casco e abbassare completamente il VPS ruotando il cursore laterale verso I'alto fino
a fine corsa (Fig. 11B).

Afferrare la parte laterale sinistra dello schermo parasole e tirarlo verso I’esterno del
casco (Fig. 12).

Ripetere la stessa operazione sul lato destro del casco.
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10.

Montaggio VPS

Per montare lo schermo parasole nel casco, aprire completamente la visiera del ca-
sco e ruotare il cursore laterale verso I'alto fino a fine corsa (Fig. 11B).

Inserire I'estremita sinistra dello schermo parasole nella guida laterale sinistra sino
all’aggancio nella sede della calotta (Fig. 12).

Ripetere la stessa operazione sul lato destro del casco.

ATTENZIONE

Verificare il corretto funzionamento del VPS ruotando il cursore laterale sinistro
verso il basso (Fig. 11A) e verso I'alto del casco (Fig. 11B) sentendo gli scatti
di trattenimento delle diverse posizioni. Se necessario ripetere le operazioni
sopra descritte.

Se i meccanismi d’apertura e chiusura del VPS presentano malfunzionamenti o
danneggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato X-Lite.

Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente il VPS.

Il VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera, pertanto esso deve
essere sempre utilizzato solo quando la visiera del casco € abbassata.

IMBOTTITURA INTERNA DI CONFORTO AMOVIBILE
Per smontare I'imbottitura interna di conforto alzare il VPS, aprire completamente la
visiera e rimuovere la mentoniera dal casco (vedi istruzioni precedenti).

11.
11.1.

11.2.
11.38.
11.4.
12

12.1.
12.2.

12.8.

12.4.

Smontaggio guanciali

Aprire il sottogola (vedi istruzioni relative) e sfilare il nastro del sottogola dai
passanti elastici presenti sulla bandella e sul paranuca (Fig. 13).

Tirare la parte anteriore del guanciale sinistro verso 'interno del casco per
sganciarne i bottoni di fissaggio posti sul suo retro (Fig. 14).

Estrarre completamente I'imbottitura del guanciale sinistro dal casco facendo
sfilare il nastro dall’asola presente nell'imbottitura del guanciale sinistro.
Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

N.B. non & necessario rimuovere i guanciali in polistirolo dalla calotta del casco.

Smontaggio cuffia

Sganciare I'occhiello del paranuca dal telaio fissato alla calotta esterna (Fig. 15).
Sganciare la linguetta posteriore sinistra della cuffia dal supporto fissato alla
calotta interna in polistirolo tirando leggermente I'imbottitura di conforto verso
I'interno. Successivamente ripetere I’'operazione anche con la linguetta centra-
le e con la linguetta destra (Fig. 16).

Afferrare la zona frontale sinistra della cuffia e tirarla verso I'alto per sfilare
la linguetta della cuffia dal supporto fissato alla calotta interna in polistirolo,
quindi ripetere I'operazione anche con la linguetta frontale centrale e con quella
destra (Fig. 17).

Togliere completamente la cuffia dal casco.
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13.
13.1.

13.2.

13.3.

13.4.

14.
14.1.

14.2.
14.3.

14.4.

Montaggio cuffia

Inserire correttamente la cuffia all’interno del casco facendola adagiare bene
sul fondo.

Infilare la linguetta frontale sinistra della cuffia nella corrispondente sede pre-
sente sul supporto fissato alla calotta interna in polistirolo e spingerla verso il
basso sino ad agganciarla completamente. Ripetere poi 'operazione anche
con la linguetta centrale e con quella destra (Fig. 17).

N.B. verificare il corretto montaggio della zona frontale della cuffia alzando ed
abbassando il VPS il cui movimento deve risultare libero. In caso contrario
ripetere le operazioni 12.3 e 13.2.

Infilare le linguette posteriori destra, centrale e sinistra della cuffia nelle rispet-
tive sedi del supporto posto nella zona nuca e spingere le linguette sino ad
agganciarle completamente al supporto (Fig. 16).

N.B. inserire le alette laterali destra e sinistra del paranuca della cuffia tra il
bordo calotta ed il polistirolo interno (Fig. 15).

Agganciare gli occhielli destro e sinistro del paranuca ai rispettivi telai fissati
alla calotta esterna verificando che restino liberi i fori centrali dei telai stessi
(Fig. 15).

Montaggio guanciali

Tirare il prolungamento tessile rettangolare presente sul retro dell'imbottitura
del guanciale sinistro e infilare il nastro del sottogola nella corrispettiva asola
facendolo uscire dall’estremita opposta dell'imbottitura stessa (Fig. 18).
Posizionare il guanciale sinistro contro il guanciale interno in polistirolo e pre-
mere I'imbottitura del guanciale in corrispondenza dei bottoni di fissaggio posti
sul suo retro per agganciarli alle relative sedi (Fig. 14).

Infilare il nastro sinistro del sottogola prima nel passante elastico presente sul
paranuca e poi in quello della bandella integrata nell’imbottitura del guanciale
sinistro (Fig. 13). Tirare quindi il nastro stesso verso I'interno del casco.
Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.
ATTENZIONE: i bottoni sono agganciati solo quando si sente lo scatto. Verifi-
care che il cinturino esca bene dall’imbottitura del guanciale.

ATTENZIONE

Se il tuo casco ¢ dotato di sistema di ritenzione D-Rings chiudilo come indicato
nel cartellino istruzioni D-Rings allegato.

Estrarre I'imbottitura interna di conforto solo quando & necessario pulirla o la-
varla.

Non usare mai il casco senza aver rimontato completamente e correttamente
la sua imbottitura interna di conforto ed i suoi guanciali.

Lavare delicatamente a mano ed utilizzare solo sapone neutro e acqua a 30° C
max.

Risciacquare in acqua fredda ed asciugare a temperatura ambiente al riparo
dal sole.
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- L'imbottitura interna di conforto non deve mai essere lavata in lavatrice.

- Il polistirolo interno & un materiale faciimente deformabile ed ha lo scopo di
assorbire gli urti mediante sua alterazione o parziale distruzione.

- Non modificare o alterare in alcun modo le componenti interne in polistirolo.

- Pulire le componenti interne in polistirolo utilizzando esclusivamente un panno
umido, quindi lasciare asciugare a temperatura ambiente al riparo dal sole.

- Per eseguire le operazioni sopra esposte non utilizzare mai attrezzi e utensili.

15. Apertura spazio occhiali

15.1. Rimuovere il guanciale sinistro dal casco (vedi istruzioni precedenti).

15.2. Aprire il guanciale in corrispondenza della sua parte alta, estrarne parzialmente
I'imbottitura e staccarne la parte fustellata (Fig. 19), quindi riposizionare corret-
tamente la restante parte d’imbottitura nel guanciale e richiudere lo stesso.
N.B. si consiglia di conservare la parte d’imbottitura rimossa per eventuali
reimpieghi successivi.

15.3. Rimontare il guanciale sul casco (vedi istruzioni precedenti).

15.4. Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

16. Chiusura spazio occhiali

16.1. Rimuovere il guanciale sinistro dal casco (vedi istruzioni precedenti).

16.2. Aprireilguanciale in corrispondenzadella sua parte alta, reinserire correttamente
al suo interno la parte d’imbottitura precedentemente rimossa (Fig. 19), quindi
richiudere lo stesso.

16.3. Rimontare il guanciale sul casco (vedi istruzioni precedenti).

16.4. Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

WIND PROTECTOR
(Disponibile di serie o come accessorio/ricambio).

Questo accessorio permette di migliorare le prestazioni del casco in particolari condi-
zioni d’utilizzo. Il paravento (Wind Protector) riduce spiacevoli infiltrazioni d’aria sotto
il mento.

Vedi Fig. 20 per il montaggio e lo smontaggio.

SISTEMA DI VENTILAZIONE
Il sistema di ventilazione del casco X-403 GT & composto da:

Presa d’aria superiore: I'aria in ingresso da questa presa d’aria viene canalizzata e
direzionata senza dispersioni nella zona superiore della testa del pilota. Vedi Fig. 21
per I'apertura e la chiusura.

Presa d’aria della mentoniera: permette la ventilazione nella zona della bocca e
della visiera per limitarne I'appannamento e la formazione di condensa. Vedi Fig. 26
per 'apertura e la chiusura.
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Estrattori posteriori: sono integrati in uno spoiler posteriore e permettono I’elimina-
zione dell’aria calda e viziata, garantendo un comfort ottimale all’interno del casco
(Fig. 27).

PREDISPOSIZIONE N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM

Il tuo casco X-Lite & predisposto per essere equipaggiato con il sistema di comuni-
cazione N-Com.

Durante P'installazione del sistema di comunicazione (vedi le istruzioni specifiche pre-
senti nel Kit N-Com) sara necessario rimuovere dal casco i riempitivi in materiale
espanso presenti nei guanciali in polistirolo in corrispondenza delle sedi degli auri-
colari N-Com.

ATTENZIONE
- | riempitivi sopraccitati devono essere rimossi solo nel caso di utilizzo del ca-
sco con installato un sistema N-COM compatibile.



CONGRATULATIONS... for the purchase of your new helmet.

This helmet has been designed and created to be a modern, high performing product,
able to satisfy the most demanding requests as for safety and comfort. This is made pos-
sible by the helmet design, its ergonomic, comfort and aerodynamic properties as well as
its practical and easy-to-use controls.

SAFETY AND NORMS OF USE

IMPORTANT

- Before using the helmet read this booklet and all enclosed documents carefully,
in that they contain very important indications on how to use the helmet easily
and safely.

- Failure to observe these instructions may reduce the protection provided by the
helmet and consequently put your safety at risk.

USING THE HELMET
The helmet has been specifically designed for motorcycle and motorbike use therefo-
re it must not be used for other purposes (or uses or scopes). Equal protection is not
guaranteed for any use different from the intended one.

- Incase of accident, the helmet represents a protective element, which reduces injuries
and head damage. This notwithstanding, it cannot alone prevent serious and/or fatal
injuries due to the specific accident dynamics, therefore drive carefully.

- When driving any motorcycle, always wear the helmet properly fastened in order to
fully exploit its protection.

- Never wear scarves under the fastening system nor caps of any sort under the helmet.

- The helmet can muffle traffic noises. However make sure that you can hear essential
sounds such as horns and emergency vehicle sirens.

- Always keep the helmet away from heat sources like the exhaust muffler, the bag seat
or the interior of a vehicle.

- Do not modify nor damage the helmet or part of it for whatsoever reason. Use only ori-
ginal accessories and/or spare parts suitable for your specific helmet model.

- Damage resulting from accidental fall may not be visible; helmets, which received vio-
lent impacts, are to be replaced.

- In case of doubt about the helmet integrity and safety, avoid using it and contact an
authorized dealer to let it check.

CHOOSING THE HELMET

Size

- In order to determine the correct helmet size, try on helmets of different sizes and
choose the one which suits best the shape of your head and which you feel firm once
worn and fastened, thus ensuring a great comfort.

- Should the helmet be too big, it may slide down covering the eyes or turn slowly to
the side while riding.

- Keep it on for a few minutes and make sure there are no points of extreme pressure
that may cause pain or headache.

Taking off the helmet

- With the helmet on and the strap securely fastened, try to take the helmet off as shown
in Fig. A. In case of accident the different forces at stake and their various directions
may result in helmet rotations or they may even cause the helmet to slip off if it is not
securely fastened.
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- The helmet should not rotate nor move on the head and should not slide off. Should
the contrary happen, adjust strap length or change helmet size. Repeat test.

Retention System

- The retention system (strap) is factory-adjusted at a standard length. Before use,
check that it is correctly pre-adjusted.

- Make sure the strap is properly fastened and tightened so as to keep the helmet
firmly in place. Anyway, before riding, make sure that the strap is well fastened
under the chin, as close as possible to the throat, but without being uncomfortable.

- Thecorrect strap tension should allow normal breathing and swallowing, but without
leaving the space of a finger between strap and throat.

- Attention: the button which may be present on the strap only prevents its end from
flapping once the strap has been fastened properly.

L
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VISOR

- If the visor is damaged or deeply scratched causing reduced visibility, this means that
the protective treatment is probably damaged so the visor is to be replaced.

- The visor can be used only for the intended helmet model.

- Do not paint nor apply stickers.

MAINTENANCE AND CLEANING

- Damage resulting from accidental fall may not be visible; helmets, which received
violent impacts, are to be replaced.

- Attention: Helmet and visor may be seriously damaged by some common substances
without the damage being however visible. Use only lukewarm water and mild soap to
clean helmet and visor, and then let them dry at room temperature away from sunrays
and/or heat sources.

- Attention: Never use petrol, thinner, benzene, solvents nor other chemicals which
may:
¢ Irreparably damage the helmet;
¢ Modify optical properties, reduce mechanical ones and weaken the visor protective

treatment.




INSTRUCTIONS FOR USE

The X-403 GT helmet is fitted with a removable protective chin guard. It can be
used in different configurations thanks to the accessories included in the pack-
age, as described in Fig. 1.

Using the helmet in the configuration featuring the chin guard fastened and vi-
sor pulled down definitely guarantees a higher level of protection if compared
with the other possible configurations.

The chin guard locking slot covers - which must be assembled if the helmet is
used without chin guard - and the side plates - which must be assembled if the
helmet is used without visor - are included in the box.

VISOR

1. Visor disassembly

1.1.  Open the visor completely.

1.2.  Press and hold the visor release button (A) down and slide the visor forward
until it clicks (Fig. 2).

1.3.  Free the visor fastenings (B1 e B2) from their housing (Fig. 3).

1.4. Follow the same steps on the other side of the helmet.

2. Visor assembly

2.1. Set the visor in open position by placing the visor fastenings (B1 and B2) in line
with the housings in the visor mechanism (Fig. 3).

2.2. Insert fastening B1 in the provided housing and press the visor against the shell
in line with fastening B2. This will push the visor release button (A).

2.3. Slide the visor backwards until the visor release button (A) clicks.

2.4. Follow the same steps on the other side of the helmet.

2.5. Close the visor completely.

WARNING

- Make sure that the mechanisms are working properly. Open and close the vi-
sor, making sure that the mechanisms hold it in the different positions. If nec-
essary, repeat the above-mentioned steps.

- Do not use the helmet if the visor has not been assembled properly.

- Do not remove the side mechanisms from the shell.

- Should any of the side mechanisms fail or be damaged, please refer to an
X-Lite authorized dealer.

REMOVABLE PROTECTIVE CHIN GUARD

3. Removable protective chin guard release
3.1.  Open the visor completely.
3.2.  Pull the right and left chin guard release levers downwards and at the same
time remove the chin guard from the helmet by pulling it outwards (Fig. 4).
16



WARNING

Every time you wish to release the chin guard to use your helmet in the jet configura-
tion, insert the right and left chin guard locking slot covers (chin guard covers) in the
slots on the right and left side frames and push them towards the inside of the helmet
until you hear a fastening click (Fig. 5).

NOTE: The left and right chin guard covers are different from each other and are
marked respectively as “R” (right) and “L” (left) on their back.

4. Removable protective chin guard fastening

Before fastening the chin guard to the helmet, remove the chin guard covers by per-

forming the following operations:

4.1.  Open the visor completely.

4.2. Remove the right and left chin guard covers by pulling them outwards (Fig. 5).

4.3. Insert the right and left chin guard ends simultaneously into the slots on the
corresponding side frames of the helmet and press the chin guard towards the
inside of the helmet until you hear the fastening click on both sides (Fig. 6).

4.4. Make sure the chin guard is correctly fastened at both ends by gently pulling it
towards the outside of the helmet.

WARNING

- Never remove or disassemble the semi-rigid inner padding of the protective
chin guard.

- When the helmet is used without the removable protective chin guard, always
assemble the chin guard covers supplied.

- If in doubt on how the manual chin guard release device works, please contact
an X-Lite dealer.

IPINLOCK”

(Available as standard or as accessory/spare part).

5. Inner visor PINLOCK® assembly

5.1. Disassemble the visor (see instructions above)

5.2. Make sure that the inner surface of the visor is clean and check that the pin
adjustment external levers are turned inwards (Fig. 7).

5.3.  Place the PINLOCK® inner visor on the visor.
WARNING: The silicone-sealed profile of the PINLOCK® inner visor must be in
contact with the inner surface of the visor.

5.4. Insert one side of the PINLOCK® inner visor on one of the visor pins and hold it
in position (Fig. 8).

5.5.  Widen the visor and fasten the other side of the PINLOCK® inner visor to the
second pin (Fig. 9).

5.6. Release the visor.

5.7.  Remove the protective film from the PINLOCK® inner visor and check that the
entire silicone-sealed profile of the inner visor adheres to the visor.
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5.8.

Fit the visor on the helmet (see instructions above).

Checking and adjusting the PINLOCK® inner visor stretch

Check the correct PINLOCK® inner visor assembly by opening and closing the visor
and making sure that they do not move.

If the PINLOCK® inner visor is not tightly fixed to the visor, move both external adjust-
ment levers upwards to increase the stretch (Fig. 7). This operation must be carried
out gradually. The maximum stretch is achieved when the pin adjustment external
levers are turned outwards.

WARNING

6.
6.1.

6.2.
6.3.

The presence of dust between the two visors may produce scratches on both
surfaces.

Scratched PINLOCK® visors and inner visors may cause reduced visibility and
must therefore be replaced.

Regularly check the correct stretch of the PINLOCK® inner visor to prevent it
from moving and scratching both surfaces.

If the helmet visor fogs up and/or condensation forms between the visors,
check that the PINLOCK® inner visor is both correctly assembled and stretched.
An excessive and early stretch of the PINLOCK® inner visor may result in ex-
cessive adherence against the visor surface and/or permanent deformations
with subsequent inability to correctly perform any following adjustments.
Intense sweating /breathing, the use under particular weather conditions (low
temperatures and/or high humidity and/or sudden changes in temperature and/
or heavy rain) and/or intense and prolonged use may affect the performance of
the PINLOCK® inner visor and cause fogging or formation of condensation. In
such cases, after using the helmet and to restore the system efficiency, remove
the PINLOCK® inner visor from the helmet visor and let it dry with dry and warm
air. The same procedure must be applied to the helmet, in order to dry out hu-
midity in case it has formed up as a consequence of the conditions described
above.

PINLOCK?® inner visor disassembly

Remove the visor equipped with the Pinlock® inner visor (see instructions
above).

Widen the visor and release the Pinlock® inner visor from the pins (Fig. 9).
Release the visor.

Maintenance and cleaning

Remove the PINLOCK® inner visor from the visor. Using a damp and soft cloth,
gently clean it with neutral liquid soap. Remove the soap under running water.
Dry the inner visor with dry and warm air without wiping it.

To keep the features of the inner visor in good conditions over time, let the
helmet dry in a ventilated and dry place with the visor open after use. Keep it
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away from heat sources and store it in a place away from direct light.
- Do not use solvents or chemical products.

SIDE PLATES

When the X-403 GT helmet is configured without the visor, the side plates must be
assembled in its place.

NOTE: The left and right side plates are different from each other and are marked
respectively as R (Right) and L (Left) on their back.

7. Side plate assembly

To assemble the side plates, first remove the visor (see instructions above).

7.1. Place the left side plate on the corresponding side mechanism so that the inner
fastenings (C1 and C2) fit into their seats in the visor mechanism (Fig. 10).

7.2. Insert the rear fastening C1 in the corresponding seat and press the plate
against the shell, on fastening C2.

7.3. Slide the plate backwards until the visor mechanism release button (A) clicks.

7.4. Follow the same steps on the right side of the helmet.

8. Side plate disassembly

8.1. Press and hold the visor mechanism release button (A) down and slide the plate
forward until it clicks (Fig. 10).

8.2. Free the side plate inner fastenings (C1 and C2) from their seats and remove
the side plate from the visor mechanism.

8.3. Follow the same steps for the right side plate on the other side of the helmet.

8.4. Assemble the visor (see instructions above).

WARNING

- When using the helmet without the visor, always assemble the side plates.

- Do not use the helmet if the side plates have not been assembled properly.

- Do not remove the side mechanisms from the shell.

- Should any of the side mechanisms fail or be damaged, please refer to an
X-Lite authorized dealer.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

The exclusive inner VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) is a LEXAN™ (*) polycar-
bonate moulded sunscreen with scratch-resistant/fog-resistant treatment. Very sim-
ple and practical to use. Just lower it to activate it or lift it to remove it from the field
of vision. It is useful in all sorts of situations, both on long journeys out of town and
shorter town trips.

Moreover, the innovative fastening system allows you to assemble and disassemble
the sunscreen without the need for any tools for ordinary maintenance and cleaning
operations.

' LEXAN is a trademark of SABIC.



VPS operation

The VPS mechanism allows you to activate the sunscreen by simply lowering it until
it partially covers the visor field of vision. This way, the desired light transmittance
reduction is achieved. At any time, without operating the visor, the VPS can be deac-
tivated with a simple movement and easily lifted up to restore the normal conditions
of visibility and protection guaranteed by the approved helmet visor.

To deactivate the VPS, push the side slider completely downwards (Fig. 11A).

To completely activate the VPS, push the side slider completely upwards (Fig. 11B).
The VPS can be adjusted to a range of intermediate positions to ensure the best
comfort for the user with respect to the terms of use.

Precautions for use

The current approval standards (ECE22-05) state that the visor minimum light trans-
mittance levels must be greater than 80% when riding at night and not less than 50%
when riding during the day. For this reason, when riding during the day under particu-
larly bright weather conditions, e.g. very strong sunlight caused by high intensity and/
or incidence of the sunbeams, the use of sunglasses - which have a transmittance
much lower than 50% - turns out to be advisable, if not absolutely necessary, to
reduce eye fatigue on long trips. Sunglasses also reduce the risk of direct dazzling as
opposed to the use of mere approved helmet visor. However, the use of sunglasses
makes it difficult to perform emergency manoeuvres when the maximum visibility
range of the visor must be quickly restored. Just think, for example, of what happens
when you enter a tunnel or when unexpected changes in environmental brightness
occur. Thanks to its operating mechanism, the VPS makes these operations much
easier.

WARNING

- Use the special slider to activate/deactivate the VPS; do not deactivate the
VPS by handling it directly.

- The VPS can only be used during the day and under the environmental condi-
tions described above.

- At night and/or in conditions of poor visibility, the VPS must be deactivated.

- Always check that the VPS is properly positioned according to different weath-
er/environmental conditions and/or the above-mentioned recommendations
for use.

- We recommend using the VPS solely together with the approved standard vi-
sor, which has a transmittance value greater than 80%.

- The VPS does not replace the protection guaranteed by the visor.

- Always make sure that the VPS is clean and that it is operating properly in order
to avoid scratches and/or anomalous wear on it every time it is activated.

- As for VPS and visor maintenance and cleaning operations, please refer to the
appropriate section in the helmet user’s manual.

- The VPS scratch resistant/fog-resistant treatment highly reduces fogging.
Protracted periods of adverse weather and/or environmental conditions might
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cause fogging and/or formation of condensation on the VPS, which entails a
reduction of visibility and/or sharpness of vision: in this case, deactivate the
VPS.

- In case of rain, the direct contact of raindrops with the scratch resistant/fog-re-
sistant treated VPS quickly reduces sharpness of vision, thus causing scarce
visibility: in this case, deactivate the VPS.

- The special VPS fog-resistant treatment is usually sensitive to high temper-
atures or heat sources. In this case, contaminations caused by contact with
other materials might occur. These contaminations will cause marks and stains
to develop. In these cases (e.g. when the helmet is kept in the top case on hot
days), it is recommended to make sure the visor is not touching other materials.

9. VPS disassembly

To remove the sun screen from the helmet, open the visor completely and lower the
VPS by rotating the side slider completely upwards (Fig. 11B).

Hold the left side part of the sun screen and pull it toward the outside of the helmet
(Fig. 12).

Repeat the same operation on the right side of the helmet.

10. VPS assembly

To assemble the sun screen on the helmet, open the visor completely and push the

side slider completely upwards (Fig. 11B).

Insert the sun screen left end into the left side guide until the grip pawl is hooked in

the shell housing (Fig. 12).

Repeat the same operation on the right side of the helmet.

WARNING

- Make sure that the VPS operates correctly by moving the left side slider down-
wards (Fig. 11A) and upwards (Fig. 11B) until you hear the clicks meaning that
it has entered the relevant positions. If necessary, repeat the above-mentioned
steps.

- If the VPS opening/closing mechanisms are not working properly or if such
mechanisms get damaged, please contact an X-Lite authorized dealer.

- Do not use the helmet if the VPS has not been assembled properly.

- Since the VPS does not assure you the same protection as the one provided by
the visor, it has to be used only when the helmet visor is lowered.

REMOVABLE INNER COMFORT PADDING
To remove the inner comfort padding, lift the VPS, open the visor completely and
remove the helmet chin guard (see instructions above).

11. Cheek pad disassembly

11.1. Open the chin strap (see specific instructions) and remove the chin strap band
from the elastic loops on the strap and on the roll neck (Fig. 13).
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11.2.
11.8.

11.4.

12
12.1.
12.2.

12.3.
12.4.
13.

13.1.
13.2.

13.8.

13.4.

14.
14.1.

14.2.

14.3.

Pull the front of the left cheek pad towards the inside of the helmet to undo the
snap fasteners on its back (Fig. 14).

Completely remove the padding of the left cheek pad from the helmet by pull-
ing the chin strap out of the slot on the left cheek pad.

Repeat these steps with the padding of the right cheek pad.

Note: It is not necessary to remove the polystyrene cheek pads from the helmet shell.

Liner disassembly

Release the roll neck eyelet from the frame fixed to the outer shell (Fig. 15).
Unhook the left rear flap of the liner from the support fixed to the polystyrene
inner shell by slightly pulling the comfort padding towards the inside of the hel-
met. Then repeat the same step to remove the central flap as well as the right
flap (Fig. 16).

Hold the left front part of the liner and pull it upwards in order to remove the
liner flap from the support fixed to the polystyrene inner shell. Then repeat the
same step to remove the central front and right flap (Fig. 17).

Completely remove the liner from the helmet.

Liner assembly

Insert the liner correctly into the helmet and fit it well against the base.

Insert the left front flap of the liner into its seat on the support fixed to the pol-
ystyrene inner shell and push it downwards until it is completely locked. Follow
the same steps for the central and right flap (Fig. 17).

NOTE: Check the correct assembly of the liner front area by lifting and lowering
the VPS. These movements should be smooth. If this is not the case, repeat the
steps 12.3 and 13.2.

Insert the rear right, central and left flaps of the liner into the relevant support
seats in the helmet neck-ring area. Push the flaps until they are fully hooked
onto the support (Fig. 16).

NOTE: Insert the left and right side flaps of the liner roll neck between the edge
of the shell and the inner polystyrene (Fig. 15).

Hook the left and right roll neck eyelets to the corresponding frames fixed to the
outer shell, making sure that the central holes on the frames are free (Fig. 15).

Cheek pad assembly

Pull the rectangular textile extension on the back of the left cheek pad and
insert the chin strap into the corresponding slot, extending it out from the op-
posite side of the padding (Fig. 18).

Put the left cheek pad against the polystyrene inner cheek pad and push the
padding near the snap fasteners on its back in order to fasten them to the
corresponding seats (Fig. 14).

Insert the left chin strap first in the elastic loop on the roll neck, and then in
the one on the strap embedded in the left cheek pad (Fig. 13). Pull the strap
towards the inside of the helmet.
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14.4.

Repeat these steps with the padding of the right cheek pad.
WARNING: the buttons are not hooked until a click is heard. Check that the
strap comes out properly from the cheek pad.

WARNING

15.
15.1.
15.2.

15.8.
15.4.

16.
16.1.
16.2.

16.3.
16.4.

If your helmet is equipped with the double D-Ring retention system, pull it
down as indicated in the attached double D-Ring label.

Remove the inner comfort padding only when cleaning or washing is required.
Never use the helmet if the inner comfort padding and the cheek pads have not
been correctly and completely reassembled.

Delicately hand-wash in lukewarm water (max. 30° C) and neutral soap.

Rinse with cold water and dry at room temperature, away from direct sunlight.
Never machine-wash the inner comfort padding.

The inner polystyrene is an easily deformable material. It is apt to change or get
partially destroyed to help absorb shocks.

Do not modify or alter the helmet’s internal polystyrene components in any way.
Clean the inner polystyrene components with a damp cloth only and allow it to
dry at room temperature away from direct sunlight.

Never use tools or equipment of any sort to carry out the steps described
above.

Creating space for glasses

Remove the left cheek pad from the helmet (see instructions above).

Open the cheek pad at the top, partially remove the padding and remove the
die-cut part (Fig. 19), then refit the remaining padding in the cheek pad and
close it.

NOTE: it is recommended to keep the removed padding for any subsequent
reuse.

Refit the cheek pad on the helmet (see instructions above).

Repeat these steps with the right cheek pad.

Removing space for glasses

Remove the left cheek pad from the helmet (see instructions above).

Open the cheek pad at the top, reinsert the previously removed padding (Fig.
19) in the cheek pad and close it.

Refit the cheek pad on the helmet (see instructions above).

Repeat these steps with the right cheek pad.

WIND PROTECTOR
(Available as standard or as accessory/spare part).

This accessory allows improved helmet performance under certain conditions of use.
The Wind Protector reduces unpleasant air infiltrations under the chin.
See Fig. 20 for assembly and disassembly.
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VENTILATION SYSTEM
The ventilation system of the X-403 GT helmet consists of:

Upper air intake: the air coming from the upper air intake is channelled and directed
to the top area of the rider’s head without any dispersion. See Fig. 21 for how to open
and close it.

Chin guard air intake: conveys air in the mouth and visor area to reduce visor fog-
ging and formation of condensation. See Fig. 26 for how to open and close it.

Rear Extractors: are integrated in a rear spoiler and allow warm and stale air to flow
out, ensuring optimum comfort inside the helmet (Fig. 27).

N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM PRE-SETTING

Your X-Lite helmet is factory-preset to be equipped with the N-Com communication
system.

During communication system installation (see the specific instructions contained in
the N-Com kit), it will be necessary to remove the foam material fillers located in the
polystyrene cheek pads next to the N-Com earphones seats.

WARNING

- The above-mentioned fillers should only be removed if the helmet is used with
an installed N-Com compatible system.
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WIR GRATULIEREN... zum Erwerb Ihres neuen Helms.

Das Design, die Ergonomie, der Komfort, die Windschnittigkeit, die einfache und zweck-
maBige Bedienung; all dies wurde geplant und realisiert, um ein modernes und extrem

lei

istungsféhiges Produkt zu erhalten, das in der Lage ist, Ihre Sicherheits- und Komfort-

bedurfnisse zu erflllen.

SICHERHEIT UND GEBRAUCHSVORSCHRIFTEN
WICHTIG

Lesen sie dieses Heft und alle anderen beigefiigten Unterlagen vor Verwendung
lhres Helms, da sie wichtige Informationen enthalten, die lhnen helfen, den Helm
richtig, sicher und einfach zu verwenden.

Wenn Sie sich nicht an diese Anweisungen halten, kénnte sich der vom Helm gebo-
tene Schutz verringern, und somit lhre Sicherheit nicht mehr gewahrleistet sein.

VERWENDUNG DES HELMS

H
G

Der Helm wurde speziell fir die Verwendung beim Lenken von Motorrddern und
Motorfahrradern entworfen; deshalb darf er auf keinen Fall fir andere Zwecke
(Eins&tze oder Anwendungen) benutzt werden, weil er in diesem Fall nicht mehr den-
selben Schutz garantiert.

Bei Unféllen ist der Helm eine Schutzeinrichtung, die Kopfverletzungen einddmmen
und reduzieren kann. Trotzdem ist er nicht allein in der Lage, das Risiko schwerer
und/oder todlicher Verletzungen auszuschlieBen, welche von den unterschiedlichen
spezifischen Verlaufsweisen des Aufpralls abhangen; fahren Sie daher vorsichtig.
Setzen Sie beim Motorradfahren immer Ihren gut festgezogenen Helm auf, um den
gréBtmaoglichen Schutz zu erhalten.

Niemals einen Schal unter dem Verschlusssystem und keine Kopfbedeckungen unter
dem Helm tragen.

Der Helm kann die Verkehrsgerdusche abdampfen. Versichern Sie sich in jedem Fall,
dass Sie die nétigen Gerausche wie Hupen und Notsirenen gut héren.

Bewahren Sie den Helm fern von Warmequellen auf, wie zum Beispiel dem
Auspuffrohr, dem Kofferraum oder dem Innenraum eines Verkehrsmittels.

Verandern und/oder beschédigen Sie den Helm in keinem Fall (auch nicht teilweise).
Montieren Sie nur Originalersatzteile und/oder -zubehérteile die eigens fur Ihr
Helmmodell vorgesehen sind.

Beschadigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden
kénnen, sind nicht immer sichtbar; jeder Helm, der einen heftigen StoB erfahren hat,
muss ersetzt werden.

Sollten Sie Uber die Unversehrtheit und Sicherheit Ihres Helms im Zweifel sein, benut-
zen Sie ihn nicht und wenden Sie sich an einen autorisierten Fachhandler, um ihn
untersuchen zu lassen.

ELMWAHL

roBe
Um die richtige GréBe zu ermitteln, setzen Sie Helme unterschiedlicher AusmaBe auf
und wahlen Sie den, der fest aber véllig bequem anliegt.
Ein zu groBer Helm kann Uber die Augen herabsinken oder wahrend der Fahrt seitlich
verrutschen.
Behalten Sie ihn einige Minuten lang auf, um sicherzugehen, dass keine Druckstellen
bestehen, die auf langere Zeit Gefuhllosigkeit oder Kopfschmerzen verursachen kénnen.
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Abstreifen des Helms

- \Versuchen Sie den aufgesetzten und festgeschnallten Helm wie in der Abbildung
(Abb. A) gezeigt abzustreifen. Bei einem Unfall tendieren die aus unterschiedlichen
Richtungen kommenden St6Be namlich dazu, den Helm vom Kopf zu streifen.

- Der Helm darf sich weder drehen, noch sich frei um den Kopf herum bewegen oder
abstreifen lassen. In entgegengesetztem Fall regulieren Sie die Kinnriemenlénge
oder wahlen Sie eine andere HelmgroBe. Wiederholen Sie den Test.

Riickhaltesystem

- Das Riickhaltesystem (Kinnriemen) ist in Serie auf eine Standardlange eingestellt;
vor der Verwendung kontrollieren Sie die richtige Vor-Einstellung.

- Versichern Sie sich immer, dass der Kinnriemen gut verschlossen und festgezogen
ist, damit der Helm fest auf dem Kopf sitzt. Versichern Sie sich in jedem Fall vor der
Abfahrt, dass der Kinnriemen unter dem Kinn eng anliegt, so weit wie méglich in Rich-
tung des Halses, aber ohne unbequem zu sein.

- Dierichtige Kinnriemenspannung muss lhnen ein normales Atmen und Schlucken erlauben,
es darf aber nicht moglich sein, einen Finger zwischen Riemen und Hals zu stecken.

- Achtung: der Knopf, welcher sich am Ende des Kinnriemens befindet, hat ausschlieB-
lich die Funktion, das Flattern des Endstlicks zu verhindern, nachdem er korrekt fest-
geschnallt worden ist.

VISIER

- IstdasVisierbeschadigt und weist es deutliche Kratzer auf, welche die Sicht behin-dern,
ist es mdglich, dass die Schutzbehandlung beschadigt wurde; in diesem Fall muss das
Visier ersetzt werden.

- Bringen Sie keine Aufkleber und Lackfarben an.

- Das Visier ist ausschlieBlich fuir das Helmmodell, fiir das es entworfen wurde, verwendbar.

INSTANDHALTUNG UND REINIGUNG

- Beschadigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden
kénnen, sindnichtimmersichtbar; jederHelm, dereinemheftigen StoB erfahrenhat, muss
ersetzt werden.

- Achtung: Der Helm und das Visier kénnen durch bestimmte, normal gebréuchliche che-
mische Substanzen ernsthaft beschadigt werden, ohne dass der Schaden sichtbar ist. Fir
die Reinigung des Helms und des Visiers nur lauwarmes Wasser und Neutralseife verwen-
den; bei Raumtemperatur im Schatten und/oder fern von Wérmequellen trocknen lassen.

- Achtung: Keinesfalls Benzin, Verdiinnungsmittel, Benzol, Losungsmittel oder andere
chemische Substanzen verwenden. Diese kdnnen:

e den Helm unwiederbringlich beschédigen;
e die optischen Eigenschaften verédndern, die mechanischen Eigenschaften verringern
und die Schutzbehandlung des Visiers schwachen.

Abb. A

YO NN N

I
O
N
-
)
w
(a]

27



GEBRAUCHSANLEITUNG

Der Helm X-403 GT ist mit einem abnehmbaren Kinnteil ausgestattet und kann
(mit den in der Packung enthaltenen Zubehdorteilen) in verschiedenen Konfigu-
rationen verwendet werden, siehe Abb. 1.

Die Verwendung des Helms in den Konfigurationen mit eingehdngtem Kinnteil
und geschlossenem Visier bietet natiirlich den besten Schutz gegeniiber allen
anderen Konfigurationen. Die Abdeckungen der Einsteckschlitze des Kinnteils
(diese miissen auf dem Helm montiert werden, wenn dieser ohne Kinnteil be-
nutzt wird) und die seitliche Pliattchen (diese miissen auf dem Helm montiert
werden, wenn dieser ohne Visier benutzt wird) sind direkt in der Verpackung
enthalten.

VISIER

1. Abnehmen des Visiers

1.1. Das Visier vollstandig 6ffnen.

1.2. Die Entriegelungstaste des Visiers (A) gedrickt halten und das Visier bis zum
Auslésen nach vorne schieben (Abb. 2).

1.3. Die Visierhaken (B1 e B2) aus ihrer Vertiefung I6sen (Abb. 3).

1.4. Die beschriebenen Vorgédnge auf der anderen Seite des Helms wiederholen.

2. Anbringen des Visiers

2.1. Das Visier in gedffneter Stellung halten und die Visierhaken (B1 und B2) an den
in der Visiermechanik vorgesehenen Vertiefungen positionieren (Abb. 3).

2.2. Haken B1 in die vorgesehene Vertiefung einflihren, das Visier an Haken B2 ge-
gen die Schale driicken, um die Entriegelungstaste des Visiers auszuldsen (A).

2.3. Das Visier so weit nach hinten schieben, bis die Entriegelungstaste des Visiers
(A) einrastet.

2.4. Die beschriebenen Vorgange auf der anderen Seite des Helms wiederholen.

2.5. Das Visier vollstandig schlieBen.

ACHTUNG

- Prifen, ob die Mechanik korrekt funktioniert. Das Visier 6ffnen und schlieBen,
und Uberprifen, ob das Visier von der Mechanik in den verschiedenen Positio-
nen gehalten wird. Gegebenenfalls die oben beschriebenen Schritte wiederho-
len.

- Den Helm keinesfalls benutzen, wenn das Visier nicht richtig angebracht ist.

- Die seitliche Mechanik des Visiers keinesfalls von der Schale ablésen.

- Falls die seitliche Mechanik Fehlfunktion oder Schaden aufweist, wenden Sie
sich an einen autorisierten X-Lite Vertragshéandler.
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ABNEHMBARES KINNTEIL

3. Abnehmen des Kinnteils

3.1. Das Visier vollstandig 6ffnen.

3.2. Die Entriegelungshebel auf der rechten und linken Seite des Kinnteils nach
unten driicken und gleichzeitig das Kinnteil vom Helm nach auBen abziehen
(Abb. 4).

ACHTUNG

Soll das Kinnteil abgenommen werden, um den Helm als Jethelm zu benutzen, miis-
sen die Abdeckplattchen links und rechts der Einsteckschlitze des Kinnteils (Kinn-
teil-Abdeckplattchen) in die entsprechenden Schlitze auf den Seitenrédndern rechts
und links eingesetzt und in den Helm gedriickt werden, bis ein Klickgerdusch hérbar
ist (Abb. 5).

Hinweis: Die linken und rechten Kinnteil-Plattchen sind jeweils unterschiedlich und
auf der Rickseite mit “R” (rechts) und “L” (links) gekennzeichnet.

4. Einsetzen des abnehmbaren Kinnteils

Bevor das Kinnteil am Helm angebracht wird, missen die Kinnteil-Abdeckplattchen

abgenommen werden. Hierfur ist wie folgt vorzugehen:

4.1. Das Visier vollstandig 6ffnen.

4.2. Die linken und rechten Kinnteil-Plattchen herausziehen, indem sie nach auBen
gezogen werden (Abb. 5).

4.3. Das rechte und das linke Endstiick des Kinnteils gleichzeitig in die Schlitze auf
den jeweiligen seitlichen Randern des Helms einstecken und das Kinnteil auf
den Helm driicken, bis ein Klickgerdusch auf beiden Seiten zu héren ist (Abb. 6).

4.4. Sicherstellen, dass das Kinnteil mit beiden Endstiicken korrekt befestigt ist,
indem das Kinnteil leicht aus dem Helm gezogen wird.

ACHTUNG

- Die halbsteife Innenpolsterung des Kinnteils darf keinesfalls ab- oder heraus-
genommen werden.

- Wird der Helm ohne das abnehmbare Kinnteil benutzt, so missen stets die
serienmaBig gelieferten Kinnteil-Abdeckplattchen verwendet werden.

- Wenn Zweifel bezlglich der Funktionsweise der manuellen Entriegelungsmecha-
nik des Kinnteils bestehen, wenden Sie sich an einen X-Lite-Vertragshandler.

IPINLOCK’

(Erhéltlich serienméBig oder als Zubehdr/Ersatzteil).

5. Anbringen des Innenvisiers PINLOCK®

5.1. Das Visier abnehmen (siehe vorhergehende Anweisungen).

5.2. Sicherstellen, dass die Innenflache des Visiers sauber ist und dass die duBeren
Einstellhebel der Zapfen nach innen gerichtet sind (Abb. 7).
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5.3.

5.4.

5.5.

5.6.
5.7.

5.8.

Das Innenvisier PINLOCK® auf das Visier auflegen.

ACHTUNG: Das Silikonprofil des Innenvisiers PINLOCK® muss auf der Innen-
flache des Visiers aufliegen.

Eine Seite des Innenvisiers PINLOCK® in einen der beiden Zapfen des Visiers
einstecken und in dieser Position halten (Abb. 8).

Das Visier aufbiegen und die zweite Seite des Innenvisiers PINLOCK® auf dem
anderen Zapfen aufstecken (Abb. 9).

Das Visier loslassen.

Die Schutzfolie vom Innenvisier PINLOCK® abziehen und Uberpriifen, ob das
gesamte Silikonprofil des Innenvisiers auf dem Visier anliegt.

Das Visier auf dem Helm anbringen (siehe vorhergehende Anweisungen).

Uberpriifung und Einstellung der Haftung des Innenvisiers PINLOCK®

Durch Offnen und SchlieBen des Innenvisiers PINLOCK® priifen, ob es vorschrifts-
maBig montiert wurde. Das Visier und das Innenvisier dirfen nicht gegeneinander
verrutschen.

Sollte das Innenvisier PINLOCK® nicht fest am Visier anliegen, die beiden duBeren
Einstellhebel gleichzeitig langsam und nicht zu stark nach oben drehen, um die Haf-
tung zu verbessern (Abb. 7). Die maximale Haftung wird erreicht, wenn die &uBeren
Einstellhebel der Zapfen nach auBen gerichtet sind.

ACHTUNG

Das Vorhandensein von Staub zwischen dem Visier und dem Innenvisier kann
Kratzer auf beiden Oberflachen verursachen.

Durch Kratzer beschadigte Visiere und Innenvisiere PINLOCK® kénnen die
Sicht beeintrachtigen und missen ausgetauscht werden.

Die Haftung des Innenvisiers PINLOCK® regelméBig kontrollieren, um zu ver-
meiden, dass es verrutscht und dabei beide Flachen zerkratzt werden.

Sollte sich das Visier bei der Verwendung beschlagen und/oder bildet sich
im Bereich zwischen Helmvisier und Innenvisier Kondenswasser, missen die
Montage und die Haftung des Innenvisiers PINLOCK® Uiberprift werden.

Wird das Innenvisier PINLOCK® UibermaBig stark und vorzeitig gegen die Vi-
sierflache gedriickt, kann es zu einer UberméaBigen Haftung des Innenvisiers
am Visier und/oder zu bleibenden Verformungen kommen, und eine nachtrag-
liche korrekte Einstellung ist nicht mehr méglich.

Durch starkes Schwitzen/Atmen, die Benutzung unter besonderen klimati-
schen Bedingungen (niedrige Temperaturen und/oder hohe Luftfeuchtigkeit
und/oder plétzliche Temperaturwechsel und/oder starker Regen) und/oder die
intensive und lange Benutzung kann es vorkommen, dass sich die Effizienz
des Innenvisiers PINLOCK® reduziert und ein Beschlagen oder die Bildung von
Kondenswasser auf dem Innenvisier verursacht werden. Um in derartigen Situ-
ationen die Funktionstiichtigkeit des Systems nach der Benutzung wieder-her-
zustellen, muss das Innenvisier PINLOCK® vom Helmvisier abgenommen und
mit trockener, lauwarmer Luft getrocknet werden. In den oben beschriebenen
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Situationen sollte auch der Helm getrocknet werden, um die eventuell im Inne-
ren vorhandene Feuchtigkeit zu beseitigen.

6. Abnehmen des Innenvisiers PINLOCK®

6.1. Das mit dem Innenvisier PINLOCK® ausgestattete Visier abnehmen (siehe vor-
hergehende Anweisungen).

6.2. Das Visier aufbiegen und das Innenvisier PINLOCK® von den Zapfen I6sen
(Abb. 9).

6.3. Das Visier loslassen.

Pflege und Reinigung

- Das Innenvisier PINLOCK® vom Visier abnehmen. Das Innenvisier mit einem
feuchten weichen Tuch vorsichtig mit flissiger neutraler Seife reinigen. Alle Sei-
fenreste unter flieBendem Wasser abspdilen.

- Das Innenvisier mit trockener, lauwarmer Luft trocknen, ohne zu reiben.

- Um die Eigenschaften des Innenvisiers langfristig zu erhalten, den Helm nach
der Benutzung an einem luftigen, trockenen Ort mit offenem Visier trocknen
lassen. Nicht in der Nahe von Warmequellen oder an hellen Orten aufbewah-
ren.

- Keine Lésungsmittel oder chemischen Produkte verwenden.

SEITLICHE PLATTCHEN

In der Konfiguration des Helms X-403 GT ohne das Visier miissen als Ersatz die
seitlichen Plattchen angebracht werden.

Hinweis: Die linken und rechten seitlichen Plattchen sind jeweils unterschiedlich und
auf der Rickseite mit “R” (rechts) und “L” (links) gekennzeichnet.

7. Anbringen der seitlichen Plattchen

Fur die Anbringung der seitlichen Plattchen muss zuerst das Visier entfernt werden

(siehe vorige Hinweise).

7.1. Das linke seitliche Plattchen auf dem entsprechenden Seitenmechanismus po-
sitionieren, es muss so aufgelegt werden, dass sich die internen Haken (C1 und
C2) an den in der Visiermechanik vorgesehenen Aufnahmen befinden (Abb. 10).

7.2.  Den hinteren Haken C1 in die vorgesehene Vertiefung einfiihren und das Platt-
chen am vorderen Haken C2 gegen die Schale driicken.

7.3. Das Plattchen so weit nach hinten schieben, bis die Entriegelungstaste der
Visiermechanik (A) ausgelost wird.

7.4. Diese Schritte auf der rechten Helmseite wiederholen.

8. Abnehmen der seitlichen Plattchen

8.1. Die Entriegelungstaste der Visiermechanik (A) gedriickt halten und das Platt-
chen bis zum Auslésen nach vorne schieben (Abb. 10).

8.2. Die internen Haken des seitlichen Plattchens (C1 und C2) aus ihren Aufnahmen
I6sen und das Plattchen von der Visiermechanik abnehmen.

31



8.3. Die soeben beschriebenen Vorgénge auf der anderen Seite des Helms mit dem
Plattchen auf der rechten Seite wiederholen.
8.4. Das Visier anbringen (siehe vorige Hinweise).

ACHTUNG

- Soll der Helm ohne Visier benutzt werden, missen stets die seitlichen Platt-
chen montiert werden.

- Den Helm keinesfalls benutzen, wenn die seitlichen Plattchen nicht korrekt an-
gebracht sind.

- Die seitliche Mechanik des Visiers nicht von der Schale ablésen.

- Sollte die seitliche Mechanik Fehlfunktionen oder Beschadigungen aufweisen,
so sollte man sich an einen X-Lite-Vertragshandler wenden.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Das exklusive interne VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) besteht aus einem ge-
spritzten, kratzfest und beschlaghemmend beschichteten (scratch-resistant/fog-re-
sistant) Sonnenschutzschild aus Polycarbonat LEXAN™(*), der einfach und bequem
zu benutzen ist: Er muss bei Bedarf nur abgesenkt werden und wird anschlieBend
wieder angehoben, um ihn aus dem Gesichtsfeld zu schieben. Er ist in allen Fahrsitu-
ationen, auf langen auBerstédtischen Strecken oder auf Kurzstrecken in der Stadt
auBerst nutzlich.

Das innovative Verschlusssystem ermdglicht dartiber hinaus die einfache Anbringung
und Abnahme des Sonnenschutzschildes flr die normalen Vorgange zur Pflege und
Reinigung ohne Werkzeug.

Funktionsprinzip des VPS

Mit dem VPS-Mechanismus kann der Sonnenschutzschild mit einer einfachen Bewe-
gung aktiviert bzw. nach unten gezogen werden, bis er teilweise das Gesichtsfeld des
Visiers bedeckt, und dann in gewlinschter Weise die Lichtdurchldssigkeit reduziert.
Das VPS kann jederzeit mit einer einfachen Handbewegung und unabhangig vom
Visier deaktiviert bzw. nach oben geschoben werden, um die normalen Sichtbedin-
gungen und den Schutz des zugelassenen Helmvisiers wiederherzustellen.

Um das VPS zu deaktivieren, wird der seitliche Schieber bis zur Endlage nach unten
gedriickt (Abb. 11A).

Um das VPS vollstandig zu aktivieren, wird der seitliche Schieber bis zur Endlage
nach oben gedrickt (Abb. 11B).

Das VPS ist mit einer ganzen Reihe von Zwischenpositionen einstellbar, um einen
optimalen Komfort des Benutzers bei allen Nutzungsbedingungen zu gewahrleisten.

VorsichtsmaBnahmen fiir den Gebrauch

Die aktuellen Zulassungsstandards (ECE22-05) legen fest, dass das Mindestni-
veau der Lichtdurchlassigkeit von Visieren bei Fahrten wahrend der Nacht mehr als
80%betragen muss und bei Fahrten tagsiber nicht weniger als 50% betragen darf.

' LEXAN is a trademark of SABIC.
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Dadurch mussen haufig oder gar immer Sonnenbrillen benutzt werden, durch die die
Lichtdurchlassigkeit wéahrend Fahrten bei Tageslicht mit Wetter- und Umgebungsbe-
dingungen mit speziellem Licht, beispielsweise bei starker Helligkeit durch eine hohe
Intensitét und/oder einen ungiinstigen Einfallswinkel der Sonnenstrahlen, auf einen
Wert weit unter 50% reduziert wird, um die Ermiidung der Augen bei langen Strecken
oder die Gefahr der direkten Blendung gegeniiber dem alleinigen Einsatz der zuge-
lassenen Visiere zu vermindern. Die Verwendung von Sonnenbrillen kann jedoch zu
besonders problematischen Situationen flhren, wenn die maximale Lichtdurchlassig-
keit des Helmvisiers schnell wieder hergestellt werden muss, weil man z.B. in einen
Tunnel einféhrt, oder ganz allgemein, wenn sich die Helligkeit der Umgebung haufig
andert. Durch den Funktionsmechanismus des VPS sind diese Vorgénge jedoch ein-
fach umzusetzen.

ACHTUNG

- Das VPS darf ausschlieBlich mit dem entsprechenden Schieber hoch- oder
heruntergeklappt werden. Das VPS darf nicht durch direktes Anfassen herun-
tergeklappt werden.

- Das VPS darf nur bei Tageslicht und nur wéhrend der oben erwéhnten Umge-
bungsbedingungen abgesenkt werden.

- Das VPS muss wahrend der Nacht oder bei schlechter Sicht hochgeklappt
werden.

- Immer sicherstellen, dass die Stellung des VPS den unterschiedlichen Witte-
rungsbedingungen bzw. den oben empfohlenen Verwendungsbedingungen
entspricht.

- Es wird empfohlen, das VPS ausschlieBlich zusammen mit dem zugelasse-
nen serienméaBigen Visier zu verwenden, dessen Lichtdurchlassigkeit mehr als
80%betragt.

- Das VPS ersetzt nicht den vom Visier gebotenen Schutz.

- Uberpriifen, ob das VPS sauber und funktionstiichtig ist, damit bei der Ab-
senkung des VPS keine Kratzer und/oder liberméaBiger VerschleiB desselben
verursacht werden.

- Die Wartungs- und Reinigungsarbeiten des VPS und des Visiers sind im ent-
sprechenden Abschnitt des Handbuchs des Helms nachzulesen.

- Durch die kratzfeste/beschlaghemmende (scratch-resistant/fog-resistant) Be-
handlung des VPS wird die Beschlagungsneigung betréchtlich reduziert. Lie-
gen jedoch langerfristig schlechte Wetterbedingungen oder kritische Umge-
bungsbedingungen vor, kann das VPS dennoch beschlagen und/oder es bildet
sich Kondenswasser, und die Sicht und/oder Sichtschérfe werden reduziert: In
diesem Falle muss das VPS hoch geklappt werden.

- Bei Regen fuhrt der direkte Kontakt von Wassertropfen mit dem VPS mit
kratz-fester/beschlaghemmender (scratch-resistant/fog-resistant) Behandlung
zu einer schnellen Reduzierung der Sichtschérfe und damit zur Beeintrachti-
gung der Gesamtsichtbedingungen: In diesem Falle muss das VPS hochge-
klappt werden.
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- Die besondere beschlaghemmende Behandlung (fog-resistant) des VPS ist im
Allgemeinen empfindlich gegeniiber hohen Temperaturen oder Warmequellen.
In diesem Falle kann es im Kontakt mit anderen Materialien zu Verunreinigun-
gen, wie Streifen oder Flecken, kommen. Aus diesem Grunde wird empfoh-
len, in solchen Situationen (wie bspw. an sehr heien Tagen im Gepéackkoffer)
darauf zu achten, dass das Visier nicht mit anderen Materialien in Berlihrung
kommt.

9. Abnehmen des VPS

Um den Sonnenschutzschild vom Helm abzunehmen, das Visier des Helms vollstéan-
dig 6ffnen und den seitlichen Schieber nach oben bis zur Endlage drehen, um das
VPS vollstédndig abzusenken (Abb. 11B).

Den linken Seitenteil des Sonnenschutzschildes fassen und zur AuBenseite des
Helms ziehen (Abb. 12).

Den gleichen Vorgang auf der rechten Seite des Helms wiederholen.

10. Anbringen des VPS

Um den Sonnenschutzschild auf dem Helm anzubringen, das Visier des Helms vollstan-
dig 6ffnen und den seitlichen Schieber nach oben bis zur Endlage drehen (Abb. 11B).
Das linke Ende des Sonnenschutzschildes in die linke seitliche Flihrung einschieben,
bis sie in der Aufnahme der Schale einrastet (Abb. 12).

Den gleichen Vorgang auf der rechten Seite des Helms wiederholen.

ACHTUNG

- Die korrekte Funktion des VPS Uberprifen, indem der seitliche linke Schieber
auf dem Helm bis zur Endlage nach unten (Abb. 11A) und nach oben gescho-
ben wird (Abb. 11B), um das Einrasten in den verschiedenen Positionen zu
héren. Gegebenenfalls die oben beschriebenen Schritte wiederholen.

- Sollte die Offnungs- und SchlieBmechanik des VPS Stérungen oder Beschadi-
gungen aufweisen, wenden Sie sich an einen X-Lite-Vertragshandler.

- Den Helm nicht verwenden, wenn das VPS nicht richtig montiert ist.

- Das VPS ersetzt nicht den Schutz, den das Visier bietet. Es darf deshalb nur mit
abgesenktem Helmvisier verwendet werden.

HERAUSNEHMBARE KOMFORTPOLSTERUNG

Fur die Abnahme der Komfortpolsterung wird das VPS nach oben geschoben, das
Visier vollstéandig geodffnet und das Kinnteil vom Helm abgenommen (siehe vorherge-
hende Anweisungen).

11. Herausnehmen der Wangenpolsterungen

11.1. Den Kinnriemen (siehe entsprechende Anleitungen) 6ffnen und den Kinnriemen
aus den auf dem Band und auf dem Nackenpolster vorhandenen elastischen
Durchgangen herausziehen (Abb. 13).
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12.3.

12.4.

13.
13.1.

13.2.

13.3.

13.4.

14.
14.1.

. Den vorderen Teil der linken Wangenpolsterung in das Helminnere ziehen, um

die Befestigungsknépfe auf deren Riickseite zu &ffnen (Abb. 14).

. Die linke Wangenpolsterung vollstédndig aus dem Helm herausziehen, indem

das Band aus der Schlaufe in der linken Wangenpolsterung gezogen wird.

. Die gleiche Vorgehensweise wird fiir die rechte Wangenpolsterung wiederholt.

Hinweis: Es ist nicht notwendig, die Polystyrolteile der Wangenpolsterung aus
der Helmschale zu entfernen.

Herausnehmen der Polsterung
Die Ose des Nackenpolsters von dem an der AuBenschale befestigten Rahmen
16sen (Abb. 15).

. Die linke hintere Lasche der Polsterung von der in der Innenschale aus Polysty-

rol befestigten Halterung 16sen, indem die Komfortpolsterung leicht nach innen
gezogen wird. Nachfolgend den Vorgang bei der mittleren und der rechten La-
sche wiederholen (Abb. 16).

Den linken Frontbereich der Polsterung nach oben ziehen, um die Lasche der
Polsterung aus der an der Innenschale aus Polystyrol befestigten Halterung
herauszuziehen, dann diesen Vorgang auch flr die mittlere Frontlasche und die
rechte Lasche wiederholen (Abb. 17).

Die gesamte Polsterung aus dem Helm herausnehmen.

Einsetzen der Polsterung

Die Polsterung richtig in den Helm einlegen und darauf achten, dass sie gut
anliegt.

Die linke vordere Lasche der Polsterung in die entsprechende Aufnahme auf
der an der Innenschale aus Polystyrol befestigten Halterung einziehen und
nach unten driicken, bis sie vollstédndig befestigt ist. Den Vorgang mit der mitt-
leren und mit rechten Lasche wiederholen (Abb. 17).

Hinweis: Die korrekte Montage des Frontbereichs der Polsterung uberprifen,
indem das VPS nach oben geschoben und abgesenkt wird: Diese Bewegung
muss ohne Behinderung méglich sein. Im gegenteiligen Fall sind die Schritte
12.3 und 13.2 zu wiederholen.

Die hintere rechte, die mittlere und die linke Lasche der Polsterung in die ent-
sprechenden Aufnahmen der Halterung im Nackenbereich einstecken und die
Laschen andriicken, bis diese vollsténdig in der Halterung einrasten (Abb. 16).
Hinweis: Den rechten und den linken seitlichen Fligel der Nackenpolsterung
zwischen dem Rand der Schale und dem Innenpolystyrol einstecken (Abb. 15).
Die rechte und linke Ose des Nackenpolsters in den auf der AuBenschale be-
festigten Rahmen einrasten und sicherstellen, dass die mittleren Offnungen der
Rahmen frei bleiben (Abb. 15).

Einsetzen der Wangenpolsterung
Die rechteckige Stofflasche auf der Rickseite der linken Wangenpolsterung
ziehen und den Kinnriemen durch die entsprechende Schlaufe bis zum gegen-
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14.2.

14.3.

14.4.

Uberliegenden Ende der Polsterung durchziehen (Abb. 18).

Die linke Wangenpolsterung an den inneren Wangenbereich aus Polystyrol an-
legen und andriicken, um die Befestigungsknépfe auf der Rickseite an den
vorgesehenen Stellen zu schlieBen (Abb. 14).

Den linken Kinnriemen zuerst in den elastischen Durchgang auf dem Nacken-
polster und dann in jenen des in der linken Wangenpolsterung integrierten Ban-
des ziehen (Abb. 13). Den Riemen dann in das Helminnere ziehen.

Die gleiche Vorgehensweise wird flr die rechte Wangenpolsterung wiederholt.
ACHTUNG: Die Knopfe sind nur dann befestigt, wenn sie hérbar einrasten.
Sicherstellen, dass der Riemen richtig aus der Wangenpolsterung austritt.

ACHTUNG

15.
15.1.
15.2.

15.8.
15.4.

Falls Ihr Helm mit einem Ruckhaltesystem mit Doppel-D-Ringen ausgestattet
ist, wird er laut beiliegender Anleitung auf dem Infoblatt geschlossen.

Die Komfortpolsterung sollte lediglich zum Reinigen oder Waschen entfernt
werden.

Den Helm keinesfalls benutzen, wenn die Komfortpolsterung und die Wangen-
polsterungen nicht vollsténdig und korrekt eingesetzt wurden.

Vorsichtig mit der Hand waschen, nur neutrale Seife benutzen, Wassertempe-
ratur nicht héher als 30° C.

In kaltem Wasser ausspullen und bei Zimmertemperatur trocknen lassen, vor
Sonneneinstrahlung schiitzen.

Die Komfortpolsterung keinesfalls in der Waschmaschine waschen.

Beim fir die Innenteile verwendeten Polystyrol handelt es sich um ein leicht
deformierbares Material, das StoBe Uber seine Formverdnderung oder die teil-
weise Zerstérung absorbiert.

Die Innenteile aus Polystyrol nicht verédndern oder beschadigen.

Die Reinigung der Innenteile aus Polystyrol erfolgt ausschlieBlich mit einem
feuchten Tuch, anschlieBend bei Zimmertemperatur trocknen lassen, vor Son-
neneinstrahlung schitzen.

Fur die oben genannten Arbeitsschritte keinesfalls Werkzeuge benutzen.

Offnen des Sonnenbrillen-Freiraums

Die linke Wangenpolsterung aus dem Helm entfernen (siehe vorige Hinweise).
Die Wangenpolsterung im oberen Bereich 6ffnen, die Polsterung teilweise he-
rausnehmen und das gestanzte Teil entfernen (Abb. 19), dann die im Wangen-
bereich verbliebene Polsterung wieder vorschriftsmaBig in die Wangenpolste-
rung einsetzen und diese schlieBen.

Hinweis: Es wird empfohlen, den entfernten Teil der Polsterung fiir eventuelle
spatere Wiedereinsatze aufzubewahren.

Die Wangenpolsterung wieder am Helm anbringen (siehe vorige Hinweise).
Die gleiche Vorgehensweise wird flr die rechte Wangenpolsterung wiederholt.
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16. SchlieBen des Sonnenbrillen-Freiraums

16.1. Die linke Wangenpolsterung aus dem Helm entfernen (siehe vorige Hinweise).

16.2. Die Wangenpolsterung im oberen Bereich 6ffnen, den zuvor herausgenomme-
nen Teil der Polsterung wieder vorschriftsmaBig darin einsetzen (Abb. 19), sie
dann wieder schlieBen.

16.3. Die Wangenpolsterung wieder am Helm anbringen (siehe vorige Hinweise).

16.4. Die gleiche Vorgehensweise wird fiir die rechte Wangenpolsterung wiederholt.

WIND PROTECTOR
(Erhéltlich serienméBig oder als Zubehdr/Ersatzteil).

Dieses Zubehdr verbessert unter bestimmten Bedingungen die Eigenschaften des
Helms. Der Windabweiser (Wind Protector) reduziert ein unangenehmes Eindringen
der Luft unter dem Kinn.

Siehe Abb. 20 zum Ein- und Ausbau.

BELUFTUNGSSYSTEM
Das Beluftungssystem des Helms X-403 GT besteht aus folgenden Teilen:

Obere Lufteinlass6ffnung: Die Uber diese Einlassoffnung einstrémende Luft wird
kanalisiert und ohne Verluste in den oberen Bereich des Kopfes des Fahrers geleitet.
Siehe Abb. 21 fiir die Offnung und SchlieBung.

Einlasso6ffnung im Kinnteil: Erméglicht die Luftzufuhr im Bereich des Mundes und
des Visiers um so der Bildung von Kondenswasser und dem Beschlagen des Visiers
entgegenzuwirken. Siehe Abb. 26 fir die Offnung und SchlieBung.

Hintere Luftabsauger: Diese sind in einem rickwartigen Spoiler integriert und sor-
gen flr den Austritt der warmen und verbrauchten Luft und damit fiir einen optimalen
Komfort im Helminneren (Abb. 27).

ANSCHLUSSMOGLICHKEIT N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM

Ihr X-Lite-Helm ist fur den Anschluss des Kommunikationssystems N-Com ausgelegt.
Wéhrend der Installation des Kommunikationssystems (siehe spezifische Hinweise im
Kit N-Com) mussen die Fulleinsétze aus Schaummaterial in den Wangenpolsterungen
aus Polystyrol im Bereich der Aufnahmen der Freisprecheinrichtung N-Com aus dem
Helm herausgenommen werden.

ACHTUNG

- Die oben genannte Fulleinsdtze mussen nur dann entfernt werden, wenn der
Helm mit einem installierten kompatiblen System N-Com benutzt wird.
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FELICITATIONS... pour 'achat de votre nouveau casque.

Le design, I'ergonomie, le confort, I'aérodynamisme, les commandes simples et fonction-
nelles, tout a été con?:u et réalisé pour obtenir un produit moderne avec le maximum de
performances, capable de satisfaire les exigences les plus sévéres en ce qui concerne la
sécurité et le confort.

SECURITE ET INSTRUCTIONS D’UTILISATION

IMPORTANT

- Lisez ce manuel et tous les autres documents inclus avant d’employer votre
casque parce qu’ ils contiennent des informations importantes qui vous aideront
a employer au mieux le casque, en toute sécurité et simplicité.

- Conformez-vous scrupuleusement aux indications, sous peine de réduire la pro-
tection garantie par le casque et de compromettre ainsi votre sécurité.

EMPLOI DU CASQUE

- Ce casque a été expressément congu pour I’'emploi avec la moto et le cyclomoteur; il
ne doit pas etre utilisé pour d’autres usages (ou emplois ou fins) puisque, dans de
pareils cas, il ne garantit pas la méme protection.

- En cas d’accident, le casque est un élément de protection qui permet de limiter les
lésions et les dommages a la téte. Malgré cela, il n’est pas en gré tout seul d’éliminer
les risques de blessures graves et/ou mortelles, qui dépendent des dynamiques diffé-
rentes spécifiques du choc, pour cette raison conduisez avec prudence.

- Mettez toujours le casque bien fixé pour conduire la moto, pour faire en sorte que sa
protection soit maximale.

- Ne portez jamais d’écharpes sous le systéme de fixation ni n'importe quel type de
couvre-chef sous le casque.

- Le casque peut assourdir les bruits de la circulation. En tous les cas, veillez toujours
a ce que vous puissiez bien entendre les bruits nécessaires comme les klaxons et les
sirenes d’alerte.

- Gardez toujours le casque loin de sources de chaleur, comme par exemple le pot
d’échappement, le logement du coffret ou I’habitacle d’'un moyen de transport.

- Ne modifiez et/ou altérez pas le casque (méme si seulement en partie) pour aucune
raison. Ne montez que les accessoires et/ou rechanges originaux pour votre modéle
spécifique de casque.

- Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas
toujours bien visibles, si le casque subit un choc violent il doit &tre remplacé.

- En cas de doutes sur I'intégrité et sécurité du casque, abstenez-vous de I'utiliser et
adressez-vous a un revendeur agrée pour le faire examiner.

CHOIX DU CASQUE

Taille

- Pour trouver la bonne taille, mettez plusieurs casques aux tailles différentes et choi-
sissez celui qui s’adapte le mieux a la conformation de votre téte. Ce casque doit étre
parfaitement stable dés que vous le mettez et convenablement attaché de fagon a
garantir un confort optimal.

- Un casque trop grand peut descendre jusqu’a couvrir les yeux, ou il peut tourner
latéralement pendant la conduite.

- Gardez-le sur la téte pendant quelques minutes et vérifiez qu’il n’y ait aucune zone de
pression localisée, qui a la longue peut provoquer des douleurs ou des maux de téte.

38



Enlévement

Apres avoir mis le casque et aprés avoir bien attaché la jugulaire, essayez d’enlever
votre casque comme le montre la figure (Fig. A). En cas d’accident, plusieurs forces
ainsi que les directions de ces forces peuvent en effet entrainer des rotations du
casque, voire I'enlévement involontaire de celui-ci de votre téte si vous ne I'avez
pas attaché parfaitement.

Le casque ne doit pas tourner, bouger librement sur la téte ou s’enlever. En cas
contraire, réglez la longueur de la jugulaire ou changez la taille du casque. Répétez
anouveau I'essai.

Systéme de fixation

Le systéme de fixation (jugulaire) est réglé en série avec une longueur standard;
avant de I'utiliser veillez a ce que le pré-réglage soit correct.

Assurez-vous toujours que la jugulaire soit bien fixée et étroite de fagon a tenir le
casque bien immobile sur votre téte. En tout cas, avant de partir, assurez-vous que
la jugulaire soit bien fixée sous le menton, le plus arriére possible vers la gorge, mais
sans étre inconfortable.

La tension correcte de la jugulaire doit vous permettre une respiration et une dégluti-
tion normale, mais sans réussir a faire passer un doigt entre la jugulaire et la gorge.
Attention: le_bouton éventuellement présent sur la jugulaire n’a que la fonction
d.empécher le flottement de la partie terminale de la jugulaire méme, aprés 'avoir
_ fixée correctement.

ECRAN

Si I'écran est endommagé et il présente des rayures marquées qui réduisent la visibili-
té, il est probable que le traitement de protection soit été compromis, pourtant I'écran
doit étre remplacé.

L’écran n’est utilisable que pour le modéle de casque pour lequel il a été congu.
N’appliquez pas de colles et de vernis.

ENTRETIEN ET NETTOYAGE

Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas
toujours bien visibles, si le casque subit un choc violent il doit &tre remplacé.
Attention: le casque et I'écran peuvent étre sérieusement endommageés par quelques
substances communes sans que le dommage soit visible. Pour les opérations de net-
toyage du casque et de I'écran, n’utilisez que de I'eau tiéde et du savon neutre; sécher
a température ambiante, a I'abri du soleil et/ou de sources de chaleur.

Attention: n'utilisez pas d’essence, de diluant, de benzene, de solvants ou d’autres
substances chimiques parce qu’elles puissent :

* endommager irrémédiablement le casque ;

e modifier les propriétés optiques, réduire les propriétés mécaniques et affaiblir le
traitement de protection de I'écran.

Fig. A
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INSTRUCTIONS D’UTILISATION

Le casque X-403 GT est équipé d’une mentonniére de protection amovible et
peut étre utilisé en plusieurs configurations (grace aux accessoires fournis),
comme le montre la Fig. 1.

L'utilisation du casque dans sa configuration compléte (mentonniére accrochée
et écran fermé) offre une protection évidemment supérieure par rapport aux
autres configurations.

Les caches des fentes d’accrochage de la mentonniére (qui doivent étre mon-
tées au cas ou le casque serait utilisé sans mentonniére) et les plaques latérales
(qui doivent étre montées au cas ou le casque serait utilisé sans écran) sont
disponibles directement dans la boite.

ECRAN

1. Démontage de I’écran

1.1. Ouvrir complétement I’écran.

1.2. En gardant la touche de déblocage de I'écran (A) appuyée, faire coulisser
I’écran vers I'avant jusqu’au déclic (Fig. 2).

1.3. Dégager les crochets de I’écran (B1 et B2) de leur logement (Fig. 3).

1.4. Répéter les opérations précédentes sur I'autre c6té du casque.

2. Montage de I’écran

2.1. Placer I’écran en position ouverte en faisant coincider les crochets de I’écran
(B1 et B2) avec les logements prévus sur le mécanisme de I'écran (Fig. 3).

2.2. Introduire le crochet B1 dans le logement correspondant et appuyer I’écran
contre la calotte au niveau du crochet B2, actionnant ainsi la touche de déblo-
cage de I’écran (A).

2.3. Faire coulisser I'écran vers I'arriére en déclenchant la touche de déblocage de
I’écran (A).

2.4. Répéter les opérations précédentes sur 'autre coté du casque.

2.5. Fermer completement I’écran.

ATTENTION

- Vérifier que les mécanismes fonctionnent correctement. Ouvrir et fermer
I’écran tout en vérifiant que les mécanismes le retiennent dans les positions
correspondantes. Si nécessaire, répéter les opérations ci-dessus.

- Utiliser le casque uniguement si I’écran a été monté correctement.

- Ne jamais enlever les mécanismes latéraux de la calotte.

- Si les mécanismes latéraux présentent des défauts de fonctionnement ou des
dommages, s’adresser a un revendeur autorisé X-Lite.
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MENTONNIERE DE PROTECTION AMOVIBLE

3. Décrochage de la mentonniére de protection amovible

3.1.  Ouvrir complétement I'écran.

3.2.  Appuyer les leviers de décrochage de droite et gauche de la mentonniére vers
le bas et en méme temps enlever la mentonniere du casque en la tirant vers
I'extérieur (Fig. 4).

ATTENTION

Chagque fois que 'on souhaite décrocher la mentonniéere pour utiliser le casque dans
sa configuration jet, insérer les couvercles des fentes d’accrochage de la menton-
niére (couvercles mentonniére) de droite et gauche dans les fentes se trouvant sur les
petits chassis latéraux de droite et gauche et les pousser vers l'intérieur du casque
jusqu’a entendre le déclic d’accrochage (Fig. 5).

Remarque: les couvercles mentonniére de droite et gauche sont différents I'un de
I’autre et sont marqués respectivement par « DX » (droite) et « SX » (gauche) sur le
dos.

4. Accrochage de la mentonniére de protection amovible

Avant d’accrocher la mentonniére au casque, il est nécessaire de retirer les cou-

vercles mentonniére en suivant les instructions ci-dessous :

4.1.  Ouvrir complétement I’écran.

4.2. Enlever les couvercles mentonniére de droite et gauche en les tirant vers I'ex-
térieur (Fig. 5).

4.3. Insérer a la fois les extrémités de droite et gauche de la mentonniére dans les
fentes se trouvant sur les petits chassis latéraux du casque et pousser la men-
tonniére vers I'intérieur du casque jusqu’a entendre le déclic d’accrochage des
deux cétés (Fig. 6).

4.4. S’assurer que la mentonniére est correctement accrochée aux deux extrémités
en la tirant légerement vers I'extérieur du casque.

ATTENTION

- Ne retirer ou démonter en aucun cas et sous aucun prétexte la mousse inté-
rieure semi-rigide de la mentonniére de protection.

- Lorsque le casque est utilisé sans mentonniére de protection amovible, instal-
ler toujours les couvercles mentonniéere fournis de série.

- En cas de doutes concernant le fonctionnement du mécanisme manuel de
décrochage de la mentonniére, s’adresser a un revendeur autorisé X-Lite.

APINLOCK

(Disponible de série ou comme accessoire / piece de rechange).

5. Montage du petit écran interne PINLOCK®
5.1. Démonter I’écran (voir les instructions précédentes).
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5.2. S’assurer que la surface interne de I’écran est propre et s’assurer que les le-
viers externes de réglage des goupilles sont placés vers I'intérieur (Fig. 7).

5.3.  Appuyer le petit écran interne PINLOCK® sur I’écran.
ATTENTION : le profil en silicone du petit écran interne PINLOCK® doit étre au
contact de la surface intérieure de I'écran.

5.4. Insérer un c6té du petit écran interne PINLOCK® dans I'une des deux goupilles
de I’écran et le garder en position (Fig. 8).

5.5. Etendre I'écran et emboiter le deuxiéme coté du petit écran interne PINLOCK®
dans I'autre goupille (Fig. 9).

5.6. Relacher I’écran.

5.7. Enlever le film de protection du petit écran interne PINLOCK® et veiller a ce que
tout le profil en silicone du petit écran soit adhérent a I’écran.

5.8. Monter I’écran sur le casque (voir les instructions précédentes).

Contréle et réglage de ajustement du petit écran interne PINLOCK®

Veérifier si le petit écran interne PINLOCK® a été bien monté en ouvrant et en fermant
I’écran, ainsi qu’en s’assurant qu’il n’y a pas de mouvements entre les deux.

Au cas ou le petit écran interne PINLOCK® ne serait pas bien fixé a I’écran, agir a la
fois sur les deux leviers externes de réglage en les tournant vers le haut, de fagon
progressive et sans exagérer, afin d’augmenter I'ajustement (Fig. 7). L'ajustement
maximal est obtenu lorsque les leviers externes de réglage des goupilles sont tour-
nés vers I'extérieur.

ATTENTION

- La présence éventuelle de poussiére entre les deux écrans peut entrainer des
rayures sur les deux surfaces.

- Les écrans et les petits écrans internes PINLOCK® endommagés par des
rayures peuvent réduire la visibilité et doivent donc étre remplacés.

- Controdler périodiquement I'ajustement du petit écran interne PINLOCK® pour
éviter qu'il se déplace ou qu’il provoque des rayures sur les deux surfaces.

- Si, pendant I'usage, I’écran du casque s’embue et / ou de la condensation se
crée dans les zones comprises entre I'écran et le petit écran, vérifier le bon
montage et ajustement du petit écran interne PINLOCK®.

- Un ajustement excessif ou limité du petit écran interne PINLOCK® peut en-
gendrer une adhérence excessive de celui-ci contre la surface de I’écran et /
ou des déformations permanentes du petit écran. Cela empéche d’effectuer
correctement tout type de réglage dans I'avenir.

- Des conditions de transpiration / respiration intense, I’emploi dans des condi-
tions atmosphériques particuliéres (basse température et / ou humidité élevée
et / ou écarts de température ou pluie abondante) ainsi que I’emploi intensif et
prolongé peuvent entrainer une réduction de I'efficacité du petit écran interne
PINLOCK®, provoquant ainsi I'embuage ou la formation de condensation sur
celui-ci. Dans ces cas-la, apres I'utilisation, pour rétablir I'efficacité du sys-
téme, enlever le petit écran interne PINLOCK® de I’écran du casque et le laisser
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sécher a I'air sec et tiéde. Le méme procédé doit étre appliqué au casque, qui
doit étre laissé sécher afin d’éliminer toute humidité au cas ou elle se serait
formée suite aux conditions citées ci-dessus.

6. Démontage du petit écran interne PINLOCK®

6.1. Démonter I’écran équipé de petit écran interne PINLOCK® (voir les instructions
précédentes).

6.2. Etendre I'écran et décrocher le petit écran interne PINLOCK® des goupilles
(Fig. 9).

6.3. Relacher I’écran.

Entretien et nettoyage

- Démonter le petit écran interne PINLOCK® de I’écran. Nettoyer délicatement
avec du savon liquide neutre, en utilisant un chiffon humide et doux. Enlever
toute trace de savon a I’eau courante.

- Laisser sécher le petit écran a I'aide d’un jet d’air sec et tiéde. Ne pas frotter.

- Pour que le petit écran puisse garder ses caractéristiques, laisser sécher le
casque apres I’'emploi dans un endroit ventilé et sec, I’écran ouvert. Conserver
a I'écart de sources de chaleur et dans un endroit sombre.

- Ne pas utiliser de solvants ou d’autres produits chimiques.

PLAQUES LATERALES

Lorsque le casque X-403 GT est configuré dans une version dépourvue d’écran, les
plaques latérales remplacgant ce dernier doivent étre montées.

Remarque : les plagues latérales droite et gauche sont différentes I'une de I'autre et
sont marquées respectivement par « R » (droite) et « L » (gauche) sur le dos.

7. Montage des plaques latérales

Pour monter les plaques latérales, retirer tout d’abord I’écran (voir les instructions

précédentes).

7.1. Placer la plaque latérale gauche sur le mécanisme latéral correspondant, de
facon a ce que les crochets internes (C1 et C2) se trouvent a la hauteur des
logements prévus sur le mécanisme de I'écran (Fig. 10).

7.2. Introduire le crochet arriere C1 dans le logement correspondant et appuyer la
plague contre la calotte au niveau du crochet avant C2.

7.3. Faire coulisser la plaque vers I'arriére en déclenchant la touche de déblocage
du mécanisme de I’écran (A).

7.4. Répéter les opérations précédentes sur le c6té droit du casque.

8. Démontage des plaques latérales

8.1. Garder la touche de déblocage du mécanisme de I’écran (A) appuyée et faire
coulisser la plagque vers I'avant jusqu’au déclic (Fig. 10).

8.2. Dégager les crochets situés a I'intérieur de la plaque latérale (C1 et C2) de leur
logement et retirer la plaque du mécanisme de I'écran.
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8.3. Répéter les opérations précédentes avec la plaque latérale droite située sur
I'autre c6té du casque.
8.4. Monter I’écran (voir les instructions précédentes).

ATTENTION

- Si I’'on souhaite utiliser le casque en configuration sans écran, monter toujours
les plaques latérales.

- Utiliser le casque uniquement si les plagues latérales ont été montées correc-
tement.

- Ne pas enlever les mécanismes latéraux de la calotte.

- Si les mécanismes latéraux présentent des défauts de fonctionnement ou des
dommages, s’adresser a un revendeur autorisé X-Lite.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Le systéme exclusif VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interne est une visiére
pare-soleil moulée en polycarbonate LEXAN™ (*) et traitée résistant aux rayures /
résistant a la buée (scratch-resistant/fog-resistant), d’utilisation simple et immédiate:
il suffit de la baisser pour la rendre active ou de la relever pour I'exclure du champ
visuel. Elle est utile en toute circonstance, pour de longs trajets extra-urbains ou pour
de brefs parcours en ville.

En plus, le nouveau systéme d’accrochage permet de démonter et de monter la vi-
siére pare-soleil sans utiliser d’outils pour les opérations d’entretien et de nettoyage
standard.

Fonctionnement du VPS

Le mécanisme du VPS permet, d’un simple mouvement, d’activer la visiére pare-so-
leil en la baissant jusqu’a couvrir partiellement le champ visuel de I’écran, réduisant
ainsi la transmittance de la lumiére comme souhaité. A tout moment, toujours d’un
simple mouvement et indépendamment de I’écran, le VPS peut étre désactivé puis a
nouveau rapidement soulevé jusqu’a rétablir les conditions normales de visibilité et
de protection offertes par I’écran homologué du casque.

Pour désactiver le VPS, faire glisser le curseur latéral vers le bas jusqu’a la butée de
fin de course (Fig. 11A).

Pour activer le VPS complétement, pivoter le curseur latéral vers le haut jusqu’a la
butée de fin de course (Fig. 11B).

Le VPS peut étre réglé dans une série de positions intermédiaires, afin de garantir a
I'utilisateur le meilleur confort selon les conditions d’utilisation.

Précautions d’emploi

Les standards actuels d’homologation (ECE22-05) prévoient des niveaux minimum
de transmittance lumineuse des écrans supérieurs a 80 % pendant la conduite de
nuit et jamais inférieurs a 50 % pendant le jour. Cela rend trés fréquent, ou presque

' LEXAN is a trademark of SABIC.
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indispensable, I'utilisation de lunettes de soleil - qui déterminent une transmittance
résultante largement inférieure & 50 % - pendant la conduite de jour dans des condi-
tions météorologiques et environnementales avec une lumiéere particuliére, par
exemple avec une forte luminosité causée par l'intensité et/ou I'incidence élevée des
rayons de soleil, dans le but de réduire la fatigue des yeux pendant les longs par-
cours ou de réduire le risque d’éblouissement direct par rapport au seul emploi des
écrans homologués. Toutefois, I'utilisation de lunettes de soleil rend particuliérement
difficiles les éventuelles manceuvres d’urgence qui dérivent de la nécessité de rétablir
rapidement la visibilité maximale offerte par I’écran du casque, comme il arrive par
exemple lorsqu’on entre dans un tunnel ou, en général, en cas de variations sou-
daines de la luminosité ambiante. En revanche, avec le VPS, ces manceuvres sont
simplifiées grace a son mécanisme de fonctionnement.

ATTENTION

- Le VPS doit étre activé / désactivé uniquement au moyen du curseur prévu a
cet effet. Ne pas désactiver le VPS manuellement.

- Le VPS ne peut étre activé que pendant le jour et dans les conditions environ-
nementales décrites ci-dessus.

- Le VPS doit étre désactivé pendant la nuit et / ou en cas de visibilité réduite.

- Vérifier toujours que le positionnement du VPS est approprié aux différentes
conditions météorologiques-environnementales et / ou aux recommandations
d’emploi indiquées ci-dessus.

- Il est recommandé d’utiliser le VPS uniquement avec I’écran de série homo-
logué, c’est-a-dire ayant une valeur de transmittance supérieure a 80 %.

- Le VPS ne remplace pas la protection offerte par I'écran.

- Vérifier que le VPS est propre et qu’il fonctionne correctement, de sorte que
son activation ne provoque pas de rayures et / ou d’usures anomales de ce-
lui-ci.

- Pour les opérations d’entretien et de nettoyage du VPS et de I’écran, consulter
la section correspondante du manuel d’emploi du casque.

- Le traitement résistant aux rayures / résistant a la buée (scratch-resistant/
fog-resistant) du VPS permet de réduire considérablement le probléeme de
I'embuage. La persistance de conditions météorologiques et / ou environne-
mentales trés critiques peut toutefois entrainer la formation d’embuage et /
ou la formation de condensation sur le VPS. Cela réduit la visibilité et / ou la
netteté des images : dans ce cas, il faut désactiver le VPS.

- En cas de pluie, le contact direct des gouttes d’eau sur le VPS avec traitement
résistant aux rayures / résistant a la buée (scratch-resistant/fog-resistant) en-
traine une réduction rapide de la netteté des images, ce qui réduit la visibilité :
dans ce cas, il faut désactiver le VPS.

- Le traitement spécial résistant a la buée (fog-resistant treatment) du VPS est
généralement sensible aux conditions de température élevée ou aux sources
de chaleur. Dans ce cas, il peut y avoir des contaminations dues au contact
avec d’autres matériaux, ce qui peut étre remarqué par la formation d’auréoles
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ou de taches. Dans de telles situations (par ex. dans le coffret, dans des jour-
nées trés chaudes), il est recommandé de vérifier que I’écran n’est pas au
contact d’autres matériaux.

9. Démontage du VPS

Pour retirer la visiére pare-soleil du casque, ouvrir completement I’écran du casque
et baisser le VPS en pivotant le curseur latéral vers le haut jusqu’a la butée de fin de
course (Fig. 11B).

Saisir la partie latérale de gauche de la visiére pare-soleil et la tirer vers I'extérieur du
casque (Fig. 12).

Répéter la méme opération sur le cété droit du casque.

10. Montage du VPS

Pour monter la visiere pare-soleil dans le casque, ouvrir complétement I’écran du
casque et pivoter le curseur latéral vers le haut jusqu’a la butée de fin de course
(Fig. 11B).

Introduire I'extrémité gauche de la visiére pare-soleil dans le guide latéral de gauche
jusqu’a I'accrochage dans le logement de la calotte (Fig. 12).

Répéter la méme opération sur le c6té droit du casque.

ATTENTION

- Vérifier le fonctionnement correct du VPS en pivotant le curseur latéral de
gauche vers le bas (Fig. 11A) et vers le haut du casque (Fig. 11B) jusqu’a en-
tendre les déclics de rétention des différentes positions. Si nécessaire, répéter
les opérations ci-dessus.

- Si les mécanismes d’ouverture et de fermeture du VPS s’avérent défectueux ou
endommagés, s’adresser a un revendeur autorisé X-Lite.

- Utiliser le casque uniquement si le VPS a été monté correctement.

- Le VPS ne remplace pas la protection offerte par I’écran. Par conséquent, il
doit étre utilisé uniquement lorsque I’écran du casque est baissé.

MOUSSE INTERIEURE DE CONFORT AMOVIBLE
Pour démonter la mousse intérieure de confort, soulever le VPS, ouvrir complétement
I’écran et retirer la mentonniére du casque (voir les instructions précédentes).

11. Démontage des mousses de joue

11.1. Ouvrir la jugulaire (voir les instructions correspondantes) et 6ter la sangle de
la jugulaire des passants élastiques situés sur la bandelette et sur le protége
nuque (Fig. 13).

11.2. Tirer la partie avant de la mousse de joue gauche vers l'intérieur du casque
pour en décrocher les boutons de fixation situés au dos (Fig. 14).

11.3. Extraire complétement le rembourrage de la mousse de joue gauche du casque
en 6tant la sangle de la boutonniére située dans le rembourrage de la mousse
de joue gauche.
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11.4.

12,
12.1.

12.2.

12.8.

12.4.

13.
13.1.

13.2.

13.8.

13.4.

14.
14.1.

Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue
droite.

Remarque: il n’est pas nécessaire d’enlever les mousses de joue en polystyréne
de la calotte du casque.

Démontage de la coiffe

Décrocher I'ceillet du protége nuque du chassis fixé a la calotte externe (Fig.
15).

Décrocher la languette arriere gauche de la coiffe du support fixé a la calotte
interne en polystyréne en tirant Iégérement la mousse intérieure de confort
vers l'intérieur. Répéter ensuite cette opération avec la languette centrale et la
languette droite (Fig. 16).

Saisir la partie avant gauche de la coiffe et la tirer vers le haut pour 6ter la lan-
guette de la coiffe du support fixé a la calotte interne en polystyréne. Répéter
ensuite cette opération avec la languette avant centrale et avec celle de droite
(Fig. 17).

Enlever complétement la coiffe du casque.

Montage de la coiffe

Introduire correctement la coiffe a I'intérieur du casque, de fagon a ce qu’elle
soit bien appuyée sur le fond.

Introduire la languette avant gauche de la coiffe dans le logement correspon-
dant situé sur le support fixé a la calotte interne en polystyréne. Pousser la
languette vers le bas jusqu’a ce qu’elle s’accroche complétement. Répéter en-
suite cette opération avec la languette centrale et avec la languette de droite
(Fig. 17).

Remarque: s’assurer du montage correct de la partie avant de la coiffe en sou-
levant et en baissant le VPS, dont le mouvement doit étre libre. Dans le cas
contraire, répéter les opérations 12.3 et 13.2.

Introduire les languettes arriére droite, centrale et gauche de la coiffe dans les
logements du support placé dans la zone de la nuque. Pousser les languettes
jusqu’a ce gu’elles s’accrochent completement au support (Fig. 16).
Remarque : introduire les ailettes latérales de droite et de gauche du protege
nuque de la coiffe entre le bord de la calotte et le polystyrene interne (Fig. 15).
Accrocher les ceillets de droite et de gauche du protége nuque aux chassis
correspondants étant fixés a la calotte externe, en veillant a ce que les trous
centraux des chéssis restent libres (Fig. 15).

Montage des mousses de joue

Tirer la prolongation textile rectangulaire située au dos du rembourrage de la
mousse de joue gauche et introduire la sangle de la jugulaire dans la bouton-
niére correspondante en la faisant sortir de I'extrémité opposée du rembour-
rage (Fig. 18).
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14.2.
14.3.

14.4.

ATTE!

15.
15.1.
15.2.

15.3.
15.4.

Placer la mousse de joue gauche contre la mousse de joue interne en
polystyrene. Pousser le rembourrage de la mousse de joue au niveau des bou-
tons de fixation situés au dos pour les accrocher aux logements correspon-
dants (Fig. 14).

Introduire la sangle gauche de la jugulaire d’abord dans le passant élastique si-
tué sur le protége nuqgue, et ensuite dans le passant élastique de la bandelette
intégrée dans le rembourrage de la mousse de joue gauche (Fig. 13). Tirer la
sangle vers I'intérieur du casque.

Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue
droite.

ATTENTION : les boutons ne sont accrochés que lorsqu’on entend le déclic.
Vérifier que la sangle sort correctement du rembourrage de la mousse de joue.

NTION

Si le casque est équipé du systeme de rétention D-Rings, le fermer comme
indiqué sur la fiche du mode d’emploi D-Rings en annexe.

Extraire la mousse intérieure de confort uniquement pour la nettoyer ou la laver.
Ne jamais utiliser le casque sans avoir remonté complétement et correctement
la mousse intérieure de confort et ses mousses de joue.

Laver délicatement a la main et utiliser uniquement du savon neutre et de I'eau
a 30° C maximum.

Rincer a I’eau froide et laisser sécher a température ambiante, a I'abri du soleil.
Ne jamais laver la mousse intérieure de confort en machine.

Le polystyréne interne est un matériau facilement déformable et permet d’ab-
sorber les chocs par dégradation ou destruction partielle.

Ne jamais modifier ou altérer les composants internes en polystyrene.
Nettoyer les composants internes en polystyréne en utilisant exclusivement
un chiffon humide et laisser ensuite sécher a température ambiante a I’abri du
soleil.

N'utiliser aucun type d’outil pour effectuer les opérations décrites ci-dessus.

Ouverture de I'espace pour les lunettes

Retirer la mousse de joue gauche du casque (voir les instructions précédentes).
Ouvrir la mousse de joue dans sa partie supérieure, retirer partiellement

le rembourrage et en 6ter la partie découpée (Fig. 19). Ensuite, repositionner
correctement la partie restante du rembourrage dans la mousse de joue et
refermer celle-ci.

Remarque : il est conseillé de conserver le rembourrage retiré pour d’éven-
tuelles réutilisations successives.

Remonter la mousse de joue sur le casque (voir les instructions précédentes).
Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue
droite.
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16. Fermeture de I’espace pour les lunettes

16.1. Retirer la mousse de joue gauche du casque (voir les instructions précédentes).

16.2. Ouvrir la mousse de joue dans sa partie supérieure, y réinsérer le rembourrage
précédemment retiré (Fig. 19) et refermer ensuite la mousse de joue.

16.3. Remonter la mousse de joue sur le casque (voir les instructions précédentes).

16.4. Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue
droite.

WIND PROTECTOR

(Disponible de série ou comme accessoire / piece de rechange).

Cet accessoire permet d’améliorer les performances du casque dans des conditions
d’utilisation particuliéres. La bavette antivent (Wind Protector) réduit les infiltrations
génantes d’air par dessous le menton.

Voir la Fig. 20 pour le montage et le démontage.

SYSTEME DE VENTILATION
Le systéme de ventilation du casque X-403 GT se compose de :

Prise d’air supérieure: I'air qui entre par cette prise d’air est convoyée vers la zone
supérieure de la téte du pilote sans aucune dispersion. Voir la Fig. 21 pour son ou-
verture et fermeture.

Prise d’air de la mentonniére: elle permet de canaliser I'air dans la zone de la
bouche et de I’écran pour limiter 'embuage et la formation de condensation. Voir la
Fig. 26 pour son ouverture et fermeture.

Extracteurs d’air arriere: ils sont intégrés dans un déflecteur postérieur et ils per-
mettent d’éliminer I’air chaud et vicié, garantissant ainsi un confort optimal a I'inté-
rieur du casque (Fig. 27).

PREDISPOSITION POUR N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM

Votre casque X-Lite est congu pour étre équipé du systéme de communication
N-Com.

Pendant I'installation du systéme de communication (voir les instructions spécifiques
présentes dans le kit N-Com), il est nécessaire de retirer du casque le rembourrage
en matériau expansé présent dans la mousse de joue en polystyréne a la hauteur des
logements des auriculaires N-Com.

ATTENTION

- Le rembourrage mentionné ci-dessus doit étre retiré uniquement en cas d’uti-
lisation du casque avec un systeme N-Com compatible installé.
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FELICIDADES... por la compra de tu nuevo casco.

Disefio, ergonomia, confort, peso reducido, aerodinamismo, controles sencillos y funcio-
nales, todo ideado y reallzado para obtener un producto moderno con un elevado rendi-
m|ento para satisfacer las mas altas exigencias en cuanto a seguridad y confort.

SEGURIDAD E INSTRUCCIONES

IMPORTANTE

- Antes de utilizar el casco, lee con atencion este folleto y todos los documentos
incluidos, porque contienen informaciones importantes que te permitiran utilizar
al maximo tu casco, con la maxima seguridad y sencillez de uso.

- El incumplimiento de estas instrucciones podria reducir la proteccion ofrecida
por el casco y por consiguiente poner en peligro tu integridad fisica.

USO DEL CASCO
El casco ha sido especificamente disefiado para conducir motocicletas y ciclomoto-
res, por lo que no debe utilizarse para otros usos/empleos o con otros fines, ya que
en ese caso no garantiza la misma proteccion.

- El casco es un elemento de proteccion que permite reducir el riesgo de lesiones y
darios en la cabeza. No obstante, por si solo no puede eliminar los riesgos de heridas
graves y/o mortales, que dependen de las dindmicas especificas del impacto. Por ese
motivo, conduce con prudencia.

- Cuando vas en moto, ponte el casco y abrdchalo correctamente, para que te propor-
cione la méaxima proteccién posible.

- Nunca lleve bufandas debajo del sistema de sujecion o gorros de cualquier tipo de-
bajo del casco.

- El casco puede mitigar el ruido del trafico. En todo caso, siempre asegurate de que
puedes oir los sonidos necesarios como el claxon y las sirenas de emergencia.

- Mantén el casco alejado de fuentes de calor, como por ejemplo el silenciador, el alo-
jamiento de la maleta o el habitaculo de un medio de transporte.

- El casco (o parte del mismo) no debe ser modificado ni manipulado bajo ningiin con-
cepto. Utiliza exclusivamente accesorios y/o repuestos originales adecuados al mo-
delo especifico de tu casco.

- Los dafos causados por una caida accidental del casco pueden no ser visibles; el
casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe violento.

- Si tienes dudas sobre la integridad y la seguridad del casco, no lo utilice y consulta
con un revendedor autorizado para que lo controle.

SELECCION DEL CASCO

TaIIa
Para determinar su talla correcta, pruebe cascos de diferentes medidas y escoja el que
mejor se ajuste al tamafio de su cabeza y que resulte perfectamente firme una vez pues-
to y adecuadamente abrochado, y que garantice, al mismo tiempo, un buen confort.

- Un casco demasiado grande puede bajar hasta cubrir los ojos, o girar mientras con-
duces.

- Llévalo durante unos minutos y asegurate de que no existan puntos de presion que, a
la larga, pueden provocar molestias o dolores de cabeza.

Descalce

- Con el casco puesto y la correa abrochada, intente sacarlo de la cabeza, como se
indica en la figura (Fig. A). En caso de accidente, las fuerzas del impacto y las distintas
direcciones de las mismas pueden causar la rotacion del casco o incluso su descalce
si no esta perfectamente abrochado.
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Sistema de cierre

PAl

El casco no tiene que girar, ni moverse sobre la cabeza o descalzarse. De lo con-
trario regula la longitud de la correa o elige un casco de talla diferente. Vuelve a
repetir la prueba.

~

El sistema de cierre (correa) ha sido regulado de serie con una longitud estandar.
Antes de utilizarlo, comprueba que la regulacién sea la correcta.

Asegurate de que la correa siempre sea enganchada y fijada de modo que le casco
se quede cefiido a la cabeza. En todo caso, antes de partir, asegurate de que la
correa sea enganchada debajo del mentén, lo mas atras posible hacia la garganta,
pero sin llegar a ser incomodo.

La tension correcta de la correcta debe permitir la normal respiracion y deglucion,
pero entre la correa y la garganta no debe pasar un dedo.

Atencion: el botdn, del cual la correa puede estar dotada, tiene como Unica funcién

la de impedir que la parte terminal de la misma se quede suelta una vez cerrada
correctamente.

NTALLA

Si la pantalla esté dafiada o presenta marcas que reducen la visibilidad, es probable

que el tratamiento de proteccion se haya deteriorado, en cuyo caso la pantalla debe

ser sustituida.

Ia_a pgnéalla debe utilizarse exclusivamente con el modelo de casco para el que ha sido
isefiada.

No apliques adhesivos ni pinturas.

MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA

Los dafios causados por una caida accidental del casco pueden no ser visibles; el

casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe violento.

Atenciodn: algunas sustancias comunes puede ocasionar dafios no visibles al casco

y a la pantalla. Para limpiar el casco y la pantalla, solo utiliza agua templada y jabdn

neutro, y déjalo secar a temperatura ambiente, al abrigo de la luz del sol y/o de fuentes

de calor.

Atencién: no utilices nunca combustible, diluyente, benceno, solventes, ni otras

sustancias quimicas que puedan:

e dafiar irremediablemente el casco;

* modificar las propiedades 6pticas, reducir las propiedades mecéanicas y comprometer
el tratamiento de proteccion de la pantalla.

Fig. A

-

/
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INSTRUCCIONES DE USO

El casco X-403 GT esta provisto de mentonera de proteccion desmontable y
puede utilizarse en distintas configuraciones (gracias a los accesorios suminis-
trados en la caja) como se indica en la Fig. 1.

El uso del casco en la configuracion completa (mentonera enganchada y pan-
talla cerrada) ofrece evidentemente un nivel de proteccion mas alto que el resto
de las configuraciones.

Los recubrimientos de las ranuras de acoplamiento de la mentonera (que deben
colocarse en caso de que el casco vaya a usarse sin mentonera) y las placas
laterales (que deben montarse en caso de que el casco vaya a usarse sin pan-
talla) se incluyen en la caja.

PANTALLA

1. Desmontaje de la pantalla

1.1. Abra completamente la pantalla.

1.2.  Manteniendo presionado el pulsador de desbloqueo de la pantalla (A), deslice
la pantalla hacia delante hasta oir el clic (Fig. 2).

1.3. Desprenda los enganches de la pantalla (B1 y B2) de sus alojamientos (Fig. 3).

1.4. Repita las operaciones anteriores en el otro lado del casco.

2. Montaje de la pantalla

2.1. Coloque la pantalla en posicién abierta situando los enganches de la pantalla
(B1 y B2) de forma que coincidan con sus respectivos alojamientos presentes
en el mecanismo de la pantalla (Fig. 3).

2.2. Introduzca el enganche B1 en su alojamiento correspondiente y haga presion
sobre el enganche B2 de la pantalla contra la calota, presionando asi el pulsa-
dor de desbloqueo de la pantalla (A).

2.3. Deslice la pantalla hacia atras accionando el pulsador de desbloqueo de la
pantalla (A).

2.4. Repita las operaciones anteriores en el otro lado del casco.

2.5. Cierre completamente la pantalla.

ATENCION

- Compruebe que los mecanismos funcionen correctamente. Abra y cierre la
pantalla comprobando que quede retenida por los mecanismos en las res-
pectivas posiciones. Si fuese necesario, repita las operaciones anteriormente
descritas.

- No utilice el casco si la pantalla no esta correctamente montada.

- No retire nunca los mecanismos laterales de la calota.

- Si los mecanismos laterales presentaran algun mal funcionamiento o dafio,
dirijase a un distribuidor autorizado X-Lite.
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MENTONERA DE PROTECCION DESMONTABLE

3. Desenganche de la mentonera de proteccion desmontable

3.1.  Abra completamente la pantalla.

3.2. Empuje las palancas de desenganche derecha e izquierda de la mentonera
hacia abajo y extraiga simultaneamente la mentonera del casco, tirando de ella
hacia el exterior (Fig. 4).

ATENCION

Cada vez que desee desenganchar la mentonera para utilizar el casco en la configu-
racién Jet, inserte los recubrimientos de las ranuras de acoplamiento de la mentonera
(tapas de la mentonera) derecho e izquierdo en las respectivas ranuras presentes en
los pequefios bastidores laterales derecho e izquierdo y empujelos hacia el interior
del casco hasta que oiga el clic de enganche (Fig. 5).

NOTA: Las tapas derecha e izquierda de la mentonera difieren entre si y estan marca-
das en la parte trasera respectivamente con las siglas “R” (derecha) y “L” (izquierda).

4, Enganche de la mentonera de proteccion desmontable

Antes de enganchar la mentonera al casco, es necesario quitar las tapas de la men-

tonera. Realice lo siguiente:

4.1. Abra completamente la pantalla.

4.2. Extraiga las tapas derecha e izquierda de la mentonera tirando de ellas hacia el
exterior (Fig. 5).

4.3. Inserte simultaneamente los extremos derecho e izquierdo de la mentonera
en las ranuras presentes en los respectivos pequefios bastidores laterales del
casco y empuije la mentonera hacia el interior del casco hasta que oiga el clic
de enganche en ambos lados (Fig. 6).

4.4. Compruebe que ambos extremos de la mentonera hayan quedado correcta-
mente enganchados tirando ligeramente de la mentonera hacia el exterior del
casco.

ATENCION

- No quite o desmonte de ningiin modo ni por ningdin motivo el acolchado inte-
rior semirrigido de la mentonera de proteccion.

- Cuando vaya a utilizar el casco sin la mentonera de proteccién desmontable,
coloque siempre las tapas de la mentonera suministradas de serie.

- Si tiene dudas acerca del funcionamiento del mecanismo manual de desen-
ganche de la mentonera, dirijase a un distribuidor autorizado de X-Lite.

APINLOCK

(Disponible de serie o como accesorio/recambio).

5. Montaje de la pantalla antivaho PINLOCK®
5.1. Desmonte la pantalla (consulte las instrucciones anteriormente descritas).
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5.2.

5.3.

5.4.
5.5.
5.6.
5.7.

5.8.

Asegurese de que la superficie interna de la pantalla esté limpia y compruebe
que las palancas externas de ajuste de los pivotes estén colocadas hacia el
interior (Fig. 7).

Apoye la pantalla antivaho PINLOCK® en la pantalla.

ATENCION: El perfil de silicona de la pantalla antivaho PINLOCK® debe estar
en contacto con la superficie interna de la pantalla.

Introduzca un lado de la pantalla antivaho PINLOCK® en uno de los dos pivotes
de la pantalla y manténgalo en esa posicion (Fig. 8).

Extienda la pantalla y encaje en el otro pivote el lado opuesto de la pantalla
antivaho PINLOCK® (Fig. 9).

Distienda la pantalla.

Retire la pelicula de proteccion de la pantalla antivaho PINLOCK® y compruebe
que todo el perfil de silicona de la pantalla antivaho quede adherido a la pan-
talla.

Monte la pantalla en el casco (consulte las instrucciones anteriormente descri-
tas).

Comprobaciodn y ajuste de la tension de la pantalla antivaho PINLOCK®
Aseglrese de que la pantalla antivaho PINLOCK® esté correctamente montada
abriendo y cerrando la pantalla y comprobando que no se produzca ningiin movi-
miento entre ellas.

En caso de que la pantalla antivaho PINLOCK® no estuviese correctamente fijada a
la pantalla, accione simultaneamente las dos palancas externas de ajuste girandolas
hacia arriba, de forma gradual y sin excederse, para aumentar la tensién (Fig. 7). La
tensién maxima se obtiene cuando las palancas externas de ajuste de los pivotes se
encuentran hacia el exterior.

ATENCION

La presencia de polvo entre las dos pantallas puede producir rayas en ambas
superficies.

Si la pantalla y/o la pantalla antivaho PINLOCK® tienen rayas, éstas pueden
reducir la visibilidad, por lo que deben ser sustituidas.

Compruebe periddicamente que la tension de la pantalla antivaho PINLOCK®
sea la adecuada para evitar que se mueva y pueda causar rayas en ambas
superficies.

Si durante el uso se produjese empafiamiento de la pantalla del casco y/o for-
macion de vaho en zonas comprendidas entre la pantalla y la pantalla antivaho,
compruebe que el montaje y la tensién de la pantalla antivaho PINLOCK® sean
correctos.

Una tension excesiva y prematura de la pantalla antivaho PINLOCK® puede
determinar una adherencia excesiva de ésta a la superficie de la pantalla y/o
deformaciones permanentes de la misma y, consecuentemente, dar lugar a la
imposibilidad de efectuar ajustes sucesivos correctamente.

Las situaciones de sudoracion/respiracion intensa, el uso en condiciones cli-
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maticas particulares (bajas temperaturas y/o humedad alta y/u oscilaciones de
temperatura y/o lluvia abundante) y/o el uso intensivo y prolongado pueden re-
ducir la eficiencia de la pantalla antivaho PINLOCK®, causando emparfiamiento
o formacion de vaho sobre la misma. En dichas situaciones, tras el uso, para
restablecer la eficiencia del sistema, retire la pantalla antivaho PINLOCK® de la
pantalla del casco y séquela con aire seco y templado. Realice la misma opera-
cion para el casco, déjelo secar para eliminar la humedad que pueda haberse
formado en su interior debido a las condiciones anteriormente descritas.

6. Desmontaje de la pantalla antivaho PINLOCK®

6.1. Desmonte la pantalla equipada con la pantalla antivaho PINLOCK® (consulte
las instrucciones anteriormente descritas).

6.2. Extienda la pantalla y desenganche la pantalla antivaho PINLOCK® de los pivo-
tes (Fig. 9).

6.3. Distienda la pantalla.

Mantenimiento y limpieza

- Desmonte la pantalla antivaho PINLOCK® de la pantalla. Con un pafio humedo
y suave, limpiela delicadamente con jabén neutro liquido. Retire todos los res-
tos de jabdn con agua corriente.

- Seque la pantalla antivaho con aire seco y templado, sin frotar.

- Para conservar las caracteristicas de la pantalla antivaho a lo largo del tiempo,
deje secar el casco, tras cada uso, en un lugar ventilado y seco con la pantalla
abierta. Manténgalo alejado de fuentes de calor y consérvelo en un lugar oscu-
ro.

- No utilice disolventes ni productos quimicos.

PLACAS LATERALES

Cuando el casco X-403 GT se configura en una version sin pantalla se deben montar
en su lugar las placas laterales.

NOTA: Las placas laterales derecha e izquierda difieren entre si y estdn marcadas en
la parte trasera respectivamente con las letras “R” (derecha) y “L” (izquierda).

7. Montaje de las placas laterales

Para montar las placas laterales, primero retire la pantalla (consulte las instrucciones

anteriormente descritas).

7.1. Coloque la placa lateral izquierda sobre el mecanismo lateral correspondiente
posicionandola de manera que los enganches internos (C1y C2) coincidan con
sus respectivos alojamientos presentes en el mecanismo de la pantalla (Fig.
10).

7.2. Introduzca el enganche trasero C1 en su alojamiento correspondiente y presio-
ne la placa contra la calota en el enganche C2 delantero correspondiente.

7.3. Deslice la placa hacia atras accionando el pulsador de desbloqueo del meca-
nismo de la pantalla (A).
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7.4. Repita las operaciones anteriores en el lado derecho del casco.

8. Desmontaje de las placas laterales

8.1. Mantenga apretado el pulsador de desbloqueo del mecanismo de la pantalla
(A) y deslice hacia delante la placa hasta oir el clic (Fig. 10).

8.2. Desprenda los enganches internos de la placa lateral (C1 y C2) de sus aloja-
mientos y retirela del mecanismo de la pantalla.

8.3. Repita las operaciones anteriores en el otro lado del casco con la placa lateral
derecha.

8.4. Proceda con el montaje de la pantalla (consulte las instrucciones anteriormen-
te descritas).

ATENCION

- Cuando desee utilizar el casco en versién sin pantalla, monte siempre las pla-
cas laterales.

- No utilice el casco sin haber montado correctamente las placas laterales.

- No retire los mecanismos laterales de la calota.

- Si los mecanismos laterales presentaran algun mal funcionamiento o dafo,
dirijase a un distribuidor autorizado X-Lite.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

El exclusivo VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interno es una pantalla parasol
moldeada en policarbonato LEXAN™ (*) con tratamiento antiarafazos/antivaho
(scratch-resistant/fog-resistant), sencilla y comoda de usar: basta bajarla para acti-
varla o levantarla para retirarla del campo visual. Es til en todas las situaciones,
tanto en largos tramos extraurbanos como en breves recorridos por la ciudad.
Ademas su innovador sistema de enganche permite montar y desmontar la pantalla
parasol sin utilizar herramientas para las operaciones ordinarias de mantenimiento
y limpieza.

Funcionamiento del VPS

El mecanismo del VPS permite activar la pantalla parasol con un simple movimiento,
bajandola hasta ocupar parcialmente el campo visual de la pantalla, determinando la
reduccion deseada de la transmitancia de la luz. En cualquier momento, con un sim-
ple movimiento y de forma independiente a la pantalla, el VPS se puede desactivar y
volver a levantar rapidamente hasta recuperar las condiciones normales de visibilidad
y proteccién ofrecidas por la pantalla homologada del casco.

Paradesactivarel VPS, gire el cursor lateral haciaabajo hastaelfinalde carrera (Fig. 11A).
Para activar completamente el VPS, gire el cursor lateral hacia arriba hasta el fin de
carrera (Fig. 11B).

El VPS se puede ajustar en una serie de posiciones intermedias para garantizar la
maxima comodidad al usuario en relacién a las condiciones de uso.

' LEXAN is a trademark of SABIC.
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Precauciones de uso

La normativa de homologacién actual (CEPE 22-05) establece que los niveles mini-
mos de transmitancia luminosa de las pantallas deben ser superiores al 80% durante
la conduccién nocturna y, en cualquier caso, no inferiores al 50% durante la conduc-
cion diurna. Esto hace que sea muy frecuente, por no decir casi obligatorio, el uso de
gafas de sol (que determinan una transmitancia resultante considerablemente inferior
al 50%) durante la conduccién diurna en condiciones meteoroldgicas y ambientales
con luz particulares, por ejemplo, con fuerte luminosidad causada por una elevada
intensidad y/o incidencia de los rayos solares, con el fin de reducir el cansancio
ocular en recorridos prolongados o el riesgo de deslumbramiento directo que pue-
de producirse con el uso Unicamente de una pantalla homologada. No obstante, el
uso de gafas de sol dificulta las posibles maniobras de emergencia derivadas de la
necesidad de restablecer rapidamente la maxima visibilidad brindada por la pantalla
del casco. Esto ocurre, por ejemplo, cuando se entra en un tdnel o, en general, si se
producen repentinas variaciones de la luminosidad ambiental. Gracias a su mecanis-
mo de funcionamiento, con el VPS dichas maniobras resultan mucho mas sencillas.

ATENCION

- El VPS debe activarse/desactivarse utilizando Unicamente el cursor correspon-
diente; no desactive el VPS manipulandolo directamente.

- El VPS sélo puede activarse de dia y en las condiciones ambientales anterior-
mente descritas.

- El VPS debe desactivarse de noche y/o en condiciones de escasa visibilidad.

- Compruebe siempre que el posicionamiento del VPS sea el correcto para las
distintas condiciones meteorolégico-ambientales y/o segun las recomenda-
ciones de uso anteriormente descritas.

- Le recomendamos que utilice el VPS Unica y exclusivamente en combinacion
con la pantalla de serie homologada, consiguiendo asi un valor de transmitan-
cia luminosa superior al 80%.

- El VPS no sustituye la proteccién brindada por la pantalla.

- Compruebe que el VPS esté limpio y funcione correctamente para que al acti-
varlo no se produzcan arafiazos y/o desgastes anémalos en el mismo.

- Para las operaciones de mantenimiento y limpieza del VPS y de la pantalla,
consulte la seccion correspondiente del manual de uso del casco.

- El tratamiento antiarafiazos/antivaho (scratch-resistant/fog-resistant) del VPS
permite reducir notablemente el problema del empafiamiento. No obstante,
la persistencia de condiciones meteoroldgicas y/o ambientales especialmente
criticas puede causar empafiamiento y/o formacién de vaho en el VPS, con la
consecuente reduccion de la visibilidad y/o de la nitidez de las imagenes: si
esto sucediera, desactive el VPS.

- Con lluvia, el contacto directo de las gotas de agua con el VPS antiarafia-
zos/antivaho (scratch-resistant/fog-resistant) causa una rapida reduccion de
la nitidez de las imagenes, con una consecuente escasa visibilidad: en dichas
condiciones, desactive el VPS.
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- El tratamiento especial antivaho (fog-resistant) del VPS es sensible a condi-
ciones de temperatura elevada y a las fuentes de calor. En ese caso, pueden
ocasionarse contaminaciones causadas por el contacto con otros materiales,
dando lugar a la formacién de halos o manchas. En dichas situaciones (por
ejemplo, en la maleta de la moto en dias muy calurosos), asegurese de que la
pantalla no entre en contacto con otros materiales.

9. Desmontaje del VPS

Para retirar la pantalla parasol del casco, abra completamente la pantalla del casco
y baje completamente el VPS girando el cursor lateral hacia arriba hasta el fin de
carrera (Fig. 11B). Agarre la parte lateral izquierda de la pantalla parasol y tire de ésta
hacia el exterior del casco (Fig. 12).

Repita la misma operacion en el lado derecho del casco.

10. Montaje del VPS

Para montar la pantalla parasol en el casco, abra la pantalla del casco completamen-
te y gire el cursor lateral hacia arriba hasta el fin de carrera (Fig. 11B).

Introduzca el extremo izquierdo de la pantalla parasol en la guia lateral izquierda
hasta que quede enganchado en el alojamiento de la calota (Fig. 12).

Repita la misma operacion en el lado derecho del casco.

ATENCION

- Compruebe que el VPS funcione correctamente girando el cursor lateral iz-
quierdo hacia abajo (Fig. 11A) y hacia arriba (Fig. 11B) hasta oir los clics de en-
ganche de las distintas posiciones. Si fuese necesario, repita las operaciones
anteriormente descritas.

- Si los mecanismos de apertura y cierre del VPS presentan funcionamientos
anémalos o dafios, dirijase a un distribuidor autorizado X-lite.

- No utilice el casco si el VPS no esta montado correctamente.

- El VPS no sustituye la proteccién que ofrece la pantalla, por lo que siempre se
debe utilizar con la pantalla del casco bajada.

ACOLCHADO INTERIOR DE CONFORT DESMONTABLE

Para desmontar el acolchado interior de confort, suba el VPS, abra completamente
la pantalla y retire la mentonera del casco (consulte las instrucciones anteriormente
descritas).

11. Desmontaje de las almohadillas laterales

11.1. Desabroche la correa de sujecion (consulte las instrucciones correspondien-
tes) y saque la cinta de la correa de sujecion de las trabillas elésticas presentes
en la tiray en el protector cervical (Fig. 13).

11.2. Tire de la parte delantera de la almohadilla lateral izquierda hacia el interior del
casco para desabrochar los botones de fijaciéon situados en la parte trasera
(Fig. 14).
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11.8.

11.4.

12
12.1.

12.2.

12.8.

12.4.

13.
13.1.

13.2.

13.3.

13.4.

14.
14.1.

Extraiga completamente el acolchado de la almohadilla lateral izquierda del
casco, sacando la correa de la presilla presente en el acolchado de la almoha-
dilla lateral izquierda.

Repita el mismo procedimiento para el acolchado de la aimohadilla lateral derecha.
NOTA: No es necesario quitar de la calota del casco las almohadillas laterales
de poliestireno.

Desmontaje del acolchado interior

Desenganche el ojal del protector cervical del bastidor fijado a la calota externa
(Fig. 15).

Desenganche la lengueta trasera izquierda del acolchado interior del soporte
fijado a la calota interna de poliestireno, tirando ligeramente del acolchado de
confort hacia el interior. A continuacion, repita la operacién con la lengleta
central y con la lenglieta derecha (Fig. 16).

Agarre la zona frontal izquierda del acolchado interior y tire hacia arriba para
soltar la lengueta del acolchado interior del soporte fijado a la calota interna
de poliestireno y, a continuacion, repita la operaciéon también con la lengleta
frontal central y la derecha (Fig. 17).

Retire completamente el acolchado interior del casco.

Montaje del acolchado interior

Introduzca correctamente el acolchado interior dentro del casco, colocandolo
bien pegado al fondo.

Introduzca la lengiieta frontal izquierda del acolchado interior en el alojamiento
correspondiente presente en el soporte fijado a la calota interna de poliestireno
y empujela hacia abajo hasta que quede completamente enganchada. Repita
la operacion con la lenglieta central y con la derecha (Fig. 17).

NOTA: Compruebe el correcto montaje de la zona frontal del acolchado interior
subiendo y bajando el VPS, cuyo movimiento debe resultar libre. En caso con-
trario, repita las operaciones 12.3 y 13.2.

Introduzca las lenglietas traseras derecha, central e izquierda del acolchado
interior en los alojamientos correspondientes del soporte situado en la zona
de la nuca y empuijelas hasta que queden completamente enganchadas al
soporte (Fig. 16).

NOTA: Inserte las aletas laterales derecha e izquierda del protector cervical del
acolchado interior entre el borde de la calota y el poliestireno interno (Fig. 15).
Enganche los ojales derecho e izquierdo del protector cervical a los bastidores
correspondientes fijados a la calota externa, comprobando que los orificios
centrales de los mismos bastidores queden libres (Fig. 15).

Montaje de las almohadillas laterales

Tire de la prolongacion textil rectangular presente en la parte trasera del acol-
chado de la almohadilla lateral izquierda e introduzca la cinta de la correa de
sujecion en la presilla correspondiente haciendo que salga por el extremo
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14.2.
14.3.
14.4.

ATEN

15.
15.1.

15.2.

15.3.

15.4.

opuesto del acolchado (Fig. 18).

Coloque la almohadilla lateral izquierda contra la almohadilla lateral interior
de poliestireno y empuije el acolchado de la almohadilla lateral en los botones
de fijacion situados en la parte trasera para engancharlos en los alojamientos
correspondientes (Fig. 14).

Antes introduzca la cinta izquierda de la correa de sujecion por la trabilla elasti-
ca presente en el protector cervical. Luego, introduizcala por la trabilla elastica
de la tira integrada en el acolchado de la aimohadilla lateral izquierda (Fig. 13).
Tire de la correa hacia el interior del casco.

Repita el mismo procedimiento para el acolchado de la almohadilla lateral derecha.
ATENCION: Los botones no habran quedado abrochados hasta que se oiga un
clic. Compruebe que la correa salga bien del acolchado de la almohadilla lateral.

CION

Si su casco esté equipado con sistema de cierre D-Rings, ciérrelo con arreglo
a lo indicado en la ficha de instrucciones del D-Rings adjunta.

Extraiga el acolchado interior de confort sélo cuando sea necesario limpiarlo o lavarlo.
No use nunca el casco sin haber vuelto a montar completa y correctamente el
acolchado interior de confort y las almohadillas laterales.

Lave delicadamente a mano utilizando exclusivamente jabén neutro y agua a
30 °C como maximo.

Enjuague con agua fria y seque a temperatura ambiente evitando el contacto
directo con la luz solar.

No lave nunca el acolchado interior de confort en la lavadora.

El poliestireno interno es un material que se deforma con facilidad y cuya fun-
cién es absorber los golpes mediante su alteracién o destruccién parcial.

No modifique ni altere de ninguna manera los componentes internos de poliestireno.
Limpie los componentes internos de poliestireno utilizando exclusivamente un
pafo hiumedo y deje secar a temperatura ambiente evitando el contacto direc-
to con la luz solar.

Para llevar a cabo las operaciones anteriormente citadas, no utilice en ningtn
caso herramientas ni utensilios.

Apertura espacio gafas

Retire la almohadilla lateral izquierda del casco (consulte las instrucciones an-
teriormente descritas).

Abra la almohadilla lateral en su parte superior para sacar parcialmente el acol-
chado y sacar la parte troquelada (Fig. 19). A continuacion, vuelva a colocar co-
rrectamente la parte restante del acolchado en la almohadilla lateral y ciérrela.
NOTA: Se aconseja guardar la parte de acolchado que se ha quitado para
posibles usos sucesivos.

Vuelva a montar la almohadilla lateral en el casco (consulte las instrucciones
anteriormente descritas).

Repita el mismo procedimiento con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.
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16. Cierre espacio gafas

16.1. Retire la almohadilla lateral izquierda del casco (consulte las instrucciones an-
teriormente descritas).

16.2. Abra la almohadilla lateral en su parte superior y vuelva a introducir correcta-
mente en su interior la parte de acolchado que se ha retirado anteriormente
(Fig. 19). A continuacion, ciérrela.

16.3. Vuelva a montar la almohadilla lateral en el casco (consulte las instrucciones
anteriormente descritas).

16.4. Repita el mismo procedimiento con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.

WIND PROTECTOR
(Disponible de serie o como accesorio/recambio).

Este accesorio permite mejorar las prestaciones del casco en determinadas condi-
ciones de uso. El deflector de barbilla (Wind Protector) reduce las molestas infiltracio-
nes de aire por la parte inferior del mentoén.

Consulte la Fig. 20 para el montaje y el desmontaje.

SISTEMA DE VENTILACION
El sistema de ventilacion del casco X-403 GT estd compuesto de:

Entrada de aire superior: el aire que entra por esta entrada de aire es canalizado y
dirigido sin dispersiones hacia la zona superior de la cabeza del piloto. Consulte la
Fig. 21 para ver cémo se abre y se cierra.

Entrada de aire de la mentonera: permite canalizar el aire a la zona de la boca y de
la pantalla para limitar su empafiamiento y la formacién de vaho. Consulte la Fig. 26
para ver como se abre y se cierra.

Extractores de aire traseros: estan integrados en un spoiler posterior y permiten la
eliminacién de aire caliente y viciado, garantizando un 6ptimo confort en el interior
del casco (Fig. 27).

PREINSTALACION N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM

Su casco X-Lite esta preparado para ser equipado con el sistema de comunicacion N-Com.
Durante la instalacion del sistema de comunicacion (consulte las instrucciones espe-
cificas presentes en el kit N-Com), es necesario quitar del casco el relleno de espuma
presente en las almohadillas laterales de poliestireno que cubre los alojamientos de
los auriculares N-Com.

ATENCION
- El relleno anteriormente citado sélo debe quitarse en caso de que el casco
vaya a utilizarse con un sistema N-Com compatible instalado.
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OBRIGADO... pela compra de seu novo capacete.

O design, a ergonomia, o comfort, a aerodinédmica, os comandos simples e funcionais;
tudo foi projectado e realizado para obter um produto moderno e com as maximas
prestacdes, capaz de satisfazer as exigéncias mais elevados em termos de seguranga
e comfort.

SEGURANCA e NORMAS DE USO

IMPORTANTE

- Leia este livro e todos os demais documentos incluidos antes de utilizar seu
capacete pois contém importantes informacées para lhe ajudar a utilizar da
maneira melhor o capacete, em toda seguranca e simplicidade.

- Nao seguir estas instrucées poderia diminuir a protec¢ao oferecida pelo capacete
e, portanto, colocar em perigo a sua incolumidade.

UTILIZACAO DO CAPACETE

- O capacete foi projectado de modo especifico para o uso motociclismo e ciclomotor;
por isso, nao deve ser utilizado para outras utilizagdes (ou aplicagdes ou finalidades),
pois, nesse caso, ndo garante a mesma protecgéo.

- Em caso de acidente, o capacete é um elemento de proteccéo que permite limitarle-
sOes e danos a cabega. Nao obstante, sozinho ndo consegue eliminar os riscosde feri-
das graves e/ou mortais, as quais dependem das diferentes dindmicas especi-ficas do
impacto; portanto dirija com cuidado.

- Aperte sempre bem seu capacete durante a conducdo de motocicletas, a fim de
desfrutar de toda a sua protecgao disponivel.

- Nunca ponha cachecois debaixo do sistema de enlagamento ou chapéus de qualquer
tipo debaixo do capacete.

- O capacete pode diminuir o ruido do transito. De qualquer maneira, em cada situagao,
assegure-se de perceber bem os sons necessarios como buzinas e sirenes de emer-
géncia.

- Guarde-o sempre longe de fontes de calor, como por exemplo a marmita de descarga,
o compartimento do bau ou o habitaculo de um meio de transporte.

- Nao modifique e/ou altere o capacete (mesmo se parcialmente) de alguma maneira.
Monte apenas acessorios e/ou pecgas sobresselentes originais apropriadas para seu
especifico modelo de capacete.

- Os danos ao capacete, que poderiam ser causados por quedas acidentais, as vezes ndo
sao visiveis; cada capacete que tenha sofrido um choque violento deve ser substituido.

- Em caso de duvidas sobre a integridade e seguranca do capacete, ndo o utilize e
contacte um revendedor autorizado, a fim de inspeccionar o mesmo.

ESCOLHA DO CAPACETE

Medida

- Para individualizar o tamanho exacto, experimente capacetes de véarias medidas, e
escolha aquele que se adapta melhor & conformacgéo da sua cabeca, que resulta per-
feitamente estavel uma vez enfiado e enlagado adequadamente e que lhe garante
contemporaneamente um bom comfort.

- Um capacete grande demais pode descer até cobrir os olhos, ou deslocar-se lateral-
mente durante a conducéo.

- Deixe-o na cabega por alguns minutos e verifique que ndo hajam zonas de pressao,
que durante o tempo possam provocar entorpecimento ou dor de cabega.
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Descalcamento

Com o capacete enfiado e a correia bem enlagada, experimente a tirar o capacete

como indicado na figura (Fig. A). De facto, em caso de acidente, as forcas em jogo

e as varias direccdes nas quais estas forgas agem podem determinar rotagdes

do capacete ou até o descalgamento do capacete da cabega se este ndo estiver

perfeitamente enlagado.

O capacete nao deve virar, nao deve ficar folgado na cabeca ou sair. Em caso contra-

rio ajuste o comprimento da correia ou mude a medida do capacete. Repita o teste.

Sistema de retencao

- O sistema de retengéo (correia) é regulado de série com um comprimento padréo;

antes de utiliza-lo verifique a correcta pré-regulagao.

Assegure-se sempre de que a correia esteja bem esticada e apertada de modo de

manter o capacete firme na cabega. De qualquer maneira, antes de partir, assegu-

re-se de que a correia esteja bem esticada debaixo do queixo, o mais atras possivel

para a garganta, mas sem incomodar.

A justa tens@o do correia deve permitir uma respiragéo e uma degluticdo normal, mas

sem deixar passar um dedo entre o correia e a garganta.

Atencao: o botéo eventualmente presente na correia tem exclusivamentea funcéo

de impedir a abanadela da parte terminal da mesma, depois de té-la esticado cor-

rectamente.

VISEIRA

Se a viseira estiver danificada e apresentar riscos marcados que possam reduzir avisibi-

lidade, é provavel que o tratamento protector tenha sido comprometido, e portan-to a

viseira deve ser substituida.

A viseira pode ser utilizada exclusivamente para o modelo de capacete para que foi

projectada.

Nao aplique adesivos e tintas.

MANUTENCAO E LIMPEZA

Os danos ao capacete, que poderiam ser causados por quedas acidentais, as vezes nao

sao visiveis; cada capacete que tenha sofrido um choqgue violento deve ser substituido.

Atencao: o capacete e a viseira podem ser seriamente danificados por algumassubs-

tanciascomuns sem que o dano seja visivel. Para as operagdes de limpeza docapa-

cete e da viseira, utilize apenas agua morna e sabdo neutro; seque a temperatura

ambiente, em lugar abrigado do sol e/ou fontes de calor.

Atencao: nunca utilize gasolina, diluente, benzol, solventes ou demais substancias

quimicas pois podem:

e danificar irremediavelmente o capacete;

¢ modificar as propriedades opticas, reduzir as propriedades mecanicas e enfraquecer
o tratamento protector da viseira.

Fig. A
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INSTRUCOES DE USO

O capacete X-403 GT esta equipado com protector de queixo amovivel e pode
ser utilizado em diferentes configuracoes (gracas aos acessorios incluidos na
embalagem) conforme indicado na Fig. 1.

A utilizacao do capacete nas configuragées com protector de queixo engatado
e viseira fechada oferece obviamente o nivel de proteccao mais elevado em
relagao as outras configuragoes.

As coberturas das aberturas de engate do protector de queixo (que devem ser
montadas caso o capacete seja utilizado sem protector de queixo) e as pla-
quetas laterais (que devem ser montadas caso o capacete seja utilizado sem
viseira) estao disponiveis directamente na caixa.

VISEIRA

1. Desmontagem da viseira

1.1. Abra completamente a viseira.

1.2.  Mantendo pressionada a tecla de desbloqueio da viseira (A), deslize a viseira
para a frente até ouvir um estalido (Fig. 2).

1.3. Libere os ganchos da viseira (B1 e B2) da sua sede (Fig. 3).

1.4. Repita as operacdes anteriores do outro lado do capacete.

2. Montagem da viseira

2.1. Coloque a viseira na posicdo aberta posicionando os ganchos da viseira (B1 e
B2) em correspondéncia as respectivas sedes encontradas no mecanismo da
viseira (Fig. 3).

2.2. Introduza o gancho B1 na respectiva sede e pressione a viseira contra a calote
em correspondéncia ao gancho B2, pressionando desse modo a tecla de des-
bloqueio da viseira (A).

2.3. Faca a viseira deslizar para tras fazendo disparar a tecla de desbloqueio da
viseira (A).

2.4. Repita as operagdes anteriores do outro lado do capacete.

2.5. Feche completamente a viseira.

ATENCAO

- Verifique se os mecanismos funcionam correctamente. Abra e feche a viseira
verificando se esta fica retida pelos mecanismos nas respectivas posigdes. Se
necessario, repita as operagdes acima descritas.

- N&o utilize o capacete sem ter montado correctamente a viseira.

- Nunca retire os mecanismos laterais da calote.

- Se os mecanismos laterais ndo funcionarem correctamente ou apresentarem
danos, contacte um revendedor autorizado X-Lite.
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PROTECTOR DE QUEIXO AMOVIVEL

3. Desengate do protector de queixo amovivel

3.1.  Abra completamente a viseira.

3.2. Pressione as alavancas de desengate direita e esquerda do protector de quei-
X0 para baixo e simultaneamente retire o protector de queixo do capacete,
extraindo-o para o exterior (Fig. 4).

ATENGAO

Sempre que pretende desengatar o protector de queixo para utilizar o capacete na
configuragéo jet, insira as tampas das aberturas de engate do protector de queixo
(tampa do protector de queixo) direita e esquerda nas respectivas aberturas presen-
tes nos caixilhos laterais direito e esquerdo e pressione-os para o interior do capace-
te até ouvir um estalido que indica o engate (Fig. 5).

N.B. as tampas direita e esquerda do protector de queixo sdo diferentes entre si e estéo as-
sinaladas na parte posterior, respectivamente, com “R” (lado direito) e “L” (lado esquerdo).

4, Engate do protector de queixo amovivel

Antes de engatar o protector de queixo ao capacete é necessario remover as tampas

do protector de queixo, actuando da seguinte forma:

4.1. Abra completamente a viseira.

4.2. Retire as tampas do protector de queixo direita e esquerda, extraindo-as para
o exterior (Fig. 5).

4.3. Insira, simultaneamente, as extremidades direita e esquerda do protector de
queixo nas aberturas presentes nos respectivos caixilhos laterais do capacete
e pressione o protector de queixo para o interior do capacete até ouvir o esta-
lido que indica o engate em ambos os lados (Fig. 6).

4.4. Certifique-se de que o protector de queixo esteja correctamente engatado em
ambas as extremidades puxando ligeiramente o protector de queixo para o
exterior do capacete.

ATENCAO

- N&o remova nem desmonte de modo algum, e por nenhum motivo, o forro
interno semi-rigido do protector de queixo.

- Quando o capacete for utilizado sem protector de queixo amovivel, monte
sempre as tampas do protector de queixo fornecidas de série.

- Em caso de duvida sobre o funcionamento do mecanismo manual de desen-
gate do protector de queixo dirija-se a um revendedor X-Lite.

APINLOCK

(Disponivel em série ou como acessorio/pega sobresselente).

5. Montagem da pequena viseira interna PINLOCK®
5.1. Desmonte a viseira (consulte as instrugdes anteriores).

65



5.2.

5.3.

5.4.
5.5.
5.6.
5.7.

5.8.

Certifique-se de que a superficie interna da viseira esteja limpa e de que as ala-
vancas externas de ajuste dos pinos estejam colocadas para o interior (Fig. 7).
Encoste a pequena viseira interna PINLOCK® & viseira.

ATENGAO: o perfil de silicone da pequena viseira interna PINLOCK® deve estar
em contacto com a superficie interna da viseira.

Insira um lado da pequena viseira interna PINLOCK® num dos dois pinos da
viseira e mantenha-o nesta posigao (Fig. 8).

Alargue a viseira e encaixe o segundo lado da pequena viseira interna PINLOCK®
no outro pino (Fig. 9).

Solte a viseira.

Remova a pelicula de proteccdo da pequena viseira interna PINLOCK® e cer-
tifique-se de que todo o perfil de silicone da pequena viseira esteja aderente a
viseira.

Monte a viseira no capacete (consulte as instrugdes anteriores).

Verificacao e ajuste da tensao da pequena viseira interna PINLOCK®

Verifiqgue a montagem correcta da pequena viseira interna PINLOCK® abrindo e fe-
chando a viseira e garantindo que nao haja movimento relativo entre elas.

Caso a pequena viseira interna PINLOCK® néo esteja bem fixa a viseira, aja simul-
taneamente em ambas as alavancas externas de ajuste virando-as para cima, de
modo gradual e sem exceder, para aumentar a tensao (Fig. 7). Sera possivel obter a
maxima tensdo quando as alavancas externas de ajuste dos pinos estiverem colo-
cadas para fora.

ATENGAO

A eventual presenca de pé entre as duas viseiras podera causar riscos em
ambas as superficies.

Viseiras e pequenas viseiras internas PINLOCK® danificadas por riscos podem
reduzir a visibilidade e devem ser substituidas.

Verifique periodicamente a tensdo correcta da pequena viseira interna PINLO-
CK® para evitar que esta se mova e possa causar riscos em ambas as superfi-
cies.

Se durante o uso se verificarem fenémenos de embaciamento da viseira do
capacete e/ou formagao de condensacgdo nas zonas compreendidas entre a
viseira e a pequena viseira, verifique a correcta montagem e a tenséo da pe-
quena viseira interna PINLOCK®.

Uma tensdo excessiva e prematura da pequena viseira interna PINLOCK®
pode determinar uma excessiva aderéncia desta Ultima contra a superficie da
viseira e/ou deformagdes permanentes da mesma, com conseguinte impossi-
bilidade de efectuar correctamente sucessivos ajustes.

Em situagbes de intensa transpiragéo / respiragao, a utilizagdo em condicdes
climéticas particulares (baixas temperaturas e/ou humidade elevada e/ou alte-
ragOes repentinas da temperatura e/ou chuva abundante) e a utilizagéo inten-
sa e prolongada podem determinar a reducdo da eficicia da pequena viseira
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6.2.

6.3.

interna PINLOCK® causando o embaciamento ou a formagao de condensacédo
na pequena viseira. Nestas situagdes, ap6s a utilizagcdo, para restabelecer a
eficacia do sistema, remova a pequena viseira interna PINLOCK® da viseira
do capacete e seque-a com ar seco e morno. O mesmo procedimento devera
ser efectuado para o capacete, que deve ser seco para eliminar a eventual
humidade criada no seu interior devido as situagcdes acima descritas.

Desmontagem da pequena viseira interna PINLOCK®

Desmonte a viseira equipada com a pequena viseira interna PINLOCK® (con-
sulte as instrugdes anteriores).

Alargue a viseira e desengate a pequena viseira interna PINLOCK® dos pinos
(Fig. 9).

Solte a viseira.

Manutencao e limpeza

Desmonte a pequena viseira interna PINLOCK® da viseira. Utilize um pano
hdmido e macio e limpe-a delicadamente com sab&o neutro liquido. Remova
todo o sabado debaixo de dgua corrente.

Deixe secar a pequena viseira com ar seco e morno sem esfregar.

Para manter as caracteristicas da pequena viseira inalteradas com o passar do
tempo, deixe o capacete secar apds a utilizagdo, em lugar arejado e seco com
a viseira aberta. Mantenha longe de fontes de calor e guarde em local escuro.
Nao utilize solventes ou produtos quimicos.

PLAQUETAS LATERAIS

Quando o capacete X-403 GT é configurado numa vers&o sem viseira, devem mon-
tar-se em sua vez, as plaquetas laterais.

N.B. as plaquetas laterais direita e esquerda sdo diferentes entre si e estdo assinala-
das na parte posterior, respectivamente, com “R” (lado direito) e “L” (lado esquerdo).

7.

71,

7.2.

7.3.

7.4.

Montagem das plaquetas laterais

Para montar as plaguetas laterais, remova em primeiro lugar a viseira (consulte
as instrugdes anteriores).

Coloque a plaqueta lateral esquerda no respectivo mecanismo lateral, colo-
cando-a de modo a que os ganchos internos (C1 e C2) se encontrem em cor-
respondéncia as sedes apropriadas do mecanismo da viseira (Fig. 10).
Introduza o gancho posterior C1 na sede apropriada e pressione a plaqueta
contra a calote em correspondéncia ao gancho dianteiro C2.

Faca deslizar a plaqueta para tras, disparando a tecla de desbloqueio do me-
canismo da viseira (A).

Repita as operagdes anteriores do lado direito do capacete.
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8. Desmontagem das plaquetas laterais

8.1. Mantenha pressionada a tecla de desbloqueio do mecanismo da viseira (A) e
faca deslizar a plaqueta para a frente até ouvir um estalido (Fig. 10).

8.2. Libere os ganchos internos da plaqueta lateral (C1 e C2) das suas sedes e
remova-a do mecanismo da viseira.

8.3. Repita as operagdes anteriores no outro lado do capacete com a plaqueta
lateral direita.

8.4. Proceda com a montagem da viseira (consulte as instrugdes anteriores).

ATENCAO

- Quando pretender utilizar o capacete em configuragdo sem a viseira, monte
sempre as plaquetas laterais.

- Na&o utilize o capacete sem ter montado correctamente as plaquetas laterais.

- N&o retire os mecanismos laterais da calote.

- Se os mecanismos laterais ndo funcionarem correctamente ou apresentarem
danos, contacte um revendedor autorizado X-Lite.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

O exclusivo VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interno é uma protecc¢édo para-sol
estampada em policarbonato LEXAN™ (*) com tratamento resistente a riscos/anti-
-embaciamento (scratch-resistant/fog-resistant), simples e pratica de utilizar: basta
baixa-la para activar ou levanta-la para excluir do campo visual. E (til em todas as
situacdes, nas estradas extra-urbanas ou pequenos percursos da cidade.

Além disso, o sistema inovador de engate permite desmontar e montar a protecgao
para-sol sem o auxilio de ferramentas para as operagées habituais de manutengao
e limpeza.

Funcionamento do VPS

O mecanismo do VPS permite, com um simples movimento, activar a protec¢ao pa-
ra-sol baixando-a até ocupar parcialmente o campo visual da viseira, determinando
a redugdo desejada da transmitancia da luz. A qualguer momento, sempre com um
simples movimento e independentemente da viseira, o VPS pode ser desactivado e,
portanto, ser rapidamente levantado de novo até restabelecer as normais condigdes
de visibilidade e proteccao oferecidas pela viseira homologada do capacete.

Para desactivar o VPS, rode o cursor lateral para baixo até ao limite (Fig. 11A).

Para activar completamente o VPS, rode o cursor lateral para cima até ao limite (Fig.
11B).

O VPS ¢ ajustavel numa série de posigcdes intermédias para garantir o melhor confor-
to para o utilizador em relacdo as condigdes de utilizagdo.

Precaucoes de utilizagao
Os actuais padrées de homologagao (ECE22-05) estabelecem que os niveis minimos

' LEXAN is a trademark of SABIC.
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de transmitancia luminosa das viseiras ultrapassem 80% durante a condugdo noc-
turna, e de qualquer maneira, além de 50% durante a condugéo diurna. Isto torna
muito frequente, se ndo quase obrigatério, o uso de 6culos de sol - que determinam
uma transmitancia muito inferior a 50% - durante a conducgao diurna em condigdes
meteorolégicas e ambientais com luz particular, por exemplo, com forte luminosi-
dade causada por uma elevada intensidade e/ou incidéncia dos raios de sol, a fim
de reduzir o cansago dos olhos devido a longos percursos ou diminuir o risco de
deslumbramento directo em relagédo apenas a utilizagdo de viseiras homologadas.
Todavia, a utilizagdo de éculos de sol torna particularmente dificultosas as eventuais
manobras de emergéncia causadas pela necessidade de restabelecer rapidamente a
maxima visibilidade oferecida pela viseira do capacete, como, por exemplo, quando
entrar num tunel ou, em geral, quando houver repentinas variagdes de luminosidade
ambiental. Gragas ao seu mecanismo de funcionamento, no caso do VPS, essas
manobras serdo simplificadas.

ATENGCAO

- O VPS s6 deve ser activado/desactivado ao utilizar o apropriado cursor; ndo
desactive o VPS manuseando-o directamente.

- O VPS pode ser activado so6 de dia e nas condigdes ambientais acima descrita.

- O VPS deve ser desactivado de noite e/ou em condigées de pouca visibilidade.

- Verifique sempre que o posicionamento do VPS seja apropriado as varias con-
digbes meteorolégicas ambientais e/ou as recomendagdes de utilizagéo acima
indicadas.

- Aconselhamos utilizar o VPS Unica e exclusivamente em combinagao com a visei-
ra de série homologada, tendo assim valores de transmitancia superiores a 80%.

- O VPS néo substitui a proteccdo que a viseira oferece.

- Verifique que o VPS esteja limpo e a funcionar correctamente de modo que ao
activar o VPS néo provoque riscos e/ou desgastes anémalos do mesmo.

- Para as operagdes de manutengéo e limpeza do VPS e da viseira, consulte a
secgao apropriada do manual de uso do capacete.

- O tratamento resistente a riscos/anti-embaciamento (scratch-resistant/fog-re-
sistant) do VPS permite reduzir notavelmente o problema do embaciamento.
O perdurar de condigdes meteorolégicas e/ou ambientais particularmente cri-
ticas pode, todavia, causar o aparecimento de embaciamento e/ou determinar
a formacéo de condensacgao no VPS com consequente reducao da visibilidade
e/ou da nitidez das imagens: nesse caso, o VPS deve ser desactivado.

- Em caso de chuva, o contacto directo das gotas de agua contra o VPS com
tratamento resistente a riscos/anti-embaciamento (scratch-resistant/fog-resis-
tant) determina uma rapida diminuicéo da nitidez das imagens, e por conse-
guinte, uma escassa visibilidade: nesse caso, o VPS deve ser desactivado.

- O tratamento especial anti-embaciamento (fog-resistant) do VPS é, em geral,
sensivel as condigdes de temperatura elevada ou as fontes de calor. Neste
caso, podem verificar-se contaminagdes causadas pelo contacto com outros
materiais, identificaveis com a formagao de halos ou manchas. Aconselhamos,
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nestas situagdes (por ex. no porta bagagem em dias muito quentes), se certi-
ficar de que a viseira ndo fiqgue em contacto com outros materiais.

9. Desmontagem do VPS

Para retirar a protecgao para-sol do capacete, abra completamente a viseira do ca-
pacete e baixe completamente o VPS virando o cursor lateral para cima até ao limite
(Fig. 11B).

Segure a parte lateral esquerda da protecgdo péara-sol e puxe para fora do capacete
(Fig. 12).

Repita a mesma operagéo no lado direito do capacete.

10. Montagem do VPS

Para montar a protecgdo para-sol no capacete, abra completamente a viseira do
capacete e vire o cursor lateral para cima até ao limite (Fig. 11B).

Introduza a extremidade esquerda da protec¢ado para-sol na guia lateral esquerda até
ao engate na sede da calote (Fig. 12).

Repita a mesma operagéo no lado direito do capacete.

ATENCAO

- Verifique o funcionamento correcto do VPS ao rodar o cursor lateral esquerdo
para baixo (Fig. 11A) e para cima do capacete (Fig. 11B), ouvindo os engates
de retencdo das diversas posi¢des. Se necessario, repita as operagdes acima
descritas.

- Se os mecanismos de abertura e fecho do VPS apresentarem falhas ou danos,
contacte um revendedor autorizado da X-Lite.

- N&o utilize o capacete sem ter montado o VPS correctamente.

- O VPS néo substitui a protec¢do que oferece a viseira, por isso este deve ser
sempre utilizado s6 quando a viseira do capacete estiver baixada.

FORRO INTERNO DE CONFORTO AMOVIVEL
Para desmontar o forro de conforto levante o VPS, abra completamente a viseira e
remova o protector de queixo do capacete (consulte as instrugdes anteriores).

11. Desmontagem dos protectores dos maxilares

11.1. Abra o francalete (consulte as respectivas instru¢des) e retire a fita do francalete
das passagens elasticas presentes na faixa e na protecgéo de pescoco (Fig. 13).

11.2. Puxe a parte anterior do protector do maxilar esquerdo para o interior do capacete
para desengatar os botdes de fixagéo posicionados na parte traseira (Fig. 14).

11.8. Extraia completamente o forro do protector do maxilar esquerdo do capacete
retirando a fita da aba presente no forro do protector do maxilar esquerdo.

11.4. Repita as mesmas operagdes com o forro do protector do maxilar direito.
N.B. nédo é necessario remover da calote do capacete, os protectores dos ma-
xilares em poliestireno.
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12,
12.1.

12.2.
12.8.
12.4.

13.
13.1.

13.2.

13.3.

13.4.
14.
14.1.

14.2.

14.3.

Desmontagem da touca

Desengate o botéo da protecgé@o de pescogo da armagao fixada a calote ex-
terna (Fig. 15).

Desengate a lingueta traseira esquerda da touca do suporte fixo na calote
interna em poliestireno puxando ligeiramente o forro de conforto para dentro.
Em seguida, repita a operagdo também com a lingueta central e com a lingueta
direita (Fig. 16).

Segure a zona frontal esquerda da touca e puxe-a para cima para tirar a lingue-
ta da touca do suporte fixado a calote interna em poliestireno e, em seguida,
repita a operagdo também com a lingueta frontal central e a direita (Fig. 17).
Retire completamente a touca do capacete.

Montagem da touca

Introduza correctamente a touca dentro do capacete colocando-a bem no fun-
do.

Introduza a lingueta frontal esquerda da touca na respectiva sede presente no
suporte fixado a calote interna em poliestireno e empurre-a para baixo até que
esta engate completamente. Em seguida, repita a operagdo também com a
lingueta central e a direita (Fig. 17).

N.B. verifique a correcta montagem da zona frontal da touca levantando e
baixando o VPS cujo movimento deve ser livre. Em caso contrario, repita as
operagbes 12.3 e 13.2.

Introduza as linguetas traseiras direita, central e esquerda da touca nas res-
pectivas sedes do suporte posicionado na zona da nuca e empurre as lingue-
tas até engata-las completamente ao suporte (Fig. 16).

N.B. introduza as abas laterais direita e esquerda da protecgéo de pescogo da
touca entre a borda da calote e o poliestireno interno (Fig. 15).

Engate os olhais direito e esquerdo da protec¢do de pescogo nas respectivas
armacgoes fixadas a calote externa, garantindo que os orificios centrais das
proprias armagdes permanecem livres (Fig. 15).

Montagem dos protectores dos maxilares

Puxe a extensdo téxtil rectangular presente na parte traseira do forro do pro-
tector do maxilar esquerdo e insira a fita do francalete na aba correspondente,
fazendo-a sair pela extremidade oposta do préprio forro (Fig. 18).

Posicione o protector do maxilar esquerdo contra o protector do maxilar inter-
no em poliestireno e pressione o forro deste em correspondéncia aos botdes
de fixagdo colocados na traseira, para os engatar as respectivas sedes (Fig.
14).

Insira a fita esquerda do francalete, em primeiro lugar, na passagem elastica
presente na protecgdo de pescoco e, depois, na faixa integrada no forro do
protector do maxilar esquerdo (Fig. 13). Depois disso, puxe a prépria fita em
direcg¢éo ao interior do capacete.
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14.4. Repita as mesmas operagbes com o forro do protector do maxilar direito.
ATENGCAQO: os botdes estardo engatados somente quando ouvir o disparo. Ve-
rifique que a correia saia bem do forro do protector do maxilar.

ATENCAO

- Se o seu capacete estiver equipado com o sistema de retengdo D-Rings, fe-
che-o como indicado na ficha de instrugdes D-Rings em anexo.

- Apenas retire o forro interno de conforto quando for necessario limpa-lo ou
lava-lo.

- Nunca use o capacete sem ter remontado completa e correctamente o seu
forro interno de conforto e os seus protectores de maxilar.

- Lave delicadamente a mao e utilize apenas sabao neutro e dgua a temperatura
maxima de 30 °C.

- Enxaguie com agua fria e deixe secar a temperatura ambiente ao abrigo do sol.

- Nunca lave o forro interno de conforto na maquina de lavar roupa.

- O poliestireno interno € um material facilmente deformavel e tem por finalidade
absorver os choques mediante alteragéo ou destruigéo parcial.

- Nao modifique nem altere de modo algum os componentes internos em po-
liestireno.

- Limpe os componentes internos em poliestireno utilizando exclusivamente um
pano himido e, a seguir, deixe secar a temperatura ambiente ao abrigo do sol.

- Nunca utilize ferramentas e utensilios para executar as operagdes acima indi-
cadas.

15. Abertura do espaco dos olhais

15.1. Remova o protector do maxilar esquerdo do capacete (consulte as instrugdes
anteriores).

15.2. Abra o protector do maxilar em correspondéncia a sua parte superior, extraia
parcialmente o forro e afaste a parte perfurada (Fig. 19), em seguida, reintro-
duza correctamente a restante parte do forro no protector do maxilar e volte a
fechar o mesmo.
N.B. é aconselhavel guardar a parte do forro removida para eventuais utiliza-
¢oes futuras.

15.3. Volte a montar o protector do maxilar no capacete (consulte as instrugdes
anteriores).

15.4. Repita as mesmas operagdes com o forro do protector do maxilar direito.

16. Fecho do espaco dos olhais

16.1. Remova o protector do maxilar esquerdo do capacete (consulte as instrugdes
anteriores).

16.2. Abra o protector do maxilar em correspondéncia a sua parte superior, reintro-
duza correctamente no seu interior a parte do forro anteriormente removida
(Fig. 19) e, em seguida, volte a fechar o mesmo.
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16.3. Volte a montar o protector do maxilar no capacete (consulte as instrugdes
anteriores).
16.4. Repita as mesmas operag¢des com o forro do protector do maxilar direito.

WIND PROTECTOR
(Disponivel de série ou como acessdrio/peca sobresselente).

Este acessorio permite melhorar os rendimentos do capacete em condi¢des particu-
lares de utilizagdo. O péara-vento (Wind Protector) reduz desagradaveis infiltragbes de
ar por baixo do queixo.

Veja a Fig. 20 para a montagem e a desmontagem.

SISTEMA DE VENTILAGAO
O sistema de ventilagéo do capacete X-403 GT é composto por:

Entrada de ar superior: o ar que entra por esta entrada de ar é canalizado e direc-
cionado, sem dispersdes, para a zona superior da cabeca do condutor. Veja a Fig. 21
para a abertura e o fecho.

Tomada de ar do protector de queixo: permite canalizar o ar na zona da boca e
da viseira para limitar o embaciamento e a formagéo de condensagéo. Veja a Fig. 26
para a abertura e o fecho.

Extractores traseiros: estdo integrados num spoiler traseiro e permitem a elimi-
nagao do ar quente e viciado, garantindo um conforto ideal no interior do capacete
(Fig. 27).

PREDISPOSI(;AO PARA N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM

O seu capacete X-lite esta predisposto para ser equipado com o sistema de comu-
nicacdo N-Com.

Durante a instalagdo do sistema de comunicagdo (consultar as instrugdes especi-
ficas presentes no Kit N-Com), serd necessdrio remover do capacete as zonas de
preenchimento em material expandido presentes nos protectores de maxilar em po-
liestireno em correspondéncia as sedes dos auriculares N-Com.

ATENGAO

- As zonas de preenchimento supracitadas devem ser removidas apenas em
caso de utilizagéo do capacete com um sistema N-Com compativel instalado.
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GEFELICITEERD... met de aanschaf van uw nieuwe helm.

Om een modern en maximaal presterend product te verkrijgen dat aan de hoogste eisen
van veiligheid en comfort kan voldoen is bij het ontwerp en de productie aan alles
gedacht: design, ergonomie, comfort, laag gewicht, aérodynamiek, eenvoudige en func-
tionele bedieningen.

VEILIGHEID en GEBRUIKSVOORSCHRIFTEN

BELANGRIJK

- Lees dit boekje en alle andere bijgevoegde documenten voordat u uw helm
gebruikt, omdat ze belangrijke informatie bevatten die u kan helpen uw helm zo
veilig en eenvoudig mogelijk te gebruiken.

- Het niet in acht nemen van deze aanwijzingen kan de bescherming die de helm
biedt in gevaar brengen en daarmee ook uw veiligheid.

GEBRUIK VAN DE HELM

- De helm is speciaal ontworpen voor motorrijders en bromfietsers; en mag dus niet
gebruikt worden voor ander gebruik (of doeleinden) aangezien het in dat geval niet
dezelfde bescherming biedt.

- De helm biedt bij een ongeval bescherming tegen hoofdletsel. Desondanks kan de
helm alleen het risico op ernstige en/of dodelijke verwondingen niet wegnemen, omdat
deze afhankelijk zijn van de specifieke toedracht van de botsing. Rij dus voorzichtig.

- Zorg er bij het besturen van een motorvoertuig altijd voor dat de helm goed is vastge-
maakt om de geboden bescherming optimaal te benutten.

- Draag nooit een sjaal onder het sluitingssysteem of een hoofddeksels van wat voor
soort dan ook onder de helm.A

- De helm kan de verkeersgeluiden afzwakken. Controleer in elk geval of u de noodza-
kelijke geluiden goed hoort, zoals claxons en sirenes.

- Houd de helm altijd uit de buurt van warmtebronnen, zoals de uitlaat, de behuizing van
de koffer of een cabine van een voertuig.

- De helm (of slechts een deel van de helm) mag om geen enkele reden worden gewij-
zigd en/of onklaar gemaakt. Monteer uitsluitend originele accessoires en/of vervan-
gingsonderdelen die geschikt zijn voor uw specifieke helmmodel.

- Elke helm die een zware klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de
schade door bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar.

- Gebruik de helm niet bij twijfel over de intactheid en de veiligheid en wend u tot een
erkende dealer om hem te laten controleren.

KEUZE VAN DE HELM

Maat

- Probeer helmen met verschillende maat om de juiste maat te bepalen en kies de helm
die het best past bij de vorm van uw hoofd, die perfect stabiel zit wanneer die opgezet
wordt en op de juiste manier is vastgemaakt en die tegelijkertijd een goed comfort
verzekert.

- Een te grote helm kan tijdens het rijden naar beneden zakken en de ogen bedekken
of zijwaarts draaien.

- Houd de helm enkele minuten op en controleer of er geen drukzones zijn die op den
duur pijn of hoofdpijn kunnen veroorzaken.

De helm afzetten

- Zet de helm op, maak het bandje goed vast en probeer de helm af te zetten zoals op
de afbeelding (Fig. A) is weergegeven. Namelijk, in geval van een ongeluk, kunnen de
krachten die meespelen en de verschillende richtingen waarin deze krachten werken de
helm draaien of zelfs van het hoofd af laten gaan wanneer deze niet juist is vastgemaakt.
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- De helm mag niet draaien, vrij over het hoofd bewegen of afgaan. Indien dit wel
het geval is, moet de lengte van het bandje worden afgesteld of moet een andere
helmmaat worden genomen. Herhaal de test.

SIuntlngssysteem
Het sluitingssysteem (bandije) is op een standaardlengte afgesteld. Controleer voor
gebruik de juiste voorafstelling.

- Controleer altijd of het bandje goed is vastgemaakt en strak zit, zodat de helm stevig
op het hoofd zit. Controleer in elk geval voordat u wegrijdt of het bandje goed strak
onder de kin zit en zo dicht mogelijk in de buurt van de keel, maar zonder dat hij
oncomfortabel zit.

- De juiste spanning van het bandje moet een goede ademhaling en normaal slikken
mogelijk maken, zonder dat er een vinger tussen het bandje en de keel kan worden
gestoken.

- Let op: de drukknop die eventueel op het bandje zit heeft uitsluitend de functie om
het wapperen van het uiteinde van het bandje te verhinderen, nadat u hem goed hebt
vastgemaakt.

VIZIER
Als het vizier beschadigd is en duidelijke krassen heeft die het zicht beperken, is de
beschermende behandeling waarschijnlijk beschadigd en moet het vizier dus worden
vervangen.

- Hetvizier mag uitsluitend worden gebruikt voor het helmmodel waarvoor het ontworpen
is.

- Breng geen stickers en lak op het vizier aan.

ONDERHOUD EN REINIGING
Elke helm die een zware klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de
schade door bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar.

- Let op: de helm en het vizier kunnen ernstig beschadigd raken door enkele veelvoor-
komende stoffen zonder dat de schade zichtbaar is. Gebruik voor de reiniging van de
helm en het vizier uitsluitend lauw water en neutrale zeep en droog ze bij omgevings-
temperatuur, beschermd tegen zon en/of warmtebronnen.

- Let op: gebruik nooit benzine, verdunningsmiddelen, benzeen, oplosmiddelen of an-
dere chemische stoffen, omdat ze:
¢ de helm onherstelbaar beschadigen;
¢ de optische eigenschappen wijzigen, de mechanische eigenschappen beperken en

de beschermende behandeling van het vizier verzwakken.
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GEBRUIKSAANWIJZING

De helm X-403 GT is voorzien van het uitheembare beschermende kinstuk en
kan op verschillende wijzen gebruikt worden (dankzij de accessoires in de doos)
zoals aangegeven in Fig. 1.

Het gebruik van de helm in de samenstellingen met het kinstuk vastgemaakt
en het vizier gesloten, biedt natuurlijk het hoogste beschermingsniveau ten op-
zichte van de andere samenstellingen. De afdekkingen van de openingen voor
het plaatsen van het kinstuk (die geplaatst moeten worden wanneer de helm
zonder kinstuk wordt gebruikt) en de zijplaatjes (die gemonteerd moeten wor-
den wanneer de helm zonder vizier wordt gebruikt) bevinden zich in de doos.

VIZIER

1. Demontage vizier

1.1.  Open het vizier geheel.

1.2.  Houd de deblokkeringsknop van het vizier (A) vast en laat het vizier naar voren
glijden tot de klik (Fig. 2).

1.3.  Maak de vizierhaakjes (B1 en B2) los uit hun bedding (Fig. 3).

1.4. Herhaal de bovenstaande handelingen aan de andere kant van de helm.

2. Montage van het vizier

2.1. Plaats het vizier in open positie met de vizierhaakjes (B1 en B2) boven de hier-
toe aangebrachte beddingen in het viziermechanisme (Fig. 3).

2.2. Doe haakje B1 in zijn bedding en druk het vizier tegen de schaal boven haakje
B2, terwijl men op de deblokkeringsknop van het vizier (A) drukt.

2.3. Laat het vizier naar achteren rollen door de deblokkeringsknop van het vizier (A)
los te laten schieten.

2.4. Herhaal de bovenstaande handelingen aan de andere kant van de helm.

2.5. Sluit het vizier geheel.

LET OP

- Controleer of de mechanismen goed functioneren. Open en sluit het vizier en
controleer of deze op de verschillende standen wordt vastgehouden door de
mechanismen. Herhaal de bovengenoemde handelingen indien nodig.

- Gebruik de helm niet zonder het vizier op de juiste manier te hebben gemon-
teerd.

- Verwijder de zijmechanismen nooit uit de schaal.

- Mochten de zijmechanismen niet werken of schade vertonen, kunt u zich tot
een erkende X-Lite dealer wenden.
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AFNEEMBAAR BESCHERMEND KINSTUK

3. Losmaken van het afneembare beschermende kinstuk

3.1.  Open het vizier geheel.

3.2. Druk de ontgrendelingshendels van het kinstuk aan de rechter- en linkerkant
naar beneden en neem gelijktijdig het kinstuk uit de helm door deze naar buiten
te trekken (Fig. 4).

LET OP

Elke keer als men het kinstuk wenst los te maken om de helm in de jet-configuratie
te gebruiken, dient men de dopjes voor de gaatjes van het kinstuk (covers kinstuk)
rechts en links in de bijbehorende gleuven aan de rechter- en linkerkant van de zijf-
rames te steken en ze naar de binnenkant van de helm te duwen totdat men de
bevestigingsklik hoort (Fig. 5).

N.B.: de covers van het kinstuk aan de rechter- en linkerkant verschillen van elkaar en
zijn op de achterkant gemerkt met “R” (rechts) en “L” (links).

4, Vastzetten van het afneembare beschermende kinstuk

Voordat men het kinstuk aan de helm vastmaakt, is het nodig om de covers van het

kinstuk te verwijderen. Ga hiervoor als volgt te werk:

4.1. Open het vizier geheel.

4.2. Trek de rechter en linker cover van het kinstuk er naar buiten uit (Fig. 5).

4.3. Steek het rechter en linker uiteinde van het kinstuk gelijktijdig in de gleuven op
de zijframes van de helm en duw het kinstuk naar de binnenkant van de helm
totdat men de bevestigingsklik aan beide kanten hoort (Fig. 6).

4.4. Men dient zich ervan te verzekeren dat het kinstuk op de juiste wijze is vastge-
maakt aan de beide uiteinden door zachtjes het kinstuk zelf naar de buitenkant
van de helm te trekken.

LET OP

- Verwijder of demonteer op geen enkele manier en voor geen enkele reden de
halfharde binnenvoering van het beschermende kinstuk.

- Wanneer de helm wordt gebruikt zonder afneembaar beschermend kinstuk,
dient men altijd de standaard geleverde covers van het kinstuk te monteren.

- In geval van twijfel omtrent de werking van het handmatige ontgrendelingsme-
chanisme van het kinstuk, dient men zich te wenden tot een X-Lite dealer.

IPINLOCK’

(Als standaard of als accessoire/vervangingsonderdeel verkrijgbaar).

5. Montage PINLOCK® binnenvizier

5.1. Demonteer het vizier (zie eerdere aanwijzingen).

5.2. Controleer of de binnenkant van het vizier schoon is en ga na of de regelhen-
deltjes van de pinnen aan de buitenkant naar binnen zijn gedraaid (Fig. 7).
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5.3.

5.4.

5.5.

5.6.
5.7.

5.8.

Leg het PINLOCK® binnenvizier op het vizier.

LET OP: het siliconen profiel van het PINLOCK® binnenvizier moet contact heb-
ben met het binnenoppervlak van het vizier.

Steek een kant van het Pinlock® binnenvizier in een van de twee pinnen van het
vizier en houd deze in positie (Fig. 8).

Maak het vizier wijder en zet de andere kant van het PINLOCK® binnenvizier
vast aan de andere pin (Fig. 9).

Laat het vizier los.

Verwijder de beschermfolie van het PINLOCK® binnenvizier en controleer of het
siliconen profiel van het binnenvizier helemaal op het vizier aansluit.

Monteer het vizier op de helm (zie eerdere aanwijzingen).

Controle en aanspanning van het PINLOCK® binnenvizier

Controleer of het PINLOCK® binnenvizier correct is gemonteerd door het vizier te
openen en te sluiten en ga na of er geen beweging is tussen beide.

Wanneer het PINLOCK® binnenvizier niet goed aan het vizier is bevestigd, draai dan
beide regelhendeltjes aan de buitenkant tegelijkertijd geleidelijk naar boven om de
aanspanning te vergroten (Fig. 7). De maximale aanspanning wordt verkregen, wan-
neer de regelhendeltjes van de pinnen aan de buitenkant naar buiten zijn gedraaid.

LET OP

Eventuele aanwezigheid van stof tussen de twee vizieren kan krassen veroor-
zaken op beide opperviakken.

Vizieren en PINLOCK® binnenvizieren die beschadigd zijn door krassen, kun-
nen het zicht beperken en dienen vervangen te worden.

Controleer regelmatig of het PINLOCK® binnenvizier correct is aangespannen
om te voorkomen dat het verschuift en krassen op beide oppervlakken veroor-
zaakt.

Wanneer het vizier van de helm tijdens het gebruik beslaat en/of er condens
wordt gevormd in de zones tussen het vizier en het binnenvizier, moet ge-
controleerd worden of het PINLOCK® binnenvizier correct is gemonteerd en
aangespannen.

Een te strakke en voortijdige aanspanning van het PINLOCK® binnenvizier kan
ervoor zorgen dat het binnenvizier te dicht op het opperviak van het vizier aan-
sluit en/of permanent wordt vervormd, waardoor latere regelingen niet meer
correct kunnen worden uitgevoerd.

Intense transpiratie/ademhaling, gebruik in bijzondere weersomstandigheden
(lage temperaturen en/of hoge vochtigheid en/of abrupte temperatuurwisselin-
gen en/of zware regenbuien) en/of intens en langdurig gebruik kunnen leiden
tot vermindering van de efficiéntie van het PINLOCK® binnenvizier met als ge-
volg het beslaan of de vorming van condens op het binnenvizier. Om in deze
situaties, na het gebruik, de efficiéntie te herstellen, dient men het PINLOCK®
binnenvizier van het vizier van de helm te verwijderen en het te laten drogen in
droge en lauwe lucht. Dezelfde werkwijze dient uitgevoerd te worden indien de
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helm moet drogen om eventuele vochtigheid te verwijderen die aan de binnen-
kant ontstaan is door de hierboven beschreven situaties.

6. Demontage van het PINLOCK® binnenvizier

6.1. Demonteer het vizier voorzien van het PINLOCK® binnenvizier (zie eerdere in-
structies).

6.2. Maak het vizier wijder en maak het PINLOCK® binnenvizier los van de pinnen
(Fig. 9).

6.3. Laat het vizier los.

Onderhoud en Reiniging

- Maak het PINLOCK® binnenvizier los van het vizier. Reinig het voorzichtig met
een vochtige en zachte doek en een neutrale vioeibare zeep. Verwijder elk zee-
prestje onder stromend water.

- Laat het binnenvizier drogen met droge en lauwe lucht zonder het droog te
wrijven.

- Laat de helm na gebruik in een geventileerde en droge ruimte met open vizier
drogen om de eigenschappen van het binnenvizier ook in de loop van de tijd
niet te veranderen. Houd het uit de buurt van warmtebronnen en bewaar het op
een donkere plaats.

- Gebruik geen oplosmiddelen of chemische producten.

ZIJPLAATJES

Wanneer de helm X-403 GT wordt gebruikt zonder vizier, moeten ter vervanging hier-
van de zijplaatjes gemonteerd worden.

N.B.: de zijplaatjes aan de rechter- en linkerkant verschillen van elkaar en zijn op de
achterkant gemerkt met “R” (rechts) en “L” (links).

7. Montage van de zijplaatjes

Verwijder eerst het vizier (zie eerdere aanwijzingen) om de zijplaatjes te monteren.

7.1. Leg het linker zijplaatje op het bijbehorende zijmechanisme en plaats het zo dat
de interne haakjes (C1 en C2) zich boven de speciaal aangebrachte beddingen
in het viziermechanisme bevinden (Fig. 10).

7.2.  Doe het achterste haakje C1 in zijn bedding en druk het plaatje tegen de schaal
op de hoogte van het voorste haakje C2.

7.3. Laat het plaatje naar achteren glijden totdat de deblokkeringsknop van het
viziermechanisme (A) klikt.

7.4. Herhaal de voorgaande handelingen aan de rechterkant van de helm.

8. Demontage van de zijplaatjes

8.1. Houd de deblokkeringsknop van het viziermechanisme (A) ingedrukt en laat het
plaatje naar voren glijden tot de klik (Fig. 10).

8.2. Maak de interne haakjes op het zijplaatje (C1 en C2) los uit hun beddingen en
haal het plaatje uit het viziermechanisme.
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8.3. Herhaal de bovenstaande handelingen aan de andere kant van de helm met het
rechter zijplaatje.
8.4. Ga verder met de montage van het vizier (zie eerdere aanwijzingen).

LET OP

- Wanneer men de helm wil gebruiken zonder vizier, moeten altijd de zijplaatjes
gemonteerd worden.

- Gebruik de helm niet zonder de zijplaatjes op de juiste manier te hebben ge-
monteerd.

- Verwijder de zijmechanismen niet uit de schaal.

- Mochten de zijmechanismen niet werken of schade vertonen, kunt u zich tot
een erkende X-Lite dealer wenden.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Het exclusieve interne Vision Protection System (VPS-systeem) is een zonnescherm
uit polycarbonaat LEXAN™ (*) gegoten en heeft een antikras/anticondens (scratch-re-
sistant/fog-resistant) behandeling ondergaan. Het is eenvoudig en comfortabel in het
gebruik: u hoeft het maar neer te klappen om het werkzaam te maken en op te klap-
pen om het uit het gezichtsveld te verwijderen. In alle situaties komt het van pas: bij
lange ritten buiten de stad of bij korte stadsritten.

Bovendien maakt het innovatieve bevestigingssysteem het mogelijk om het zonne-
scherm zonder gereedschap te demonteren en te monteren voor de normale onder-
houds- en reinigingswerkzaamheden.

Werking van het VPS-systeem

Dankzij het mechanisme van het VPS-systeem kan het zonnescherm met een een-
voudige beweging werkzaam worden gemaakt door het neer te klappen totdat het
gezichtsveld van het vizier gedeeltelijk bedekt is. Hierbij bepaalt u zelf de gewenste
afname van de lichtdoorlaatbaarheid. Het VPS-systeem kan op elk moment met een
simpele beweging en onafhankelijk van het vizier vervolgens buiten gebruik worden
gesteld, en snel opgeklapt worden om het normale zicht en de bescherming van het
officieel goedgekeurde vizier van de helm te herstellen.

Om het VPS-systeem uit te schakelen, moet het zijschuifje helemaal naar beneden
geduwd worden (Fig. 11A). Om het VPS-systeem helemaal te activeren, dient men het
zijschuifje helemaal naar boven te duwen (Fig. 11B).

Het VPS-systeem kan in meerdere tussenstanden gezet worden om de gebruiker
optimaal comfort te garanderen afhankelijk van de gebruiksomstandigheden.

Voorzorgen bij gebruik

De huidige goedkeuringsnormen (ECE22-05) bepalen dat de minimale lichtdoorlaat-
baarheid van vizieren hoger dan 80% moet zijn tijdens nachtelijke ritten en in elk
geval niet lager dan 50% tijdens ritten bij daglicht. Tijdens het rijden overdag onder
weers- en omgevingsomstandigheden met speciaal licht, zoals fel licht door een hoge

' LEXAN is a trademark of SABIC.
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sterkte en/of invalshoek van de zonnestralen leidt dit vaak, om niet te zeggen bijna
noodzakelijkerwijs, tot het gebruik van een zonnebril met een lichtdoorlaatbaarheid
van veel minder dan 50% om vermoeidheid van de ogen tijdens lange ritten te ver-
minderen of om het risico van rechtstreekse verblinding te verlagen ten opzichte van
het gebruik van alleen goedgekeurde vizieren. Het gebruik van zonnebrillen maakt
echter eventuele noodgrepen om het maximale zicht dat door het vizier van de helm
wordt geboden snel te herstellen moeilijk. Dit probleem doet zich bijvoorbeeld voor
bij het binnenrijden van een tunnel of in het algemeen bij herhaaldelijke veranderingen
van het omgevingslicht. Dankzij het werkingsmechanisme zijn deze handelingen bij
het VPS-systeem echter vergemakkelijkt.

LET OP

- Het VPS-systeem dient geactiveerd/gedeactiveerd te worden door uitsluitend
het betreffende schuifje te gebruiken; deactiveer het VPS-systeem niet door er
direct aan te zitten.

- Het VPS-systeem mag alleen overdag en onder de hierboven beschreven om-
gevingscondities worden geactiveerd.

- Het VPS-systeem moet ‘s nachts en/of bij slecht zicht worden gedeactiveerd.

- Controleer altijd of de stand van het VPS-systeem geschikt is voor de verschil-
lende weers- en omgevingsomstandigheden en/of voor de hierboven beschre-
ven gebruiksadviezen.

- Het is aanbevolen het VPS-systeem uitsluitend met het goedgekeurde stan-
daard vizier, dat wil zeggen met een lichtdoorlaatbaarheid van meer dan 80%,
te gebruiken.

- Het VPS-systeem vervangt niet de bescherming die het vizier biedt.

- Controleer of het VPS-systeem schoon is en correct werkt, zodat het VPS-sys-
teem bij activering geen krassen en/of abnormale slijtage veroorzaakt.

- Zie voor het onderhoud en de reiniging van het VPS-systeem en het vizier het
speciale deel in de gebruikershandleiding van de helm.

- De antikras/anticondens (scratch-resistant/fog-resistant) behandeling van het
VPS-systeem reduceert aanzienlijk het probleem van het beslaan. Toch kan
het aanhouden van zeer kritische weers- en omgevingsomstandigheden het
beslaan van of de vorming van condens op het VPS-systeem veroorzaken met
als gevolg de vermindering van het zicht en/of de helderheid van het beeld: in
een dergelijk geval dient het VPS-systeem gedeactiveerd te worden.

- In geval van regen zal het direct contact van de waterdruppels met het VPS-sys-
teem, met antikras/anticondens (scratch-resistant/fog-resistant) behandeling,
een snelle vermindering van de helderheid van het beeld veroorzaken met als
gevolg slecht zicht: in een dergelijk geval dient het VPS-systeem gedeactiveerd
te worden.

- De bijzondere anticondens behandeling (fog-resistant) van het VPS-systeem
is over het algemeen gevoelig voor hoge temperaturen of warmtebronnen. In
dat geval kan er vuil ontstaan dat veroorzaakt is door het contact met ande-
re materialen en dat zichtbaar wordt met de vorming van kringen of viekken.
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Wij raden in deze omstandigheden (bijv. in de bagagekoffer op zeer warme
dagen) aan om zich ervan te verzekeren dat het vizier niet in contact staat met
andere materialen.

9. Demontage van het VPS-systeem

Om het zonnescherm van de helm af te halen, dient het vizier van de helm helemaal
geopend te worden en het VPS-systeem helemaal neergeklapt te zijn door het zij-
schuifje helemaal naar boven te draaien (Fig. 11B).

Pak de linker zijkant van het zonnescherm vast en trek het uit de helm (Fig. 12). Her-
haal dezelfde handeling aan de rechterkant van de helm.

10. Montage van het VPS-systeem

Om het zonnescherm op de helm te plaatsen, open helemaal het vizier van de helm
en draai het zijschuifje helemaal omhoog (Fig. 11B).

Plaats het linker uiterste van het zonnescherm in de linker zijgeleider totdat het in de
bedding van de schaal vastklikt (Fig. 12).

Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant van de helm.

LET OP

- Controleer de juiste werking van het VPS-systeem door het linker zijschuifje
omlaag (Fig. 11A) en omhoog te draaien (Fig. 11B) waarbij men de verschil-
lende standen hoort klikken. Herhaal de bovengenoemde handelingen indien
nodig.

- Als de openings- en sluitingsmechanismen van het VPS-systeem slecht wer-
ken of schade vertonen, neem dan contact op met een erkende X-Lite-dealer.

- Gebruik de helm niet zonder het VPS-systeem op de juiste manier te hebben
gemonteerd.

- Het VPS-systeem vervangt niet de bescherming die het vizier biedt, daarom
moet deze alleen worden gebruikt wanneer het vizier van de helm neergeklapt is.

COMFORTABELE EN UITNEEMBARE BINNENVOERING
Om de comfortabele binnenvoering te demonteren, duw het VPS-systeem omhoog,
open het vizier helemaal en verwijder het kinstuk uit de helm (zie eerdere aanwijzingen).

11.  Verwijderen van de wangkussens

11.1. Open de kinband (zie betreffende aanwijzingen) en haal de kinband door de
elastische lussen op het bandje en de nekbescherming (Fig. 13).

11.2. Trek de voorkant van het linker wangkussen naar de binnenkant van de helm
om de bevestigingsknopen aan de achterkant los te maken (Fig. 14).

11.3. Neem de voering van het linker wangkussen helemaal uit de helm door de band
door het gat in de voering van het linker wangkussen te halen.

11.4. Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.
N.B. het is niet nodig om de wangkussens van polystyreen uit de schaal van de
helm te halen.
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12,

12.1.

12.2.

12.8.

12.4.

13.

13.1.

13.2.

13.3.

13.4.

14.

14.1.

14.2.

14.3.

Demontage van de kap

Maak het oogje van de nekbescherming los van het frame dat aan de buiten-
schaal vastzit (Fig. 15).

Maak het lipje links achter van de kap los uit de steun bevestigd aan de bin-
nenschaal van polystyreen door zacht de comfortabele binnenvoering naar de
binnenkant te trekken. Herhaal de handeling vervolgens ook met het middelste
en rechter lipje (Fig. 16).

Pak de linker zone aan de voorkant van de kap vast en trek deze naar boven
om het lipje van de kap uit de steun te laten glijden die aan de binnenschaal van
polystyreen vastzit, herhaal dan de handeling ook voor het lipje middenvoor en
het rechter lipje (Fig. 17).

Haal de kap helemaal uit de helm.

Montage van de kap

Plaats de kap op de juiste manier aan de binnenkant van de helm en druk hem
goed aan.

Steek het voorste lipje links van de kap in de bijbehorende bedding op de
steun die vastzit aan de binnenschaal van polystyreen en duw het naar bene-
den totdat het helemaal vast zit. Herhaal de handeling vervolgens ook met het
middelste en het rechter lipje (Fig. 17).

N.B.: controleer of de voorste zone van de kap goed gemonteerd is door het
VPS-systeem omhoog en naar beneden te klappen, dit moet vrij kunnen bewe-
gen. Is dat niet het geval, herhaal dan de handelingen 12.3 en 13.2.

Steek de achterste lipjes rechts, midden en links van de kap in de desbetref-
fende gaatjes in de steun geplaatst in de nekzone en duw de lipjes totdat ze
geheel vastzitten aan de steun (Fig. 16).

NB: steek de rechter en linker zijvleugeltjes van de nekbescherming van de kap
tussen de boord van de schaal en de interne polystyreen (Fig. 15).

Maak de rechter en linker oogjes van de nekbescherming vast aan de bijbeho-
rende frames die aan de buitenschaal vastzitten en controleer dat de middelste
gaatjes van de frames zelf vrij blijven (Fig. 15).

Montage van de wangkussens

Trek aan het rechthoekige lapje stof aan de achterkant van de voering van het
linker wangkussen en steek de kinband in het bijbehorende gat zodat het aan
het andere uiteinde van de voering eruit komt (Fig. 18).

Plaats het linker wangkussen tegen het wangkussen van polystyreen aan de
binnenkant en duw op de voering van het wangkussen op de hoogte van de
bevestigingsknopen aan de achterkant om deze vast te haken in de respectie-
velijke beddingen (Fig. 14).

Steek de linker band van de kinband eerst door de elastische lus op de nekbe-
scherming en vervolgens door de lus van het geintegreerde bandje in de voe-
ring van het linker wangkussen (Fig. 13). Trek nu de band naar de binnenkant
van de helm.
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14.4.

Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.
LET OP: de drukknopen zitten pas vast als men de klik hoort. Controleer of het
bandje goed uit de voering van het wangkussen komt.

LET OP

15.
15.1.
15.2.

15.8.
15.4.

16.
16.1.
16.2.

16.3.
16.4.

Als uw helm een D-Ring sluitingssysteem heeft, sluit hem dan op de wijze als
aangegeven op het bijgeleverde instructiekaartje van de D-Ring.

Verwijder de comfortabele binnenvoering alleen wanneer het nodig is deze
schoon te maken of te wassen.

Gebruik de helm nooit, zonder dat u de comfortabele binnenvoering en de
wangkussens geheel en op correcte wijze opnieuw hebt gemonteerd.

Was het voorzichtig met de hand en gebruik alleen neutrale zeep en water op
max. 30°C.

Spoel in koud water en droog bij kamertemperatuur beschermd tegen de zon.
De comfortabele binnenvoering mag nooit in de wasmachine gewassen wor-
den.

De interne polystyreen is een makkelijk vervormbaar materiaal, dat als doel
heeft de schokken op te vangen door een verandering of een gedeeltelijke
afbraak.

Wijzig of verander in geen geval de interne onderdelen van polystyreen.

Reinig de interne onderdelen van polystyreen uitsluitend met een vochtige
doek en laat het vervolgens drogen op kamertemperatuur beschermd tegen de
zon.

Voor bovengenoemde handelingen mogen nooit gereedschappen worden ge-
bruikt.

Opening ruimte voor bril

Verwijder het linker wangkussen uit de helm (zie eerdere aanwijzingen).

Open het wangkussen aan de bovenkant, trek de voering gedeeltelijk los en
haal het deel met gaatjes eruit (Fig. 19), plaats vervolgens de rest van de voe-
ring op de juiste manier terug in het wangkussen en maak deze weer dicht.
N.B. het wordt aangeraden om het verwijderde deel van de voering te bewaren
om eventueel later opnieuw te gebruiken.

Monteer het wangkussen weer in de helm (zie eerdere aanwijzingen).

Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

Sluiting ruimte voor bril

Verwijder het linker wangkussen uit de helm (zie eerdere aanwijzingen).

Open het wangkussen aan de bovenkant, plaats de eerder verwijderde voering
op de juiste manier terug op de plek (Fig. 19), maak vervolgens het wangkus-
sen weer dicht.

Monteer het wangkussen weer in de helm (zie eerdere aanwijzingen).

Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.
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WIND PROTECTOR
(Als standaard of als accessoire/vervangingsonderdeel verkrijgbaar).

Dit accessoire zorgt voor betere prestaties van de helm bij gebruik in bijzondere om-
standigheden. Het windscherm (Wind Protector) vermindert onaangename infiltratie
van lucht van onder de kin.

Zie Fig. 20 voor de montage en demontage.

VENTILATIESYSTEEM
Het ventilatiesysteem van de helm X-403 GT bestaat uit:

Bovenste luchtinlaat: de ingangslucht van deze luchtinlaat wordt zonder verlies naar
de zone boven het hoofd van de bestuurder gekanaliseerd en geleid. Zie Fig. 21 voor
het openen en sluiten.

Luchtinlaat van het kinstuk: hiermee kan de lucht in de buurt van de mond en het
vizier geleid worden om het beslaan en de vorming van condens te voorkomen. Zie
Fig. 26 voor het openen en sluiten.

Luchtuitlaten aan de achterkant: deze zijn in een spoiler aan de achterkant geinte-
greerd en verwijderen warme en gebruikte lucht, en staan garant voor een optimaal
comfort aan de binnenkant de helm (Fig. 27).

VOORBEREIDING VOOR N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM

Uw X-lite helm is voorbereid om uitgerust te worden met het N-Com communicatie-
systeem.

Bij installatie van het communicatiesysteem (zie de specifieke instructies in de N-Com
kit) is het noodzakelijk de schuimplastic inzetstukken in de wangkussens van polys-
tyreen op de hoogte van de beddingen van de N-Com oordopjes uit de helm te halen.

LET OP
- De bovengenoemde inzetstukken dienen alleen verwijderd te worden wanneer
de helm wordt gebruikt in combinatie met een compatibel N-Com systeem.
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TILLYKKE... med kebet af din nye styrthjelm.

Béde design, ergonomi, komfort, veegt, aerodynamik og den simple funktion er konstru-
eret og udviklet med henblik p4 at fremstille et' moderne produkt med optimal ydelse, der
kan imedekomme selv de hgjeste krav til sikkerhed og komfort.

VEJLEDNING VEDRGRENDE SIKKERHED OG ANVENDELSE

VIGTIGT

- Lees denne vejledning og anden tilherende dokumentation igennem inden styrt-
hjelmen tages i brug, idet du her kan finde vigtige oplysninger vedrgrende opti-
mal anvendelse af styrthjelmen bade hvad angér sikkerhed og simpel brug.

- Dersom man ikke folger disse anvisningene, kan dette redusere beskyttelsen
hjelmen gir deg, og dermed sikkerheten din.

ANVENDELSE AF STYRTHJELMEN

- Hijelmen er utformet spesielt for bruk sammen med motorsykkel/ moped og mé ikke
brukes til andre formal, da den derfor ikke vil kunne garantere samme.

- Dersom man skulle utsettes for en ulykke, utgjer hjelmen en viktig beskyttelse som
gjer det mulig & begrense hodeskader. Til tross for dette er ikke hjelmen alene nok til &
fierne all risiko for alvorlige og dedelige skader, fordi disse vil avhenge av en rekke ulike
forhold ved et sammenstet. Man ma derfor alltid kjore aktsomt.

- Beer altid din styrthjelm og spaend den godt fast ved kersel pd motorcykel for bedst
muligt at udnytte dens beskyttelsesevne.

- Beer aldrig halsterklaede under fastspaendingsanordningen eller hat eller andet hoved-
toj under selve hjelmen.

- Styrthjelmen daemper stojen fra trafikken. Man skal dog altid serge for at kunne here
de nedvendige lyde, sdsom horn og sirener.

- Hold alltid hjelmen borte fra potensielle varmekilder s som over eksospotten, inne i
oppbefaringsboksen, eller inne i en bil eller annet transportmiddel.

- Der ma under ingen omsteendigheder foretages eendringer pa styrthjelmen (heller ikke
delvise eendringer). Anvend udelukkende tilbeher og/eller originale reservedele, der
passer til den specifikke styrthjelm.

- Skader pa styrthjelmen, som felge af en ulykke, kan ikke altid ses, og derfor skal den

altid udskiftes, hvis den har veeret udsat for et kraftigt sted.

| tvivistilfeelde hvad angar styrthjelmens sikkerhed, ber den ikke anvendes, og man skal

henvende sig til en autoriseret forhandler for at fa hjelmen efterset.

VALG AF STYRTHJELM

Storrelse

- For at finde den korrekte sterrelse ber du preve hjelme med forskellige méal og derefter
veelge den, som passer bedst til din hovedform, som sidder perfekt og stabilt efter
fastspaendingen og som samtidig garanterer dig en god komfort.

- Hvis styrthjelmen er alt for stor, kan den falde ned over gjnene og dreje rundt om
hovedet under keorslen.

- Behold hjelmen pa i nogle minutter og maerk efter, at den ikke trykker nogle steder,
hvilket pa laengere sigt kan medfere smerter eller hovedpine.
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Test af storrelsen

- Tag hjelmen pa og spaend remmen godt fast, og prev at tage hjelmen af som vist pa
tegningen (Fig. A). | tilfzelde af en ulykke vil de pavirkende kreaefter og de forskellige
retninger, hvori disse kraefter virker, kunne medfere drejning af hjelmen og mulighed
for, at denne glider af hovedet, hvis den ikke er korrekt fastspaendt.

- Styrthjelmen ma ikke kunne dreje, bevaege sig frit eller tages af. | modsat fald skal-
man justere lzengden pa remmen eller benytte en anden sterrelse hjelm. Gentag
testen.

Fastspaendingssystem

- Fastspaendingssystemet (remmen) har en standardleengde. Inden brug skal man
sikre sig, at leengden er justeret korrekt.

- Kontrolléraltid, atremmen er godt fastspaendt og ikke snoet, s& den sidder ordentligt fast.
Inden man kerer, skal man altid kontrollere, at remmen ikke er snoet under hagen og at
den er trukket sa langt tilbage mod halsen som muligt, uden at det feles ubehageligt.

- Remmen skal strammes, sa det stadig er muligt at traekke vejret frit og synke normailt,
men man skal ikke kunne fa en finger ind mellem remmen og halsen.

- Advarsel: Knappen pd remmen har udelukkende til opgave at forhindre, at enden af
remmen haenger ned, nar den er fastgjort korrekt.

VISIR

- Dersom visiret er odelagt og har tydelige riper som hindrer utsyn er det sannsynlig at
overflatebehandlingen er blitt skadet, og skjermen mé dermed byttes ut.

- Visiret skal kun brukes pa den type hjelm den er utformet for.

- Unnga bruk av klistremerker eller maling.

VEDLIGEHOLDELSE OG RENGORING
Skader pa styrthjelmen, som felge af en ulykke, kan ikke altid ses, og derfor skal hjel-
men altid udskiftes, hvis den har veeret udsat for et kraftigt sted.

- Advarsel: Hjelmen og skjermen kan bli fullstendig edelagt av en del vanlige substan-
ser, og uten at dette nedvendigvis vil synes. Til rengjering av hjelm og visir brukes kun
noytral sépe og lunkent vann. Den terkes ved romtemperatur, borte fra sollys eller
andre varmekilder.

- Advarsel: Anvend aldrig benzin, fortyndervaeske, benzol, oplesningsmidler eller andre
kemikalier, som kan:
¢ péafere uoprettelig skade pa styrthjelmen;

e zndre de optiske egenskaber, reducere de mekaniske egenskaber og beskadige
den beskyttende overfladebehandling pa visiret.

Fi;\ . \ / —
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BRUGERVEJLEDNING

Hjelmen X-403 GT er udstyret med aftageligt beskyttende kzebeparti og kan
bruges i forskellige konfigurationer (takket vaere ekstraudstyret i kassen), som
vist i Fig. 1.

Brug af hjelmen i fuld konfiguration, med pahagtet keebeparti og lukket visir,
giver naturligvis den storste beskyttelse i forhold til de andre konfigurationer.
Daekslerne til dbningerne til fastgerelse af keebepartiet (som skal vaere mon-
teret, hvis hjelmen anvendes uden kzebeparti) og sidepladerne (som skal vaere
monteret, hvis hjelmen anvendes uden visir) findes direkte i emballagen.

VISIR

1. Afmontering af visir

1.1.  Abn visiret helt op

1.2. Hold laseknappen til visiret (A) nede for at traekke visiret fremad indtil klikket
(Fig. 2).

1.3. Losn visirets haegter (B1 og B2) fra deres holdere (Fig. 3).

1.4. Gentag samme fremgangsméade pa den anden side af hjelmen.

2. Montering af visir

2.1. Seet visiret i dben stilling ved at placere visirets haegter (B1 og B2) i de tilheren-
de lasepunkter i visirmekanismen (Fig. 3).

2.2. Seet haegten B1 i holderen, og tryk visiret mod skallen ud for haegten B2, hvor-
ved visirets laseknap trykkes (A).

2.3. Lad visiret glide bagud, idet Iasesystemet (A) til visiret udleses.

2.4. Gentag samme fremgangsmade pa den anden side af hjelmen.

2.5. Luk visiret helt.

VIGTIGT

- Kontrollér, at mekanismerne fungerer korrekt. Abn og luk visiret, og kontrol-
lér, at det holdes pa plads af mekanismerne i de respektive positioner. Om
ned-vendigt gentages ovennaevnte fremgangsméade.

- Anvend ikke hjelmen uden at have monteret visiret korrekt.

- Sidemekanismerne ma aldrig fiernes fra skallen.

- Hvis sidemekanismerne ikke fungerer korrekt eller bliver beskadiget, skal du
rette henvendelse til en autoriseret X-Lite-forhandler.

AFTAGELIGT BESKYTTENDE KABEPARTI
3. Afmontering af det aftagelige beskyttende kaebeparti
3.1.  Abn visiret helt op.

3.2. Tryk udlgserknapperne pé hgjre og venstre side af kaebepartiet nedad og treek
samtidig kaebepartiet udad fra hjelmen (Fig. 4).
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VIGTIGT

Hver gang man ensker at afmontere kaebepartiet for at bruge styrthjelmen i jet-kon-
figuration, skal man szette de hejre og venstre daeksler til &bningerne til fastgerelse
af kaebepartiet (dzeksel til keebeparti) i de pageeldende &bningerne i hejre og venstre
side og trykke dem fast mod hjelmen, indtil der heres et klik (Fig. 5).

NB. Keebepartiets hejre og venstre deeksler er forskellige og maerket pa bagsiden
med henholdsvis “R” (hgjre) og “L” (venstre).

4. Montering af det aftagelige beskyttende kabeparti

Inden keebepartiet monteres pé hjelmen, skal man tage kaebepartiets daeksler ud pa

folgende méade:

4.1. Abn visiret helt op.

4.2. Tag hejre og venstre deeksel pa kaebepartiet af ved at treekke dem udad (Fig. 5).

4.3. Indszet samtidigt hojre og venstre ende af kaebeparti i dbningerne pé de tilhe-
rende rammer pa siden af hjelmen og tryk keebepartiet ind mod hjelmen indtil
der hores et tilkoblingsklik i begge sider (Fig. 6).

4.4. Kontrollér, at kaebepartiet er korrekt fasthaegtet i begge ender ved at traekke
forsigtigt i det vaek fra hjelmen.

VIGTIGT

- Fjern eller afmontér under ingen omstaendigheder det halvharde indtreek inde i
det beskyttende keebeparti.

- Nar hjelmen bruges uden aftageligt beskyttende keebeparti, skal man altid seet-
te de medfolgende deeksler i.

- | tilfelde af tvivl omkring keebepartiets manuelle udlgsningsmekanisme skal du
kontakte en X-Lite-forhandler.

PINLOCK'

(Medfalgende eller disponibel som ekstraudstyr).

5. Montering af den indvendige skaerm PINLOCK®

5.1.  Afmonter visiret (se foregdende instruktioner).

5.2. Kontroller, at den interne overflade pa visiret er ren og at de udvendige greb til
justering af stifterne er drejet indad (Fig. 7).

5.3. Stet den indvendige Pinlock®-skaerm pa visiret.
VIGTIGT: PINLOCK®-skaermens silikoneprofil skal veere i kontakt med visirets
indvendige skaerm.

5.4. Indszet den ene side af den indvendige PINLOCK®-skaerm i en af visirets to
stifter, og hold den fast i position (Fig. 8).

5.5. Udvid visiret, og fastger den anden side af den indvendige PINLOCK®-skaerm
til den anden stift (Fig. 9).

5.6. Slip visiret.
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5.7.

5.8.

Fjern beskyttelsesfiimen pa den indvendige PINLOCK®-skaerm og kontroller, at
hele skeermens silikoneprofil kleeber til visiret. og kontroller, at hele skaermens
silikoneprofil kleeber til visiret.

Monter visiret pa hjelmen (se foregdende instruktioner).

Kontrol og fastspeending af den indvendige PINLOCK®-skaerm

Kontroller, at den indvendige PINLOCK®-skaerm er monteret korrekt ved at abne og
lukke visiret og kontrollere, at der ikke er beveegelse mellem de to.

Skulle det ske at den indvendige PINLOCK®-skaerm ikke er ordentligt fastgjort til visi-
ret, skal man dreje begge udvendige reguleringsgreb opad, gradvist og uden at tvinge
dem, for dermed at ege fastspaendingen (fig. 7). Man opnar maksimal fastspaending,
nar de udvendige greb til justering af stifterne er drejet udad.

VIGTIGT

6.2.
6.3.

Hvis der er stov og snavs mellem de to visirer, kan det medfere ridser p& begge
flader.

Ridser pa visiret og den indvendige PINLOCK®-skaerm kan nedszette udsynet,
og de skal séledes udskiftes.

Kontroller, at den indvendige PINLOCK®-skeerm er korrekt fastspaendt med
jeevne mellemrum for at undga at denne flytter sig og medferer ridser pa begge
flader.

Hvis der under brug skulle forekomme faenomener som tildugning af hjelmens
visir og/eller kondensdannelse i rummet mellem visiret og den indvendige
skaerm, ber man kontrollere systemets korrekte montering og fastspaending af
den indvendige PINLOCK®-skaerm.

En for tidlig og for stram fastspzending af den indvendige PINLOCK®-skaerm
kan medfore en overdrevet tilkleebning af denne mod visirets overflade og/eller
permanente deformationer af denne med deraf falgende manglende mulighed
for at udfere de efterfolgende reguleringer korrekt.

Hvis man sveder meget eller &nder tungt eller anvender hjelmen i seerlige kli-
matiske forhold (lave temperaturer og/eller oget luftfugtighed eller store tem-
peraturudsving eller voldsom regn) og/eller i leengere tid, kan den indvendige
PINLOCK®-skeerms effektivitet blive reduceret pga. tildugning eller kondens-
dannelse péa skeermen. | disse tilfeelde, og for at genoprette systemets effekti-
vitet, skal den indvendige PINLOCK®-skzerm fiernes fra hjelmens visir og terres
med lun, ter luft. Benyt samme fremgangsmade for selve hjelmen, som man
skal lade tarre for at fjerne eventuel fugt, der har dannet sig indvendigt i oven-
naevnte situationer.

Afmontering af den indvendige skeerm PINLOCK®

Afmonter visiret med den monterede indvendige PINLOCK®-skeerm (se forega-
ende instruktioner).

Udvid visiret, og haegt den indvendige PINLOCK®-skeerm af stifterne (fig. 9).
Slip visiret.
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Rengeoring og vedligeholdelse

- Afmonter den indvendige Pinlock®-skeerm fra visiret. Brug en fugtet og bled
klud og rens forsigtigt skeermen med neutralt seebevand. Skyl alle saeberester
af under lobende vand.

- Lad skeermen terre uden at terre med en klud, men teor den under tor og lun luft.

- For at bibeholde den indvendige skaerms egenskaber uaendrede over tid, lad
da hjelmen torre efter brug med visiret dbent pa et ventileret og tert sted. Skal
holdes pa afstand af varmekilder og opbevares et meorkt sted.

- Brug aldrig oplesningsmidler eller kemiske produkter.

SIDEPLADER

Nar hjelmen X-403 GT konfigureres uden visir, skal sidepladerne monteres i stedet
for visiret.

NB. De hgjre og venstre sideplader er forskellige og meerket p& bagsiden med hen-
holdsvis “R” (hgjre) og “L” (venstre).

7. Montering af sideplader

For at montere sidepladerne skal visiret forst fiernes (se forudgaende vejledning).

7.1. Seet den venstre sideplade pa den tilherende sidemekanisme ved at placere de
indvendige haegter (C1 og C2), s& de befinder sig i de tilhgrende lasepunkter i
visirmekanismen (Fig. 10).

7.2. Seet den bagerste haegte C1 i holderen, og tryk pladen mod skallen ud for
haegten C2.

7.3. Skub pladen bagud, indtil laseknappen pa visirmekanismen (A) klikker fast.

7.4. Gentag de forudgéende handlinger pa hojre side af hjelmen.

8. Afmontering af sideplader

8.1. Hold laseknappen til visirmekanismen (A) nede, og treek pladen fremad indtil
klikket (Fig. 10).

8.2. Lesn de indvendige haegter pa sidepladen (C1 og C2) fra deres holdere, og
fiern pladen fra visirmekanismen.

8.3. Gentag samme fremgangsméade pa den anden side af hjelmen med hgjre side-
plade.

8.4. Fortsaet med at montere visiret (se forudgéende vejledning).

VIGTIGT

- Hvis hjelmen benyttes uden visir, skal sidepladerne altid monteres.

- Anvend ikke hjelmen uden at have monteret sidepladerne korrekt.

- Sidemekanismerne ma ikke fiernes fra skallen.

- Hvis sidemekanismerne ikke fungerer korrekt eller bliver beskadiget, skal du
rette henvendelse til en autoriseret X-Lite-forhandler.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)
Det eksklusive indvendige VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) er en solskaerm, der
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er stobt i polycarbonat LEXAN™ (*) og behandlet, s& den er ridsefast/dugfri
(scratch-resistant/fog-resistant) og let og praktisk at bruge: Den aktiveres, nar du
saenker den, og den skal bare loftes for at fijerne den fra synsfeltet. Det er nyttigt i
mange situationer, f.eks. pa lange ture uden for byen eller til korte ture i byen.

Det nyskabende lasesystem gor det ogsa muligt at afmontere eller montere solskeer-
men uden brug af veerktejer, nar den skal rengeres eller vedligeholdes.

Sadan virker VPS-systemet

VPS-mekanismen ger det muligt, med en simpel bevaegelse, at aktivere solskeermen
ved at seenke den, indtil visirets synsfelt er delvist deekket og er dermed bestemmen-
de for lysgennemgangen. VPS-systemet kan til hver en tid med en simpel beveegel-se
og uafhaengigt af visiret fiernes ved at lofte det, séledes at den almindelige sigt-bar-
hed og beskyttelse, som hjelmens godkendte visir giver, genoprettes.

VPS-systemet deaktiveres ved at skubbe lasetappen i siden helt i bund (fig. 11A).
For at aktivere VPS-systemet fuldsteendigt skal l&setappen i siden drejes helt op (fig.
11B).

VPS-systemet kan indstilles til en reekke mellemliggende positioner for at sikre den
bedste komfort for brugeren under de givne brugsforhold.

Forholdsregler i forbindelse med brug

De aktuelle standarder for godkendelse (ECE 22-05) fastslar, at visirernes minimum-
sniveau for lysgennemgang skal veere hgjere end 80 % under natkersel og ikke lavere
end 50 % ved kersel om dagen. Dette gor, at man oftere, for ikke at sige altid, i forhold
til anvendelse af godkendte visirer, skal anvende solbriller, som har en lysgennem-
gang langt under 50%, ved kersel om dagen, hvis vejret eller omgivelserne frembrin-
ger et seerligt lys, f.eks. hvis solen skinner meget kraftigt, for at serge for, at agjnene
ikke for hurtigt bliver traette under lange kereture eller, at man bliver direkte blaendet.
Anvendelsen af solbriller gor det szerlig besveerligt at foretage nogle pludselige ma-
nevre som folge af, at man hurtigt har brug for den synsvidde, som hjelmens visir kan
give, hvilket f.eks. kunne veere tilfeeldet i en tunnel eller hvis der generelt skulle vaere
nogle kortvarige aendringer af lysforholdene. Med VPS-systemets funktionsmekanis-
me gores dette meget simpelt.

VIGTIGT

- VPS-systemet ma udelukkende aktiveres/deaktiveres ved hjeelp af den til-
he-rende lasetap. Undlad at aktivere VPS-systemet ved at beveege det direkte.

- VPS-systemet mé& kun anvendes om dagen under forhold som beskrevet oven-
for.

- VPS-systemet skal veere sléet fra om natten og/eller under forhold med ned-
sat sigtbarhed.

- Kontrollér altid, at placeringen af VPS-systemet er tilpasset vind- og vejrforhold
og/eller ovennaevnte brugsforskrifter.

' LEXAN is a trademark of SABIC.
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- Vi anbefaler, at VPS-systemet kun anvendes sammen med godkendte serie-
fremstillede visirer, som har en lysgennemgangsveerdi, der er starre end 80%.

- VPS-systemet er ikke et alternativ til den beskyttelse, som visiret yder.

- Kontrollér at VPS-systemet er rent og fungerer korrekt, séledes at der ikke
kommer ridser og/eller unaturligt slid pa visiret ved aktivering af VPS-systemet.

- Fa oplysninger om vedligeholdelse og rengering af VPS-systemet og visiret i
det relevante afsnit i brugervejledningen til hjelmen.

- Behandlingen med beskyttelse mod ridser/dugdannelse (scratch-resistant/
fog-resistant) af VPS-systemet mindsker tildugningsproblemer i bety-deligt
omfang. Under vedvarende dérlige vejrforhold og/eller seerligt kritiske omgi-
vende forhold kan der dog opsta tildugning og/eller dannelse af kondens pa
VPS’en, hvilket kan medfere darlig og/eller nedsat sigtbarhed. | dette tilfeel-de
skal VPS-systemet slas fra.

- I regnvejr og ved direkte kontakt med regndraber pa VPS med beskyttelse mod
ridser/dugdannelse (scratch-resistant/fog-resistant) kan det hurtigt medfere
uklart syn og dermed nedsat sigtbarhed. | dette tilfeelde skal VPS-systemet
veere slaet fra.

- Den seerlige dugbeskyttelsesbehandling (fog-resistant) af VPS-systemet er
generelt folsomt over for heje temperaturer eller varmekilder. Under sadanne
forhold kan der ved kontakt med andre materialer dannes ringe eller pletter. Det
anbefales derfor, at man i disse situationer (f.eks. i bagagerummet p& varme
dage) sikrer sig, at visiret ikke kommer i kontakt med andre materialer.

9. Afmontering af VPS

For at fierne solskeermen fra hjelmen skal du &bne visiret helt og seenke VPS-syste-
met ved at dreje lasetappen i siden opad, til den ikke kan komme leengere (fig. 11B).
Hold fast i venstre side af solskeermen, og treek den udad mod hjelmens yderkant
(Fig.12).

Gentag samme procedure pa hgjre side af hjelmen

10. Montering af VPS

For at montere solskaermen pé hjelmen skal du &bne visiret helt og dreje lasetappen i
siden opad, til den ikke kan komme leengere (fig. 11B).

For solskeermens venstre side ind i rillen i venstre side, s& den haegtes fast i lejet i
skallen (fig. 12).

Gentag samme procedure pa hgjre side af hjelmen.

VIGTIGT

- Kontrollér, at VPS fungerer korrekt ved at dreje den venstre lasetap i siden
nedad (fig. 11A) og mod hjelmens overste del (fig. 11B) indtil du kan here luk-
kemekanismen klikker p& plads. Om ngdvendigt gentages ovenneaevnte frem-
gangsmade.

- Hvis VPS-systemets abne- og lukkemekanismer ikke fungerer korrekt eller er
beskadiget, skal du rette henvendelse til en autoriseret X-Lite-forhandler.
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Anvend ikke hjelmen uden at have monteret VPS-systemet korrekt.
VPS-systemet erstatter ikke den beskyttelse, som visiret yder, og derfor skal
det kun benyttes, nar hjelmens visir er nede.

UDTAGELIG INDVENDIG KOMFORTPOLSTRING
For at afmontere komfortpolstringen skal du lefte VPS’en, 8bne visiret helt og fierne
kaebepartiet fra hjelmen (se forudgéende vejledning).

11.
11.1.

12
12.1.
12.2.

12.8.

12.4.
13.

13.1.
13.2.

13.3.

Afmontering af puder
Abn hageremmen (se anvisningerne), og traeek remmen pa hageremmen ud af
de elastiske holdere pa beslaget og nakkepolstringen (Fig. 13).

. Traek den forreste del af venstre pude mod hjelmens midte for at lesne tryk-

knapperne pa bagsiden (Fig. 14).

. Tag venstre pudes polstring helt ud af hjelmen ved at treekke remmen ud af

hullet i venstre pudes polstring.

. Gentag samme fremgangsmade for hejre pudepolstring.

NB. Det er ikke nodvendigt at fierne puderne i flamingo fra hjelmen.

Afmontering af indtraek

Afhzegt nakkestottens gje fra rammen, der er fastgjort pé& yderskallen (Fig. 15).
Lesn bagklappen i venstre side af indtraekket, der er fastgjort til inderskallen
i flamingo ved at treekke forsigtigt i komfortpolstringen i indadgéende retning.
Benyt derefter samme fremgangsméade for den midterste klap og den hejre
klap (Fig. 16).

Hold fat om den forreste venstre del af indtreekket, og treek det opad for at
frigore indtraekkets klap fra holderen, der er fastgjort til den indvendige flamin-
goskal. Gentag fremgangsméaden pa den midterste frontklap og klappen i hgjre
side (Fig. 17).

Tag indtraekket helt ud af hjelmen.

Montering af indtraek

Placer indtraekket i hjelmen, s det slutter helt teet mod bunden.

Indszet indtraekkets forreste venstre klap i lejet pa holderen, der er fastgjort pa
den indvendige flamingoskal, og skub den nedad, s& den haegtes helt pa plads.
Benyt samme fremgangsmade med den midterste klap og klappen i hgjre side
(fig. 17).

Bemaerk: Kontrollér, at indtraekkets forreste omrade er monteret korrekt ved
at haeve og saenke VPS-systemet, som skal kunne bevaeges frit. | modsat fald
gentages punkt 12.3 og 13.2.

Seet indtraekkets bageste klapper til hgjre, i midten og venstre side i deres sze-
der pa holderen i nakkeomradet, og tryk pé klapperne, s& de haegtes helt fast i
holderen (Fig. 16).

NB. For sideklapperne i hgjre og venstre side pa indtraekkets nakkepolstring
ind mellem skallens kant og den indvendige flamingo (Fig. 15).
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13.4.

Fastger nakkepolstringens hgjre og venstre gje til rammerne pa yderskallen, og
sorg for, at de midterste huller i selve rammerne er fri (Fig. 15).

14. Montering af puder

14.1. Treek i den firkantede stofforleenger bag pa polstringen pa venstre pude og ind-
saet remmen pa hageremmen i det tilherende hul ved at fere den ud af enden
modsat selve polstringen. (Fig. 18).

14.2. Placér venstre pude mod den indvendige flamingopude, og tryk pa pudepol-
stringen ud for trykknapperne pa bagsiden for at haegte dem fast i deres saeder
(Fig. 14).

14.3. Indseet forst venstre rem p& hageremmen i den elastiske holder p& nakkepol-
stringen, og derefter i beslaget, som er indbygget i polstringen pa venstre pude
(Fig. 13). Treek derefter selve remmen mod hjelmens indre.

14.4. Gentag samme fremgangsmade for hgjre pudepolstring
VAR OPMARKSOM: Knapperne er last, nar der heres et klik. Kontroller, at
remmen stikker ud fra pudens indtraek.

VIGTIGT

- Hvis din hjelm er udstyret med et D-Rings fastspaendingssystem, skal det luk-
kes som beskrevet i den vedlagte vejledning til D-Rings-systemet.

- Tag kun den indvendige komfortpolstring ud, nér den skal rengeres eller va-
skes.

- Hjelmen ma under ingen omstaendigheder anvendes, hvis man ikke har sat den
indvendige komfortpolstring og puderne fuldsteendigt og rigtigt pa igen.

- Vaskes forsigtigt i hdnden og kun med mild saebe og vand, der ikke er mere end
30° C varmt.

- Skylles med koldt vand og terres ved stuetemperatur pa et sted, som er be-
skyttet mod direkte sollys.

- Den indvendige komfortpolstring ma aldrig vaskes i vaskemaskine.

- Flamingoen inde i hjelmen er et materiale, som er meget deformerbart, og det
har til formal at absorbere sted ved deformering eller delvis adeleeggelse.

- Undgé at foretage nogen form for eendringer eller indgreb pa de indvendige
flamingodele.

- De indvendige flamingodele ma kun rengeres med en fugtig klud og terres ved
stuetemperatur pa et sted, som er beskyttet mod direkte sollys.

- Anvend aldrig vaerktgjer ved udferelse af ovennaevnte punkter

15.  Abning af plads til briller

15.1. Fjern venstre pude fra hjelmen (se foregéende instruktioner).

15.2. Abn puden ud for den everste del, traek polstringen delvist ud, og friger den

udstansede del (Fig. 19). Seet derefter resten af polstringen korrekt pa plads i
kindpuden, og luk den.

NB. Det anbefales at gemme den fjernede polstring til eventuelle efterfelgende
genanvendelser.
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15.3. Montér igen puden pé hjelmen (se foregéende instruktioner).
15.4. Gentag samme fremgangsmade for polstringen pa hgjre pude.

16. Lukning af plads til briller

16.1. Fjern venstre pude fra hjelmen (se foreg&ende instruktioner).

16.2. Abn puden ud for den overste del, saet den del af polstringen korrekt tilbage,
som forinden er blevet fiernet (Fig. 19), og luk derefter puden.

16.3. Montér igen puden pé hjelmen (se foregéende instruktioner).

16.4. Gentag samme fremgangsmade for polstringen pa hgjre pude.

WIND PROTECTOR
(Medfalger som standard eller tilgaengelig som tilbehor/reservedel).

Dette tilbehor forbedrer hjelmens ydeevne under szerlige anvendelsesforhold. Vind-
beskytteren (Wind Protector) mindsker ubehagelig luftinfiltration under hagepartiet.
Se Fig. 20 for montering og afmontering.

VENTILATIONSSYSTEM
Ventilationssystemet for X-403 GT-hjelmen bestar af:

Overste luftabning: Luften, som kommer ind gennem denne abning, kanaliseres og
rettes uden spredning mod det gverste omrade af forerens hoved. Se fig. 21 for ab-
ning og lukning.

Luftabning i keebepartiet: gor det muligt at tilfere Iuft til omradet omkring munden
og visiret, s& dannelse af dug og kondens mindskes. Se fig. 26 for dbning og lukning.

Bagerste udblzesningsabninger: Udblaesningsabningerne er indbygget i en spoiler
bagtil og serger for at fierne varm og dérlig luft. P& denne made sikres en optimal
komfort indvendigt i hjelmen (Fig. 27).

TILSLUTNINGER TIL N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM

Din X-Lite-hjelm er Klargjort til at kunne udstyres med kommunikationssystemet
N-Com.

Under installationen af kommunikationssystemet (se de specifikke instruktioner i
N-Com seettet) er det nedvendigt at fierne skumindsatserne fra hjelmen, som er pla-
ceret i puderne af flamingo pa lejerne til N-Com heretelefonerne.

VIGTIGT

- De ovennzaevnte indsatser skal kun fiernes fra hjelmen, hvis den bruges med et
installeret N-Com kompatibelt system.
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ZYTXAPHTHPIA... Y Ty | ®YOP& TOU KOLVOUPYLOU KPRVOUG OKG.

To design, n epyovopia, n &vean, naspoéuvo(ulko‘rnw oL om)\ot Kth)\zL'rouplem )(ELpLO’uOL O
€XOUV OXEDLXOTEL KoL KO(TO(O'KEUO(OTEL YL VO €XETE EVOX HOVTEPVO npOLov KOL HE TLG PEYLOTEG
*TT0dOTELG, O€ BEOM VO LKAVOTIOLEL AKOHN KL TLG TTLO LYNAEG XTTRLTATELG WG TTPOG TNV KTPENELX
K&L THV &veon.

AZPAAEIA KAl KANONEX XPHZHX

ZHMANTIKO

- ALBAOTE XUTO TO EYXELPIBLO KOl OAX T GANX £YYPOXPX TTOV TIEPIANUBRVOVTRL TIPLV
oTTO T XPON TOL KPRVOUG OKG, ETTELSH TIEPLEXEL TNUAVTLKEG TTANPOWOPLEG TTOL BX TG
BonBACOLY VX KAVETE KAAUTEPN XPHOT TOU KPRVOUG, EDKOAX KXL UE XOQHXAELX.

- H Trap&Aewpn TAPNONG TWV 0dNYLWIV XUTWV HTTOPEL VX HELWOEL THV TIPOOTROLX TTOU
TIRPEXEL TO KPRVOG KXL ETTOPEVING VX SNULOUPYATEL KIVOUVO YLX TNV XKEPXLOTNTH TKG.

XPHZH TOY KPANOYZ

- To kp&vog €xeL KOTXOKELKOTEL ELBLKK YLO HOTOOLKAETLOTIKA K&L HOTOTIOONAGTIKA XPHOM
Bev TIPETTEL ETTOPEVG VO XPNOLHOTIOLELTOL BLapOpeTLk (YL &AAEG XPHOELG H oKOTTo0G)
En&&n 0€ QUTAH THV nspm‘rwan ey 2§o<cnpa)u7;a ™mv LBL(x npoo-roumx

- Z& mep{TTWON ATUXAHATOG, TO KPAVOG ElVaL évar OTOLXE(D TIPOOTATTKG TTOL ETTLTPETTEL TOV
neptopwuo TWV Tpcxuuorrwpwv KoL TWV BAKBUWOV 0TO KE@EAL. Map’ 6N XUTE, dev PTTOPEL
QaTt6 p6vo Tou Vo EEAElpEL Tov KkivBuvo coBapol TpavHATIOHOD KaL/A S(xV(xTou TMou
EEAPTATAL ATTS TIG BLAPOPEG TLVBIKEC K&BE TTPOCKPOLONG: YL XUTG OBNYELTE TIPOTEKTLKE.

- No op&Te TIGVTX KPAVOG O0G KOAK KOLUTIWHEVO KoTék Tnv 0dAynon StkOkAwy,
TIPOKELUEVOU VO ETTWPEANBELTE ATTO OAEG TIG BUVOTOTNTEG TIPOOTATLNG TTIOU TTXPEXEL,

- Mnv pop&Te TTOTE KXOKOA K&TW &TT6 TO TOOTNHX TTPOCBEANG 1 TKOVPOUG OTTOLOLSHTIOTE
TOTTOL K&TW OTT6 TO KP&VOC,

- To kp&vog UTTOPEL VO PELITEL TOUG AXOLG TNG KLKAOpOpLaG. QaTO00, o K&BE TrepiTwon,
BEBO(LUJGELTE oTL O(VTO\O(LIBO(VEO'I'E KOAK TOUG XTTRPG{TNTOUG AXOULG OTIWG TLG KOPVEG KKL TLG
OELPIAVEG EKTAKTNG VEYKNG.

- KpoThoTe To TTGVTA PokpLé oTT6 TINYEG BEpHOTNTAG, OTTIWG TO TIAGVOLE TNG EE&THLONG, TN
B&on Tng pnqykoa;lsp(xg 1 Tov B&Aapo sm[.’aowwv evog péoou ue—ro«popag

- Mnv TpotrotroLeite fi/ kot eTepBaiveTe OTO KPAGVOG (EOTW KOL €V PEPEL) YLK OTIOLOVBATIOTE
AOYO. TOTTOBETE(TE HOVO EEXPTAHATA A/ KAL GVTOANKKTIKK KOTGAANAX YLX TO GUYKEKPLUEVO
HOVTENO Kp&voUuG.

- Aev glval TT&vTOTE gpaveE(c, ol Tnuieg oTo kp&vog, TTOL UTTopel v TTpokAnBoldv oTTd
TUX&{EG TITWOELG:  OTTOLOBNTIOTE KP&VOG €xeL LTTOOTEL Blatn TTPOTKPOLOT TIPETTEL VKX
QVTLKATXOTROEL.

- S TEPITITWON GHPPLBOALIY OXETIKK HE THV KKEPKLOTNTA KAL TV KOTPEAELX TOU Kp&VOLG
UNV TO XPNOLUOTIOWATETE KL ’TTELBLVOE(TE O€ éva €E0VOL0D0TNUEVO ONpElD TTWANONG, YLX
V& TO EAEYEETE.

EMIAOIH TOY KPANOYZ

Mayzeog
T v EVTOTT(OETE TO CWOTO psyaeog popéaTe Kpavn pe SuxtpopiTLKO( UeYEDN, Kol ETIL)\EE,TE
QUTO TTOL TIPOTCPHOTETAL KXAUTEPK OTO OXAHX TOU KEPXALOD OKG KXL TO OTIOLO
TIPOLOLKTEL TIAAPN OTROEPOTNTH OTAV TO (POPETETE KL TO BETETE KATAAANAK KL HE TO
0TT0{0 XLOBGVETTE TUYXPOVIG RVETK.

- 'EVa& Kp&VOG TTOU (VAL TIOAD HEYGAO PTTOPEL VX YALOTPATEL TIPOG T KAXTW KL VX KXADWPEL T
UETLK, 1 V& YUPLOEL OTO TIAGL KT& TNV 08Aynon.

- KpaTAoTe TO 0TO KEPAAL OGC YL HEPLKE AETTITK Kot BeBatwBelTe OTL dev uTIRpXOLY TveEg
TI{EONG, TTOU, HETK KTTO KPKETO XPOVO UTTOPOVV VX TIPOKKAETOULV HOOBLATHN H TTOVOKEPXAO.

By&Aotpo Tou kpévoug
- MeTo Kp&VOG (QOpPEPEVO KoL pE depévoTo )\oup(xm Tov, SOKLuo(u-rs Vo By(x)\e're T0 Kpavog oTTwg
UTTOBELKVUETHL OTNV ELKOVK (ELK. A). Mp&YUKTL, OF TIEPITITWON GTUXAUKTOC, OL LTTAPXOLTEG
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BUVGHELG KAL OL BLI(POPETLKEG KATELBOVOELG TIPOG TG OTTOlEG &vepyolv auTEG oL

BUVGKHELG UTTOPOUV VO TIPOKGAETOLV TTEPLOTPOWEG TOU KPAVOUG 1 GKOHN KaL Tnv

o«poupscrn Tou Kpavoug o110 TO KE(pD()\I. £&v (xuro Bev €xel TTPOadEDEl TENELX.

- To Kp&vog dev TIPETTEL VKX VUpV(XEL VO KWVETOL s)\suespa OTO KEPGAL /| VK BY(X[VEL
AL(X(PODETLK(X pu(-)uu:rra TO MAKOG GTTO TO AOLPAKL N GANKETE payeeog KPGVOUC,.
AOKLPEOTE K&L TIGAL

Zum’nu(x uuyxpon'nung
To O'UOTr]uO( Uuykpmncng (Aoupéiky) ElVO(l puBpLopPévo AT TOV KO(TO(O'KEUO(OTH ot
£VOX KXVOVLKO PAKOG: TIPLV TO XPNOLUOTIOTETE ETTORANOEOTTE TNV 0pBATNTG TNG TTPO-
puBLONG,

- No BeBaLiVETTE TTAVTAX GTL TO AOUPGKL EXEL KOUUTIOOEL KOAK KOL OPLXTE, OOTE VO KPOTHEL
To kpbvog oTaBEp& OTO KEPGAL Se Kk&Oe TepiTITwOM, TPV OTO TV Avaxwenon,
BsBmwGsL‘rs OTL TO Aoup&KL vaou KOA& cchypsvo K&TW aTrd TO TINYOOVL, 600 TO dLVATOV
Mo mo‘w aTov AGLpO, MG Xwpig Vo vaou &Boho.

- To gwoT6 TEVTWHG 0TO Aoup&KL Bk TIPETTEL VX ETTLTPETTEL TV KAVOVLKA GVATIVON KL TNV
KO(T(X'I'[OOT], AN Xwplg Vo PTTopeiTe Vo TTep&aeTe évar SGXTUAO GVRUETK OTO AOUPEKL KL
TOV NxLuo

- npoooxn TO KOU|JT[L 0L svésxouavwg umxpxet oTO AoupbikL EXEL anox)\sm-nm ™
AELTOLPYLX VO TTOTPETTEL TNV ENeVOEPN KvNON TNG &KPNG TOU, GOV TO déTeTE CWOTK.

ZEAATINA

- Avn CE)\omvtx éxeL LTTOOTEL BAGRN KoL EXEL évToveg chxTcouvtEg TIOU HELWOVOUV TNV
0paTOTNTE, elva MOV N TTPOOTATELTIKA EMKEALYN VO EXEL LTTORXBULOTEL KaL WG &K
ToUTOUL N ?;s)\omva TIPETTEL VXX OVTLIKOATXOTOOEL

- HTehative pTropel va xpnatpoTrolnBel ammokAELTIKG HE TO HOVTEAO Kp&VOUG YL TO oTTolo
£xeL oxedlaoTel.

- Mnv B&TeTe GUTOKOANNT KAL XPUWHKTX.

ZYNTHPHZH KAI KAG)APIZMOZ
Aev glvaw TrévToTe eppavels, oL Tnpieg oTo kp&vog, TTou pTropel Voo TTpokANBodY oTd
TUX&{EC TITWOELC: OTTOLOOATIOTE KP&vOg éxel LTTOOTEL Blan TIpOTKpoLON TIPETTEL VK
QVTIKATXOTROEL,

- Mpoooxn: To kp&vog kot N TEAXTIVE PTTOPEL VO LTTOOTOUV TORXPEC TNULEC KTTO OPLOUEVEG
KOWEG ouateg Xwpig N PA&PN va elval ePPavAG. Ma va kaBaploeTe To KPAVOG KaL TN
TENKTIVX, XPNOLHOTIOLNOTE HOVO OLBETEPO ORTTOOVL KL XALXPO VEPO:  QPRAOTE TO VK
OTEYVWOEL 0F BepUOKPaTia TIEPLBGANOVTOC, HXKPLE KTTO TOV AALO KaiL/N TIYEG BepUOTNTRG,

- Mpoooxn: un xpnotpotroteite ToTé Beviivn, dLOAULTIKO, BEVCOALO, BLOAUTIKK A GANEG
XNHLKEG ovoieg, BLOTL PTTOPOLV:
® VO TIPOKGAETOLV (xverravopew'rn Tnuia oo kp&vog;

o V& XANKEOULV TLG OTITLKEG lSLOTnTeg, V& UTTORKBUITOUY TLG UNXAVIKEG BLOTNTEG KAL VX
KTTOBUVKUWOOLY TV TIPOOTRTEVTLKN ETTESEPYXTIX TG CEATIVXG.

EiK. A

YO NN N

99

S
=
S
c
<
<
w




OAHTIEZ XPHZHX

To kp&vog X-403 GT dLaBéTeL ’PALPOVHEVO TIPOOTATEUTLKO UTTOTLAYWVO KAL
UTTOPEl V& XprotpoTrotnBel o€ dLXPOPETIKEG dLapopPwoELg (X&pn OTX KEe-
TOoL&p TTOL TTEPIAKUBEVOVTAL OTO KOUT() OTTWG LTTOdELKVOETRL 0TV ELk. 1.
H xpAion Tou kp&voug aTnV TIARPN SLXUOPPWON (LTTOCLRYWVO KYKLOTPWHE-
VO Kol TENATIVX KAELOTR), TTPOOW@EPEL EUPAVWG LWNAOTEPO ETT(TTIEDO TTPO-
oTaolag o8 oX€an e TLG GANEG DLXHOPPUITELC.

To KOAOPUOTO TWV OXLOWWVY OTEPEWONG TOL LTTOOLXYWVOUL (TTOL TIPETTEL
V& elval TOTToBeTnUéva 0TV TIEPITITWAN TTOL TO KPAVOG XPNOLUOTIOLE(TAL
XWpPIg LTTOOLAYWVO) KL OL TTAEUPLKEG TIAXKETEG (OL OTTOLEG TTPETTEL VX (VAL
TOTTOOETNEVEC, O TIEPITITWON TTOL TO KP&VOC XpnotpoTrotnBel xwplc Teha-
Tivn) dLaTiBevTaL aTrevBelag pEox 0TO KOUTL.

ZENAATINA

1. ATTooUVXPUOAOYNON CeAXTiVIG

1.1. AvoiEte Teelwg T CeAaTiva.

1.2. KpoTWVTACG TTATNPEVO TO KOUUTTL aTreAeLBEpwang TCeAaTivag (A), Tpa-

BAETe uTTPoOT& T TEAATIVX pEXPL V& ’KOLOTEL TO KALK. (ELk. 2).

1.3. AmereuBephoTe T XyKLOTPX TG CehaTivag (B1 kot B2) o116 TNV LTTO-
doxn Toug (Ewk. 3).

1.4, ETaVOA&BOTE TLG TTPONYOUUEVEG EVEPYELEG KTTO TNV GANN TTAEUP& TOU
Kp&VOUC.

2. JuvapuoAoynon Cehativog

2.1. TomoBeTAoTe T CeAaTiva o€ avolxTh Béon, BETOVTAC TX RYKLOTPX TG
TehaTvag (B1 kot B2) oTLg €l8LkEG LTTOBOXEG TTOU UTTAPXOLV OTO PNXK—
VIOUO TnG Tehativag (Ewk. 3).

2.2. Ewobyete To &ykloTpo Bl oTnv €dikA uTTOd0XA KaL TTLEOTE TN TeEAATIVX
TIPOG TO KEALPOG OTO &YKLOTPO B2, TILECOVTHC €TOL TO KOUMTTL GKTTEAEL—
Bépwang Tehativag (A).

2.3. ZTIpWETE TIPOC T TILOW T CEAXTIVX EVEPYOTTOLWVTAG TO KOUMTTL XTTE-
AevBépwaong TehaTivag (A).

2.4. ETTQVOAKBATE TLG TIPONYOUHEVEG EVEPYELEG XTTO THV GAAN TIAELP& TOUL
Kp&VOUC.

2.5. KhieloTe Teelwg Tn TehaTiva.

NMPOXOXH

- BeBalwOelTe OTL oL PNXavIopol AeLTOLPYOOV CWOTK. AVo(ETe KL KAE(-
oTe TN CeAaTIVa ENEYXOVTAC OTL XUTH OUYKPATEITRL KTTO TOLG PNXAVL-
opoUg OTLG avTioTolxeg Béoelg. Eqv elval amapaitnTo, eTTAVOA&BeTE
TLG EVEPYELEC TTOL TTEPLYPRPOVTAL TIXPRTTAVW.

- MnV XpNOLHOTIOLE(TE TO KPAVOG XWPIG VX €XETE TOTTIOBETATEL CWOTX TN
CehaTiva.
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- MnV aaLpelTe TTOTE TOLG TIAELPLKOVG UNXAVLIOHOUC KTTO TO KEAUWPOG.
- E&v ot TTAevpikol pnxaviopol TTapouat&Couv duoAetToupyie i @Bo-
pég, atrevBuvBeite ot éva e€ovalodoTnuévo onpelo TTWANoNg X-Lite.

AMOZNOQMENO MPOZTATEYTIKO YTOZIATQNO

ATTO0UVdEGN TOU KTTOCTIWHEVOL TIPOCTXTEVTLKOU LTTOOLXYWVOU

1. Avo(Ete Teelwg T TehaTiva.

2. MéoTe TTPOC TG K&TW TOLC HOXAOUC KTTOOUVOEDTC TOU LTTOTLXYWVOUL
BEELK KL XPLOTEPK KL TRLTOXPOVK BYKATE TO LTTOOLXYWVO KTTO TO
KP&VOG, TPXBWVTAG TIPOG T EEwW (ELk. 4).

3.
3.
3.

NMPOXOXH

K&Oe opd TTou BENETE VO KTTOCUVOETETE TO LTTOTLXYWVO YLK VX XPNOLUO-
TIOAOETE TO KP&VOG 0N dLapdppwaon jet, BAATE TX KOXAOPUGTX TWV OXL-
TUWV OTEPEWONG TOU LTTOTLAYWVOU (KXAVMHGTA LTTOOLAYWVOUL) SEEL& KoL
XPLOTEPK OTLC GVTIOTOLXEG OXLOMEG TTOL LTIRPXOULV OTA TIAKIVE TIAX{OLX
BEELX KL apLOTEPK KL TTKTHOTE TTPOG TO ECWTEPLKO TOL KP&VOUG PEXPL VX
®KOOOTE TO KALK KOUPTIWHATOG (ELK. 5).

SHMEIQZH: Tat KKAOPUGTA LTTOOLXYWVOU SEELK KAL XPLOTEPK dLAWPEPOLV pE-
TKED TOUC KL ETTLONHXIVOVTAL OTO TTlOW pépog avTioTolxo pe “R” (Right =
BEELK) koL “L” (Left = aploTep&).

4. >0VdE0oN TOL KTTOCTIWHUEVOL TIPOOTKTEUTLKOU LTTOGLXYWVOUL

MpLv CLVOECETE TO LTTOOLAYWVO OTO KPAVOG TIPETTEL VO KQALPETETE TO K&K

AUHHX UTTOOLXYWVOU, EVEPYWVTAG WG EEAC:

4.1. Avo(Ete Tehelwg T TeAaTiva.

4.2. AQALPEOTE T KOAOUPRTA LTTOOLAYWVOUL DEELX KoL xpLoTep&, TPaBU-
VTOG TX TTPOG T& £€Ew (ELK. 5).

4.3. B&ATE TRUTOXPOVK TO BEELO KAL KPLOTEPO GKPO TOL LTTOTLAYWVOU OTLG
OXLOMEG TTOL UTTEPXOLV OTG KVTIOTOLXX TIAELPLKK TIAGI{OLX TOU Kp&—
VOUG KL TILECTE TO LTTOOLAYWVO TTPOG TO ECWTEPLKO TOL KPAVOUC PEXPL
V& GKOUOTEL TO KALK KOUUTTWUATOG K&l 0TLG 800 TTAeLpEC (Ek. 6).

4.4, BeBalwBelte 6TL TO LTTOTLAYWVO CULVDEONKE CWOTK KL OTX dVO &KPX
TPABWVTAG EAXPP& TO (BLO TO LTTOTLAYWVO TTPOG TV EEWTEPLKA TIAEL-
p& Tou Kp&vouc.

MPOXOXH

- Se Kaplo TTepITITWON KAL YLK KAVEVK AOYO PNV GQALPETETE | KTTOTU-
VXPUOANOYAOETE ThV NUIOKANPN E0WTEPLKA £TTEVOLOT TOU TTPOCTATEL—
TLkOO LTTOTLXYWVOU.

- ‘OTav To Kp&vVOog XPNOLHOTIOLEITAL XWPIg KTTOCTIWHEVO TIPOOTRTEUTL-
KO LTTOOLAYWVO TOTTODETE(TE TTAVTA TX KAAOUPKTE LTTOCLXYWVOU TTOUL
TIAPEXOVTAL PE TOV OTRVTAP EEOTTALTHO.

101



- Se Trep{mTWwon ap@LBONKG OXETLKK e TN AELTOLPYIX TOL XELpOKkivnTOU
UNXAVLIOPOD XTTEAELOEPWONG TOL LTTOTLXYWVOL, KTTELBLVOE(TE OF éva
onueio TTWANoNg X-Lite.

IPINLOCK™

(AtaBéotun oTn oelpd TTAPAywWyHS i We TTPOALPETIKG EEXPTNUX/XVTOAAX -
KTLKO).

SuvappuoAOYnon eowTepLlkNG TeAativag PINLOCK®

1. ATmoouvappoloyAoTe T TehaTiva (BAETTE TTponyoLEvEG 0dNnYieg).

2. BeBawwbeite OTL n e0wWTEPLKA eTTLPAVELX ThG CeAaTIvag elvat kxBapry
KOl EAEYETE OTL OL €EWTEPLKOL OXAOL pUBULONG TWV TTElpWV ElvaL yupL-
opévol TTpog T péoa (Etk. 7).

5.3. TomoBetAoTe Thv ecwTeptkn CeAaTiva PINLOCK® o CeAaTiva.
MPOZOXH: To TTpo@iA TWKOVNG TNG E0WTEPLKAG CeAaTivag PINLOCK®
TIPETTEL VXX EPXETAL TE ETTAPN PE TNV ECWTEPLKN ETTLPRVELX TN TCEAXTIVRG.

5.4. TomoBetAoTe TN pia TTAeLP& TNG eowTePLIKAC TehaTivag PINLOCK® oe
évav atrd Toug dvo Trelpoug TG TeAaTivag KoL oTepewaTe TV (Ewk. 8).

5.5. Avo{€Te Tn CehaTiva kot TIL&OTE 0TOV XANOV TIE(po TN de0TEPN TTAELP&

NG e0wTEPIKAG TeAaTivag PINLOCK® (Elk. 9).

AQAOTE KoL TTGAL EAe0Bgpn T CEAXTIVA.

AQOLPETTE TNV TIPOOTATEVTIKA HEUBPAVN TNG E0WTEPLKAG TEARTIVAG

PINLOCK® kot BeBatwBeite 6TL OAO TO TIPO@IN TLALKOVNG TNG ETWTEPL-

KNG TENXTIVC €@aPpUOTEL KOAK 0TN TeAaTiVA.

5.8. ZuvapuoloynoTe T CeAaTiva oTo kp&vog (BAETTe TTponyolpeveg 0dn-

vieo).

5.
5.
5.

VRV,
NOo

‘EAEYXOG KoL pUBULON THG TRVUONG TNG E0WTEPLKNG TeEAxTivaeg PINLOCK®
EAéyETe Tn owOTH CLVRPUOAOYNON ThG e0wWTePIKAC TeAaTivag PINLOCK®
avolyovTag Kot KAE(VOVTRG T TEAGTIVAX K&L EAEYXOVTAG OTL dev LTTRPXEL
OXETLKA kivnon peTa€l Touc.

Av n sowTeptky TehaTivax PINLOCK® dev elval KaA& aTepewpévn oTn Cea-
TIVX, XELPLOTE(TE TRLTOXPOVA TOUC 00 eEwTePLkOVG poXAoUg puBULONC,
TIEPLOTPEPOVTRG TOUG TTPOC TK ETTAVW OTROLXKE KL Xwplg LTTEPBOAA YLX
va avEAoeTe TRV Thvuon (Ewk. 7). H péylotn Tévoon emmiTuyX&veTat OTav oL
eEwTepLKOl poxAol pvBULONG TwV TrelpwV elval OTPpXPPEVOL TTPOC TG £EW.

MPOXOXH

- H evdexdpevn TTapouaia OKOVNG HETKED TwV dV0 TEAKTIVWV PTTOPEL VX
TIPOKXAETEL YPATOOLVLEG KL OTLG U0 ETTLPAVELEG.

- ZehaTiveg kol eowTeplkéc Tehativeg PINLOCK® Trou éxouv uTrooTel
©OOP& KTTO YPATTOUVLEG EVOEXETUL VX TIKPEXOLV HELWHEVN OPATOTNT
KOL TIPETTEL VX QVTIKAB{oTOVTAL.
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6.1.
6.2.

6.3.

EANéyxeTe TaKTIK& OTL N T&vuon TNG e0WTEPLKAG TeAaTivag PINLOCK®
elval CWOTA KaL OTL deV KLVEITAL, WOTE VX UNV PTTOPEL VX TTPOKOAETEL
YPOTOOLVLEG OTLG HVO ETTLPRVELEC.

Se Tep(TITWON TIOL K&T&X Th SLAPKELK TNG XPHONG TIRPOLOLROTOOV
@ALVOPEVH OXPTTOPXTOC TG TEAXTIVAG TOU KPAVOUC R/KAL OXNUKTL-
OHOG TUUTTUKVWUATOG HETAED CEAGTIVOG KXL E0WTEPLKAG TENXTIVAG,
eAEYETE TN OWOTH OLUVAPUOANOYNON KXL TRVLON TNG E0WTEPLKAC TeEA—
Tivag PINLOCK® .

H umepBoAkry kot TTpdwpn T&VLON TG eowTePlKAC TEAXTIVOC
PINLOCK® ptropel vax TIpokaAéael TNV UTTEPBOALKA TIPOTKOANNCT] TNG
OTHV ETMPAVELX TNG TEAXTIVRG /KAL HOVIPEG GANOLWICELG O QUTHY,
pe eTTAKOAOLOO V& PNV PTTOPOUV VX EKTEAECTOOV TWOTK Ol &’kOAOLOEC
pubuioeLg.

H évtovn £@(dpwaon/avaTvor, N XpHon Ot LOLXITEPEC KALUATIKEG TUV-
0rkeg (XaMNAég Beppokpaaieg KaL/f auENMéVN Lypaoia KoL/ aTTO-
TOUEG OGANQYEG Thg Beppokpaoiag kal/f) évrovn Bpoxn) kaL/f évto-
VN KoL TTRPOTETRPEVN XPAON, UTTOPOUV VX TTIPOKGAECOUV pelwan ThG
XTTOTEAETUATIKOTNTAG TNG e0WTEPLKAG CehaTivag PINLOCK® Trpoko-
ADVTOG OKUTIWHG /| OXNUATIOPO CUPTTUKVWHKTOC O XUTHV. € KUTEC
TLG TIEPLTITWOELG, HETK T XPAON, YLK V& XTTOKATXOTHOETE TNV KTTOTE-
AEOPATIKOTNT TOL CUOTAUKTOC, XPARLPECTE TNV ECWTEPLKA TEAXTIVKX
PINLOCK® atté Tn TeAaTivx TOUL KPXVOUG KOL OTEYVWOTE TV HE ENpo
KoL XALxpd oépa. AKOAoLOAOTE TV (Bl dLadilkaoia koL Yyl To Kp&-
VOC, TO OTTO{0 O TIPETTEL VX BPAVETE VO OTEYVWOEL YLK VX KXQOXKLPETETE
TUXOV LYPKOLX TTOL OXNUATIOTNKE OTO E0WTEPLKO TOL EERLTIRG TWV
TUVONKWYV TTOU TTEPLYPAENKAV TIRPXTTAVW.

ATTOOUVXPUOAOYN O E0WTEPLKNG TeEAxTivaeg PINLOCK®
ATTOOUVGPHONOYAOTE TN CEAXTIVA TTOL PEPEL TNV 0WTEPLKN CEAXTIVX
PINLOCK® (BAéTre TTponyoUpEVeG 0dNYIEC).

Avo(Ete Tn TehaTiva Kol GTTRO@OA{OTE ThV €0WTEPLKA TeEAXTIVX
PINLOCK® o116 TOug Trelpoug (ELk.9).

AQAOTE KoL TTGAL EAe0Bgpn T CEAXTIVA.

JuVTAPNON KXl KXOXPLOHOG

ATIOOUVGPHONOYAOTE TNV eowTePLKA CeAaTiva PINLOCK® oxttd 1 Teha-
TIVX. XpNOLHOTIOLWVTAG VA LYPO KXL HOAXKO TTavi, kaBaploTe amraA&
pe vypd oLdéTepo TaTTOlVL. APaLpéoTe k&Oe (Xvog oaTToLVIOD KATW
*TrO TPEXOVHEVO VEPOD.

AQNOTE TNV E0WTEPLIKA TEARTIVX V& OTEYVWOEL XWpPIg v TNV TplyeTe,
pe TN BorBelax Enpoul KAl XALKpoL Gépa.
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- M& va dLaTNPAOETE T XXPRKTNPLOTIKE TNG €0WTEPIKAG TEAXTIVRG
AVEANOIWTX OTO TIEPAOPX TOL XPOVOU, HET& &TTd TN XPHOTN TOL KP&—
VOUG KPAOTE TO V& OTEYVWOEL 08 KePLCOPEVO KL ENpd XWpo, HE Th
TeAaTiVAX avOoLXTH. KpaTAOTE TO pOKpL& aTtd TNyég BeppdTNTAG KoL
QUAKETE TO O€ OKOTELVO XWPO.

- Mn XpnNOLHOTIOLE(TE SLOALTIKE 1 XNULK& TTpOLdVTX.

NMAEYPIKEZ NMAAKETEX

‘OTav To kKphvog X-403 GT dLoxpoppveTal o€ £kdoan Xwplg CehaTiva Trpé-
TrEL VX TOTTO0ETNO00V YL GVTIKATEOTXAT THG OL TTAEUPLKEG TIAKKETEG.
SHMEIQZH: ol TTAeUPLKEG TIAGKETEG BEELK KOL XPLOTEPK dLAPEPOLY UETAED
TOUG KL ETTILONUA{VOVTOL OTO TIoW MEPOC avTioTola pe “R” (Right = de€L&)
koL “L” (Left = apLoTep).

7. SUVXPUOAOYNON TIAEUPLKWV TIAXKETWV

Mo Vo TOTTOBETATETE TLG TIAEVPLKEG TIAGKETEG KPARLPETTE TIPWTA TN TEARTI-

va (BAétre Trponyolpeveg 0dnyiec).

7.1. TomroBeTAOTE TV KPLOTEPH TIAELPLKA TIAGKETK ETTAVW OTOV KVTIOTOL-
XO TIAELPLKO UNXAVLIOHO, BETOVTAG TNV KXTX TPOTIO TTOU TK ECWTEPLKK
aykloTpa (C1 kot C2) va BplokovTaL O avTLOTOLX K HE TLG ELOLKEG LTTO-
BSoxEC TTOU £X0LV TTPOPAEPOEl 0TO Pnxavioud Tng Cehativag (Ek. 10).

7.2. B&ATe TO Tiiow &ykloTpo C1l oTnv €181k UTTOdOXNA KL TILEGTE TNV TIAX-
KETKX TIPOG TO KEALPOG OE KVTLOTOLX(xX ME TO ePTTPOG &ykloTpo C2.

7.3. OANOOAOTE TNV TIAGKETK TTPOG T TI{OW, XPNOLUOTIOLWVTRG TO KOUUTT(
KTTENELOEPWONG TOL PNXAVLOHOU TENXTIVXG (A).

7.4. ETTGVOA&BOTE TLC TIPONYOVHEVEG EVEPYELEC 0T DEELKX TIAELP& TOU KP&-
vouc.

8. ATTOOUVXPHOAOYNON TIAEUPLKWV TIAXKETWV

8.1. KpaTAOTE TTATNUEVO TO KOUMTIL KTTEAELOEPWONG TOL UNXAVLIOHOD Te-
AaTivag (A) kKoL TPABAETE UTTPOCOTE TNV TIAGKETK UEXPL VX KKOVLOTEL TO
KAWK. (Etk. 10).

8.2. ATTENELOEPWOTE TK ECWTEPLKK KYKLOTPX TNG TIAEUPLKAC TIAdKETAG (C1
kot C2) arrd TLG LTTOBOXEG TOUG KL XPALPECTE TO UNXAVIOHO TEAXT(-
VoG,

8.3. ETTVOA&BATE TLC TIPONYOVUUEVEC EVEPYELEG OTNV KAAN TIAELP& TOL KP&—
VOUG HE TNV DEELX TTAELPLKA TIARKETK.

8.4. ZuvexioTe CUVAPUOAOYWVTAC TN CeAaTiva (BAEéTTE TTpOoNnyoUpEVEG 0ON—
vieg).

MPOXZOXH
- ‘OTav BéNeTe VX XPNOLUOTIOLATETE TO Kp&vog Xwpig CEAGTIVX, Vo To-
TTOOETEITE TIRVTA TLG TTAEUPLKEG TIAKKETEC.
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- MnV XpNOLUOTIOLELTE TO KPAVOG XWPIG VX €XETE TOTTODETAOEL CWOTK TLG
TIAEVPLKEG TIAXKETEG,

- MnV a@aLpelTe TOLG TIAEUPLKOVC UNXAVLOHOUC KTTO TO KEALWOC.

- E&v ot TTAgupikol pnxaviopol Trapouvot&Couv duoAettoupyieg B @Bo-
péc, atrevBuvBeite ot évax e€ovalodoTnuévo onpelo TTWOANONg X-Lite.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

To aTTOKAELOTIKO eowTeptkd VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) elval plx
QVTNALGKA TCeAaTiva omtd TTOAUKGPROVIKO LEXAN™(*) pE GVTIXKPXKTLKR/
avTOGUTIWTIKA eTTe€epyaoia (scratch-resistant/fog-resistant), oTIAR Kol
&VETN OTN XPAON TNG: YTTOPE(TE VX TNV KXTERKOETE YLX VX TV EVEPYOTTOLA—
OETE A VK TNV ONKWOETE YLK VX TNV KTTOKAE(OETE 11O TO OTITLKO TTedio. Elva
XPAOLUN 08 ONEC TLG TTEPLTITWOELG, OTLG MEYKAEG DLadPOUEG EKTOG TTIOANG N
YL PLKPEC DLadpopEC evTOC TTOANC.

To K&KWVOTOPO CVOTNUX CUVOEDNC ETTLTPETTEL ETTLONG TNV KTTOTUVXPHUOAOYNOT
KO GUVRPHOASYNON TNG AVTNALRKAG TeEAaTivag Xwpig Th BonBela epyalelwv
YLX TLG TOKTLKEG eTTEPRBEOELG TUVTAPNONG KL KKOXKPLOHOU.

AgLTovpyia Touv VPS

O PNXaVIOPOG Tou VPS eTTLTPETTEL TNV EVEPYOTTOINGN TNG XVTNALXKAG TeNa-
TIVOG pE pila &TTAR Kivnon, kaTeB&XTOVTAC TV WOTE VX KXADTITEL €V PEPEL TO
oTrTikd Tedio Tng TehaTivag kol kaBop(TovTag éTaoL Tnv embouunTh pelwaon
TNG SLATTEPATOTNTAG TOU PWTOC. AVX TTROX OTLYMH, TIAVTX HE UL KTTAR
kivnon kot aveE&pTnTar &Trd TN CeAaTivax, To VPS ptropel oTn oLVEXELX V&
XTTEVEPYOTTOLNBEL KA V& v NKWOEL YPAYOpX pEXPL TO ONHELD ETTAVRPOPEG
TWV KKVOVIKWV TLVONKWY 0paTOTNTHG KL TIPOOTROIXG TTOU TTIRPEXOVTAL
oTrd TV eykekpLpévn CehaTiva Tou kp&vouc.

Mo va aTrevepyoTtoltioeTe To VPS, wOAaTe ToV TTAEUPLKO OALTBNTAPK TIPOG TX
K&TW, PEXPL TO TépUa TNG dLadpopng Tou (Etk. 11A).

Mo VX EVEPYOTTOLAOETE TIARPWC TO VPS, TTEPLOTPEYTE TOV TIAELPLKO OALTON-
TAPK TTPOC T& ETTGVW, PEXPL TO TEPUX TNC dLadpopng Tou (Etk. 11B).

To VPS puBui{TetaL o€ pla oelp& evolkpeowy Béoewy, Pe OKOTIO VX EEXTOX—
AloeL TNV KoAOTeEPN &VEDT YLX TOV XPAOTN 08 0XEON PE TLG OLVORAKEG XPHONG.

Mpo@UAGEELG KXTK T XPHON

OL Tpéxovaeg TrpodLaypapéc (ECE22-05) opiCouv OTL Ta eEA&XLOTX ETTITTIEDX
PWTELVAG BLATTEPRTOTNTAG TWV TEAXTLVDV TIPETTEL VX EIVAL HEYKADTEPK TOU
80% KOT& TN VUXTEPLVA 00AYNoN koL oe k&Be Trep(TrTLWoN OXL PLKPOTEPK TOL
50% kaT& TNV 0dNYNoN Thv nuépax. AuTO KXBLOTG TTOND OUXVHA, YLX VX PNV
TTOUUE OXEDOV LTTOXPEWTLKH, TNV TIPOCPULYR 0T XPAON YUXALWVY RALOL - TTOU
kaxBop{Couv pia emmakOAOLON dLaTTEPRTOTNTA TTIOAD ULkpdTEPN &’TTd TO 50%
- KXT& ThV 08AYNON TNV NUEPX O LOLKITEPEG PETEWPONOYLKEG KL TIEPLBOA-

' LEXAN is a trademark of SABIC.
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AOVTLKEG TUVONAKEG PWTOC, YLX TTRPEOELYUX HE DUVATH QWTEWVOTNTA TTPO-
KOAOOPEVN &TTO LWNAR éVTaan /KL TIPOCTITWAON TWV NALXKWY XKTWVWV, HE
OKOTTO VX PELWOVETAL N KOTIWON TWV PATLWV OTLG HeEYKAEG dLadpopég N va
MELWVETAL 0 KVOUVOG GUECOL BXUTIWUKTOG O OXEON YE TH XPROT HOVO TWV
eYKEKPLUEVWY TeAaTIVWDV. QOTACT0 N XpAON YURALWY NAlOL KXBLOT& dLlaiTe-
pot BOOKOAOUC TOULG EVOEXOHEVOUG XELPLOMOUG EKTAKTNG GVXYKNG TTOU TTPO-
£PXOVTOL &TTO TNV XVEYKN V& ETTAVEADEL YPAYOPX N PEYLOTN OPATOTNTK TTOU
TIOPEXETAL KTTO TV TEAXTIVA TOL KP&EVOUC, OTIWG YLX TTAP&dELYPa TUMBaiVEL
OTaV PTTR{VEL KOVEIC OF évax TOUVEA 1, YEVIKE, OTAV TTRpOLOLETOVTOL XLpVi-
Sleg PETARBOAEC TNG PWTELVOTNTAG TOU TTEPLBAANOVTOC. X&pn OTO PNXAVL-
opd AetToupyiag Tou, aThv TrepiTrTWon Tou VPS, oL XelpLlopol auTol avTifeTax
XTTAOTTOLOOVTXL.

MPOXOXH

- To VPS ptropel v eVEPYOTTOLELTOL/ KTTEVEPYOTIOLE(TAL XTTOKAELOTIKK HE
TN XPAON TOL EVOEDELYHEVOL OALOONTAPG- PNV aTTevepyoTToLe(Te TO VPS
pe amrevBeiag XeLplopd.

- To VPS pmropel va XxpnotpoTrotnBel pévo Tnv npépa kKoL 0TLG TUVORKEG
TIEPLBAANOVTOG TTOU GVAPEPONKAY TIXPATIAVW.

- To VPS TIpETTEL VX KTTEVEPYOTTOLE(TAL TN VOXTX H/KXL 08 CUVOAKEG ave-
TTPKOVG 0PATOTNTAC.

- No BeBatwveoTe TTRVTA OTL N ToTTOBETNON TOU VPS £lvait KATGANNAN YL
TLG BLXPOPEG METEWPONOYLKEG TTEPLBAANOVTLKEG TUVORKEG R/KXL TOP-
@WVN PE TIC TIpoavVa@ePBelTeg CLOTRTELG WG TIPOC Th XPAON.

- SUOTAVOUUE V& XPNOLHOTIOLE(TE TO VPS XTTOKAELOTIKE KL HOVO OE TUV—
BuOPO pe TNV eykekpLuévn CTEAXTIVX TNG eYKEKPLUEVNG TELP&C N ool
Vo EXEL TLUA SLATTEPATOTNTAG BtvnTEPN TOL 80%.

- To VPS dev avTIKABLOTE ThV TIPOOTHOIX TTOU TIXPEXEL N CEAXTIVA.

- N BeBatwveoTe 6TL To VPS eival kaBapd kot OTL AetTovpyel owoTq,
£TOL WOTE OTAV TO EVEPYOTIOLE(TE V& MMV TIPOKXAOUVTAL YPRTOOLVLIEG
f/kaL coLuvABLoTEG BOopEC.

- M« TIg epyaoieg ouvTApnong kot kaBaxplapod Touv VPS kat Thg TehaTi-
vag de(Te To €181k TPAKPX TOL gyXELPLdioL XPAONG TOL KP&VOUC.

- H qvTIXGPOKTLKA / XVTLOXUTIWTLKA eTTeEEpYaia (scratch-resistant/fog-
resistant) Tou VPS PELWOVEL ONUAVTIKE TO TTPOBANUX TOL BAPTIWHATOC,.
H ouvéxion dLaiTepa EVTOVWV HETEWPOANOYLKWV H/KAL TIEPLBXANOVTO-
AOYLKWYV oLVONKWV pTTopEl, WOTOTO, V& TTIPOKAAETEL BAUTIWHX 1/KOL
TO OXNUGTLOPO CUPTTUKVWHATOC 0To VPS, pe aguvakolovdn peiwon Thg
0pATOTNTAG A/KAL TNG EVKPIVELKG TWV ELKOVWYV: O RUTAV TV TrEpi-
TITWOoN To VPS TIPETTEL VO oTTEVEPYOTTOLN O€L.

- Se Trep{mrTwon BpoxAg, N &Ueon ETTXENA TWV OTAYOVWV VEPOD HE TO
AVTLOXUTIWTLKS / RVTIXXPOKTIKO VPS (scratch-resistant/fog-resistant),
TIPOKGAEL Taxelax pelwon TN eUKPIVELXG TWV ELKOVWV PE TUVRKONOL—
On aveTmapkr 0pATOTNTA: O KUTAHV THV TTEPITITWON To VPS TrpéTrel va
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KTTEVEPYOTTOLN OEL.

- H edkn avTiBaptrwTikh (fog-resistant) eTreEepyaaia Touv VPS givo ye-
vik& evaioBntn oTig ouvBnkeg LYNAARG Beppokpaoiag i OTLg TNYEG
OepUOTNTAG. S€ RUTEG TLG TIEPLTITWOELG PTTOPEL V& TTpOKANBEL pOAUVON
TTOU OQEINETAL OTNV ETTRPN PE GAAXK DALKK KOL N OTTO{ EKONAWVETAL pE
TO OXNUATLOUS BXPTIWV KNAIBWY 1 AeKEDWV. Z€ KUTEG TLG TTEPLTITWTELG
(T.X. OTNV PTIRYKQTCLEPR OTaV K&VEL TIOAAA TEOQTN), OLUVIOTATAL VX Be-
BalwveoTe OTL N TEAXTIVX BEV EPXETAL OE ETTRPN HE GANK UALKK.

9. ATrooUV(xpuo)\oyncn Tou VPS

M& VX GQALPETETE ™mv avTHALXKA CehaTiva attd To kp&vog, avolETe Te)\awg
TN CEAaTIVX TOL Kp&VOUC kol KaTER&OTE TRLUTOXPOVK TO VPS OTpépovTag
TOV TTAELPLKO OALTONTAPK TTPOC Ta TIRVW PEXPL TépUa (Ek. 11B).

KpaTAoTe TO aploTepd TIAELPLKO THAPK TNG GVTNALKKAG CEAXTIVRC KKL TPO—
BAETe To €Ew aTtd To Kp&voc (Etk. 12).

ETTavoA&BaTe TOV (810 XeLPLOPO OTHV BEEL& TTAELP& TOL KP&VOULG.

10. ZuvvappoAdynon tov VPS

Mo vo ToTroBeTAOETE TNV GVTNALGKH TEAXTIVX 0TO Kp&VOC, avo(ETE TENElWC
TN CEAXTIVX TOUL KPAVOULG KXL TIEPLOTPEWPTE TOV TIAELPLKO OALTONTAPX TTPOC
T TV péxpL Téppa (Etk. 11B).

ToTro0eTAOTE TO ApLOTEPO &GKPO TNG KVTNALKKAG TEAXTIVXG OTOV apLoTepd
TIAELPLKO 08NYS PEXPL VX KOLUTIWOEL 0T B€0n Tou keAOouG (Etk. 12).
ETTavoA&BaTe Tov (dLo Xelplopd aTnv deEL& TTAELp& TOUL Kp&VOUC.

MPOXOXH

- BeBalwBelte Yl TN cwoTh Aettoupyia Tou VPS, TTepLOTPEPOVTRG TOV
xpLoTePd TIAEUPLKO OALOBNTAPK TTPOG T K&TwW (Etk. 11A) K&t TTpOg TO
eTT&vw PE€Pog Toug Kp&voug (Etk. 11B) aloBavopevoL TO KOOUTIWHX TU-
YKp&TNOoNG 0TI dL&kpopeg Béoelc. EQv elval arapaiTnTo, eTTAVAA&BETE
TLG EVEPYELEC TTOL TTEPLYPRPOVTAL TIXPRTTAVW.

- E&v ot pnxaviopol avolypaTog kat kAeLoipaTog Tou VPS Trapouat&-
Touv duoAetToupyieg 1 @Bopéc, atrevBuvBeiTe 0t éva €€0VTLOdOTNHEVO
onueio TTWANoNGg X-Lite.

- Mnv XpnoLUOoTIOLELTE TO Kp&vVOg XWpIg V& €XeTE TOTTOBETAOEL CWOTH TO
VPS.

- To VPS dgv avTkaBOLOT& ThV TTPOOTROIX TTOL TTXPEXEL N TEAXTIVY, WG
ek TOOTOU TIPETTEL V& XPNOLUOTIOLE(TRL TTAVTH OTav N CeAaTiva Tou
KP&VOULG elVaL KXTERRTHEVN.

ANOZNQMENH EXQTEPIKH EMENAYXZH ANEZHX
Mo va By&AeTe TNV E0WTEPLKA €TTéVdLON &veong, onkwaTe To VPS, avolE-
Te TEAelwg TN CTEAXTIVE KOL XQPALPEDTE TO LTTOTLXYOVO TOU Kp&voug (BAETTe
TIpONyoUUEVEG 0dNYIEC).
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11.
11.1.

11.2.

11.4.

12.
12.1.

12.2.

12.4.

13.
13.1.

13.2.

ATIOOUVXPHOAOYNON HXYOUAWV

Avo(ETe TO AoupdikL (BA. avTlOTOLXEC 0dNYIEC) KAL TIEPKOTE TO AOLPEKL
TOU LTTOOLAYWVOL KTTO TX EAXOTLKX TTEPXOUKTX TTOL BplokovTaL ETTG-
VW 0TV Awpda KoL ETTAVW OTO TIPOOTATELTLKO auXEV (ELk. 13).
TpaBAETE TO PUTTPOOTLVO PEPOG TOU B PLATEPOD HAYOUAOU TTPOG TO ETW—
TEPLKO TOU KPAVOUC YLX VO KTTOOUVOETETE TX KOUUTILX OTEPEWONG TTOV
Bplokovtal oto Triow pépog Tou (Ewk. 14).

. BY&ATe TeAelwg TNV eTTéVOLON TOL KPLOTEPOD PAYOLAOL KTTO TO KPAVOG

TPRBWVTAG THV TALVIX GTTO TN OXLOMA 0TV €TTéVdLOT TOL KPLOTEPOD
puéyouvAov.

ETTavaA&BoTe TLG (dLeg epyaoieg yiax Tnv emrévduon Tou de€lod péyou-
Aou.

SHMEIQSH: dev xpel&TeTat va BYKAETE &TTO TO KEAUPOG TOU KPEAVOUG T
U&EYOUAR &TTO TTOALGTUPEVLO.

ATTOOUVXPUOAOYNON KOUKOVAKG

ATTOOUVOE0TE THV KAWOUAK TOU TTPOOTATEVTLKOD KUXEVX XTTO TO OKE-
AETO TTOL ElVAL OTEPEWPEVOC OTO EEWTEPLKO KEALWOC (Ek. 15).
ATT00UVEaTE TO TTILOW XPLOTEPS TITEPOYLO TNG KOUKOVAXKG &XTTO TO OTH-
PLYHX TTOU E(VOL OTEPEWHEVO OTO EOCWTEPLKO KEALQPOC KTTO TTIOALOTU-
PEVLO TPABUWVTHG EAXPP& TNV ETTEVOLON TTPOC TK HETK. 3TN TUVEXELX
ETTAVOAKBATE TO XELPLOPO KAL PE TO KEVTPLKO KL ME TO SEELO TITEPUYLO
(Ewk. 16).

. M&oTe TNV PTTPOOTIVA apLoTepr) TWVN TNG KOUKOUAKG KoL TpaBAETE

TNV TIPOC TA ETTAVW YLX V& BYXAETE TO TITEPOYLO TNE KOUKOVUAKG &TTO TO
OTAPLYHUX TTOUL (VAL OTEPEWUEVO OTO ETWTEPLKO KEALPOG TOU KPKVOUG
oTTO TTOAVOTUPEVLO, KKL OTH OUVEXELX ETTAVOAKBATE TO XELPLOHO KL UE
TO YTTPOCTLVO KEVTPLKO TITEPOYLO KOL ME TO OeEL (ELk. 17).

AQaLPETTE EVTEAWG TNV KOUKOUAX GTTO TO Kp&VOC,.

SUVPUOAOYNOT KOUKOUAXG

MNep&oTe CWOTE TNV KOUKOOAK OTO ETWTEPLKO TOL KPEVOULC, KTTAWVO-
VT&G TV KGA& OTOV TIXTO.

Mep&oTe TO PTTPOCTLVO GPLOTEPS TITEPVYLO THG KOUKOVAKG OTHV RVT(-
gTolXN LTTOBOXA TTOL LTTI&PXEL 0T B&ON TIOL elval OTEPEWPEVN OTO
E0WTEPLKO KEALPOG KTTO TIOAVOTUPEVLO KL OTTPWETE TO TIPOC TK KATW
UEXPL VX €QUPUOTEL TIARPWC. TN CUVEXELXK ETTAVOAKBETE TN dLadLKO-
Olx PE TO KEVTPLKO KoL e TO BeELO TrTeplyto (Ek. 17).

SHMEIQZH: BeBowBeite OTL N CLUVKPHOAOYNOTN TOL UTTPOCTLVOD
TUAMKTOC TNG KOLKOVAXG (VXL CWOTH ONKWVOVTAG KXL KAXTERXTOVTHG
T0 VPS, n kivnon Tou otrolov Trpérel vo yiveTal eAebBspa. e avTiBeTn
TepITITWON, ETTAVAAGBETE TLC evépyeleg Twy onpeiwy 12.3 kot 13.2.
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13.3.

13.4.

14.
14.1

14.2.

14.3.

14.4.

Elobyete Tae Triow deEL& TITEPUYLY, KXBWG KL TO KEVTPLKO KXL TO &pL-
oTePO TITEPOYLO TNG KOUKOVAKG, OTLG GVTIOTOLXEG LTTOdOXEC ThG B&ONG
TT0U BPlOKETAL OTNV TTEPLOXA TOU KUXEVK KAL TILEOTE TK TITEPUYLX £WG
OTOU KOUUTIWOOULV EVTEAWG 0N B&on (Elk. 16).

SHMEIQSH: elobyeTe TO deE( KAL TO GpLOTEPO TTIAELPLKO TITEPOYLO TOU
TIPOOTATEVTIKOD KUXEVKX HECK OTNV KOUKOUAX, VXHECTK OTO XKPO TOL
KEADPOULC KL TO EOWTEPLKO TTOALOTUPEVLO (ELk. 15).

SuvdéoTe TO BEEL KAL TO XPLOTEPO KVOLYUK TOU TIPOCTARTEVTIKOD GKUXE-
V& 0T GVT{OTOLXX TTAKI{OLX TTOU E(VAL OTEPEWHEVK OTO EEWTEPLKO KE-
AUQOG, EAEYXOVTAG OTL PEVOUV ENEDBEPEC OL KEVTPLKEC OTTEC TWV XVTI-
oTolXwv TAxLoiwv (Etk. 15).

SuVpUOAOYNON HAXYOULAWY

. TpaBAETE TNV TIXPXAANAOYPAUKN VOXOUETLIVN TIPOEKTAON TTOU LTTXP-

XEL 0TO Trlow pépog TG €TTEVOLONG TOU KPLOTEPOD UAYOUAOL KXL TTE-
p&oTE TO AOLPEKL TOL LTTOCLXYWVOL KTTO TV AVTIOTOLXN OXLOUA BY&-
CovTtag To attd ThV avTiBeTn &kpn TG (dlag Tng emévduong (Ewk. 18).
ToTr00sTAOTE TO KPLOTEPO PAYOUAO KOVTPX OTO £0WTEPLKO UEYOULAO
*TTO TTOAVOTUPEVLO KL TILECTE TRV ETTEVOLOT TOU UEYOUAOL OTO OhuElO
TTIOU GVTLOTOLKEL 0T KOLMTTILX OTepéwaong TTou BpiokovTal oTo Tiow
THAMX TOU YLX VX T OUVOETETE OTLG OXETIKEG £dpeg (ELk. 14).

MNep&oTe TO apLoTEPO AOUPEKL TOL LTTOCLEYWVOU TIPWTA KTTO TO EAX-
OTLKO TIEEPAOPX TOL TIPOCTHTEVTLKOD KUXEVX KL HET& OTTO £kelvo 0TV
EVOWPRTWHEVN Awp(da Thg eTtévduong Touv aploTepol p&youlou (Eik.
13). MeT& TpaBAETe TNV (Bl TV TALVIK TTPOC TO ETWTEPLKO TOU KP&—
voug.

ETTavad&BaTe To (810 yLax TV €mTévduan Tou deELo0 P&yoLAoU.
MPOZOXH: T KOLUTTLX €XOUV KOUUTTWOEL HOVO OTAV KOUOTEL TO KALK.
BeBatwOelTe OTL TO AOUP&KL EEEXEL KPKETK KTTO TNV €TTéVdLAT TOL P&-
YouAou.

NMPOZOXH

AV To Kp&vog o0g dLxBéTelL To oVOTNUX TLYKP&TNONG WE Kpikoug D,
KTTEVEPYOTIOLAOTE TO OTIWG LTTOBELKVUETAL OTO TUVNUHEVO KAPTEAXKL
0dNyLWV OXETIK& e To oUOTHUA pE Kpikoug D.

BYy&ATe TNV eowTePLKR €TTévdLOoN pHOVO OTAV lvail aTTapa{TNTO V& TNV
KoBaploeTe A V& TNV TIADVETE.

Mn XpNOLUOTIOLE(TE TTOTE TO KPAVOC XWPIG VX €XETE ETTAVATOTIODETAOEL
TIAPWCE KAL CWOTK TNV ETWTEPLKA TOL ETTEVOLOT KAL TX PKYOULAX.
MAOVETE ATTOAG OTO XEPL KKL XPNOLUOTIOLAOTE HOVO OLBETEPO TATTOOVL
koL vepd pe péyloTn Beppokpaaioa 30° C.

ZeBy&AeTe pe kpOO VEPO KAL OTEYVWOTE 0t Beppokpaoia TreptBAANO-
VTOG KL OXL OTOV AALO.

H eowTepLkn eTTéVOLON dev TIPETTEL VX TIAEVETKL TTOTE OTO TIAUVTHPLO.
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15.
15.1.

15.2.

15.4.

16.
16.1.

16.2.

16.3.

16.4.

To €0WTEPLKO TTIOALOTUPEVLO E(VAL EVaX UDALKO TO OTTOl0 PTTOPEl EVKOANK
v XXOEL TO OXAMG TOU K&L £XEL WG OKOTIO TNV KTTOPPOENCN TWV XTU-
TINUATWYV PE THV GANOLWOTN | TN HEPLKA KATKOTPOWH TOUL.

MnV TPOTTOTTOLE(TE KKL PNV GANOLWVETE PE KAVEVAY TPOTIO TX ECWTEPL-
K& EEXPTAUATA &XTTO TTOAUOTUPEVLO.

KaBaploTe T e0WTEPIKE EEXPTAPATA KTTO TTOAUCTUPEVIO XPNOLUO-
TTIOLWVTAG KTTOKAEL-OTIK& v LYPO TIXVI KXL OTH CUVEXELX KQPHOTE T
V& OTEYVWOOULV O€ Beppokpaaila TTEPLBXANOVTOC TIPOCTARTEVUEVR KTTO
TOV AALO.

MO V& EKTEAETETE TLG TIXPATIAVW SLAdIKKOIEG, PNV XPNOLUOTIOLE(TE
TIOTE EEXPTAMGTA KAL EPYTAELQK.

AVOLYPU X XWPOU HXTLWV

AQOLPETTE TO KPLOTEPO PUAYOULAO GTTO TO KP&GVOC (BAETTE TTpONYOUHEVEG
0dnyleg).

Avoi{ETe To avTioTOLXO P&YOULAO XTTO TO YNAS HEPOG TOU, KPARLPETTE EV
pépeL TNV emévduon kot BydATte To dL&TpnTO PO (Etk. 19), KATOTILV
TOTTO0EeTAOTE EXV& CWOTR TO LTTONOLTTO UEPOG TNG ETTEVOLONG OTO U&-
YOUAO KOL EXVOKAELOTE TO.

SHMEIQSH: ouvloT&TAL V& @UAGEETE TO HEPOG TNG €TTéVdLONG TTOU
KPALPETATE YLK TUXOV HEANOVTLKEG XPHOELC.

. TotroBeTAoTE EXVE& TO H&YOLAO GTO KPp&VOC (BAéTTE TTpONYOUUEVEG 0BN -

yieg).
ETTavaA&BoTe TLG (Dleg evépyeleg YL TRV eTTEVOLON TOL BEELOV p&you-
Aovu.

KAgloLHO XWPOUL HATLWV

AQQLPETTE TO BXPLOTEPO UAYOUAO KTTO TO Kp&VOG (BAETTE TTpONYOUUEVEG
0dnyieg).

Avo{ETe TO avTIOTOLXO H&YOULAO &TTO TO YNAS HEPOC TOU, TOTTIOBETAOTE
Eav&k OWOTE OTO ECWTEPLKO TOL TO UEPOC TNG ETTEVOLONG TTOL E(XTE
By&AeL Ttponyoupévwg (Etk. 19), kaToTTy ExvakAeloTe To.
ToTro0eTAOTE EXVX TO H&YOLAO OTO Kp&VOC (BAETTE TTpONYOUpEVEC 0dN -
vieg).

ETTavaA&BaTe TLG (dleg evépyeleg YL ThV eTTéVdLON ToL deELOV p&you-
Aouv.

WIND PROTECTOR
(AtaBéotuo oTov Baoikd eEOTTALOUG 1} WG TIPOXIPETIKG EEXPTNUA/XVTAAAX -
KTLKO).
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To €€&PTNUX QXUTO ETTLTPETIEL TN BEATIWON TWV ETILOOTEWY TOU KP&VOUG TE
eldLkég ouvOnKkeg XpAonc. X&pn O0TO TIPOOTATELTIKO KXT& Tou aépa (Wind
Protector) peLwvovTal duo&kpeaTeg dLELTOVTELC BéPAR KATW KTTO TO TINYOUVL.
BA£TTE Elk. 20 YL TN OUVXPHOAOYNOT KKL THV GTTOGLVPUOAOYNON.

SYITHMA AEPIZMOY
To o0oTNUX &EPLOPOL Tou Kp&voug X-403 GT amroTeAelTaL KTTO:

ETrévw slooywyn oEpos 0 GEPKG TTOU ELOEPXETAL KTTO KUTH TNV ELOXYWYR
xépo DLOXETEVETHL KAl KATELOUVETAL, XWPIg aTTAELeg oty emmévw Twovn
TOU KE@AALOV TOL avoB&TN. BAéTTE Etk. 21 yLax TO &VOLYHOX K&L TO KAE(OLHO.

ELootywyn o€per TOU DTTOOLEYWVOUL: ETILTPETTEL TNV TIXPOXH TOU KEPXK KTTEL—
Oeloig oTNV TTEPLOXA TOL OTOUKTOC KL OTN CEAXTIVX TTPOKELPEVOL VO HELW—
Bl TO BAPTIWHA KAL O OXNUATLOPOC CUPTIUKVWHATOG. BAéTTe ELk. 26 YL TO
&VOLYHO K&L TO KAELTLUO.

MNiow sEaywysic: elval EVOWHXTWHEVOL OTO TTILOW OTTIOLAEP KXL ETTLTPETTOLY
TNV €YWY TOL BeppPOD KKL HOAVOUEVOL KEPX EEXTOAANITOVTHG &kveon OTO
E0WTEPLKO TOL Kp&voug (Etk. 27).

MPOBAEYH EFTKATAZTAXHZ N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM
To kp&vog X-Lite elval €TOLUO YLX TNV EYKKTXOTRON TOU CUOTAUKTOG ETTL-
kowwviag N-Com.

KaT& ThV eyKATROTKON TOU CUOTAUGTOG ETTLKOLVWVIXG (DelTE TLG €LdLKEG
0dnyieg mou vTrdpxouvv oTo kiT N-Com) Ba XpelooTel V& aipaLpéTeTe &XTTO
TO KPAVOG T EVOETA KTTO KPPUWBEG LALKO TTOU LTIRPXOULV OTK PXYOUAX KTTO
TIOAUOTUPEVLO OTO oNpela Twv BETewy Twv okovoTikwyv N-Com.

NMPOXOXH

- To éVOETK TTOL TTPORVAPEPOVTAL TIPETTEL VX KOAKLPOOVTAL HOVO 0TV
TepITITWON XPAONG TOU KPAVOUC HE EYKATROTRON OULUPBARTOL OUL-
oTApaTog N-Com.
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performance helmets

= Questo casco e prodotto in uno stabilimento che rispetta I'ambiente. Al termine
del suo utilizzo, si raccomanda di effettuarne lo smaltimento, seguendo le
specifiche normative di legge vigenti nel luogo o Paese di residenza.

= This helmet is manufacturedinaplant respecting the environment At theendof its
use,itisrec ‘odisposeofitaccordingtospecificregulationsinforceover
the place or Country of residence.

= DieserHelmwurde mitgrostmoglicherRiicksicht aufdieUmwelt hergestellt.Nach
Gebrauch entsorgen Sie ihn bitte entsprechend den landes- oder ortsiblichen
Bestimmungen.

= e casque est fabriqué dans un établissement qui respecte I'environnement.
A la fin de son utilisation, il est recommandé de procéder a son élimination,
suivant les régles spécifiques en vigueur dans le lieu ou le pays de résidence.

= Este casco ha sido fabricado en una instalacion industrial que respeta el
medio ambiente. Una vez cumplido su servicio, para eliminarlo, se recomienda
acudir a un centro de recogida selectiva y actuar segin las normas vigentes
en el lugar y pals de residencia.

= Este capacete é produzido numa fabrica que respeita o ambiente. No final da
sua utilizacdo, recomenda-se que seja eliminado de acordo com regulamentacdo
especifica em vigor no local ou Pais de residéncia.

= Deze helm wordt op een milieu vriendelijke manier vervaardigd. Wanneer de
helm niet meer gebruikt wordt dient u deze helm af te voeren volgens de
geldende milieu eisen.

= Denne hjelm er lavet med respekit for miljoet. Nar den engang skal bortskaffes,
bor det véere i overensstemmelse med miljoreglerne.

= TOKPRVOGXUTOEXELKXTXOKEVXOTELTEEPYOOTHOLOTTOV TEPETALTOTIEPLBAAAOV.

METX TO TIEPXG TG XPHONG TOU OUVIOTRTHL VX TO KX TXOTPEWETE OCUHPWVX HE
TOUG KXVOVIOHOUG TTOU LOXUOUV OTO TOTIO I XWPX SLXHOVNG OKG.

NOGYRN Techinology www.x-lite.it infoex-lite.it
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