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CONGRATULAZIONIL... per I'acquisto del tuo nuovo casco.

Il design, I'ergonomia, il comfort, I'aerodinamicita, i comandi semplici e funzionali; il tutto
e stato progettato e realizzato per ottenere un prodotto moderno e dalle massime pre-
stazioni, in grado di soddisfare le piu elevate esigenze in termini di sicurezza e comfort.

¢ IMPORTANTE!

- Leggi questo libretto e tutti gli altri documenti inclusi prima di utilizzare il tuo
casco perché contengono importanti informazioni che ti aiuteranno ad utilizzare
al meglio il casco, in tutta sicurezza e semplicita.

- Non attenersi a queste istruzioni potrebbe ridurre la protezione data dal casco e
quindi la tua incolumita.

- Il casco € progettato in modo specifico per I'uso motociclistico e ciclomotoristico;
percio non garantisce la medesima protezione per un uso diverso.

- In caso d’incidente, il casco & un elemento di protezione che permette di limitare
lesioni e danni alla testa. Ma nonostante cio, non ¢ in grado da solo di eliminare i rischi
di ferite gravi e/o0 mortali, le quali dipendono dalle diverse dinamiche specifiche del-
I'impatto; quindi guida con prudenza.

- Indossa sempre il tuo casco ben allacciato alla guida di motocicli, in modo da sfruttarne
tutta la protezione disponibile.

- Non indossare mai sciarpe sotto il sistema di allacciatura o copricapo di qualsiasi tipo
sotto il casco.

- Il casco puo attutire i rumori del traffico. Comunque, in tutti i casi, assicurati di perce-
pire bene i suoni necessari quali clacson e sirene di emergenza.

- Tienilo sempre lontano da fonti di calore, come ad esempio la marmitta di scarico,
I’alloggiamento del bauletto o in un abitacolo di un mezzo di trasporto.

- Non modificare e/o manomettere il casco (anche solo in parte) per nessun motivo.
Monta solo accessori e/o ricambi originali adatti al tuo specifico modello di casco.

- Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono
ben visibili; ogni casco che abbia subito un urto violento deve essere sostituito.

- In caso di dubbi sull'integrita e sicurezza del casco, astieniti dall’ utilizzarlo e rivolgiti ad
un rivenditore autorizzato, per farlo ispezionare.

Taglia:

- per individuare la taglia corretta, indossa caschi di diverse misure, e scegli quello che
risulta saldamente a posto, ma in tutto comfort.

- un casco troppo grande pud scendere sino a coprire gli occhi, oppure ruotare lateralmente
durante la guida.

- tienilo in testa per alcuni minuti e verifica che non ci siano zone di pressione, che alla
lunga possono provocare indolenzimento o mal di testa.

Scalzamento:

- con il casco indossato e il cinturino ben allacciato, prova a sfilarti il casco come
indicato in figura (Fig. A). Infatti, in caso di incidente, gli impatti ricevuti da diverse
direzioni, tendono a far scalzare il casco dalla testa.
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- il casco non deve ruotare, muoversi liberamente sulla testa o sfilarsi. In caso contrario
regola la lunghezza del cinturino o cambia taglia del casco. Ripeti di nuovo il test.

Sistema di ritenzione:

il sistema di ritenzione (cinturino) € regolato di serie con una lunghezza standard;
prima di utilizzarlo verifica la corretta pre-regolazione.

- assicurati sempre che il cinturino sia bene allacciato e stretto in modo da tenere il
casco fermo sulla testa. In qualsiasi caso, prima di partire, assicurati che il cinturino
sia ben stretto sotto il mento, il piu indietro possibile verso la gola, ma senza che
sia scomodo.

- la giusta tensione del cinturino ti deve permettere una respirazione e una deglutizione
normale, ma senza riuscire a far passare un dito fra cinturino e gola.

- Attenzione: il bottone eventualmente presente sul cinturino ha esclusivamente la
funzione di impedire lo sventolio della parte terminale dello stesso, dopo che si &
provveduto ad allacciarlo correttamente.

- Se la visiera € danneggiata e presenta graffi marcati che riducono la visibilita, & probabile
che il trattamento protettivo sia stato compromesso, e pertanto la visiera deve essere
sostituita.

- Non applicare adesivi e vernici.

- La visiera & utilizzabile esclusivamente per il modello di casco per cui e stata pro-
gettata.

- Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono
ben visibili; ogni casco che abbia subito un urto violento deve essere sostituito.

- Attenzione: il casco e la visiera possono essere seriamente danneggiati da alcune
sostanze comuni senza che il danno sia visibile. Per le operazioni di pulizia del casco
e della visiera, utilizza solo acqua tiepida e sapone neutro; asciuga a temperatura
ambiente, a riparo dal sole e/o da fonti di calore.

- Attenzione: non utilizzare mai benzina, diluente, benzolo, solventi o altre sostanze
chimiche perché possono:
¢ danneggiare irrimediabilmente il casco;
* modificare le proprieta ottiche, ridurre le proprieta meccaniche ed indebolire il

trattamento protettivo della visiera.

Fig. A




Il casco X-1003 puo essere utilizzato in due configurazioni (mentoniera chiusa - P / mento-
niera aperta - J). L utilizzo del casco nella configurazione P, (con mentoniera e visiera chiu-
se), offre ovviamente il piu elevato livello di protezione rispetto alla configurazione J (con
mentoniera e visiera aperte).

X-1003 & dotato dell’esclusivo sistema di apertura della mentoniera “Dual Action” che, posi-
zionato al centro della mentoniera, ne consente I'apertura con una sola mano e ne evita
I'apertura involontaria: solo dopo aver azionato la prima leva di sblocco & possibile aprirla
agendo sulla seconda leva.

Nota: la configurazione aperta con mentoniera e VPS alzati & consigliata per una piu
agevole calzata del casco.

1 Spingere verso I'esterno la leva rossa di sblocco facendola ruotare con il pollice (Fig. 1).
.2 Posizionare I'indice sopra la leva di apertura e spingerla verso il basso, in modo da
sbloccare la mentoniera (Fig. 2).

3 Tirare in avanti la mentoniera apribile ed accompagnarla nel suo movimento di rotazio-
ne verso I'alto (Fig. 3).

se il casco viene utilizzato in configurazione J (con mentoniera aperta)
si consiglia di posizionare il cursore laterale sinistro di blocco in posizione “J” (vedi
istruzioni Configurazione P/J - Fig. 5, cursore in alto) per assicurare la mentoniera in
posizione sollevata.

Per poter chiudere la mentoniera verificare che il cursore laterale di
blocco si trovi in posizione P come illustrato in fig. 4 (cursore in basso).
2.1 Tirare la mentoniera verso il basso accompagnandola nel suo movimento di rotazione
fino a sentire gli scatti del meccanismo di chiusura.
2.2 Accertarsi che la mentoniera sia correttamente agganciata.

Quando il cursore laterale di blocco si trova nella posizione “P” (Fig. 4, cursore in basso) la
mentoniera pud essere aperta e/o chiusa.

Quando il cursore laterale di blocco & nella posizione “J” (Fig. 5, cursore in alto), la mento-
niera non pud essere chiusa, rimanendo bloccata in posizione aperta.

In questa configurazione la mentoniera non puo essere richiusa.
Non forzare la chiusura della stessa perché cio potrebbe determinare dei danni al mec-
canismo di chiusura del casco. Per procedere alla chiusura della mentoniera & neces-
sario spostare il cursore di blocco in posizione P (Fig. 4, cursore in basso).

- Il'livello di protezione di questo casco durante la guida del veicolo & in funzione della
configurazione adottata dall’'utente: protezione completa con mentoniera e visiera chiu-
se, protezione parziale con mentoniera e/o visiera aperte.

- Non smontare e/o manomettere le viti di fissaggio della mentoniera alla calotta.

- Non utilizzare il casco privo di mentoniera.

- Non utilizzare il casco in caso di malfunzionamento della mentoniera, rivolgersi imme-
diatamente ad un rivenditore autorizzato X-lite.
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1 Chiudere la mentoniera e aprire completamente la visiera in posizione aperta.

2 Tenendo premuto il tasto sblocco visiera (A) far scorrere in avanti la visiera fino allo
scatto.

1.3 Svincolare i ganci visiera (B1 e B2) dalla loro sede.

1.4 Ripetere le precedenti operazioni dall’altro lato del casco.

2.1 Chiudere la mentoniera e sistemare la visiera in posizione aperta posizionando i ganci
visiera (B1 e B2) in corrispondenza delle apposite sedi ricavate nel meccanismo visiera.

2.2 Inserire il gancio B1 nella apposita sede e premere la visiera contro la calotta in corri-
spondenza del gancio B2, azionando cosi il tasto sblocco visiera.

2.3 Far scorrere la visiera facendo scattare il sistema di blocco visiera.

2.4 Ripetere le precedenti operazioni dall’altro lato del casco.

- Verificare che il sistema funzioni correttamente. Aprire la visiera; alzando la mentoniera,
la visiera si deve chiudere automaticamente.

- Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente la visiera.

- Seimeccanismi d’apertura e chiusura della visiera presentano malfunzionamenti o dan-
neggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato X-lite.

Il tasto Double Action in posizione neutra (centrale), come illustrato in figura 8, non ha alcu-
na influenza sul normale funzionamento della visiera in apertura e chiusura. Operando sul
tasto & possibile usufruire delle seguenti funzionalita aggiuntive:

A casco indossato, aprire la visiera sino al primo scatto e premere il tasto Double Action
come indicato in Fig. 9. Infine richiudere la visiera.

In questa posizione, il meccanismo permette di mantenere la visiera in una posizione di mini-
ma apertura che migliora I'aerazione e facilita il disappannamento soprattutto a bassa velo-
cita o nelle brevi soste.

Per disattivare il Double Action, premere il tasto come indicato in Fig. 10 riportandola in posi-
zione neutra.

A casco indossato, chiudere la visiera e premere il tasto Double Action come indicato in
Fig. 10.

In questa posizione lo scatto di chiusura della visiera viene rafforzato in modo che, anche ad
alte velocita, aperture accidentali della stessa non si possano verificare.

Per disinserire il fermo visiera, premere il tasto come indicato in Fig. 9 riportandola in posi-
zione neutra.

Attenzione! Durante I'utilizzo del casco, si possono presentare imprevisti di varia natura che
richiedono un’immediata apertura della visiera; si consiglia per tanto, di limitare I'uso della
funzione fermo-visiera.

Attenzione! In caso di emergenza si puo disattivare il fermo visiera Double Action sollevan-
do la visiera in modo tradizionale ed esercitando sulla linguetta della visiera stessa una forza
lievemente aggiuntiva rispetto a quella normalmente richiesta.
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Le guarnizioni della visiera e della mentoniera del casco X-1003 sono state progettate per
sigillare lo spazio tra visiera, mentoniera e calotta, allo scopo di ridurre le infiltrazioni di aria,
acqua e polvere, nelle varie condizioni di utilizzo.

Per un buon funzionamento delle guarnizioni, viene applicato sulle stesse, nelle nostre linee

di produzione, uno specifico liquido lubrificante (LUBRI-TRIM). Tuttavia, le diverse tempera-

ture, le condizioni atmosferiche e il deposito di polvere che si verifica durante il normale uti-

lizzo del casco, provocano I'evaporazione del liquido lubrificante, con conseguente essicca-
mento delle guarnizioni stesse. Cio puo ridurre I'efficacia del loro funzionamento, fino a pro-
vocarne la rottura.

Per mantenere le guarnizioni sempre efficaci, morbide ed elastiche, raccomandiamo pertan-

to un controllo costante e una lubrificazione frequente in funzione dell’utilizzo pit 0 meno

intensivo del casco, applicando come segue lo specifico liquido lubrificante incluso nel kit

LUBRI -TRIM:
smontare la visiera dal casco;

- aprire la mentoniera e pulire I'eventuale sporco presente sulle guarnizioni della calotta e
della mentoniera, con acqua e un panno morbido; successivamente asciugare;

- applicare il liquido lubrificante come da istruzioni relative in particolare sulle superfici
interne delle zone laterali della guarnizione della mentoniera (Fig. 11 A) e su tutte le
superfici esterne delle zone laterali della guarnizione della calotta (Fig. 11 B)

- pulire I'eventuale liquido in eccesso, chiudere la mentoniera e rimontare la visiera.

IPINLOCK"

(Disponibile come accessorio opzionale)

1.1 Smontare la visiera.

1.2 Assicurarsi che la superficie interna della visiera sia pulita e verificare che le leve ester-
ne di regolazione dei perni siano disposte verso | interno.

1.3 Appoggiare il visierino interno Pinlock® alla visiera. ATTENZIONE: il profilo in silicone del
visierino Pinlock® deve essere a contatto con la superficie interna della visiera.

1.4 Inserire un lato del visierino interno Pinlock® in uno dei due perni della visiera e tenerlo
in posizione (Fig. 12).

1.5 Allargare la visiera e incastrare all altro perno il secondo lato del visierino interno Pinlock®
(Fig. 13).

1.6 Rilasciare la visiera.

1.7 Rimuovere la pellicola di protezione dal visierino interno Pinlock® e controllare che tutto
il profilo in silicone del visierino sia aderente alla visiera.

1.8 Montare la visiera sul casco.

Verificare il corretto montaggio del sistema aprendo e chiudendo la visiera e controllando che
non ci sia movimento relativo tra visierino e visiera.

Qualora il visierino non fosse ben fissato alla visiera agire contemporaneamente su entram-
be le leve esterne di regolazione facendole ruotare verso I'alto, in modo graduale e senza
eccedere, per aumentare il tiraggio (Fig. 14). Il massimo tiraggio si ottiene quando le leve
esterne di regolazione dei perni si trovano disposte verso I'esterno.

L’eventuale presenza di polvere tra le due visiere pud causare dei graffi su entrambe le
superfici.
Visiere e Visierini Interni danneggiati da graffi possono ridurre la visibilita e devono essere
sostituiti.
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Controllare periodicamente il corretto tiraggio del visierino interno per evitare che questo si
muova e possa causare dei graffi su entrambe le superfici.

Qualora durante I'uso si verificassero fenomeni di appannamento della visiera del casco e/o
formazione di condensa in zone comprese tra visiera e visierino, verificare il corretto montag-
gio e tiraggio del sistema.

Un tiraggio eccessivo e prematuro del visierino pud determinare un’eccessiva aderenza di
quest’ultimo contro la superficie della visiera e/o deformazioni permanenti dello stesso con
conseguente impossibilita di eseguire correttamente successive regolazioni.

Utilizzi prolungati in particolari condizioni climatiche possono ridurre I'efficacia del sistema
determinando parziale appannamento o formazione di condensa sul visierino.

In tal caso, per ripristinare I'efficacia del sistema, rimuovere il visierino dalla visiera del casco
e farlo asciugare con aria secca e tiepida.

Situazioni di intensa sudorazione / respirazione, utilizzo in particolari condizioni climatiche
(basse temperature e/o umidita elevata e/o sbalzi di temperatura o pioggia copiosa) ed uti-
lizzo intenso e prolungato possono determinare la riduzione dell’efficacia del sistema cau-
sando appannamento o formazione di condensa del visierino.

In queste situazioni, dopo 'utilizzo, per ripristinare I'efficacia del sistema, rimuovere il visieri-
no dalla visiera del casco e farlo asciugare con aria secca e tiepida. La stessa prassi deve
essere eseguita per il casco che deve essere lasciato asciugare per eliminare eventuale umi-
dita creatasi all'interno per le situazioni sopra descritte.

2.1 Smontare la visiera equipaggiata con il visierino interno Pinlock®.
2.2 Allargare la visiera e sganciare il visierino interno Pinlok® dai perni (Fig. 13).
2.3 Rilasciare la visiera.

Smontare il visierino interno Pinlock® dalla visiera. Usando un panno umido e morbido, puli-
re delicatamente con sapone neutro liquido. Rimuovere ogni traccia di sapone.

Lasciare asciugare il visierino senza strofinare aiutandosi con aria secca e tiepida.

Per mantenere inalterate nel tempo le caratteristiche del visierino, lasciare asciugare il casco
dopo I'utilizzo in luogo aerato e asciutto con la visiera aperta.

Tenere lontano da fonti di calore e conservare in luogo oscuro.

Non usare solventi o prodotti chimici.

Il nuovo ed esclusivo Vision Protection System (VPS) interno € uno schermo parasole stam-
pato in LENKAN® e trattato scratch-resistant/fog-resistant, semplice e comodo da utilizzare:
basta abbassarlo per renderlo attivo o sollevarlo per escluderlo dal campo visivo.

E utile in tutte le situazioni, nei lunghi tratti extraurbani o per brevi percorsi cittadini.
Linnovativo sistema di aggancio, inoltre, permette di smontare e montare lo schermo para-
sole senza I'ausilio di attrezzi per le ordinarie operazioni di manutenzione e pulizia.

Il meccanismo del VPS permette, con un semplice movimento ed in modo indipendente dalla
visiera, di rendere attivo lo schermo parasole abbassandolo sino ad impegnare parzialmen-
te il campo visivo della visiera, determinando la desiderata riduzione della trasmittanza della
luce. In ogni momento, sempre con un semplice movimento ed in modo indipendente dalla
visiera, il VPS puo essere poi disattivato ed essere quindi rapidamente risollevato sino a ripri-
stinare le normali condizioni di visibilita e protezione offerte dalla visiera omologata del casco.
Per attivare il VPS spingere il cursore verso Ialto (Fig. 15) fino a sentire lo scatto che confer-
ma il corretto posizionamento del cursore e del VPS.

Per disattivare il VPS spingere il cursore verso il basso (Fig. 16) fino allo sblocco del VPS che
automaticamente torna in posizione di non utilizzo.
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Gli attuali standard omologativi (ECE22-05) stabiliscono che i livelli minimi di trasmittanza
luminosa delle visiere debbano essere superiori al’l80% durante la guida notturna e comun-
que non inferiori al 50% durante quella diurna. Cio rende molto frequente, per non dire quasi
obbligatorio, il ricorso all’'uso di occhiali da sole - che determinano una trasmittanza risultan-
te molto inferiore al 50% - durante la guida diurna in condizioni meteorologiche e ambienta-
li con luce particolari, per esempio con forte luminosita causata da un’elevata intensita e/o
incidenza dei raggi solari, allo scopo di ridurre I'affaticamento degli occhi nelle lunghe per-
correnze o ridurre il rischio di abbagliamento diretto rispetto all’'uso delle sole visiere omolo-
gate. Tuttavia I'utilizzo di occhiali da sole rende particolarmente difficoltose le eventuali
manovre di emergenza derivanti dalla necessita di ripristinare rapidamente la massima visi-
bilita offerta dalla visiera del casco, come ad esempio accade quando si entra in un tunnel o,
in generale, si verificano delle repentine variazioni della luminosita ambientale.

Grazie al suo meccanismo di funzionamento, nel caso del VPS, tali manovre risultano inve-
ce essere semplificate.

- 11 VPS deve essere attivato/disattivato utilizzando esclusivamente I'apposito cursore;
non disattivare il VPS manipolandolo direttamente.

- I VPS puo essere attivato solo di giorno e nelle condizioni ambientali sopra descritte.

- IIVPS DEVE essere disattivato di notte e/o in condizioni di scarsa visibilita.

- \Verificare sempre che il posizionamento del VPS sia adeguato alle varie condizioni
meteorologiche - ambientali /0 alle raccomandazioni d’utilizzo sopra esposte.

- Raccomandiamo di utilizzare il VPS solo ed esclusivamente in abbinamento alla visiera
di serie omologata, avente cioe valore di trasmittanza superiore all’80%.

- II'VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera pertanto esso deve essere sem-
pre utilizzato solo quando la visiera del casco € abbassata.

- \Verificare che il VPS sia pulito e correttamente funzionante in modo che attivando il VPS
non si provochino graffi e/o usure anomale dello stesso.

- Verificare SEMPRE il corretto funzionamento del VPS e in caso di malfunzionamenti non
utilizzare il casco e rivolgersi immediatamente ad un rivenditore autorizzato X-lite.

- Per le operazioni di manutenzione e pulizia del VPS e della visiera vedere I'apposita
sezione del manuale d’uso del casco.

- Il trattamento scratch-resistant/fog-resistant del VPS permette di ridurre notevolmente
il problema dell’appannamento. Il perdurare di condizioni meteorologiche e/o ambien-
tali particolarmente critiche possono tuttavia indurre I'insorgere dell’appannamento e/o
determinare la formazione di condensa sul VPS con conseguente riduzione della visibi-
lita e/o della nitidezza delle immagini: in tal caso il VPS deve essere disattivato.

- In caso di pioggia, il contatto diretto delle gocce d’acqua contro il VPS scratch-resi-
stant/fog-resistant determina una rapida diminuzione della nitidezza delle immagini con
conseguente scarsa visibilita: in tal caso il VPS deve essere disattivato.

- Il particolare trattamento fog-resistant del VPS & in generale sensibile alle condizioni di
temperatura elevata o alle fonti di calore. In questo caso possono verificarsi contamina-
zioni causate dal contatto con altri materiali, riscontrabili con la formazione di aloni o
macchie. Si raccomanda, in queste situazioni (ad es. nel bauletto in giornate molto
calde), di assicurarsi che la visiera non rimanga a contatto con altri materiali.

1.1 Per smontare il sistema VPS aprire la mentoniera del casco e verificare che il cursore
laterale sia posizionato verso I'alto (Fig. 15)

1.2 Afferrare la parte laterale sinistra del VPS, e tirare verso I'esterno fino ad estrarre il suo
dente d’aggancio dal meccanismo del VPS (Fig. 17).

1.3 Ripetere la stessa operazione sul lato destro del VPS e infine estrarlo.
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2.1
22

2.3
2.4

Per montare il sistema VPS aprire la mentonlera del casco e verificare che il cursore late-
rale sia posizionato verso I'alto (Fig. 1

Inserire I'estremita sx del VPS nella gu|da laterale sx sino all’aggancio del dente nella
sede del meccanismo (Fig. 17)

Ripetere la stessa operazione sul lato DX.

Verificare il corretto funzionamento del VPS spostando il cursore laterale SX verso il
basso (Fig. 16) e verso I'alto (Fig. 15) fino a sentire gli scatti di trattenimento delle rispet-
tive posizioni.

Se necessario ripetere le operazioni sopra descritte.

Se i meccanismi d’apertura e chiusura della visiera e/o del VPS presentano malfunzio-
namenti o danneggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato X-lite.

Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente il VPS.

Il VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera.

Questo accessorio permette di migliorare le prestazioni del casco in particolari condizioni
di utilizzo.

Il paravento (Wind Protector) riduce spiacevoli infiltrazioni d’aria da sotto il mento.

Vedi Fig. 18 per il montaggio e lo smontaggio.

L’accessorio paravento é facilmente amovibile. Il corretto montaggio di questo acces-
sorio & verificabile tirandolo delicatamente, con pollice e indice, verso linterno del
casco. Se si rimuove ripetere le operazioni di montaggio.

NN
XY CRN
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Slacciare il sottogola.

Sfilare le due estremita del sottogola dai passanti del paranuca (Fig. 19).

Sganciare il bottone posto sul retro del guanciale SX (Fig. 22) e sganciare 'occhiello di
fissaggio del paranuca (Fig. 20) e riagganciare il guanciale. Ripetere la stessa operazio-
ne anche per il guanciale DX

Aprire la cerniera e staccare il paranuca (Fig. 21).

Dopo aver smontato il paranuca, & necessaria una verifica della corretta regolazione del
sottogola (vedi cartellino allegato).

Slacciare il sottogola.

Posizionare il paranuca, agganciare e chiudere la cerniera.

Infilare le due estremita del sottogola negli appositi passanti sul paranuca (Fig. 19).
Sganciare il bottone posto sul retro del guanciale SX (Fig. 22) ed agganciare I'occhiello
di fissaggio del paranuca (Fig. 20) e riagganciare il guanciale. Ripetere la stessa opera-
zione anche per il guanciale DX

Assicurarsi, prima di utilizzare il casco, che il cursore della cerniera non sporga dal
casco stesso e sia correttamente ripiegato, alloggiandolo tra il paranuca “Padding” e il
nastro del sottogola.

Dopo aver montato il paranuca, & necessaria una verifica della corretta regolazione.

Per rimuovere e/o rimontare I'imbottitura interna di conforto aprire la mentoniera del casco e
alzare il VPS (Fig. 16).
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1.1 Aprire il sottogola (vedi istruzioni relative), tirare la parte anteriore dell'imbottitura del
guanciale sinistro verso I'interno del casco, quindi sganciare i bottoni di fissaggio
posti sul retro del guanciale stesso (Fig. 22)

1.2 Estrarre I'imbottitura del guanciale sinistro dal casco facendo sfilare la bandella sini-
stra del sottogola dall’asola presente nel guanciale.

1.3 Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

2.1 Afferrare la zona centrale della lunetta posteriore e tirare verso I'interno del casco
E)er sfila)re. Sganciare i bottoni dalle rispettive sedi SX e DX dalle sedi di fissaggio
Fig. 23

2.2 Afferrare la zona centrale della cuffia e tirare verso I'interno del casco per sfilare la
linguetta centrale situata tra il polistirolo e la calotta, successivamente sganciare le
linguette laterali SX e DX dalle sedi di fissaggio (Fig. 24).

2.3 Togliere completamente la cuffia dal casco.

3.1 Inserire nella cavita del casco la cuffia facendola adagiare bene sul fondo in modo
simmetrico.

3.2 Controllare che la linguetta della zona frontale e quelle di aggancio laterali corrispon-
dano tra loro e, una volta verificato il tutto, agganciare prima le linguette laterali SX
? DX nejlle sedi di fissaggio, poi infilare le linguette centrali tra il polistirolo e la calotta
Fig. 24

3.3 Ripetere la stessa operazione del punto 3.2 per la lunetta posteriore della cuffia
(Fig. 23).

3.4 Assestare bene la cuffia e farla aderire bene alla calotta.

N.B. Non rimuovere i guanciali in polistirolo.

N.B. Verificare il corretto montaggio della zona frontale della cuffia alzando ed

abbassando il VPS il cui movimento deve risultare libero. In caso contrario ripetere

le operazioni 2.2 e 3.2.

4.1 |Infilare il nastro e la bandella sinistra del sottogola nell’asola presente nel guanciale
sinistro.

4.2 Premere I'imbottitura del guanciale in corrispondenza dei bottoni di fissaggio posti
sul suo retro per agganciarli alle relative sedi (Fig. 22).

4.3 Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

- Estrarre I'imbottitura solo quando & necessario pulirla o lavarla.

- Non usare mai il casco senza aver rimontato completamente e correttamente la sua
imbottitura interna di conforto ed i suoi guanciali.

- Lavare delicatamente a mano ed utilizzare solo sapone neutro e acqua a 30° C max.

- Risciacquare in acqua fredda ed asciugare a temperatura ambiente al riparo dal sole.

- Limbottitura di conforto interna non deve mai essere lavata in lavatrice.

- I polistirolo interno & un materiale faciimente deformabile ed ha lo scopo di assorbi-
re gli urti mediante alterazione o parziale distruzione.

- Pulire utilizzando esclusivamente un panno umido, quindi lasciare asciugare a tem-
peratura ambiente al riparo dal sole.

- Non modificare o alterare in alcun modo le componenti interne in polistirolo.

- Per eseguire le operazioni sopra esposte non utilizzare mai attrezzi e utensili.
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Il nuovo ed esclusivo Eyewear Adaptive (EA) & pensato per il comfort dei portatori d’oc-
chiale. In modo semplice e veloce, EA consente di ricavare nel guanciale, uno spazio per
le astine degli occhiali.

Il sistema € reversibile. E cioé possibile riportare i guanciali nella configurazione iniziale.

Per godere del comfort del casco anche con gli occhiali:

1. Rimuovere i guanciali dal casco (si faccia riferimento al paragrafo “TOURING PER-
FORMANCE COMFORT - imbottitura di conforto interna”, sezione “smontaggio
guanciali”).

2. Aprire il guanciale SX (Fig. 25), estrarre I'imbottitura interna nella parte alta e stacca-
re la parte fustellata.

N.B.: si consiglia di conservare questa parte di imbottitura rimossa per eventuali

reimpieghi successivi.

3. Reinserire correttamente I'imbottitura interna nel guanciale e richiudere lo stesso.

4. Ripetere le operazioni 2 e 3 sul guanciale DX.

5. Rimontare i guanciali sul casco (si faccia riferimento al paragrafo “TOURING PERFOR-
MANCE COMFORT - imbottitura di conforto interna”, sezione “montaggio guanciali”).

Per ripristinare le condizioni iniziali:

1. Rimuovere i guanciali dal casco (si faccia riferimento al paragrafo “TOURING PER-

FORMANCE COMFORT - imbottitura di conforto interna”, sezione “smontaggio

guanciali”).

Aprire il guanciale SX (Fig. 26) e inserire I'imbottitura fustellata, precedentemente

rimossa, nella parte alta.

Reinserire correttamente I'imbottitura interna nel guanciale e richiudere lo stesso.

Ripetere le operazioni 2 e 3 sul guanciale DX.

Rimontare i guanciali sul casco (si faccia riferimento al paragrafo “TOURING PER-

FORMANCE COMFORT - imbottitura di conforto interna”, sezione “montaggio guan-

ciali” - Fig. 25 e Fig. 26).

arw N

La prese d’aria posizionate nella parte superiore consentono di convogliare 'aria all'inter-
no della calotta; la loro efficacia € massima con il VPS attivo (abbassato):

A) chiuse

B) aperte

L'estrattore posteriore assicura un’ottimale dissipazione del calore.

Il sistema di ventilazione aperto permette di convogliare I'aria direttamente sulla visiera,
per limitarne I'appannamento e la formazione di condensa:

A) chiuso

B) aperto

Il sistema estrazione laterale facilita la dissipazione dell’aria calda.
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CONGRATULATIONS... for the purchase of your new helmet.

This helmet has been designed and created to be a modern, high performing product,
able to satisfy the most demanding requests as for safety and comfort. This is made pos-
sible by the helmet design, its ergonomic, comfort and aerodynamic properties as well as
its practical and easy-to-use controls.

¢ IMPORTANT!

- Before using the helmet read this booklet and all enclosed documents carefully,
in that they contain very important indications on how to use the helmet easily
and safely.

- Failure to observe these instructions may reduce the protection provided by the
helmet and consequently your safety.

- The helmet has been specifically designed for motorcycle and motorbike use the-
refore equal protection is not guaranteed for any use different from the intended
one.

- In case of accident, the helmet represents a protective element, which reduces injuries
and head damage. This notwithstanding, it cannot alone prevent serious and/or fatal
injuries due to the specific accident dynamics, therefore drive carefully.

- When driving any motorcycle, always wear the helmet properly fastened in order to
fully exploit its protection.

- Never wear scarves under the fastening system nor caps of any sort under the helmet.

- The helmet can muffle traffic noises. However make sure that you can hear essential
sounds such as horns and emergency vehicle sirens.

- Always keep the helmet away from heat sources like the exhaust muffler, the bag seat
or the interior of a vehicle.

- Do not modify nor damage the helmet or part of it for whatsoever reason. Use only
original accessories and/or spare parts suitable for your specific helmet model.

- Damage resulting from accidental fall may not be visible; helmets, which received
violent impacts, are to be replaced.

- In case of doubt about the helmet integrity and safety, avoid using it and contact an
authorized dealer to let it check.

Size:

- In order to determine the correct size, try on helmets of various sizes, and then choo-
se the one, which fits firmly, but being comfortable.

- Should the helmet be too big, it may slide down covering the eyes or turn slowly to the
side while riding.

- Keep it on for a few minutes and make sure there are no points of extreme pressure
that may cause pain or headache.

Taking off the helmet:

- With the helmet on and the strap well fastened, try to take off the helmet as shown in
the figure (Fig. A). Indeed, in case of accident, the impacts tend to slide off the helmet
from the head.
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- The helmet should not rotate nor move on the head and should not slide off. Should
the contrary happen, adjust strap length or change helmet size. Repeat test.

Retention System:

- The retention system (strap) is factory-adjusted at a standard length. Before use,
check that it is correctly pre-adjusted.

- Make sure the strap is properly fastened and tightened so as to keep the helmet fir-
mly in place. Anyway, before riding, make sure that the strap is well fastened under
the chin, as close as possible to the throat, but without being uncomfortable.

- The correct strap tension should allow normal breathing and swallowing, but without
leaving the space of a finger between strap and throat.

- Attention: the button which may be present on the strap only prevents its end from
flapping once the strap has been fastened properly.

- If the visor is damaged or deeply scratched causing reduced visibility, this means that
the protective treatment is probably damaged so the visor is to be replaced.

- Do not paint nor apply stickers.

- The visor can be used only for the intended helmet model.

- Damage resulting from accidental fall may not be visible; helmets, which received
violent impacts, are to be replaced.

- Attention: Helmet and visor may be seriously damaged by some common substances
without the damage being however visible. Use only lukewarm water and mild soap to
clean helmet and visor, and then let them dry at room temperature away from sunrays
and/or heat sources.

- Attention: Never use petrol, thinner, benzene, solvents nor other chemicals which
may:

e |rreparably damage the helmet
* Modify optical properties, reduce mechanical ones and weaken the visor protective
treatment.

Fig. A
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The X-1003 helmet can be used in two configurations (chin guard closed - P / chin guard
open - J). The use of the helmet in configuration P (with chin guard and visor closed) obviou-
sly offers the highest degree of protection in comparison to configuration J (with chin guard
and visor open).

The X-1003 is equipped with the unique “Dual Action” chin guard opening system.
Positioned in the centre of the chin guard, it allows for easy, one-handed opening and pre-
vents it from accidentally opening because the chin guard can be opened by operating the
second release lever only when the first lever has already been released.

N.B.: For an easier fitment of the helmet we may suggest you to keep the chinguard
opened and the vps in the up position during the operation.

1. Push the red release lever outwards by turning it with your thumb (Fig. 1).
.2 Place your forefinger on top of the opening lever and push it downwards so as to unlock
the chin guard (Fig. 2).

3 Pull the flip-up chin guard forwards, accompanying it as it rotates upwards with an ellip-
tical movement (Fig. 3).

If the helmet is used in configuration J (with chin guard open), it is recom-
mended to place the left side locking slider in position “J” (see instructions for P/J con-
figuration - Fig. 5, slider upwards) to secure the chin guard in lifted position.

In order to be able to close the chin guard, make sure the side locking
slider is in position “P”, as shown in fig. 4 (slider downwards).
2.1 Pull the chin guard downwards, accompanying it as it rotates, until you hear the clicks
of the closing mechanism.
2.2 Make sure that the chin guard is properly fastened.

When the side locking slider is in position “P” (Fig. 4, slider downwards) the chin guard can
be opened and/or closed.

When the side locking slider is in position “J” (Fig. 5, slider upwards), the chin guard cannot
be closed, remaining locked in open position.

WARNING! In this configuration, the chin guard cannot be closed again.

Do not force the closing of the chin guard because it could cause damages in the hel-
met’s closing mechanism. To close the chin guard, it is necessary to move the locking
slider to position P (Fig. 4, slider downwards).

- The protection level of this helmet whilst riding depends upon the configuration adop-
ted by the user: total protection if the chin guard and visor are closed, partial protection
if the chin guard and/or visor are open.

- Do not remove nor tamper with the fixing screws that connect the chin guard to the
shell.
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- Do not use the helmet without the chin guard.
- Do not use the helmet in case of faulty chin guard. Contact immediately a X-LITE autho-
rized dealer.

1 Close the chin guard and set the visor in open position.

2 Press and hold the visor release button (A) down and slide the visor forwards until it
clicks.

1.3 Free the visor fastenings (B1 and B2) from their seats.

1.4 Repeat the same steps on the other side of the helmet.

2.1 Close the chin guard and set the visor in open position by placing the visor fastenings
(B1 and B2) in line with the housings in the visor mechanism.

2.2 Insert fastening B1 in the provided seat and press the visor against the shell in line with
fastening B2. This will activate the visor release button.

2.3 Slide the visor until it locks into place.

2.4 Repeat the same steps on the other side of the helmet.

- Make sure that the system is working properly. Open the visor; while lifting the chin
guard, the visor should automatically close.

- Do not use the helmet if the visor has not been assembled properly.

- If the visor opening/closing mechanisms are not working properly or if such mecha-
nisms get damaged, please contact a X-LITE authorized dealer.

In the neutral (central) position, as illustrated in figure 8, the Double Action button has no
effect on the normal opening and closing functions of the visor. The following additional fun-
ctions are obtained using the button:

While wearing the helmet, open the visor onto the first notch and press the Double Action
button as shown in Fig. 9. Now close the visor.

In this position, the mechanism keeps the visor open to a minimum to improve the circula-
tion of air and facilitate defogging, especially at low speeds or during short stops.

To deactivate Double Action, press the button as shown in Fig. 10 to bring it back to the neu-
tral position.

While wearing the helmet, close the visor and press the Double Action button as shown in
Fig. 10.

In this position, the closing mechanism on the visor is strengthened so that it will not open
accidentally, even at high speeds.

To deactivate the visor lock, press the button as shown in Fig. 9 to bring it back to the neu-
tral position.

Warning! When using the helmet, it is recommended that you limit your use of the visor-lock
function, since unexpected events may require you to open your visor immediately.
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Warning! In the event of an emergency, the Double Action visor lock may be disabled by
lifting the visor as normal, and pressing slightly harder than usual on the visor flap.

X-1003 helmet visor and chin guard trims have been designed to seal the space between the
visor, the chin guard and the shell, thus preventing infiltration of air, water and dust regardless
of the conditions of use.

For good functioning of the trims, in our production lines a specific lubricant liquid (LUBRI-

TRIM) is applied on them. However, the different temperatures, the weather conditions and

the dust that accumulates during normal use of the helmet, cause the evaporation of the

lubricant liquid, resulting in drying of the trims. This can reduce the effectiveness of their fun-
ctioning and cause them to break.

To maintain the trims more effective, soft and elastic, we therefore recommend a continuous

monitoring and a frequent lubrication depending on the more or less intensive use of the hel-

met, by applying the specific lubricant liquid included in the LUBRI-TRIM kit as follows:
remove the visor from the helmet;

- open the chin guard and clean any dirt on the trims of the shell and chin guard with
water and a soft cloth. Then dry;

- apply the lubricant liquid by following the specific instructions especially on the inner
surfaces of the lateral zones of the trim of the chin guard (Fig. 11 A) and on all external
surfaces of the lateral zones of the seal of the shell (Fig. 11 B);

- clean any excess liquid, close the chin guard and reassemble the visor.

APINLOCK’

(Available as an optional accessory)

Remove the visor.

Make sure that the inner surface of the visor is clean and check that the pin adjustment
external levers are turned inwards.

Place the Pinlock® inner visor on the visor. WARNING: The silicone-sealed profile of the
Pinlock® inner visor should be in contact with the inner surface of the visor.

Fasten one side of the Pinlock® inner visor to one of the visor pins and hold it in posi-
tion (Fig. 12).

Widen the visor and fasten the other side of the Pinlock® inner visor to the second pin
(Fig. 13).

Release the visor.

Remove the protective film from the Pinlock® inner visor and check that the entire silico-
ne-sealed profile of the inner visor adheres to the visor.

1.8 Fit the visor in the helmet.

-

-
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Check the correct system assembly by opening and closing the visor. Check that both visors
are correctly fastened and do not move.

If the inner visor is not tightly fixed to the visor, move the external adjustment levers simul-
taneously upwards to increase the stretch (Fig. 14). This operation must be carried out
gradually.

The maximum stretch is achieved when the pin adjustment external levers are turned
outwards.
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The presence of dust between the two visors may produce scratches on both surfaces.
Scratched visors and inner visors may cause reduced visibility and must therefore be
replaced.

Regularly check the correct stretching of the inner visor to prevent the same from moving and
scratching both surfaces.

If the helmet visor fogs up and/or condensation forms between the visors, check both for
system correct assembly and stretching.

An excessive and early stretch of the inner visor may result in excessive adherence against
visor surface and/or permanent deformations with subsequent inability to perform following
adjustments correctly.

The extended use under special weather conditions may reduce system performance and
result in partial fogging and problems of condensation on the inner visor. In this case, remo-
ve the inner visor from the helmet visor and dry it with dry and lukewarm air to restore system
efficiency.

Intense sweating /breathing, the use under particular weather conditions (low temperatures,
and/or high humidity and/or sudden changes in temperature or heavy rain) and intense and
prolonged use may affect the performance of the system and cause the fogging or formation
of condensation on the inner visor.

In such cases, after using the helmet and to restore the system efficiency, remove the inner
visor from the helmet visor and let it dry with dry and lukewarm air. The same procedure must
be applied to the helmet, in order to dry out humidity in case it has formed up as a conse-
quence of the conditions described above.

2.1 Remove the visor equipped with the Pinlock® inner visor.
2.2 Widen the visor and release the Pinlock® inner visor from the pins (Fig. 13).
2.3 Release the visor.

Remove the Pinlock® inner visor from the visor. Using a damp and soft cloth, gently clean it
with neutral liquid soap. Remove the soap under running water.

Dry the inner visor with dry and lukewarm air without wiping it.

To keep the features of the inner visor in good conditions over time, let the helmet dry in a
ventilated and dry place with the visor open after use.

Keep it away from heat sources and store it in a place away from direct light.

The new and exclusive inner Vision Protection System (VPS) isa LEXAN® - moulded sun scre-
en with scratch-resistant and fog-resistant treatment.

Using it is very simple and practical: Just lower it to activate it or lift it to remove it from the
field of vision. It is useful in all sorts of situations, both on long journeys out of town and shor-
ter town trips. Moreover, the fastening system allows you to assemble and disassemble the
sun screen without any tools to allow ordinary maintenance and cleaning operations.

The VPS mechanism allows activating the sun screen by simply lowering it until it partial-
ly covers the visor field of vision. In this way, the desired light transmittance reduction is
achieved.
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At any time, without operating the visor, the VPS can be deactivated with a simple movement
and easily pulled up to restore the normal conditions of visibility and protection guaranteed
by the approved helmet visor. To deactivate the VPS, push the slider downwards (Fig. 15)
until you hear the click which means the slider and VPS are correctly in place. To activate the
VPS, push the slider upwards (Fig. 16). The VPS has been designed to ensure an easy, quick
and tool-free disassembly.

The current approval standards (ECE22-05) state that the visor minimum light transmittance
levels must be greater than 80% when riding at night and not less than 50% when riding
during the day. For this reason, when riding during the day under particularly bright weather
conditions, e.g. very strong sunlight caused by high intensity and/or incidence of the sunbe-
ams, the use of sunglasses - which entail a transmittance much lower than 50% - turns out
to be advisable, if not absolutely necessary, to reduce eye fatigue on long trips. Sunglasses
also reduce the risk of direct dazzling as opposed to the use of mere approved visors.
However, the use of sunglasses makes it difficult to perform emergency manoeuvres when
the maximum visibility range of the visor must be quickly restored. Just think, for example, of
what happens when you enter a tunnel or when unexpected changes in environmental
brightness occur.

Thanks to its operating mechanism, the VPS makes these operations much easier.

- Use the special slider to activate/deactivate the VPS; do not deactivate the VPS by han-
dling it directly.

- The VPS can be activated only during the day and under the environmental conditions
described before.

- At night and/or in poor visibility conditions, the VPS MUST be deactivated.

- Always check that the VPS is properly positioned according to the different wea-
ther/environmental conditions and/or to the above mentioned recommendations
for use.

- We recommend using the VPS only and solely together with the approved standard
visor, which has a transmittance value greater than 80%.

- Since the VPS does not assure you the same protection as the one provided by the
visor, it has to be used only when the helmet visor is pulled down.

- Always make sure that the VPS is clean and that it is operating properly in order to avoid
scratches and/or anomalous wear on it every time it is activated.

- ALWAYS check the correct VPS operation. In case of malfunctioning do not use the hel-
met and contact a X-lite authorized dealer immediately.

- Please refer to the proper section in the helmet user’s manual for the VPS and visor
maintenance and cleaning operations.

- The VPS scratch-resistant and fog-resistant treatment highly reduces fogging.
Protracted periods of adverse weather and/or environmental conditions might cause
fogging and/or formation of condensation on the VPS, which entails a reduction of visi-
bility and/or sharpness of vision: in this case, deactivate the VPS.

- In case of rain, the direct contact of raindrops with the scratch-resistant and fog-resi-
stant treated VPS quickly reduces sharpness of vision, thus causing scarce visibility: in
this case, deactivate the VPS.

- The special VPS fog-resistant treatment is usually sensitive to high temperatures or heat
sources. In this case, contaminations caused by contact with other materials might
occur. These contaminations will cause marks and stains to develop. In these cases
(e.g. when the helmet is kept in the top case on hot days), it is recommended to make
sure the visor is not touching other materials.
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To disassemble the VPS, open the helmet visor and make sure the side slider is in
downward position (Fig. 15).

Hold the left part of the VPS and pull it outwards until the grip pawl is removed from the
VPS mechanism (Fig. 17).

Repeat the same steps on the right side of the VPS and remove it.

To assemble the VPS, open the helmet visor and make sure the side slider is in upward
position (Fig. 15).

Insert the left end of the VPS into the left side guide until the grip paw! is hooked in the
mechanism (Fig. 17).

Repeat the same steps on the right side.

Check the correct VPS operation by moving the left side slider downwards (Fig. 16) and
upwards (Fig. 15) until you hear the clicks meaning that it is in the relevant positions.

If necessary, repeat the above-mentioned steps.

If the visor and/or VPS opening/closing mechanisms are damaged or malfunctioning,
please contact an X-lite authorized dealer.

Do not use the helmet if the VPS has not been assembled properly.

The VPS does not replace the protection guaranteed by the visor.

This accessory allows improved helmet performance under certain conditions of use.
The Wind Protector reduces unpleasant infiltrations of air under the chin.
See Fig. 18 for the assembly and disassembly.

The Wind Protector can be easily removed. You can check the correct assembly of this
accessory by pulling it gently towards the inner part of the helmet with your thumb and
forefinger. If it moves, repeat the assembling operations.

Undo the chin strap.

Pull out the chin strap ends from the loops in the roll neck (Fig. 19).

Release the button on the back of the left cheek pad (Fig. 22), release the roll neck
eyelet fastener (Fig. 20) and hook the cheek pad again. Repeat the same operation
for the right cheek pad.

Open the zip and remove the roll neck (Fig. 21).

After removing the roll neck, it is necessary to check that the chin strap is adjusted
correctly (see attached label).

Undo the chin strap.

Insert the roll neck, fasten it and close the zip.

Insert both ends of the chin strap in the specific loops on the roll neck (Fig. 19).
Release the button on the back of the left cheek pad (Fig. 22), hook the roll neck eyelet
fastener (Fig. 20) and hook the cheek pad again. Repeat the same operation for the right
cheek pad.
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Before using the helmet, make sure that the sliding clip of the zip does not protrude from
the helmet itself and that it is correctly bent and folded between the roll neck padding
and the chin strap.

After assembling the roll neck, it is necessary to check that it is adjusted correctly.

To remove and/or reassemble the inner comfort padding, open the helmet chin guard and lift
the VPS (Fig. 16).
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3.3
3.4

Open the chin strap (see specific instructions) and pull the front part of the left cheek
pad towards the inside of the helmet to release the snap fasteners on the rear of the pad
(Fig. 22).

Remove the padding of the left cheek pad from the helmet by pulling the left chin strap
out of the cheek pad slot.

Repeat these steps with the padding of the right cheek pad.

Hold the central part of the back rest and pull it towards the inside of the helmet to
remove it.

Release the buttons from their respective left and right fastening seats (Fig. 23).

Hold the central area of the liner and pull it towards the inside of the helmet in order to
slide out the central flap located between the polystyrene and the shell, then unhook the
left and right side flaps from their fastening seats. (Fig. 24).

Completely remove the liner from the helmet.

Insert the liner into the shell of the helmet and fit it symmetrically well against the base.
Check that the flap in the front area and the side fastening flaps match up and, once you
have verified the whole assembly, first fasten the left and right side flaps to their faste-
ning seats, then insert the central flaps between the polystyrene and the shell (Fig. 24).
Repeat the same operation from point 3.2 for the liner’s back rest (Fig. 23).

Carefully adjust the liner until it adheres well to the shell.

NOTE: Do not remove the polystyrene cheek pads.
NOTE: Check the correct assembly of the liner front area by lifting and lowering the
VPS. These movements should be smooth. If this is not the case, repeat the steps 2.2

and 3.2

4.1
42

4.3

Insert the band and the left chin strap into the slot of the left cheek pad.

Push the padding of the cheek pad in line with the snap fasteners on its back in order
to fasten them to their seats (Fig. 22).

Repeat these steps with the padding of the right cheek pad.

Remove the padding only when cleaning or washing is required.

Never use the helmet if the inner comfort padding and the cheek pads have not been
correctly and completely reassembled.

Delicately hand-wash in lukewarm water (max. 30°C) and neutral soap.

Rinse off with cold water and dry at room temperature away from direct sunlight.
Never machine-wash the inner comfort padding.

The inner polystyrene is an easily deformable material, in fact it is apt to change or get
partially destroyed to help absorb shocks.

20



- Use a damp cloth to clean it and let it dry at room temperature away from direct
sunlight.

- Do not modify the helmet’s internal polystyrene components in any way.

- Never use tools or equipment of any sort to carry out the steps described above.

The new and exclusive Eyewear Adaptive (EA) is designed for the comfort of eyeglass

wearers. In a quick and easy way, EA allows us to obtain a space in the cheek pads for

the glasses temples.

The system is reversible, so the cheek pads can be returned to the initial configuration.

To enjoy the comfort of the helmet with glasses:

1. Remove the cheek pads from the helmet (please refer to paragraph “removable inner
comfort padding”, section “removal”).

2. Open the LEFT cheek pad (Fig. 25), remove the inner padding at the top and remove
the die cut part.

Note: we advise you to keep this part of the removed padding for any subsequent

reuse.

3. Reinsert the inner padding correctly and close the cheek pad.

4. Repeat steps 2 and 3 on the RIGHT cheek pad.

5. Replace the cheek pads on the helmet (please refer to paragraph “TOURING PERFOR-
MANCE COMFORT”, section “assembly”).

To restore the initial conditions:

1. Remove the cheek pads from the helmet (please refer to paragraph “TOURING PER-

FORMANCE COMFORT”, section “removal”).

Open the LEFT cheek pad (Fig. 26), and insert the die cut padding, which had previou-

sly been removed, at the top of it.

Reinsert the inner padding correctly and close the cheek pad.

Repeat steps 2 and 3 on the RIGHT cheek pad.

Replace the cheek pads on the helmet (please refer to paragraph “removable inner

comfort padding”, section “assembly” - Fig. 25 and Fig. 26).

arL DN

The front air intakes allow conveying air into the shell. Maximum efficiency is reached when
the VPS is active (lowered):

A) Closed

B) Open

The rear extractor ensures optimal heat dissipation.

The open ventilation system allows conveying air directly to the visor, to reduce visor fogging
and formation of condensation:

A) Closed

B) Open

The side air extractor system facilitates the dissipation of hot air.
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WIR GRATULIEREN... zum Erwerb lhres neuen Helms.

Das Design, die Ergonomie, der Komfort, die Windschnittigkeit, die einfache und zweck-
maBige Bedienung; all dies wurde geplant und realisiert, um ein modernes und extrem lei-
stungsféhiges Produkt zu erhalten, das in der Lage ist, lhre Sicherheits- und
Komfortbedurfnisse zu erfillen.

¢ WICHTIG!

- Lesen sie dieses Heft und alle anderen beigefiigten Unterlagen vor Verwendung
lhres Helms, da sie wichtige Informationen enthalten, die lhnen helfen, den Helm
richtig, sicher und einfach zu verwenden.

- Wenn Sie sich nicht an diese Anweisungen halten, konnte der vom Helm gebotene
Schutz sich verringern, und somit lhre Unversehrtheit nicht mehr gewahrleistet sein.

- Der Helm wurde speziell fir die Verwendung beim Lenken von Motorrddern und
Motorfahrradern entworfen; daher garantiert er nicht denselben Schutz, wenn er
anderweitig eingesetzt wird.

- Im Fall eines Unfalls ist der Helm ein Schutzgerat, das es ermdglicht, Kopfverletzungen
und —schaden zu begrenzen. Trotzdem ist er nicht allein in der Lage, das Risiko schwe-
rer und/oder todlicher Verletzungen auszuschlieBen, welche von den unterschiedlichen
spezifischen Verlaufsweisen des Aufpralls abh&ngen; fahren Sie daher vorsichtig.

- Setzen Sie beim Motorradfahren immer lhren gut festgezogenen Helm auf, um den
groBtmaoglichen Schutz zu erhalten.

- Niemals einen Schal unter dem Verschlusssystem und keine Kopfbedeckungen unter
dem Helm tragen.

- Der Helm kann die Verkehrsgerausche abdampfen. Versichern Sie sich in jedem Fall,
dass Sie die nétigen Gerdusche wie Hupen und Notsirenen gut horen.

- Bewahren Sie den Helm fern von Warmequellen auf, wie zum Beispiel dem
Auspuffrohr, dem Kofferraum oder dem Innenraum eines Verkehrsmittels.

- Verandern und/oder beschédigen Sie den Helm in keinem Fall (auch nicht teilweise).
Montieren Sie nur Originalersatzteile und/oder -zubehdrteile die eigens fir lhr
Helmmodell vorgesehen sind.

- Beschadigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden
kénnen, sind nicht immer sichtbar; jeder Helm, der einem heftigen StoB erfahren hat,
muss ersetzt werden.

- Sollten Sie Uber die Unversehrtheit und Sicherheit Ihres Helms im Zweifel sein, benut-
zen Sie ihn nicht und wenden Sie sich an einen autorisierten Fachhandler, um ihn
untersuchen zu lassen.

GroBe:

- Um die richtige GréBe zu ermitteln, setzen Sie Helme unterschiedlicher AusmaBe auf
und wéhlen Sie den, der fest aber véllig bequem anliegt.

- Ein zu groBer Helm kann Uber die Augen herabsinken oder wahrend der Fahrt seitlich
verrutschen.

- Behalten Sie ihn einige Minuten lang auf, um zu verifizieren, dass keine Druckstellen
bestehen, die auf l&ngere Zeit Geflihllosigkeit oder Kopfschmerzen verursachen kénnen.
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Abstreifen des Helms:

- Versuchen Sie den aufgesetzten und festgeschnallten Helm wie in der Abbildung
(Abb. A) gezeigt abzustreifen. Bei einem Unfall tendieren die aus unterschiedlichen
Richtungen kommenden StéBe ndmlich dazu, den Helm vom Kopf zu streifen.

- Der Helm darf sich weder drehen, noch sich frei um den Kopf herum bewegen oder
abstreifen lassen. In entgegengesetztem Fall regulieren Sie die Kinnriemenlénge
oder wéhlen Sie eine andere HelmgréBe. Wiederholen Sie den Test.

Riickhaltesystem:

- Das Ruckhaltesystem (Kinnriemen) ist in Serie auf eine Standardlange eingestellt;
vor der Verwendung kontrollieren Sie die richtige Vor-Einstellung.

- Versichern Sie sich immer, dass der Kinnriemen gut verschlossen und festgezogen ist,
damit der Helm fest auf dem Kopf sitzt. Versichern Sie sich in jedem Fall vor der
Abfahrt, dass der Kinnriemen unter dem Kinn eng anliegt, so weit wie mdglich in
Richtung des Halses, aber ohne unbequem zu sein.

- Die richtige Kinnriemenspannung muss ihnen ein normales Atmen und Schlucken
erlauben, es darf aber nicht méglich sein, einen Finger zwischen Riemen und Hals zu stecken.

- Achtung: der Knopf, welcher sich am Ende des Kinnriemens befindet, hat ausschlieBlich

die Funktion, das Flattern des Endstlicks zu verhindern, nachdem er korrekt festge-
schnallt worden ist.

- Ist das Visier beschadigt und weist es deutliche Kratzer auf, welche die Sicht behin-
dern, ist es mdglich, dass die Schutzbehandlung ladiert wurde; in diesem Fall muss
das Visier ersetzt werden.

- Bringen Sie keine Aufkleber oder Lackfarben an.

- Das Visier ist ausschlieBlich fir das Helmmodell, fir das es entworfen wurde, verwendbar.

- Beschadigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden
kénnen, sind nicht immer sichtbar; jeder Helm, der einem heftigen StoB erfahren hat,
muss ersetzt werden.

- Achtung: Der Helm und das Visier kénnen durch einige Ubliche chemische
Substanzen ernsthaft beschédigt werden, ohne dass der Schaden sichtbar ist. Fur die
Reinigung des Helms und des Visiers nur lauwarmes Wasser und Neutralseife verwen-
den; bei Raumtemperatur im Schatten und fern von Warmequellen trocknen lassen.

- Achtung: Keinesfalls Benzin, Verdiinnungsmittel, Benzol, L6sungsmittel oder andere
chemische Substanzen verwenden. Diese kénnen:
¢ den Helm unwiederbringlich beschadigen;

« die optischen Eigenschaften veréndern, die mechanischen Eigenschaften verringern
und die Schutzbehandlung des Visiers schwachen.

Abb. A
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Der Helm X-1003 kann in zwei Konfigurationen verwendet werden (mit geschlossenem Kinnteil -
P / mit offenem Kinnteil - J). Die Verwendung des Helms in der Konfiguration P (mit geschlosse-
nem Kinnteil und Visier) bietet natiirlich einen besseren Schutz als die Konfiguration J (mit offenem
Kinnteil und Visier).

Der Helm X-1003 ist mit dem exklusiven Offnungssystem fir das Kinnteil “Dual Action” ausgestat-
tet, das sich in der Mitte des Kinnteils befindet und die Offnung mit nur einer Hand ermaglicht.
Dartiber hinaus kann die versehentliche Offnung vermieden werden: erst nachdem der erste
Entriegelungshebel betatigt wurde, kann das Kinnteil Uber den zweiten Hebel gedffnet werden.
Hinweis: Zum Auf- und Absetzen des Helmes das Kinnteil aufklappen und die
Sonnenblende (VPS) in die obere Position bringen.

1.1 Den roten Entriegelungshebel nach auBen driicken, indem er mit dem Daumen gedreht wird
(Abb. 1

1.2 Den Zeigefinger auf den Offnungshebel legen und diesen nach unten driicken, um das
Kinnteil zu entriegeln (Abb. 2).

1.3 Das aufklappbare Kinnteil nach vorne ziehen und die Drehbewegung nach oben mit den
Hénden fihren (Abb. 3).

Wenn der Helm in der Konfiguration J (mit offenem Kinnteil) verwendet wird,
wird empfohlen, den seitlichen Sperrschieber links in die Position “J” zu schieben (siehe
ﬁlnliitung Konfiguration P/J - Abb. 5, Schieber oben), damit das Kinnteil hochgeklappt

eibt.

Fiir die SchlieBung des Kinnteils wird {iberpriift, ob der seitliche Sperrschieber
sich in Position P befindet, wie in Abb. 4 (Schieber unten) gezeigt.
2.1 Das Kinnteil nach unten ziehen und die Drehbewegung dabei begleiten, bis das Einrasten
des SchlieBmechanismus zu héren ist.
2.2 Sicherstellen, dass das Kinnteil korrekt eingerastet ist.

Wenn sich der seitliche Sperrschieber in der Position “P” (Abb. 4, Schieber unten) befindet, kann
das Kinnteil gedffnet und/oder geschlossen werden.

Wenn sich der seitliche Sperrschieber in der Position “J” (Abb. 5, Schieber oben) befindet, kann
das Kinnteil nicht geschlossen werden und bleibt in der gedffneten Position gesperrt.

In dieser Konfiguration kann das Kinnteil nicht wieder herunter geklappt wer-
den. Es darf nicht gewaltsam geschlossen werden, da dies zu Schaden an der
SchlieBmechanik des Helms fiihren konnte. Um das Kinnteil zu schlieBen, muss der
Sperrschieber in die Position P (Abb. 4, Schieber unten) gebracht werden.

- Das Schutzniveau dieses Helms wahrend der Fahrt mit dem Fahrzeug héngt von der vom
Benutzer gewéahiten Konfiguration ab: kompletter Schutz mit geschlossenem Kinnteil und
Visier, Teilschutz mit offenem Kinnteil und/oder Visier.

- Die Schrauben, mit denen das Kinnteil an der Helmschale befestigt ist, diirfen nicht entfernt
und/oder veréndert werden.

- Der Helm darf ohne Kinnteil nicht benutzt werden.

- Im Falle von Defekten des Kinnteils darf der Helm nicht benutzt werden. Wenden Sie sich
unverziglich an einen X-LITE-Handler.
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Das Kinnteil schlieBen und das Visier vollstandig in die Position Offen schieben.

1.2 Die Entriegelungstaste des Visiers (A) gedrlickt halten und das Visier bis zum Ausldsen nach
vorne schieben.

1.3 Die Visierhaken (B1 und B2) aus ihrer Vertiefung 16sen.

1.4 Die beschriebenen Schritte auf der anderen Helmseite wiederholen.

2.1 Das Kinnteil schlieBen, das Visier in gedffneter Stellung halten und die Visierhaken (B1 und
B2) an den in der Visiermechanik vorgesehenen Vertiefungen positionieren.

2.2 Den Haken B1 in die vorgesehene Vertiefung einfiihren und das Visier am Haken B2 gegen
die Schale driicken, um die Entriegelungstaste des Visiers auszuldsen.

2.3 Das Visier so weit schieben, bis das Verschlusssystem einrastet.

2.4 Die beschriebenen Schritte auf der anderen Helmseite wiederholen.

- Prifen, ob das System richtig funktioniert. Das Visier &ffnen. Wird das Kinnteil hochgeklappt,
muss sich das Visier automatisch schlieBen.

- Den Helm keinesfalls benutzen, wenn das Visier nicht richtig angebracht ist.

- Sollte die Offnungs- und SchlieBmechanik des Visiers Stérungen oder Beschédigungen auf-
weisen, wenden Sie sich an einen X-LITE- Vertragshandler.

Befindet sich die Taste Double Action in neutraler Position (mittlere Position), wie in der Abbildung
8 gezeigt, so hat sie keinerlei Auswirkung auf die normalen Funktionen des Visiers in der Offnung
und der SchlieBung. Mit dieser Taste kénnen die folgenden Zusatzfunktionen genutzt werden:

Bei aufgesetztem Helm wird das Visier gedffnet, bis ein erstes Einrasten zu héren ist, und die Taste
Double Action gemaB der Angaben in Abb. 9 gedriickt. Dann ist das Visier wieder zu schlieBen.
In dieser Position kann das Visier durch die Mechanik in einer Position der minimalen Offnung
gehalten werden, die die Beluftung verbessert und das Beschlagen vor allem bei geringer
Geschwindigkeit oder bei kurzen Pausen verhindert.

Um die Funktion Double Action auszuschalten, wird die Taste gemaB der Angaben in Abb. 10
gedriickt und in die neutrale Position zurlickgefiihrt.

Bei aufgesetztem Helm wird das Visier geschlossen und die Taste Double Action geméB der
Angaben in Abb. 10 gedriickt. In dieser Position wird der Einrastmechanismus des Visiers fiir die
SchlieBung verstérkt, damit auch bei hohen Geschwindigkeiten keine versehentliche Offnung des
Visiers auftreten kann.

Um die Funktion der Visiersperre auszuschalten, wird die Taste gemaB der Angaben in Abb. 9
gedriickt und in die neutrale Position zurlickgefiihrt.

Achtung! Wahrend der Benutzung des Visiers kénnen unvorhergesehene Situationen eintreten,
die eine unverzligliche Offnung des Visiers erfordern. Aus diesem Grunde wird empfohlen, die
Funktion der Visiersperre nur begrenzt einzusetzen.

Achtung! Im Notfall kann die Visiersperre Double Action ausgeschaltet werden, indem das Visier
auf die herkémmliche Art nach oben geschoben und etwas stérker auf die Lasche gedriickt wird,
als dies normalerweise erforderlich ist.
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Die Dichtungen des Visiers und des Kinnteils des Helms X-1003 wurden so entwickelt, dass sie
den Freiraum zwischen Visier, Kinnteil und Schale abdichten und unter den verschiedenen
Nutzungsbedingungen keinerlei Luft, Wasser und Staub eindringen lassen.

Damit die Dichtungen ihre Funktion optimal erfiillen, wird auf unseren Produktionsanlagen ein spe-

zielles fliissiges Schmiermittel (LUBRI-TRIM) aufgetragen. Dennoch fiihren die unterschiedlichen

Temperaturen, die Witterungsbedingungen und die Ablagerung von Staub wéhrend des normalen

Gebrauchs des Helms zur Verdunstung des fliissigen Schmiermittels und folglich trocknen die

Dichtungen aus. Dies kann ihre Effizienz reduzieren, bis hin zu méglichen Defekten.

Damit die Dichtungen stets funktionstiichtig, weich und elastisch bleiben, empfehlen wir daher

eine standige Kontrolle sowie eine haufige Schmierung entsprechend dem mehr oder wenig inten-

siven Gebrauch des Helms. Dabei sollte das spezielle fliissige Schmiermittel aus dem Kit LUBRI-

TRIM wie folgt aufgetragen werden:

- das Visier vom Helm abnehmen;

- das Kinnteil 6ffnen und den eventuellen Schmutz auf den Dichtungen der Schale und des
Kinnteils mit Wasser und einem weichen Lappen entfernen. Nachfolgend abtrocknen;

- das flissige Schmiermittel insbesondere auf die Innenflichen der Seitenbereiche der
Dichtungen des Kinnteils, wie in den Hinweisen angegeben (Abb. 11 A), sowie auf allen
AuBenflachen der Seitenbereiche der Dichtung der Schale auftragen (Abb. 11 B);

- evgnﬁuell liberschissige Flussigkeit entfernen, das Kinnteil schlieBen und das Visier wieder
anbringen.

APINLOCK”

(Erhéltlich als optionales Zubehér)

Das Visier abnehmen.

Sicherstellen, dass die Innenflache des Visiers sauber ist und dass die duBeren Einstellhebel
der Zapfen nach innen gerichtet sind.

Das Innenvisier Pinlock® auf das Visier auflegen. ACHTUNG: Das Silikonprofil des
Innenvisiers Pinlock® muss auf der Innenflache des Visiers aufliegen.

Eine Seite des Innenvisiers Pinlock® in einen der beiden Zapfen des Visiers einstecken und
in dieser Position halten (Abb. 12).

Das Visier aufbiegen und die zweite Seite des Innenvisiers Pinlock® auf dem anderen Zapfen
aufstecken (Abb. 13)

Das Visier loslassen.

Die Schutzfolie vom Innenvisier Pinlock® abziehen und Uberpriifen, ob das gesamte
Silikonprofil des Innenvisiers auf dem Visier anliegt.

Das Visier auf dem Helm anbringen.

—-

o 4
o Ub o R o oo

—

Durch Offnen und SchlieBen des Visiers priifen, ob das System korrekt montiert wurde. Das Visier
und das Innenvisier diirfen nicht gegeneinander verrutschen.

Sollte das Innenvisier nicht fest am Visier anliegen, die beiden duBeren Einstellhebel gleichzei-
tig stufenweise und nicht zu stark nach oben drehen, um die Haftung zu verbessern (Abb. 14).
Die maximale Haftung wird erreicht, wenn die duBeren Einstellhebel der Zapfen nach auBen
gerichtet sind.

Das Vorhandensein von Staub zwischen dem Visier und dem Innenvisier kann Kratzer auf beiden
Oberflachen verursachen.

Durch Kratzer beschédigte Visiere und Innenvisiere kénnen die Sicht beeintréchtigen und miissen
ausgetauscht werden.
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Die Haftung des Innenvisiers regelmaBig kontrollieren, um zu vermeiden, dass es verrutscht und
dabei beide Fl&chen zerkratzt werden.

Sollte sich das Visier bei der Verwendung beschlagen und/oder bildet sich im Bereich zwischen
Visier und Innenvisier Kondenswasser, missen die Montage und die Haftung des Systems tiber-
pruft werden.

Wird das Innenw;;ir tibermaANssig stark und vorzeitig gegen die Visierflache gedriickt, kann es
zu einer UbermaANssigen Haftung des Innenvisiers am Visier und/oder zu bleibenden
Verformungen kommen, und eine nachtragliche korrekte Einstellung ist nicht mehr méglich. Eine
langere Verwendung unter besonderen klimatischen Bedingungen kann die Wirksamkeit des
Systems beeintréchtigen und zu einem teilweisen Beschlagen bzw. zur Bildung von
Kondenswasser auf dem Innenvisier fiihren. Um in einem solchen Fall die Funktionstuichtigkeit des
Systems wiederherzustellen, muss das Innenvisier vom Helmvisier abgenommen und mit trocke-
ner, lauwarmer Luft getrocknet werden.

Durch starkes Schwitzen oder Atmen, die Benutzung unter besonderen klimatischen
Bedingungen (niedrige Temperaturen und/oder hohe Luftfeuchtigkeit und/oder plétzliche
Temperaturwechsel oder starker Regen) und die intensive und lange Benutzung kann die Effizienz
des Systems reduziert und ein Beschlagen oder die Bildung von Kondenswasser auf dem
Innenvisier verursacht werden.

Um in derartigen Situationen die Funktionstiichtigkeit des Systems nach der Benutzung wieder-
herzustellen, muss das Innenvisier vom Helmvisier abgenommen und mit trockener, lauwarmer
Luft getrocknet werden. In den oben beschriebenen Situationen sollte auch der Helm getrocknet
werden, um die eventuell im Inneren vorhandene Feuchtigkeit zu beseitigen.

2.1 Das mit dem Innenvisier Pinlock® ausgestattete Visier abnehmen.
2.2 Das Visier aufbiegen und das Innenvisier Pinlock® von den Zapfen Idsen (Abb. 13).
2.3 Das Visier loslassen.

Das Innenvisier Pinlock® vom Visier abnehmen. Das Innenvisier mit einem feuchten weichen Tuch
vorsichtig mit fllissiger neutraler Seife reinigen. Alle Seifenreste unter flieBendem Wasser abspi-
len.

Das Innenvisier mit trockener, lauwarmer Luft trocknen, ohne zu reiben.

Um die Eigenschaften des Innenvisiers langfristig zu erhalten, den Helm nach der Benutzung an
einem luftigen, trockenen Ort mit offenem Visier trocknen lassen.

Nicht in der Nahe von Warmequellen oder an hellen Orten aufbewahren.

Das neue und exklusive Vision Protection System (VPS) besteht aus einem Sonnenschutz
aus LEXAN® mit scratchresistant/ fog-resistant, der einfach und bequem zu benutzen ist: Er muss
bei Bedarf nur abgesenkt und anschlieBend wieder angehoben werden, um aus dem Gesichtsfeld
entfernt zu werden. Nitzlich in allen Fahrsituationen, auf langen auBerstédtischen Strecken oder
auf Kurzstrecken in der Stadt.

Das innovative Verschlusssystem ermdglicht dariber hinaus die einfache Anbringung und
C\;ms;\me des Sonnenschutzschildes fiir die normalen Vorgénge zur Pflege und Reinigung ohne

lerkzeug.

Mit dem VPS-Mechanismus kann der Sonnenschutzschild mit einer einfachen Bewegung aktiviert
bzw. nach unten gezogen werden, bis er teilweise das Gesichtsfeld des Visiers bedeckt, und dann
in gewlinschter Weise die Lichtdurchlassigkeit reduziert. Das VPS kann jederzeit mit einer einfa-
chen Handbewegung und unabhéngig vom Visier deaktiviert bzw. nach oben geschoben werden,
um die normalen Sichtbedingungen und den Schutz des zugelassenen Helmvisiers wiederherzu-
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stellen. Um das VPS zu deaktivieren, den Schieber nach unten driicken (Abb. 15), bis ein
Einrasten zu horen ist. Der Schieber und das VPS befinden sich nun in der richtigen Stellung.
Um das VPS zu aktivieren, den Schieber nach oben driicken (Abb. 16). Das VPS wurde so
entwickelt, dass es einfach und schnell und ohne die Verwendung von Werkzeug vom Helm
abgenommen werden kann.

Die aktuellen Zulassungsstandards (ECE22-05) legen fest, dass das Mindestniveau der
Lichtdurchlassigkeit von Visieren bei Fahrten wahrend der Nacht mehr als 80% betragen muss
und bei Fahrten tagsiiber nicht weniger als 50% betragen darf. Dadurch miissen héufig oder gar
immer Sonnenbrillen benutzt werden, durch die die Lichtdurchldssigkeit wahrend Fahrten bei
Tageslicht mit Wetter- und Umgebungsbedingungen mit speziellem Licht, beispielsweise bei star-
ker Helligkeit durch eine hohe Intensitdt und/oder einen unglinstigen Einfallswinkel der
Sonnenstrahlen, auf einen Wert weit unter 50% reduziert wird, um die Ermiidung der Augen bei
langen Strecken oder die Gefahr der direkten Blendung gegentiber dem alleinigen Einsatz der
zugelassenen Visiere zu vermindern. Die Verwendung von Sonnenbrillen kann jedoch zu beson-
ders problematischen Situationen filhren, wenn die maximale Lichtdurchldssigkeit des Helmvisiers
schnell wieder hergestellt werden muss, weil man z.B. in einen Tunnel einfahrt, oder ganz allge-
mein, wenn sich die Helligkeit der Umgebung h&ufig &ndert. Durch den Funktionsmechanismus
des VPS sind diese Vorgange jedoch einfach umzusetzen.

- Das VPS darf ausschlieBlich mit dem entsprechenden Schieber aktiviert oder deaktiviert wer-
den. Das VPS darf nicht durch direktes Anfassen deaktiviert werden.

- Das VPS darf nur bei Tageslicht und nur wéhrend der oben erwdhnten
Witterungsbedingungen aktiviert werden.

- Das VPS MUSS wahrend der Nacht und/oder bei schlechter Sicht hochgeklappt werden.

- Stets Uberprifen, ob die Stellung des VPS den verschiedenen Witterungs-/
Umweltbedingungen und/oder den oben aufgefihrten Gebrauchsempfehlungen ange-
passt ist.

- Die Verwendung des VPS wird ausschlieBlich gemeinsam mit dem zugelassenen serienmé-
Bigen Visier empfohlen, das tber einen Lichtdurchlassigkeitswert von mehr als 80% verfiigt.

- Das VPS ersetzt nicht den Schutz, den das Visier bietet. Es darf deshalb nur mit abgesen-
ktem Helmvisier verwendet werden.

- UANberpriifen, ob das VPS sauber und funktionstiichtig ist, damit bei der Absenkung des
VPS keine Kratzer und/oder UbermaANssiger Verschlei desselben verursacht werden.

- Den korrekten Betrieb des VPS STETS uberpriifen und den Helm bei Funktionsstérungen
nicht benutzen. In diesem Falle ist unverziiglich ein X-lite-Vertragshéndler aufzusuchen.

- Durch die Behandlung scratch-resistant/fog-resistant des VPS wird die
Beschlagungsneigung betréchtlich reduziert. Liegen jedoch langerfristig schlechte
Wetterbedingungen oder kritische Umgebungsbedingungen vor, kann das VPS dennoch
beschlagen und/oder es bildet sich Kondenswasser, und die Sicht und/oder Sichtscharfe
werden reduziert: In diesem Falle muss das VPS deaktiviert werden.

- Bei Regen fiihrt der direkte Kontakt von Wassertropfen mit dem VPS mit Behandlung
scratch-resistant/fog-resistant zu einer schnellen Reduzierung der Sichtscharfe und damit
zur Beeintrachtigung der Gesamtsichtbedingungen: In diesem Falle muss das VPS deakti-
viert werden.

- Die besondere fog-resistant des VPS ist im Allgemeinen empfindlich gegeniiber hohen
Temperaturen oder Wé&rmequellen. In diesem Falle kann es im Kontakt mit anderen
Materialien zu Verunreinigungen, wie Streifen oder Flecken, kommen. Aus diesem Grunde
wird empfohlen, in solchen Situationen (wie bspw. an sehr heiBen Tagen im Gepéackkoffer)
darauf zu achten, dass das Visier nicht mit anderen Materialien in Beriihrung kommt.
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Um das VPS abzunehmen, das Visier des Helms &ffnen und sicherstellen, dass der seitliche
Schieber nach unten geschoben ist (Abb. 15).

Das VPS an der linken Seite anfassen und nach auBen ziehen. Dabei den Befestigungszahn
vom Mechanismus des VPS I6sen (Abb. 17).

Den selben Vorgang auf der rechten Seite des VPS wiederholen und dieses ganz abnehmen.

Um das VPS zu montieren, das Visier des Helms 6ffnen und sicherstellen, dass der seitliche
Schieber nach oben geschoben ist (Abb. 15).

Das linke Ende des VPS in die seitliche linke Flhrung einschieben, bis der Zahn in der
Vertiefung des Mechanismus einrastet (Abb. 17).

Din selben Vorgang auf der rechten Seite wiederholen.

UANDberpriifen, ob das VPS korrekt funktioniert, indem der seitliche linke Schieber nach
unten (Abb. 16) und nach oben (Abb. 15) geschoben wird, bis ein Einrasten in den jeweiligen
Positionen zu horen ist. Gegebenenfalls die oben beschriebenen Schritte wiederholen.
Sollte die Offnungs- und SchlieBmechanik des Visiers bzw. des VPS Stérungen oder
Beschadigungen aufweisen, wenden Sie sich an einen X-lite-Vertragshandler.

Den Helm nicht verwenden, wenn das VPS nicht korrekt montiert ist.

Das VPS ersetzt nicht den vom Visier gebotenen Schutz.

Dieses Zubehdr verbessert unter bestimmten Bedingungen die Eigenschaften des Helms.
Der Windabweiser (Wind Protector) reduziert ein unangenehmes Eindringen der Luft unter dem
Kinn. Siehe Abb. 18 fiir die Anbringung und die Abnahme.

Der Windabweiser ist leicht abnehmbar. Der richtige Sitz dieses Zubehérs wird iiberpriift,
indem es sanft mit Daumen und Zeigefinger zur Helminnenseite gezogen wird.
Laost er sich dabei ab, muss die Montage wiederholt werden.

[SES w oo
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2.6

Den Kinnriemen 1&sen.

Die beiden Endstlicke des Kinnriemens aus den Durchgéngen des Nackenpolsters herau-
sziehen (Abb. 19).

Den Knopf auf der Rickseite der linken Wangenpolsterung (Abb. 22) I6sen, die
Befestigungsose des Nackenpolsters (Abb. 20) I6sen und die Wangenpolsterung wieder
anbringen. Den gleichen Vorgang fiir die rechte Wangenpolsterung wiederholen.

Den ReiBverschluss 6ffnen und das Nackenpolster herausziehen (Abb. 21).

Nach der Herausnahme des Nackenpolsters muss die korrekte Einstellung des Kinnriemens
Uberpriift werden (siehe beigelegtes Infoblatt).

Den Kinnriemen |&sen.

Das Nackenpolster einlegen, den ReiBverschluss einhdngen und schlieBen.

Die beiden Endstiicke des Kinnriemens in die entsprechenden Durchgénge des
Nackenpolsters einstecken (Abb. 19).

Den Knopf auf der Rickseite der linken Wangenpolsterung (Abb. 22) I6sen und die
Befestigungsdse des Nackenpolsters (Abb. 20) anbringen. Danach die Wangenpolsterung
wieder anbringen. Den gleichen Vorgang fiir die rechte Wangenpolsterung wiederholen.

Vor der Benutzung des Helms sicherstellen, dass der Schieber des ReiBverschlusses nicht
Uber den Helm Ubersteht und korrekt umgelegt wurde. Er sollte zwischen dem
Nackenpolster “Padding” und dem Band des Kinnriemens eingesteckt werden.

Nach dem Anbringen des Nackenpolsters muss die korrekte Einstellung tberpriift werden.
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Zum Herausnehmen und/oder Einsetzen der Komfortpolsterung das Kinnteil des Helms &ffnen
und das VPS hochklappen (Abb. 16).

11

12
13

2.1

2.2

3.4

Den Kinnriemen 6ffnen (siehe entsprechende Anleitung), den vorderen Teil der linken
Wangenpolsterung in das Helminnere ziehen, dann die Befestigungsknopfe auf der
Rickseite der Wangenpolsterung I6sen (Abb. 22).

Die linke Wangenpolsterung aus dem Helm herausziehen, indem das linke Band des
Kinnriemens aus der Schlaufe in der Wangenpolsterung gezogen wird.

Die gleichen Vorgénge bei der rechten Wangenpolsterung wiederholen.

Das hintere Nackenpolster im mittleren Bereich fassen und ins Helminnere ziehen, bis es
sich |&st

Die Kndpfe aus den jeweiligen Befestigungsaufnahmen links und rechts I6sen (Abb. 23).
Die Polsterung im mittleren Bereich fassen und zur Innenseite des Helms ziehen, um die mit-
tlere Lasche, die zwischen dem Styropor und der Schale steckt, herauszuziehen.
AnschlieBend die rechte und linke Lasche aus den Befestigungsaufnahmen Idsen (Abb. 24).
Die Polsterung vollstandig aus dem Helm herausnehmen.

Die Polsterung symmetrisch in den Helm einlegen und richtig positionieren.

Kontrollieren, ob die Lasche des vorderen Bereichs und die seitlichen
Befeshgungsaufnahmen Uibereinstimmen, und dann zuerst die linke und rechte Lasche in
ihren Aufnahmen befestigen und anschlieend die mittleren Laschen zwischen dem Styropor
und der Schale einschieben (Abb. 24).

Den Schritt 3.2 beim hinteren Nackenpolster der Polsterung wiederholen (Abb. 23).

Die Polsterung anpassen und darauf achten, dass sie gut an der Innenschale anliegt.

HINWEIS: Die Wangenpolsterungen aus Polystyrol nicht entfernen.

HINWEIS: Die korrekte Montage des Frontbereichs der Polsterung iiberpriifen, indem das
VPS nach oben geschoben und abgesenkt wird: Diese Bewegung muss ohne Behinderung
madglich sein. Im gegenteiligen Fall sind die Schritte 2.2 und 3.2 zu wiederholen.

4.1
4.2
4.3

Den Riemen und das linke Band des Kinnriemens durch die Schlaufe in der linken
Wangenpolsterung ziehen.

Die Wangenpolsterung andriicken, um die Befestigungskndpfe auf der Riickseite an den vor-
gesehenen Stellen zu schlieBen (Abb. 22).

Die gleichen Vorgénge bei der rechten Wangenpolsterung wiederholen.

Die Polsterung sollte lediglich zum Reinigen oder Waschen entfernt werden.

Den Helm keinesfalls benutzen, wenn die Komfortpolsterung und die Wangenpolsterungen
nicht wieder vollstdndig. und korrekt eingebaut wurden.

Vorsichtig mit der Hand waschen, nur neutrale Seife benutzen, Wassertemperatur nicht
hoher als 30° C.

Die Polsterung mit kaltem Wasser spilen und vor Sonne geschlitzt bei Zimmertemperatur
trocknen lassen.

Die Komfortpolsterung keinesfalls in der Waschmaschine waschen.

Beim fiir die Innenteile verwendeten Polystyrol handelt es sich um ein leicht deformierbares
Material, das StoBe Uber die Formveranderung oder die teilweise Zerstorung absorbiert.

30



- Fur die Reinigung ausschlieBlich ein feuchtes Tuch benutzen, dann bei Raumtemperatur und
vor Sonne geschiitzt trocknen lassen.

- Die Innenteile aus Polystyrol nicht verandern oder beschadigen.

- Die oben aufgefiihrten Schritte miissen ohne den Einsatz von Werkzeugen ausgefiihrt
werden.

Der neue und exklusive Eyewear Adaptive (EA) Helm garantiert jenen Komfort, auf den

Brillentrager immer schon gewartet haben. Auf einfache und schnelle Art und Weise kann in der

Wangenpolsterung der fiir die Brillenbligel notwendige Raum geschaffen werden.

Das System ist reversibel, d.h. die Wangenpolsterungen kdnnen wieder in den Ursprungszustand

zurlickgesetzt werden. Damit auch fiir Brillentrager der groBte Tragekomfort gewahrleistet werden

kann, geht man folgendermaBen vor:

1. Die Wangenpolsterungen aus dem Helm herausnehmen (siehe Absatz “TOURING PERFOR-
MANCE COMFORT” Abschnitt “Abnahme”).

2. Linke Wangenpolsterung 6ffnen (Abb. 25), den im oberen Teil vorhandenen Innenpolster
herausnehmen und das gestanzte Teil entfernen.

Hinweis: Es wird empfohlen, den entfernten Teil der Polsterung fiir eventuelle spatere

Wiedereinsatze aufzubewahren.

3.  Die Innenpolsterung wieder in die Wangenpolsterung einsetzen und diese schlieBen.

4.  Die Vorgange von Punkt 2 und 3 auch auf der rechten Wangenpolsterung durchfiihren.

5. Die Wangenpolsterung wieder in den Helm einsetzen (siehe Absatz “TOURING PERFOR-
MANCE COMFORT”, Abschnitt “Montage”).

Um den Ursprungszustand wiederherzustellen, geht man folgendermaBen vor:

1. Die Wangenpolsterungen aus dem Helm herausnehmen (siehe Absatz “Herausnehmbare

innere Komfortpolsterung”, Abschnitt “Abnahme”).

Linke Wangenpolsterung 6ffnen (Abb. 26) und das vorher entfernte, gestanzte Teil wieder im

oberen Helmteil einsetzen.

Die Innenpolsterung wieder vorschriftsgeméB in die Wangenpolsterung einsetzen und diese

schlieBen.

Die Vorgénge von Punkt 2 und 3 auch auf der rechten Wangenpolsterung durchfhren.

Die Wangenpolsterung wieder in den Helm einsetzen (siehe Absatz “Herausnehmbare inne-

re Komfortpolsterung”, Abschnitt “Montage” - Abb. 25 und Abb. 26).

ok N

Die Einlassoffnungen, die sich im oberen Bereich befinden, ermdglichen die Einleitung der Luft in
das Innere der Schale; die héchste Wirksamkeit wird bei aktiviertem (abgesenktem) VPS erreicht:
A) geschlossen

B) offen

Der hintere Luftabsauger gewahrleistet eine optimale Warmeableitung.

Das Beluftungssystem ermdéglicht die direkte Luftzufuhr zum Visier, um das Beschlagen und die
Bildung von Kondenswasser gering zu halten:

A) geschlossen

B) offen

Das seitliche Absaugsystem erleichtert den Abzug der warmen Luft.
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FELICITATIONS... pour I'achat de votre nouveau casque.

Le design, I'ergonomie, le confort, I'aérodynamisme, les commandes simples et fonction-
nelles, tout a été congu et réalisé pour obtenir un produit moderne avec le maximum de
performances, capable de satisfaire les exigences les plus sévéres en ce qui concerne la
sécurité et le confort.

¢ IMPORTANT!

- Lisez ce manuel et tous les autres documents inclus avant d’employer votre
casque parce qu’ils contiennent des informations importantes qui vous aide-
ront a employer au mieux le casque, en toute sécurité et simplicité.

- Conformez-vous scrupuleusement aux indications, sous peine de réduire la
protection garantie par le casque et donc votre sécurité.

- Ce casque a été expressément congu pour I'emploi avec la moto et le cyclomoteur,
pour cette raison il ne garantit pas la méme protection pour un emploi différent.

- En cas d’accident, le casque est un élément de protection qui permet de limiter les
lésions et les dommages a la téte. Mais malgré cela, il n’est pas en gré tout seul d’éli-
miner les risques de blessures graves et/ou mortelles, qui dépendent des dynamiques
différentes spécifiques du choc, pour cette raison conduisez avec prudence.

- Mettez toujours le casque bien fixé pour conduire la moto, pour faire en sorte que sa
protection soit maximale.

- Ne portez jamais d’écharpes sous le systeme de fixation ni n’importe quel type de
couvre-chef sous le casque.

- Le casque peut assourdir les bruits de la circulation. En tous les cas, veillez toujours a
ce que vous puissiez bien entendre les bruits nécessaires comme les klaxons et les
sirenes d’alerte.

- Gardez toujours le casque loin de sources de chaleur, comme par exemple le pot
d’échappement, le logement du coffret ou I’habitacle d’un moyen de transport.

- Ne modifiez et/ou altérez pas le casque (méme si seulement en partie) pour aucune
raison. Ne montez que les accessoires et/ou rechanges originaux pour votre modele
spécifique de casque.

- Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas
toujours bien visibles, si le casque subit un choc violent il doit étre remplacé.

- En cas de doutes sur I'intégrité et sécurité du casque, abstenez-vous de I'utiliser et
adressez-vous a un revendeur agrée pour le faire examiner.

Taille :

- pour trouver votre taille correcte essayez toujours plusieurs casques de mesures
différentes et choisissez celui qui vous semble le plus adhérent sans étre inconfortable.

- un casque trop grand peut descendre jusqu’a couvrir les yeux, ou il peut tourner
latéralement pendant la conduite.

- gardez-le sur la téte pendant quelques minutes et vérifiez qu’il n’y ait aucune zone de
pression localisée, qui a la longue peut provoquer des douleurs ou des maux de téte.

Enlévement :
- lorsque le casque est sur votre téte et que le systéme de fixation est bouclé, essayez
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de I'éter tel que indiqué sur la figure (Fig. A). En effet, en cas d’accident, les chocs
venant de différentes directions risquent d’enlever le casque de la téte.

- le casque ne doit pas tourner, bouger librement sur la téte ou s’enlever. En cas con-
traire, réglez la longueur de la jugulaire ou changez la taille du casque. Répétez a
nouveau |'essai.

Systéme de fixation :

- Le systeme de fixation (jugulaire) est réglé en série avec une longueur standard;
avant de I'utiliser veillez a ce que le pré-réglage soit correct.

- assurez-vous toujours que la jugulaire soit bien fixée et étroite de fagon a tenir le
casque bien immobile sur votre téte. En tout cas, avant de partir, assurez-vous que
la jugulaire soit bien fixée sous le menton, le plus arriére possible vers la gorge, mais
sans étre inconfortable.

- la tension correcte de la jugulaire doit vous permettre une respiration et une dégluti-
tion normale, mais sans réussir a faire passer un doigt entre la jugulaire et la gorge.

- Attention : le bouton éventuellement présent sur la jugulaire n’a que la fonction

d.empécher le flottement de la partie terminale de la jugulaire méme, aprés I'avoir fixée
correctement.

- Silécran est endommageé et il présente des rayures marquées qui réduisent la visibilité,
il est probable que le traitement de protection soit été compromis, pourtant I’écran doit
étre remplacé.

- N’appliquez pas de colles et de vernis.

- L'écran n’est utilisable que pour le modéle de casque pour lequel il a été congu.

- Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas
toujours bien visibles, si le casque subit un choc violent il doit étre remplacé.

- Attention : le casque et I'écran peuvent étre sérieusement endommagés par quelques
substances communes sans que le dommage soit visible. Pour les opérations de
nettoyage du casque et de I’écran, n’utilisez que de I'eau tiéde et du savon neutre ;
sécher a température ambiante, a I’abri du soleil et/ou de sources de chaleur.

- Attention : nutilisez pas d’essence, de diluant, de benzene, de solvants ou d’autres
substances chimiques parce qu’elles puissent :
¢ endommager irrémédiablement le casque
e modifier les propriétés optiques, réduire les propriétés mécaniques et affaiblir le

traitement de protection de I’écran.

Fig. A
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Le casque X-1003 peut étre utilisé dans deux configurations (mentonniére fermée - P / menton-
niere ouverte - J). Lemploi du casque dans la configuration P (quand la mentonniére et 'écran
sont fermés) offre le niveau de protection évidemment le plus élevé par rapport & la configuration
J (quand la mentonniére et I'écran sont ouverts).

X-1003 est équipé du systéme exclusif d’ouverture de la mentonniere « Dual Action » qui, placé
au centre de la mentonniére, en permet I'ouverture a I'aide d’une seule main et en empéche I'ou-
verture involontaire. Seulement aprés avoir actionné le premier levier de déblocage sera-t-il pos-
sible de I'ouvrir en agissant sur le deuxiéme levier.

Note: La position ouverte du casque (mentonniére et VPS relevé) est recommandée pour
enfiler celui-ci.

1.1 Pousser le levier rouge de déblocage vers I'extérieur en le faisant tourner avec le pouce
(Fig. 1).
1.2 Placer I'index sur le levier d’ouverture et pousser celui-ci vers le bas, de maniére a débloquer
la mentonniére (Fig. 2).
1.3 Tirer vers I'avant la mentonniére ouvrable en 'accompagnant dans son mouvement de rota-
tion vers le haut (Fig. 3).
si le casque est utilisé en configuration J (avec la mentonniére ouverte), il est
recommandé de placer le curseur latéral gauche de blocage en position “J” (voir les instruc-
tions Configuration P/J - Fig. 5, curseur vers le haut) afin de maintenir la mentonniére en
position soulevée.

Pour fermer la mentonniére, vérifier que le curseur de blocage latéral se trou-
ve en position P comme indiqué sur la figure 4 (curseur vers le bas).
2.1 Tirer la mentonniére vers le bas en 'accompagnant dans son mouvement de rotation jusqu’a
entendre les déclics du mécanisme de fermeture.
2.2 S’assurer que la mentonniére est bien accrochée.

Une fois que le curseur de blocage latéral se trouve dans la position “P” (Fig. 4, curseur vers le
bas) la mentonniére peut étre ouverte et/ou fermée.

Quand le curseur de blocage latéral se trouve dans la position “J” (Fig. 5, curseur vers le haut), la
mentonniéere ne peut pas étre refermée et elle reste bloquée en position ouverte.

Dans cette configuration, la mentonniére ne peut pas étre refermée.
Ne pas forcer sa fermeture car cela pourrait endommager le mécanisme de fermeture du
casque. Pour procéder a la fermeture de la mentonniére il est nécessaire de déplacer le cur-
seur de blocage en position P (Fig. 4, curseur vers le bas).

- Le niveau de protection du casque pendant la conduite du véhicule dépend de la configura-
tion adoptée par I'utilisateur : protection complete avec mentonniere et écran fermés,
protection partielle avec mentonniére et/ou écran ouverts.

- Ne pas démonter et/ou toucher aux vis de fixation de la mentonniéere a la calotte.
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- Ne pas utiliser le casque sans la mentonniére.
- Ne pas utiliser le casque en cas de dysfonctionnement de la mentonniére : s’adresser immé-
diatement a un revendeur autorisé X-LITE.

1 Refermer la mentonniére et ouvrir complétement I'écran en position ouverte.

2 Engardant la touche de déblocage de I'écran (A) enfoncée, faire coulisser I'écran vers 'avant
jusqu’au déclic.

1.3 Dégager les crochets de I'écran (B1 et B2) de leurs logements.

1.4 Répéter les opérations précédentes sur I'autre coté du casque.

2.1 Refermer la mentonniére etplacer I'écran en position ouverte en faisant coincider les cro-
chets de I'écran (B1 et B2) avec les logements prévus sur le mécanisme de I'écran.

2.2 Placer I'écran en position ouverte en faisant coincider les crochets de I'écran (B1 et B2) avec
les logements prévus sur le mécanisme de I'écran.

2.3 Introduire le crochet B1 dans le logement correspondant et appuyer I'écran contre la calot-
te au niveau du crochet B2, en actionnant ainsi la touche de déblocage de I'écran.

2.4 Faire coulisser I'écran en déclenchant le systéme de blocage de I'écran.

2.5 Répéter les opérations précédentes sur I'autre coté du casque.

- Veérifier que le systéme fonctionne correctement. Ouvrir I'écran ; en levant la mentonniére,
I’écran doit se refermer automatiquement.

- Utiliser le casque uniquement si I'écran a été monté correctement.

- Siles mécanismes d’ouverture et de fermeture de I'écran s’aveérent défectueux ou endom-
magés, s'adresser a un revendeur autorisé X-LITE.

La touche Double Action en position neutre (au centre), comme le montre la Figure 8, ne modifie
aucunement le fonctionnement d’ouverture et de fermeture de I'écran. Il suffit d’appuyer sur la tou-
che pour utiliser les fonctions supplémentaires suivantes:

Apres avoir enfilé le casque, ouvrir I'écran jusqu’au premier déclic, appuyer sur la touche Double
Action comme le montre la Fig. 9 et refermer 'écran.

Le mécanisme permet ainsi de maintenir I'écran dans une position d’ouverture minimale qui amé-
liore I'aération et facilite le désembuage, surtout a faible vitesse ou lors d’un bref arrét.

Pour désactiver le mécanisme Double Action, appuyer sur la touche comme le montre la Fig. 10,
en la remettant au centre.

Apres avoir enfilé le casque, fermer I'écran et appuyer sur la touche Double Action, comme le
montre la Fig. 10.

Le déclic de fermeture de I'écran est ainsi renforcé et ce dernier ne peut donc pas s’ouvrir acci-
dentellement, méme a grande vitesse.

Pour désactiver le blocage de I'écran, appuyer sur la touche comme le montre la Fig. 9, en la
remettant au centre.

Attention! Plusieurs types d'imprévus, pour lesquels il est nécessaire d’ouvrir immédiatement
I'écran, peuvent se présenter lorsque I'on utilise le casque. Il est donc conseillé de limiter 'emploi
de la fonction de blocage de I'écran.
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Attention! En cas d’urgence, on peut désactiver le mécanisme Double Action en soulevant
normalement I'écran et en appuyant un peu plus que d’habitude sur la languette de I'écran.

Les joints de I'écran et de la mentonniére du casque X-1003 ont été congus pour fermer hermé-
tiguement I'espace entre I'écran, la mentonniere et la calotte, de fagon a éviter les infiltrations d’air,
d’eau ou de poussiére, dans toutes les conditions d’utilisation.

Un lubrifiant spécifique (LUBRI-TRIM) est appliqué sur les joints chez nos lignes de production,

afin d’assurer leur fonctionnement correct. Toutefois, I'exposition a des températures et des con-

ditions atmosphériques différentes et I'accumulation de poussiére qui se vérifie pendant I'utilisa-
tion normale du casque, provoquent I'évaporation du lubrifiant et par conséquent le desséche-
ment des joints. Cela peut réduire leur efficacité jusqu’a en provoquer la rupture.

Pour que les joints puissent toujours étre efficaces, souples et élastiques, nous vous conseillons

d’effectuer un contrle constant et une lubrification fréquente selon votre utilisation du casque, en

apphquant le lubrifiant spécifique inclus dans le kit LUBRI-TRIM comme suit :
démontez I'écran du casque ;

- ouvrez la mentonniere et nettoyez la saleté qui peut se trouver sur les joints de la calotte et
de la mentonniére avec de I'eau et un chiffon doux ; laissez sécher ensuite ;

- appliquez le lubrifiant comme expliqué dans les |nstruct|ons en particulier sur les surfaces
internes des zones latérales du joint de la mentonniere (Fig. 11 A) et sur toutes les surfaces
externes des zones latérales du joint de la calotte (Fig. 11 B) ;

- nettoyez le liquide en excés, fermez la mentonniére et montez a nouveau I'écran.

PINLOCK’

(Disponible comme accessoire optionnel)

1.1 Démonter I'écran.

1.2 S’assurer que la surface intérieure de I'écran est propre et Vvérifier si les leviers externes de
réglage des goupilles sont placés vers I'intérieur.

1.3 Poser le petit écran interne Pinlock® sur I'écran. ATTENTION : le profil en silicone du petit
écran Pinlock® doit étre au contact de la surface intérieure de I'écran.

1.4 Emboiter un coté du petit écran interne Pinlock® dans I'une des deux goupilles de I'écran et
le garder en position (Fig. 12).

1.5 Etendre I'écran et emboiter le deuxiéme coté du petit écran interne Pinlock® dans I'autre gou-
pille (Fig. 13).

1.6 Relacher I'écran.

1.7 Enlever le film de protection du petit écran interne Pinlock® et veiller a ce que tout le profil en
silicone du petit écran soit adhérent a I'écran.

1.8 Monter I'écran sur le casque.

Vérifier si le systeme a été bien monté en ouvrant et en fermant I'écran et contréler s'il n’y a pas
de mouvements entre le petit écran et I'écran.

Au cas ou le petit écran ne serait pas bien fixé a I'écran, agir a la fois sur les deux leviers de régla-
ge externes en les tournant vers le haut, de fagon progressive et sans exagérer. Cela permettra
d’augmenter I'ajustement(Fig. 14). L'ajustement maximal est obtenu lorsque les leviers de réglage
externes des goupilles sont tournés vers I'extérieur.

La présence éventuelle de pou55|ere entre les deux écrans peut entrainer des rayures sur les deux
surfaces. Les écrans et les petits écrans internes endommagés par des rayures peuvent réduire
la visibilité et doivent donc étre remplacés.
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Surveiller périodiquement I'ajustement du petit écran interne pour éviter qu'’il se déplace ou qu'il
provoque des rayures sur les deux surfaces.

Si, pendant 'usage, I'écran du casque s’embue et/ou en cas d’apparition de condensation dans les
zones comprises entre |'écran et le petit écran, vérifier le bon montage et ajustement du systéme.
Un ajustement excessif ou limité du petit écran peut engendrer une adhérence excessive de celui-
ci contre la surface de 'écran et/ou des déformations permanentes de I'écran. Cela empéche d’ef-
fectuer correctement n'importe quel type de réglage dans I'avenir.

L’'emploi prolongé dans des conditions climatiques particuliéres peut réduire les performances du
systéme, en provoquant le ternissement partiel ou I'apparition de condensation sur le petit écran.
Dans ce cas-la, pour rétablir I'efficacité du systéme, enlever le petit écran de I'écran du casque et
le laisser sécher a I'air sec et tiede.

Des conditions de transpiration / respiration intense, I'emploi dans des conditions atmosphériques
particulieres (basse température et/ou humidité élevée et/ou écarts de température ou pluie abon-
dante) ainsi que I'emploi intensif et prolongé peuvent entrainer la réduction de I'efficacité du syste-
me, provoguant ainsi I'embuage ou la formation de condensation sur le petit écran.

Dans ces cas-la, aprés I'utilisation, pour rétablir I'efficacité du systeme, enlever le petit écran de
I’écran du casque et le laisser sécher a I'air sec et tiede. Le méme procédé doit étre appliqué au
casque, qui doit étre laissé sécher afin d’éliminer 'humidité, au cas ou elle se serait formée suite
aux conditions citées ci-dessus.

2.1 Démonter I'écran équipé du petit écran interne Pinlock®.
2.2 Etendre I'écran et décrocher le petit écran interne Pinlock® des goupilles (Fig. 13).
2.3 Relacher I'écran.

Démonter le petit écran interne Pinlock® de I'écran. Nettoyer délicatement avec du savon liquide
neutre, en utilisant un chiffon humide et doux. Enlever toute trace de savon a I'eau courante.
Laisser sécher le petit écran a I'aide d’un jet d’air sec et tiede. Ne pas frotter.

Pour que le petit écran puisse garder ses caractéristiques, laisser sécher le casque apres I'emploi
dans un endroit ventilé et sec, I'écran ouvert.

Conserver a I'écart de sources de chaleur et dans un endroit sombre.

Le nouveau systeme exclusif Vision Protection (VPS) interne est une visiere pare-soleil moulée
en LENAN® et traitée résistant aux rayures/résistant a la buée (scratch-resistant/fog-resistant trea-
ted), simple et pratique & utiliser: il suffit de la baisser pour la rendre active ou de la relever pour
I'exclure du champ visuel. Elle est utile en toute circonstance, pour de longs trajets extra-urbains
ou pour de brefs parcours citadins.

Le nouveau systéme d’accrochage permet également de démonter et de monter la visiére pare-
soleil sans utiliser d’outils pour les opérations d’entretien et de nettoyage standards.

Le mécanisme du VPS permet, d’un simple mouvement, d’activer la visiére pare-soleil en la bais-
sant jusqu’a couvrir partiellement le champ visuel de I'écran, réduisant ainsi la transmittance de la
lumiere comme souhaité.

A tout moment, toujours d’un simple mouvement et indépendamment de I'écran, le VPS peut étre
désactivé puis a nouveau rapidement soulevé jusqu’a rétablir les conditions normales de visibilité
et de protection offertes par I'’écran homologué du casque. Pour désactiver le VPS, pousser le cur-
seur vers le bas (Fig. 15) jusqu’a entendre le déclic qui confirme le bon positionnement du curseur
et du VPS. Pour activer le VPS, appuyer le curseur vers le haut (Fig. 16). Le VPS a été congu pour
étre démonté du casque de fagon simple, rapide et sans outils.
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Les standards actuels d’homologation (ECE22-05) prévoient des niveaux minimum de transmit-
tance lumineuse des écrans supérieurs a 80 % pendant la conduite de nuit et jamais inférieurs a
50 % pendant le jour. Cela rend trés fréquent, ou presque indispensable, I'utilisation de lunettes
de soleil - qui déterminent une transmittance résultante largement inférieure a 50 % - pendant la
conduite de jour dans des conditions météorologiques et environnementales avec une lumiere
particuliere, par exemple avec une forte luminosité causée par I'intensité et/ou I'incidence élevée
des rayons de soleil, dans le but de réduire la fatigue des yeux pendant les longs parcours ou de
réduire le risque d’éblouissement direct par rapport au seul emploi des écrans homologués.
Toutefois, I'utilisation de lunettes de soleil rend particulierement difficiles les éventuelles manoeu-
vres d’urgence qui dérivent de la nécessité de rétablir rapidement la visibilité maximale offerte par
I'écran du casque, comme il arrive par exemple lorsqu’on entre dans un tunnel ou, en général, en
cas de variations soudaines de la luminosité ambiante.

En revanche, avec le VPS, ces manoeuvres sont simplifiées grace a son mécanisme de fonction-
nement.

- LeVPS doit étre activé/désactivé uniqguement un moyen du curseur prévu a cet effet. Ne pas
désactiver le VPS manuellement.

- Le VPS ne peut étre activé que pendant le jour et dans les conditions environnementales
décrites cidessus.

- Le VPS DOIT étre désactivé pendant la nuit et/ou en cas de visibilité réduite.

- Veérifier toujours que le positionnement du VPS est approprié aux conditions météorologi-
ques-ambiantes et/ou aux recommandations d’emploi indiquées ci-dessus.

- II'est recommandé d'utiliser le VPS uniquement avec I'écran de série homologué, c’est-a-
dire ayant une valeur de transmittance supérieure a 80 %.

- Le VPS ne remplace pas la protection offerte par I'écran. Par conséquent, il doit étre utilisé
uniquement lorsque 'écran du casque est baissé.

- Veérifier que le VPS est propre et qu'il fonctionne correctement, de sorte que son activation
ne provoque pas de rayures et/ou d’usures anomales de celui-ci.

- Vérifier TOUJOURS le bon fonctionnement du VPS et, en cas de dysfonctionnement, ne pas
utiliser le casque et s’adresser immédiatement a un revendeur autorisé X-lite.

- Pour les opérations d’entretien et de nettoyage du VPS et de I'écran, se référer a la section
correspondante du manuel d’emploi du casque.

- Le traitement résistant aux rayures/résistant a la buée (scratch-resistant/fog-resistant treat-
ment) du VPS permet de réduire considérablement le probléme de 'embuage. La persistan-
ce de conditions météorologiques et/ou environnementales trés critiques peut toutefois
entrainer la formation d’embuage et/ou de condensation sur le VPS. Cela réduit la visibilité
et/ou la netteté des images : dans ce cas il faut désactiver le VPS.

- En cas de pluie, le contact direct des gouttes d’eau sur le VPS avec traitement résistant aux
rayures/résistant a la buée (scratch-resistant/fog-resistant treatment) entraine une réduction
rapide de la netteté des images en causant donc une visibilité réduite: dans ce cas il faut
désactiver le VPS.

- Le traitement spécial résistant a la buée (fog-resistant treatment) du VPS est généralement
sensible aux conditions de température élevée ou aux sources de chaleur. Dans ce cas il
peut y avoir des contaminations dues au contact avec d’autres matériaux, ce qui peut étre
remarqué par la formation d’auréoles ou taches. Dans de telles situations (par ex. dans le cof-
fre, dans des journées trés chaudes), il est recommandé de vérifier que I'écran n’est pas en
contact avec d’autres matériaux.

1.1 Pour démonter le systéme VPS, ouvrir I'écran du casque et vérifier que le curseur latéral est
placé vers le bas (Fig. 15).
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Saisir la partie latérale de gauche du VPS et tirer vers I'extérieur pour extraire le cliquet
d’arrét du mécanisme du VPS (Fig. 17).
Répéter la méme opération sur le coté de droite du VPS. Extraire le VPS.

Pour monter le systeme VPS, ouvrir I'écran du casque et vérifier que le curseur latéral est
placé vers le haut (Fig. 15).

Insérer I'extrémité de gauche du VPS dans le guide latéral de gauche jusqu’a I'accrochage
du cliquet dans le logement du mécanisme (Fig. 17).

Répéter la méme opération sur le coté droit.

Vérifier le bon fonctionnement du VPS en déplacant le curseur latéral de gauche vers le bas
(Fig. 16) et vers le haut (Fig. 15) jusqu’a entendre les déclics de rétention des positions cor-
respondantes. Si nécessaire, répéter les opérations ci-dessus.

Si les mécanismes d’ouverture et de fermeture de 'écran et/ou du VPS s’avérent défectueux
ou endommagés, s’adresser a un revendeur autorisé X-lite.

Utiliser le casque uniquement si le VPS a été monté correctement.

Le VPS ne remplace pas la protection offerte par 'écran.

Cet accessoire permet d’améliorer les performances du casque dans des conditions d’utilisation
particulieres.

La bavette anti-vent (Wind Protector) réduit les infiltrations génantes d’air par dessous le menton.
Voir la Fig. 18 pour le montage et le démontage.

La bavette anti-vent est facilement amovible. S’assurer que le montage de cet accessoire a
été effectué correctement en le tirant doucement vers l'intérieur du casque avec le pouce
et 'index. S'il se décroche, répéter les opérations de montage.

INSEESESEN
~ W=

2.6

Déboucler la jugulaire.

Oter les deux extrémités de la jugulaire des passants du protege nuque (Fig. 19).
Décrocher le bouton placé a I'arriere de la mousse de joue gauche (Fig. 22) et décrocher
I'ceillet de fixation du protége nuque (Fig. 20) et raccrocher la mousse de joue. Répéter la
méme opération pour la mousse de joue droite.

Ouvrir la fermeture-éclair et décrocher le protege nuque (Fig. 21).

Apres avoir démonté le protége nuque, il faut vérifier que la jugulaire est réglée correctement
(voir la fiche en annexe).

Déboucler la jugulaire.

Placer le protége nugue, accrocher et fermer la fermeture-éclair.

Introduire les deux extrémités de la jugulaire dans les passants prévus a cet effet sur le pro-
tége nuque (Fig. 19).

Décrocher le bouton placé a I'arriere de la mousse de joue gauche (Fig. 22) et accrocher I'ceil-
let de fixation du protége nuque (Fig. 20) et raccrocher la mousse de joue. Répéter la méme
opération pour la mousse de joue droite.

S’assurer, avant toute utilisation du casque, que le curseur de la fermeture-éclair ne dépas-
se pas du casque lui-méme est qu'il est replié correctement, le logeant entre le protege
nuque “Padding” et la sangle de la jugulaire.

Apres avoir monté le protége nuque, il faut vérifier que la jugulaire est réglée correctement.
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Pour enlever et/ou remonter la mousse intérieure de confort, ouvrir la mentonniére du casque et
soulever le VPS (Fig. 16).

1.1

12
13

21

2.2

© w
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3.3
3.4

Ouvrir la jugulaire (voir instructions correspondantes), tirer la partie avant du rembourrage de
la mousse de joue gauche vers I'intérieur du casque, puis décrocher les boutons de fixation
se trouvant sur la partie arriére de la mousse de joue (Fig. 22).

Retirer le rembourrage de la mousse de joue gauche du casque en 6tant la bandelette de
gauche de la jugulaire de la boutonniére se trouvant dans la mousse de joue.

Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue droite.

Saisir la partie centrale de la lunette arriére et tirer vers I'intérieur du casque pour 6ter
Décrocher les boutons de leurs logements respectifs de gauche et de droite des logements
de fixation (Fig. 23).

Saisir la partie centrale de la coiffe et tirer vers I'intérieur du casque pour 6ter la languette
centrale située entre le polystyréne et la calotte. Ensuite, décrocher les languettes latérales
de gauche et de droite de leurs logements de fixation (Fig. 24).

Enlever completement la coiffe du casque.

Insérer la coiffe dans son logement en I'appuyant de maniére symétrique sur le fond.
Contréler que la languette de la partie frontale et que celles des mousses de joues latérales
correspondent et, aprés avoir effectué le contrdle, accrocher d’abord les languettes latérales
de gauche et de droite aux logements de fixation ; ensuite, introduire les languettes centra-
les entre le polystyréne et la calotte (Fig. 24).

Répéter I'opération décrite au point 3.2 pour la lunette arriére de la coiffe (Fig. 23).
Positionner correctement la coiffe en la faisant adhérer a la calotte.

Remarque : ne pas enlever les mousses de joue en polystyréne.

Remarque : vérifier le bon montage de la partie avant de la coiffe en soulevant et en bais-
sant le VPS : sa mobilité ne doit pas étre entravée. Dans le cas contraire, répéter les opéra-
tions 2.2 et 3.2

4.1
4.2
4.3

Introduire la sangle et la bandelette de gauche de la jugulaire dans la boutonniére se trouvant
dans la mousse de joue de gauche.

Pousser le rembourrage de la mousse de joue a la hauteur des boutons de fixation se trou-
vant au dos pour les accrocher aux logements prévus a cet effet (Fig. 22).

Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue droite.

Retirer le rembourrage uniquement pour le nettoyer ou le laver.

Ne jamais utiliser le casque sans avoir remonté complétement et correctement la mousse
intérieure de confort et ses mousses de joue.

Laver délicatement a la main et utiliser uniquement du savon neutre et de I'eau a 30°C au
maximum.

Rincer a I'eau froide et sécher a température ambiante a I'abri du soleil.

Ne jamais laver la mousse intérieure de confort a la machine a laver.

Le polystyréne intérieur est un matériau susceptible de se déformer ayant le but d’absorber
les chocs par altération ou destruction partielle.
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- Nettoyer en utilisant uniquement un chiffon humide et laisser sécher a température ambian-
te et a I'abri du soleil.

- Ne pas modifier ni altérer les composants internes en polystyréne.

- Ne jamais utiliser d’outils pour effectuer les opérations ci-dessus.

Le nouveau et exclusif Eyewear Adaptive (EA) est congu pour le confort des porteurs de lunettes.

De fagon simple et rapide, I'EA permet d’obtenir dans la mousse de joue un espace pour les bran-

ches des lunettes. Le systeme est réversible. Il est par conséquent possible de restaurer la confi-

guration initiale des mousses de joue.

Pour bénéficier du confort du casque y compris avec des lunettes :

1. Retirer les mousses de joue du casque (se référer au paragraphe « TOURING PERFORMAN-
CE COMFORT », section « démontage »).

2. Ouvrir la mousse de joue gauche (Fig. 25), extraire la mousse intérieure dans la partie haute
et détacher la partie découpée.

N.B. : il est conseillé de conserver cette partie de rembourrage retirée pour d’éventuelles

réutilisations successives.

3. Réinsérer correctement la mousse intérieure dans la mousse de joue et refermer celle-ci.

4. Répéter les opérations 2 et 3 sur la mousse de joue droite.

5. Remonter les mousses de joue sur le casque (se référer au paragraphe « TOURING PER-
FORMANCE COMFORT », section « montage »).

Pour restaurer les conditions initiales :

1. Retirer les mousses de joue du casque (se référer au paragraphe « TOURING PERFORMAN-
CE COMFORT », section « démontage »).

2. Ouvrir la mousse de joue gauche (Fig. 26) et insérer la mousse découpée, précédemment

retirée, dans la partie haute.

Réinsérer correctement la mousse intérieure dans la mousse de joue et refermer celle-ci.

Répéter les opérations 2 et 3 sur la mousse de joue droite.

Remonter les mousses de joue sur le casque (se référer au paragraphe « TOURING PER-

FORMANCE COMFORT », section « montage » Fig. 25 et Fig. 26).

o w

Les prises d'air situées dans la partie supérieure permettent de canaliser I'air a I'intérieur de la
calotte ; leur efficacité est maximale lorsque le VPS est activé (baissé) :

A) fermées

B) ouvertes

L'extracteur arriére garantit une dissipation optimale de la chaleur.

Le systeme de ventilation ouvert permet de canaliser I'air directement sur I'écran, pour limiter la
buée et la formation de condensation :

A) fermé

B) ouvert

Le systéme d’extraction latéral facilite la dissipation de I'air chaud.
4



FELICIDADES... por la compra de tu nuevo casco.

Disefio, ergonomia, confort, peso reducido, aerodinamismo, controles sencillos y funcio-
nales, todo ideado y realizado para obtener un producto moderno con un elevado rendi-
miento, para satisfacer las mas altas exigencias en cuanto a seguridad y confort.

¢ IMPORTANTE!

- Antes de utilizar el casco, lee con atencion este folleto y todos los documentos
incluidos, porque contienen informaciones importantes que te permitiran utilizar
al maximo tu casco, con la maxima seguridad y sencillez de uso.

- El incumplimiento de estas instrucciones podria reducir la proteccion del casco
y por consiguiente tu incolumidad.

- El casco estéa disefiado especificamente para conducir motos y ciclomotores, por lo
que la misma proteccién no puede ser garantizada en caso de usos distintos.

- Elcasco es un elemento de proteccion que permite reducir el riesgo de heridas y lesio-
nes craneales en caso de accidente. No obstante, no puede por si solo evitar los rie-
sgos de heridas graves y/o mortales, que dependen de las dindmicas especificas del
impacto. Por eso, guia con prudencia.

- Cuando vas en moto, ponte el casco y abréchalo correctamente, para que te propor-
cione la maxima proteccién posible.

- Nunca lleve bufandas debajo del sistema de sujecion o gorros de cualquier tipo deba-
jo del casco.

- El casco puede mitigar el ruido del trafico. En todo caso, siempre aseglrate de que
puedes oir los sonidos necesarios como el claxon y las sirenas de emergencia.

- Guarda el casco lejos de fuentes de calor, como por ejemplo el silenciador, el aloja-
miento de la maleta o dentro del habitaculo de un medio de transporte.

- El casco (o parte del mismo) no debe ser modificado ni manipulado bajo ningin con-
cepto. Utiliza exclusivamente accesorios y/o repuestos originales adecuados al mode-
lo especifico de tu casco.

- Los dafios causados por una caida accidental del casco pueden no ser visibles; el
casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe violento.

- Si tienes dudas sobre la integridad y la seguridad del casco, no lo utilice y consulta
con un revendedor autorizado para que lo controle.

Talla:

- para determinar la talla correctamente tienes que probarte cascos de varias medidas
y escoger el casco que te queda cefiido, pero sin ser incémodo.

- un casco demasiado grande puede bajar hasta cubrir los ojos, o girar mientras con-
duces.

- llévalo durante unos minutos y asegurate de que no existan puntos de presién que, a
la larga, pueden provocar molestias o dolores de cabeza.

Descalce:

- con el casco puesto y el sistema de cierre enganchado, intenta sacarlo de la cabeza,
como se indica en la figura (Fig A). De hecho, en caso de accidente, los impactos
recibidos desde distintas direcciones, pueden descalzar el casco.
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- el casco no tiene que girar, ni moverse sobre la cabeza o descalzarse. De lo contrario
regula la longitud de la correa o elige un casco de talla diferente. Vuelve a repetir la
prueba.

Sistema de cierre:

- el sistema de cierre (correa) ha sido regulado de serie con una longitud estandar.
Antes de utilizarlo, comprueba que la regulacion sea la correcta.

- asegurate de que la correa siempre sea enganchada y fijada de modo que le casco
se quede cefiido a la cabeza. En todo caso, antes de partir, asegurate de que la
correa sea enganchada debajo del menton, lo mas atras posible hacia la garganta,
pero sin llegar a ser incomodo.

- latension correcta de la correcta debe permitir la normal respiracién y deglucién, pero
entre la correa y la garganta no debe pasar un dedo.

- Atencion: el botdn, del cual la correa puede estar dotada, tiene como Unica funcién la
de impedir que la parte terminal de la misma se quede suelta una vez cerrada correc-
tamente.

- Si la pantalla esta deteriorada o presenta marcas que pueden perjudicar la correcta
vision, es posible que el tratamiento de proteccién se haya estropeado, por lo que es
necesario sustituir la pantalla.

- No apliques adhesivos y pinturas.

- La pantalla puede ser utilizada sélo con el modelo de casco para lo que ha sido
disefiada.

- Los dafos causados por una caida accidental del casco pueden no ser visibles; el
casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe violento.

- Atencion: algunas sustancias comunes puede ocasionar dafos no visibles al casco
y a la pantalla. Para limpiar el casco y la pantalla, sélo utiliza agua templada y jabén
neutro, y déjalo secar a temperatura ambiente, al abrigo de la luz del sol y/o de fuentes
de calor.

- Atencion: no utilices nunca combustible, diluyente, benceno, solventes, ni otras
sustancias quimicas que puedan:
¢ dafiar irremediablemente el casco;

* modificar las propiedades opticas, reducir las propiedades mecanicas y comprometer
el tratamiento de proteccion de la pantalla.

Fig. A

43



El casco X-1003 puede ser utilizado en dos configuraciones (mentonera cerrada - P / men-
tonera abierta - J). Obviamente, el uso del casco en la configuracién P (con la mentonera y
la pantalla cerradas) garantiza un nivel de proteccién més alto respecto a la configuracién J
(con la mentonera y la pantalla abiertas).

X-1003 tiene un exclusivo sistema de apertura de la mentonera “Dual Action” que, ubicado
al centro de la mentonera, permite su apertura con una sola mano y evita que se abra invo-
luntariamente: es posible abrirla sélo después de haber accionado la primera palanca de
desbloqueo, accionando la segunda palanca.

Nota: La configuracion mentonera abierta y VPS levantado se aconseja para una mas
facil introduccion del casco en la cabeza.

1.1 :EFmpLij;e hacia el exterior la palanca roja de desbloqueo haciéndola girar con el pulgar
ig. 1).
1.2 Coloque el dedo indice sobre la palanca de apertura y empujela hacia abajo para
desbloquear la mentonera (Fig. 2).
1.3 Tire de la mentonera abatible hacia delante y acompéfiela en su movimiento de rota-
cion hacia arriba (Fig. 3).
siempre que el casco se utilice en la configuracion J (con la mentonera
abierta), se aconseja poner el cursor lateral izquierdo de bloqueo en la posicién “J”
(véanse instrucciones Configuracién P/J - Fig. 5, cursor hacia arriba), para garantizar
que la mentonera quede fijada en posicién levantada.

para poder cerrar la mentonera, asegurese de que el cursor lateral de blo-
queo se encuentre en la posicion P, tal como se indica en la Fig. 4 (cursor hacia abajo).
2.1 Tire de la mentonera hacia abajo acompafiandola en su movimiento de rotacién hasta
oir los clics del mecanismo de cierre.
2.2 Compruebe que la mentonera esté correctamente enganchada.

Cuando el cursor lateral de blogueo se encuentra en la posicion “P” (Fig. 4, cursor hacia
abajo), la mentonera puede abrirse y/o cerrarse.

Cuando el cursor lateral de bloqueo se encuentra en la posicién “J” (Fig. 5, cursor hacia arri-
ba), la mentonera no puede cerrarse, quedando bloqueada en posicion abierta.

En esta configuracion la mentonera no puede volver a cerrarse.
No fuerce el cierre de la mentonera, ya que ello podria causar danos en el mecanismo
de cierre del casco. Para poder cerrar la mentonera es necesario desplazar el cursor
de bloqueo a la posicién P (Fig. 4, cursor hacia abajo).

- Elnivel de proteccién que este casco ofrece durante la conduccién del vehiculo depen-
de de la configuracién adoptada por el usuario: proteccion completa con mentonera y
pantalla cerradas, proteccion parcial con mentonera y pantalla abiertas.

- No desmonte y/o fuerce los tornillos de fijacién de la mentonera a la calota.

- No utilice el casco sin la mentonera.

- No utilice el casco si la mentonera no funciona. Dirijase inmediatamente a un distribui-
dor autorizado X-LITE.
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Cierre la mentonera y abra completamente la pantalla.

1.2 Mantenga apretado el pulsador de desbloqueo de la pantalla (A) y deslicela hacia delan-
te hasta oir el clic.

1.3 Desprenda los enganches de la pantalla (B1 y B2) de sus alojamientos.

1.4 Repita las operaciones anteriores en el otro lado del casco.

2.1 Cierre la mentonera y ponga la pantalla en posicion abierta colocando los enganches
de la pantalla (B1 y B2) de forma que coincidan con sus respectivos alojamientos pre-
sentes en el mecanismo de la pantalla.

2.2 Ponga la pantalla en posicion abierta colocando los enganches de la pantalla (B1 y B2)
de forma que coincidan con sus respectivos alojamientos presentes en el mecanismo
de la pantalla.

2.3 Introduzca el enganche B1 en su alojamiento correspondiente y presione sobre el
Iengancr?le B2 de la pantalla contra la calota, accionando el pulsador de desbloqueo de
a pantalla.

2.4 Deslice la pantalla accionando el sistema de bloqueo de la pantalla.

2.5 Repita las operaciones anteriores en el otro lado del casco.

- Compruebe que el sistema funcione correctamente. Abra la pantalla; al levantar la men-
tonera, la pantalla se debe cerrar automaticamente.

- No utilice el casco si la pantalla no esta montada correctamente.

- Si los mecanismos de apertura y cierre de la pantalla presentan funcionamientos
andémalos o dafios, dirijase a un distribuidor autorizado Nolan.

El boton Double Action en posicion neutral (central), tal como se ve en la figura 8, no afecta
para nada al funcionamiento normal de apertura y cierre de la pantalla. Presmnandolo es
posible acceder a las siguientes funciones:

Con el casco puesto, abra la pantalla hasta llegar al primer bloqueo, presione el botén
Double Action tal y como se indica en la Fig. 9. Luego, cierre de nuevo la pantalla.

En esta posicion, el mecanismo permite mantener la pantalla en una posicion de apertura
minima che mejora la ventilacion y facilita el desempafiamiento, sobretodo cuando se circu-
la a baja velocidad y durante las paradas cortas.

Para desactivar el Double Action, presione el botén tal y como se indica en la Fig. 10, colo-
candolo de nuevo en posicion neutral.

Con el casco puesto, cierre la pantalla y presione el botén Double Action tal y como se
indica en la Fig. 10.

En esta posicion el bloqueo del cierre de la pantalla se refuerza, de forma que, incluso circu-
lando a gran velocidad, la pantalla no se puede abrir accidentalmente.

Para desactivar el bloqueo de pantalla, presione el boton tal y como se indica en la Fig. 9,
llevandolo de nuevo a la posicion neutral.

jAtencion! Cuando se utiliza el casco, pueden surgir distintos imprevistos que requieren una
apertura inmediata de la pantalla; por lo tanto se aconseja limitar el uso de la funcion de
bloqueo de la pantalla.
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iAtencion! En caso de emergencia, se puede desactivar el bloqueo de pantalla Double
Action levantando la pantalla de manera tradicional y ejerciendo sobre la lengueta de la
misma una fuerza ligeramente superior a la que se necesita normalmente.

Las juntas de la pantalla y de la mentonera del casco X-1003 han sido disefiadas para

sellar herméticamente el espacio existente entre la pantalla, la mentonera y la calota, evi-

tando de esta forma todo tipo de infiltraciones de aire, agua y polvo, en todas la condi-

ciones de uso.

Un lubricante especifico (LUBRI-TRIM) se aplica sobre las juntas en nuestras lineas de

produccién para garantizar su buen funcionamiento. Sin embargo, las temperaturas y las

condiciones atmosféricas diferentes y el deposito de polvo que se produce durante el uso

normal del casco provocan la evaporacion del lubricante, lo cual lleva a que las juntas se

sequen. Esto reduce la eficiencia de las juntas que pueden acabar rompiéndose.

Para que las juntas sean siempre eficaces, blandas y elasticas, aconsejamos efectuar

siempre un control constante y una lubricacion frecuente en funcion de cuanto se use el

casco, aplicando el lubricante especifico incluido en el kit LUBRI-TRIM como se indica a

continuacion:

- desmonte la pantalla del casco;

- abra la mentonera y limpie la suciedad que puede estar presente en las juntas de la
calota y de la mentonera con agua y con un pafio suave; a continuacion seque;

- aplique el lubricante siguiendo la instrucciones, en particular en las superficies interio-
res de las zonas laterales de la junta de la mentonera (Fig. 11 A) y en todas las superfi-
cies exteriores de las zonas laterales de la junta de la calota (Fig. 11 B);

- limpie el liquido en exceso, cierre la mentonera y vuelva a montar la pantalla.

PINLOCK’

(Disponible como accesorio opcional)

Desmonte la pantalla.

Asegurese de que la superficie interna de la pantalla esté limpia y compruebe que las
palancas externas de regulacion de los pivotes estén colocadas hacia el interior.
Apoye la pantallita interna Pinlock® en la pantalla. ATENCION: el perfil siliconado de la
pantallita Pinlock® debe estar en contacto con la superficie interna de la pantalla.
Encaje un lado de la pantallita interna Pinlock® en uno de los pivotes de la pantalla y
sosténgalo en esa posicion (Fig. 12).

Extienda la pantalla y encaje en el otro pivote el lado opuesto de la pantallita interna
Pinlock® (Fig. 13).

Suelte la pantalla.

Retire la pelicula de proteccién de la pantallita interna Pinlock® y compruebe que todo
el perfil siliconado de la pantallita se adhiera a la pantalla.

Monte la pantalla en el casco.

_“ a4
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Asegurese de que el sistema esté correctamente montado abriendo y cerrando la pantal-
la y comprobandoque no se produzca ningiin movimiento entre la pantallita y la pantalla.
En caso de que la pantallita no estuviese correctamente fijada a la pantalla, accione
simultdneamente las dos palancas externas de regulacién haciéndolas girar hacia arriba,
de forma progresiva y sin excederse, para aumentar la tension (Fig. 14). La tension maxi-
ma se obtiene cuando las palancas externas de regulacién de los pivotes se encuentran
hacia el exterior.
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La presencia de polvo entre las dos pantallas puede producir rayas en ambas superficies.
Las pantallas y pantallitas internas con rayas pueden reducir la visibilidad y deben ser
sustituidas.

Compruebe periddicamente que la tensidn de la pantallita interna sea la adecuada para
evitar que se mueva y pueda causar rayas en ambas superficies.

Si durante el uso se produjese empanamiento de la pantalla del casco y/o formacion de vaho
en zonas comprendidas entre la pantalla y la pantallita, compruebe que el montaje y la ten-
sién del sistema sean correctos.

Una tension excesiva y prematura de la pantallita puede determinar una adherencia excesi-
va de esta Ultima a la superficie de la pantalla y/o deformaciones permanentes de la misma
y, en consecuencia, la imposibilidad de efectuar regulaciones sucesivas correctamente.

La utilizacién prolongada en determinadas condiciones climéticas puede reducir la eficien-
cia del sistema causando empafiamiento parcial o formacion de vaho en la pantallita. En ese
caso, para restablecer la eficiencia del sistema, retire la pantallita de la pantalla del casco y
séquela con aire seco y templado.

Las situaciones de sudoracion/respiracion intensa, la utilizacién en determinadas condicio-
nes climaticas (bajas temperaturas y/o humedad alta y/u oscilaciones de temperatura o llu-
via abundante) y el uso intensivo y prolongado pueden reducir la eficiencia del sistema cau-
sando empafamiento o formacion de vaho en la pantallita.

En estas situaciones, después del uso, para restablecer la eficiencia del sistema, retire la
pantallita de la pantalla del casco y séquela con aire seco y templado. Realice la misma ope-
racion para el casco. Déjelo secar para eliminar la humedad que pueda haberse formado en
su interior debido a las condiciones anteriormente descritas.

2.1 Desmonte la pantalla junto con la pantallita interna Pinlock®.
2.2 Extienda la pantalla y desenganche la pantallita interna Pinlock® de los pivotes (Fig. 13).
2.3 Suelte la pantalla.

Desmonte la pantallita interna Pinlock® de la pantalla. Con un pafio himedo y suave, lim-
piela con cuidado con jabén neutro liquido. Retire todos los restos de jabon con agua
corriente.

Deje que la pantallita se seque con aire seco y templado, sin frotar.

Para conservar las caracteristicas de la pantallita a lo largo del tiempo, deje secar el casco,
después de cada uso, en un lugar ventilado y seco con la pantalla abierta.

Manténgalo alejado de fuentes de calor y consérvelo en un lugar oscuro.

El nuevo y exclusivo Vision Protection S%stem (VPS) interno es una pantalla parasol moldea-
da de LEXAN®y con tratamiento scratch-resistant/fog-resistant, simple y cémoda de usar:
basta con bajarla para que esté activa o elevarla para quitarla del campo visual. Es util en
todas las situaciones: en largos tramos extraurbanos o en breves recorridos por la ciudad.

Su innovador sistema de enganche permite, ademas, desmontar y montar la pantalla para-
sol sin utilizar herramientas durante las normales operaciones de mantenimiento y limpieza.

El mecanismo VPS permite activar la pantalla parasol con un simple movimiento, bajandola
hasta ocupar parcialmente el campo visual de la pantalla, determinando la reduccion desea-
da de la transmitancia de la luz.

En cualquier momento, con un simple movimiento y de forma independiente a la pantal-
la, el VPS se puede desactivar y volver a levantar rapidamente hasta recuperar las con-
diciones normales de visibilidad y proteccion ofrecidas por la pantalla homologada del
casco. Para desactivar el VPS, desplace el cursor hacia abajo (Fig. 15), hasta oir el clic
que confirma la correcta posicion del cursor y del VPS. Para activar el VPS, empuje el
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cursor hacia arriba (Fig. 16). El VPS ha sido disefiado para ser desmontado del casco de
manera simple, rapida y sin necesidad de usar herramientas.

La normativa de homologacién actual (CEPE22-05) establece que los niveles minimos de
transmitancia luminosa de las pantallas deben ser superiores al 80% durante la conduccion
nocturna y, en cualquier caso, no inferiores al 50% durante la conduccién diurna. Esto hace
que sea muy frecuente, por no decir casi obligatoria, la utilizacion de gafas de sol (que deter-
minan una transmitancia resultante considerablemente inferior al 50%) durante la conduc-
cion diurna en condiciones meteoroldgicas y ambientales con luz particulares; por ejemplo,
con fuerte luminosidad causada por una elevada intensidad y/o incidencia de los rayos sola-
res. El uso de gafas tiene como objetivo reducir el cansancio ocular en recorridos prolonga-
dos o reducir el riesgo de deslumbramiento directo respecto del uso de pantallas homolo-
gadas. No obstante, el uso de gafas de sol tiende a dificultar las posibles maniobras de
emergencia como consecuencia de la necesidad de restaurar rapidamente la méaxima visibi-
lidad brindada por la pantalla del casco. Esto ocurre, por ejemplo, cuando se entra en un
tunel o, en general, si se producen repentinas variaciones de la luminosidad ambiental.
Gracias a su mecanismo de funcionamiento, en el caso del VPS, dichas maniobras resultan
mucho més sencillas.

- EI'VPS debe ser activado/desactivado utilizandose unlcamente el cursor correspon-
diente; no desactive el VPS operando directamente sobre él.

- EIVPS se puede activar sélo de dia y en las condiciones ambientales anteriormen-
te descritas.

- EI'VPS se DEBE desactivar de noche y/o en condiciones de escasa visibilidad.

- Compruebe siempre que el posicionamiento del VPS sea el correcto para las distin-
tas condiciones meteorol6gico-ambientales y/o segun las recomendaciones de uso
anteriormente descritas.

- Recomendamos que utilice el VPS Unica y exclusivamente en combinacién con la
pantalla de serie homologada, ya que ofrece un valor de transmitancia luminosa
superior al 80%.

- EI'VPS no sustituye la proteccion que ofrece la pantalla y, por lo tanto, se debe utilizar
solo cuando la pantalla del casco esta bajada.

- Compruebe que el VPS esté limpio y funcione correctamente, de modo que mediante
la activacion del VPS no se produzcan rayas y/o deterioros anémalos del mismo.

- Compruebe SIEMPRE el correcto funcionamiento del VPS. En caso de detectar anoma-
lias no utilice el casco y dirijase de inmediato a un distribuidor autorizado X-lite.

- Paralas operaciones de mantenimiento y limpieza del VPS y de la pantalla, consulte la
seccion correspondiente en el manual de uso del casco.

- El tratamiento scratch-resistant/fog-resistant del VPS permite reducir notablemente el
problema del empafiamiento. La persistencia de condiciones meteorolégicas y/o
ambientales especialmente criticas puede sin embargo causar el empafiamiento y/o la
formacién de vaho en el VPS con la consecuente reduccion de la visibilidad y/o de la
nitidez de las iméagenes: en tal caso, el VPS debe ser desactivado.

- Conlluvia, el contacto directo de las gotas de agua con el VPS con tratamiento scratch-
resistant/fogresistant causa una rapida reduccion de la nitidez de las imagenes con una
consecuente escasa visibilidad: en tal caso, el VPS debe ser desactivado.

- El especial tratamiento fog-resistant del VPS es, en general, sensible a las condiciones
de temperatura elevada o las fuentes de calor. En ese caso, pueden ocasionarse con-
taminaciones causadas por el contacto con otros materiales, dando lugar a la forma-
cién de halos 0 manchas. En dichas situaciones (por ejemplo en la maleta de la moto
en dias muy calurosos), asegurese de que la pantalla no entre en contacto con otros
materiales.
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Para desmontar el sistema VPS, abra la pantalla del casco y compruebe que el cursor
lateral esté desplazado hacia abajo (Fig. 15).

Tome la parte lateral izquierda del VPS 'y tire hacia el exterior hasta extraer el diente de
enganche del mecanismo del VPS (Fig. 17).

Repita la misma operacion en el lado derecho del VPS vy, por Gltimo, retirelo.

Para montar el sistema VPS, abra la pantalla del casco y compruebe que el cursor late-

ral esté desplazado hacia arriba (Fig. 15).

Inserte el extremo izquierdo del VPS en la guia lateral izquierda hasta que el diente se

enganche en el alojamiento del mecanismo (Fig. 17).

Repita la misma operacion en el lado derecho.

Compruebe el correcto funcionamiento del VPS desplazando el cursor lateral izquierdo

hacia abajo (Fig. 16) y hacia arriba (Fig. 15), hasta oir los clics de enganche de las posi-

giones correspondientes. Si fuese necesario, repita las operaciones anteriormente
escritas.

Si los mecanismos de apertura y cierre de la pantalla y/o del VPS presentan funciona-

mientos anémalos o danos, dirijase a un distribuidor autorizado X-lite.

No utilice el casco si el VPS no esta montado correctamente.

El VPS no sustituye la proteccion brindada por la pantalla.

Este accesorio permite mejorar las prestaciones del casco en determinadas condiciones de
uso. El deflector de barbilla (Wind Protector) reduce infiltraciones molestas de aire desde la
parte inferior del mentén. Véase la Fig. 18 para el montaje y el desmontaje.

El accesorio deflector de barbilla es facilmente extraible. Para comprobar que este
accesorio esté montado de forma correcta, tire de él con cuidado hacia el interior del
casco con el pulgar y el indice. Si se quita, repita las operaciones de montaje.

Desabroche la correa de sujecion.

Extraiga los dos extremos de la correa de sujecion de los pasadores del protector cer-
vical (Fig. 19).

Desenganche el boton ubicado en la parte posterior de la almohadilla lateral izquierda
(Fig. 22), desenganche el ojal de fijacion del protector cervical (Fig. 20) y vuelva a engan-
char la almohadilla lateral. Repita la misma operacién en la almohadilla lateral derecha.
Abra la cremallera y saque el protector cervical (Fig. 21).

Tras haber desmontado el protector cervical, compruebe que la correa de sujecion esté
ajustada correctamente (véase etiqueta adjunta).

Desabroche la correa de sujecion.

Coloque el protector cervical, enganchelo y cierre la cremallera.

Introduzca los dos extremos de la correa de sujecién en los correspondientes pasado-
res situados en el protector cervical (Fig. 19).

Desenganche el botdn ubicado en la parte posterior de la almohadilla lateral izquierda
(Fig. 22), enganche el ojal de fijacion del protector cervical (Fig. 20) y vuelva a engan-
char la almohadilla lateral. Repita la misma operacion en la almohadilla lateral derecha.
Antes de utilizar el casco, asegurese de que el cierre de la cremallera no sobresalga del
casco y esté correctamente replegado, introduciéndolo entre el protector cervical
“Padding” y la correa de sujecion.

Tras haber montado el protector cervical, compruebe que el ajuste sea correcto.
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3.1
3.2

3.3

Para quitar y/o volver a montar el acolchado interior de confort, abra la mentonera y
levante el VPS (Fig. 16

Desabroche la correa de sujecion (véanse las instrucciones correspondientes), tire de la
parte delantera del acolchado de la almohadilla lateral izquierda hacia el interior del
casco, luego desenganche los botones de fijacién situados en la parte posterior de la
almohadilla lateral (Fig. 22).

Extraiga el acolchado de la almohadilla lateral izquierda del casco sacando la tira
izquierda de la correa de sujecion de la presilla presente en la almohadilla lateral.
Repita las mismas operaciones con el acolchado de la aimohadilla lateral derecha.

Agarre la zona central de la luneta posterior y tire de ella hacia el interior del casco para
sacarla.

Desenganche los botones de los respectivos alojamientos de fijacién izquierdo y dere-
cho (Fi

Agarre?a zona central del acolchado interior y tire de ella hacia el interior del casco para
extraer la lenglieta central situada entre el poliestireno y la calota. A continuacion,
E:leseng)anche as lengietas laterales izquierda y derecha de los alojamientos de fijacion
Fig. 24]

Retire completamente el acolchado interior del casco.

Introduzca en el casco el acolchado interior colocandolo bien pegado al fondo de

manera simétrica.

ngpruebe que tanto la lenglieta de la zona frontal como las laterales de fijacion coin-

cidan.

Una vez comprobado esto, primero enganche las lenglietas laterales izquierda y dere-

cha en los alojamientos de fijacion y luego inserte las lengletas centrales entre el polie-

stireno y la calota (Fig. 24).

Etzgpité’:lsl)a misma operacion del punto 3.2 con la luneta posterior del acolchado interior
ig.

3.4 Ajuste correctamente el acolchado interior y coléquelo bien pegado a la calota.

NOTA: no quite las almohadillas laterales de poliestireno.

NOTA: compruebe el correcto montaje de la zona frontal del acolchado interior subien-
do y bajando el VPS, cuyo movimiento debe resultar libre. En caso contrario, repita las
operaciones 2.2y 3.2.

4.1
42
43

Introduzca la correa y la tira izquierda de la correa de sujecion en la presilla presente en
la almohadilla lateral izquierda.

Empuije el acolchado de la aimohadilla lateral contra los botones de fijacion situados en
la parte posterior para engancharlos en los relativos alojamientos (Fig. 22).

Repita las mismas operaciones con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.

Saque el acolchado sélo cuando se necesario limpiarlo o lavarlo.

No use nunca el casco sin haber vuelto a montar completa y correctamente el acolcha-
do interior de confort y las aimohadillas laterales.

Lave delicadamente a mano utilizando exclusivamente jabén neutro y agua a 30°C
€cOmo Maximo.

Enjuague con agua fria y seque a temperatura ambiente evitando el contacto directo
con la luz solar.

El acolchado interior de confort en ningliin caso se debe lavar en la lavadora.

El poliestireno interno es un material que se deforma con facilidad y cuya funcion es la
de absorber los golpes mediante su alteracion o destruccion parcial.
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- Limpie utilizando exclusivamente un pafio himedo y deje secar a temperatura ambien-
te evitando elcontacto directo con la luz solar.

- No modifique ni altere de ninguna manera los componentes interiores de poliestireno.

- Para ?fectuar las operaciones anteriormente descritas nunca use herramientas ni
utensilios.

El nuevo y exclusivo Eyewear Adaptive (EA) esta pensado para el confort de los portadores

de gafas. EA permite obtener, de forma sencilla y rapida, un espacio en la almohadilla late-

ral para las patillas de las gafas.

El sistema es reversible, lo que significa que es posible restablecer la configuracion inicial de

las almohadillas laterales.

Para disfrutar del confort del casco usando gafas:

1. Quitar las almohadillas laterales del casco (consultar el apartado “TOURING PERFOR-
MANCE COMFORT”, seccion “desmontaje”).

2. Abrir la aimohadilla lateral izquierda (Fig. 25), extraer el acolchado interior de la parte
superior y sacarla pieza troquelada.

Nota: se aconseja guardar la parte de acolchado que se ha quitado para usos suce-

sivos.

3. Volver a introducir correctamente el acolchado interior en la almohadilla lateral y cer-
rarla.

4. Repetir las operaciones 2 y 3 en la almohadilla lateral derecha.

5. Volver a montar las aimohadillas laterales en el casco (consultar el apartado “TOURING
PERFORMANCE COMFORT”, seccién “montaje”).

Para restablecer las condiciones iniciales:

Quitar las aimohadillas laterales del casco (consultar el apartado “TOURING PERFOR-

MANCE COMFORT”, seccién “desmontaje”).

Abrir la almohadilla lateral izquierda (Fig. 26) e introducir el acolchado troquelado ante-

riormente quitado en la parte superior.

VolverI a introducir correctamente el acolchado interior en la almohadilla lateral y

cerrarla.

Repetir las operaciones 2 y 3 en la almohadilla lateral derecha.

Volver a montar las aimohadillas laterales en el casco (consultar el apartado “TOURING

PERFORMANCE COMFORT”, seccién “montaje” Fig. 25 y Fig. 26).

ar N

Las entradas de aire situadas en la parte superior permiten canalizar el aire hacia el interior
de la calota; su eficacia es superior con el VPS activo (bajado):

A) cerradas

B) abiertas

El extractor de aire posterior garantiza una éptima disipacién del calor.

El sistema de ventilacién abierto permite canalizar el aire directamente sobre la pantalla, limi-
tando su empanamiento y la formacién de vaho:

A) cerrado

B) abierto

El sistema de extraccién de aire lateral facilita la disipacion del aire caliente.
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OBRIGADO... pela compra de seu novo capacete.

O design, a ergonomia, o comfort, a aerodindmica, os comandos simples e funcionais;
tudo foi projectado e realizado para obter um produto moderno e com as maximas
prestacdes, capaz de satisfazer as exigéncias mais elevados em termos de seguran-
¢a e comfort.

¢ IMPORTANTE!

- Leia este livro e todos os demais documentos incluidos antes de utilizar seu
capacete pois contém importantes informacoes para lhe ajudar a utilizar da
maneira melhor o capacete, em toda seguranca e simplicidade.

- Nao seguir estas instrugoes poderia diminuir a proteccao oferecida pelo capacete
e portanto a sua incolumidade.

- O capacete foi projectado de modo especifico para o uso motociclismo e ciclomotor;
por isso ndo garante a mesma proteccdo para um uso diferente.

- Em caso de acidente, o capacete é um elemento de proteccdo que permite limitar
lesdes e danos a cabeca. Mas embora disso, sozinho ndo consegue eliminar os riscos
de feridas graves e/ou mortais, as quais dependem das diferentes dindmicas especi-
ficas do impacto; portanto dirija com cuidado.

- Aperte sempre bem seu capacete durante a condugcdo de motocicletas, a fim de
desfrutar de toda a sua proteccéo disponivel.

- Nunca ponha cachecois debaixo do sistema de enlagamento ou chapéus de qualquer
tipo debaixo do capacete.

- O capacete pode diminuir o ruido do transito. De qualquer maneira, em cada situa-
cao, assegure-se de perceber bem os sons necessarios como buzinas e sirenes de
emergéncia.

- Guarde-o sempre longe de fontes de calor, como por exemplo a marmita de descar-
ga, o compartimento do bal ou em um habitaculo de um meio de transporte.

- N&o modifique e/ou altere o capacete (mesmo se parcialmente) de alguma maneira.
Monte apenas acessorios e/ou pegas sobresselentes originais apropriadas para seu
especifico modelo de capacete.

- Os danos ao capacete, que poderiam ser causados por quedas acidentais, as vezes ndo
sdo visiveis; cada capacete que tenha sofrido um choque violento deve ser substituido.

- Em caso de duvidas sobre a integridade e seguranca do capacete, néo o utilize e con-
tacte um revendedor autorizado, a fim de inspeccionar o mesmo.

Medida:

- para individuar a medida certa, experimente capacetes de medidas diferentes, e escolha
aquele que fica bem firme, mas de uma maneira confortavel.

- um capacete grande demais pode descer até cobrir os olhos, ou deslocar-se lateralmente
durante a conducéo.

- deixe-0 na cabega por alguns minutos e verifiqgue que ndo hajam zonas de presséo,
que durante o tempo possam provocar entorpecimento ou dor de cabeca.

Descalgamento:
- coloque o capacete e estique bem a correia, tente tirar o capacete como indicado
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na figura (Fig A). De facto, em caso de acidente, os choques recebidos de dife-
rentes direccdes, tendem a tirar o capacete da cabeca.

- 0 capacete ndo deve virar, ndo deve ficar folgado na cabega ou sair. Em caso contra-
rio ajuste o comprimento da correia ou mude a medida do capacete. Repita o teste.

Sistema de retencao:

- o sistema de retengao (correia) é regulado de série com um comprimento padrao;
antes de utiliza-lo verifique a correcta pré-regulagéo.

- assegure-se sempre de que a correia esteja bem esticada e apertada de modo de
manter o capacete firme na cabeca. De qualquer maneira, antes de partir, assegu-
re-se de que a correia esteja bem esticada debaixo do queixo, o mais atras possi-
vel para a garganta, mas sem incomodar.

- ajusta tensdo do correia deve permitir uma respiragao e uma degluticdo normal, mas
sem deixar passar um dedo entre o correia e a garganta.

- Atencao: 0 botdo eventualmente presente na correia tem exclusivamentea fungéo

de impedir a abanadela da parte terminal da mesma, depois de té-la esticado cor-
rectamente.

- Se a viseira estiver danificada e apresentar riscos marcados que possam reduzir a
visibilidade, é provavel que o tratamento protector tenha sido comprometido, e portanto
a viseira devera ser substituida.

- Nao aplique adesivos e tintas.

- A viseira pode ser utilizada exclusivamente para o modelo de capacete para que foi
projectada.

- Os danos ao capacete, que poderiam ser causados por quedas acidentais, as vezes ndo
s&o visiveis; cada capacete que tenha sofrido um choque violento deve ser substituido.

- Atencao: o capacete e a viseira podem ser seriamente danificados por algumas
substancias comuns sem que o dano seja visivel. Para as operagdes de limpeza do
capacete e da viseira, utilize apenas dgua morna e sabao neutro; seque a temperatura
ambiente, em lugar abrigado do sol e/ou fontes de calor.

- Atencao: nunca utilize gasolina, diluente, benzol, solventes ou demais substancias
quimicas pois podem:
e danificar irremediavelmente o capacete
¢ modificar as propriedades 6pticas, reduzir as propriedades mecanicas e enfraquecer

o tratamento protector da viseira.

Fig. A
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O capacete X-1003 pode ser utilizado em duas configuragdes (protector de queixo fechado
- P / protector de queixo aberto - J). A utilizagdo do capacete na configuragao P, (com pro-
tector de queixo e viseira fechados), oferece obviamente o mais elevado nivel de proteccéo
em relacdo a configuragéo J (com protector de queixo e viseira abertos).

O X-1003 esta equipado com o sistema de abertura exclusivo do protector de queixo “Dual
Action” que, posicionado no centro do protector de queixo, permite a sua abertura com ape-
nas uma mao e evita a sua abertura involuntaria: sé depois de accionar a primeira alavanca
de desbloqueio é possivel abrir o mesmo, actuando sobre a segunda alavanca.

Nota: Para um ajuste mais facil do capacete, sugerimos que mantenha a queixeira
aberta e o vps levantado durante a operacao.

1.1 Fmpur)re para fora a alavanca vermelha de desbloqueio virando-a com o polegar
Fig. 1).
1.2 Posicione o indicador em cima da alavanca de abertura e empurre-a para baixo, de
maneira a desbloquear o protector de queixo (Fig. 2).
1.3 Puxe para a frente o protector de queixo de abrir e acompanhe-o no seu movimento de
rotagdo para cima (Fig. 3).
se o capacete é utilizado na configuracao J (com protector de queixo aber-
to) aconselha-se posicionar o cursor lateral esquerdo de bloqueio na posicao “J” (veja
instrucoes Configuragao P/J - Fig. 5, cursor para cima), para garantir que o protector
de queixo fique em posicao elevada.

Para poder fechar o protector de queixo verifique que o cursor lateral de
bloqueio se encontra na posicao P como ilustrado na Fig. 4 (cursor para baixo).
2.1 Puxe o protector de queixo para baixo acompanhando-o no seu movimento de rotacéo
até ouvir os disparos do mecanismo de fechamento.
2.2 Assegure-se que o protector de queixo esteja correctamente engatado.

Quando o cursor lateral de blogueio se encontra na posigao “P” (Fig. 4, cursor para baixo),
o protector de queixo podera ser aberto e/ou fechado.

Quando o cursor lateral de bloqueio se encontra na posicéo “J” (Fig. 5, cursor para cima), o
protector de queixo podera ser fechado, permanecendo bloqueado na posicdo aberta.

Nesta configuracdo o protector de queixo nao podera ser fechado nova-
mente. Nao force o fechamento do protector de queixo ja que isso poderia causar
danos ao mecanismo de fechamento do capacete. Para realizar o fechamento do pro-
tector de queixo é necessario deslocar o cursor de bloqueio para a posicao P (Fig. 4,
cursor para baixo).

- Onivel de protecgdo deste capacete durante a condugéo do veiculo é conforme a con-
figuracdo adoptada pelo utilizador: proteccdo completa com protector de queixo e
viseira fechados, proteccéo parcial com protector de queixo e/ou viseira abertos.

- Nao desmonte e/ou altere os parafusos de fixacéo do protector de queixo na calote.

- Nao utilize o capacete sem o protector de queixo.

- Nao utilize o capacete em caso de problema de funcionamento do protector de quei-
X0, contacte imediatamente um revendedor autorizado da X-LITE.
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Feche o protector de queixo e abra completamente a viseira para a posic@o aberta.

1.2 Mantendo pressionada a tecla de desbloqueio da viseira (A) deslize a viseira para a fren-
te até ouvir um estalido.

1.3 Libere os ganchos da viseira (B1 e B2) da sua sede.

1.4 Repita as operagdes anteriores do outro lado do capacete.

2.1 Feche o protector de queixo e coloque a viseira em posicdo aberta posicionando os
ganchos da viseira (B1 e B2) em correspondéncia as respectivas sedes encontradas no
mecanismo da viseira.

2.2 Introduza o gancho B1 na respectiva sede e pressione a viseira contra a calote em
correspondéncia ao gancho B2, accionando desse modo a tecla de desbloqueio da
viseira.

3 Faca a viseira deslizar fazendo disparar o seu sistema de bloqueio.

.4 Repita as operagdes anteriores do outro lado do capacete.

- Verifique que o sistema funcione correctamente. Abra a viseira; ao levantar o protector
de queixo, a viseira deve fechar-se automaticamente.

- Nao utilize o capacete sem ter montado a viseira correctamente.

- Se os mecanismos de abertura e fechamento da viseira apresentarem falhas ou danos,
contacte um revendedor autorizado da X-LITE.

O bot&o Double Action na posigao neutra (central), como ilustrado na figura 8, ndo afecta de
maneira nenhuma o normal funcionamento da viseira durante a abertura e o fechamento. Ao
utilizar o botéo é possivel usufruir das funcionalidades adicionais seguintes:

Depois de colocado o capacete, abra a viseira até ouvir o primeiro estalido e pressione a
tecla Double Action como indicado na Fig. 9. Por fim, feche a viseira.

Nesta posigdo, o mecanismo permite manter a viseira numa posigéo de abertura minima que
melhora a ventilagdo e facilita o desembaciamento sobretudo com velocidade baixa ou
durante breves paragens. Para desactivar o Double Action, pressione o botdo como indica-
do na Fig. 10 recolocando-o na posicédo neutra.

Depois de colocado o capacete, feche a viseira e pressione o botdo Double Action como
indicado na Fig. 10. Nesta posigéo, o estalido de fechamento da viseira é fortalecido de
maneira que, mesmo com velocidades altas, ndo possam ocorrer aberturas acidentais da
mesma.

Para desligar o bloqueio da viseira, pressione o botdo como indicado na Fig. 9 recolocando-
0 na posigao neutra.

Atencao! Durante a utilizagdo do capacete, podem acontecer imprevistos de natureza varia-
da que requerem uma abertura imediata da viseira; aconselha-se portanto a limitar o uso da
fungao de bloqueio da viseira.

Atencao! Em caso de emergéncia é possivel desactivar o bloqueio da viseira Double Action
levantando a viseira da forma habitual e exercendo na lingueta da propria viseira uma forga
ligeiramente superior em relagao & normalmente necessaria.
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As guarnicoes da viseira e do protector de queixo do capacete X-1003 foram concebidas
para vedar o espago entre a viseira, o protector de queixo e a calote, com a finalidade de
reduzir as infiltragdes de ar, &gua e po, nas vérias condi¢des de utlllzagao
Para um bom funcionamento das guarnicdes, é aplicado nas mesmas, nas nossas linhas
de produgao, um lubrificante liquido especifico (LUBRI-TRIM). Todavia, as diferentes tem-
peraturas, as condicdes atmosféricas e o depdsito de po verificados durante a utilizagao
normal do capacete provocam a evaporagao do liquido lubrificante, com a conseguinte
secagem das préprias guarnigdes. Isso pode reduzir a eficacia do seu funcionamento,
até provocar a sua ruptura.

Para manter as guarnicdes sempre eficazes, moles e elasticas, recomendamos um controlo

constante e uma lubrificagao frequente em fungao da utilizagdo mais ou menos intensiva do

capacete aplicando, conforme se segue, o liquido lubrificante especifico incluido no kit

LUBR -TRIM:
desmonte a viseira do capacete;

- abrao protector de queixo e limpe a eventual sujidade presente nas guarnicdes da calo-
te e do protector de queixo, com dgua e um pano suave e, em seguida, seque;

- aplique o liquido lubrificante conforme indicado nas respectivas instrugdes, em parti-
cular nas superficies internas das zonas laterais da guarnigao do protector de queixo
(Fig. 11 A) e em todas as superficies externas das zonas laterais da guarnigao da
calote (Fig. 11 B);

- limpe o eventual liquido em excesso, feche o protector de queixo e volte a montar a
viseira.

IPINLOCK’

(Disponivel como acessorio opcional)

1.1 Desmonte a viseira.

1.2 Certifique-se de que a superficie interna da viseira esteja limpa e de que suas alavan-
cas externas de ajuste dos pinos estejam colocadas para dentro.

1.3 Encoste a pequena viseira interna Pinlock® a viseira. ATENCAOQ: o perfil de silicone da
pequena viseira Pinlock® deve estar em contacto com a superficie interna da viseira.

1.4 Encaixe um lado da pequena viseira interna Pinlock® num dos dois pinos da viseira e
mantenha-o nesta posicao (Fig. 12

1.5 Alargue a viseira e encaixe o segundo lado da pequena viseira interna Pinlock® no outro
pino (Fig. 13)

1.6 Solte a viseira.

1.7 Remova o filme de proteccéo da pequena viseira interna Pinlock® e certifique-se de que
todo o perfil de silicone da pequena viseira esteja aderente a viseira.

1.8 Monte a viseira no capacete.

Verifique a correcta montagem do sistema abrindo e fechando a viseira e garantindo que ndo
haja movimento relativo entre a pequena viseira e a viseira.

Caso a pequena viseira ndo esteja bem fixa a viseira, actue simultaneamente em ambas as
alavancas externas de ajuste virando-as para cima, de modo gradual e sem exceder, para
aumentar a tensdo (Fig. 14). Sera possivel obter a maxima tensdo quando as alavancas
externas de ajuste dos pinos estiverem colocadas para fora.

A eventual presenga de pd entre as duas viseiras podera causar riscos em ambas as
superficies.
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Viseiras e pequenas viseiras internas danificadas por riscos podem reduzir a visibilidade e
devem ser substituidas. Verifique periodicamente a tenséo correcta da pequena viseira inter-
na para evitar que esta se mova e possa causar riscos em ambas as superficies.

Se durante o uso se verificarem fenémenos de embaciamento da viseira do capacete e/ou
formagéo de condensacéo nas zonas compreendidas entre a viseira e a pequena viseira,
verifique a correcta montagem e a tensdo do sistema. Uma tensdo excessiva e prematura
da pequena viseira pode determinar uma excessiva aderéncia desta Ultima contra a super-
ficie da viseira e/ou deformagdes permanentes da mesma, com conseguinte impossibilida-
de de efectuar correctamente sucessivos ajustes.

Utilizacdes prolongadas em condicdes climaticas especiais podem reduzir a eficacia do
sistema, determinando o embaciamento parcial ou formagéo de condensacéo na pequena
viseira. Neste caso, para restabelecer a eficacia do sistema, retire a pequena viseira da visei-
ra do capacete e seque-a com ar seco e morno.Em situagdes de intensa transpiragéo /
respiracdo, a utilizagdo em condicdes climaticas particulares (baixas temperaturas e/ou
humidade elevada e/ou alteragdes repentinas da temperatura ou chuva abundante) e a utili-
zagdo intensa e prolongada podem determinar a redugéo da eficacia do sistema causando
o embaciamento ou a formacao de condensagédo na pequena viseira.Nestas situagdes, apds
a utilizag&o, para restabelecer a eficacia do sistema, remova a pequena viseira da viseira do
capacete e seque-a com ar seco e morno. O mesmo procedimento deverd ser efectuado
para o capacete, que deve ser seco para eliminar a eventual humidade criada no seu inte-
rior devido as situagdes acima descritas.

2.1 Desmonte a viseira equipada com a pequena viseira interna Pinlock®.
2.2 Alargue a viseira e desengate a pequena viseira interna Pinlock® dos pinos (Fig. 13).
2.3 Solte a viseira.

Desmonte a pequena viseira interna Pinlock® da viseira. Utilize um pano himido e macio e
limpe-a delicadamente com sab&do neutro liquido. Remova todo o sab&o debaixo de agua
corrente.

Deixe secar a pequena viseira com ar seco e morno sem esfregar.

Para manter as caracteristicas da pequena viseira inalteradas com o passar do tempo, deixe
o capacete secar apods a utilizagdo, em lugar arejado e seco com a viseira aberta.
Mantenha longe de fontes de calor e guarde em local escuro.

O novo e exclusivo Vision Protection System (VPS) interno é uma protecg&o para-sol estam-
pada em LENAN® com tratamento scratch-resistant/fog-resistant, simples e préatica de utili-
zar: é suficiente baixala para sua activagdo ou levanta-la para sua exclusdo do campo visual.
E util em todas as situagdes, nas estradas extraurbanas ou pequenos percursos da cidade.
Além disso, o sistema inovador de engate permite desmontar e montar a protecgdo para-sol
sem o auxilio de ferramentas para as operagdes habituais de manutengao e limpeza.

O mecanismo do VPS permite, com um simples movimento, activar a protecgéo para-sol
baixando-a até ocupar parcialmente o campo visual da viseira, determinando a redugéo
desejada da transmitancia da luz. A qualquer momento, sempre com um simples movimen-
to e independentemente da viseira, o VPS pode ser desactivado e, portanto, ser rapidamen-
te levantado de novo até restabelecer as normais condigdes de visibilidade e protecgao ofe-
recidas pela viseira homologada do capacete. Para desactivar o VPS, empurre o cursor para
baixo (Fig. 15) até ouvir o estalido que confirma o correcto posicionamento do cursor e do
VPS. Para activar o VPS, empurre o cursor para cima (Fig. 16). Além disso, o VPS foi conce-
bido para ser desmontado do capacete de uma maneira simples, rapida e sem a necessida-
de de utilizar utensilios.
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Os actuais padrbes de homologacdo (ECE22-05) estabelecem que os niveis minimos de
transmitancia luminosa das viseiras ultrapassem 80% durante a condugdo nocturna, e de
qualquer maneira, além de 50% durante a condug&o diurna. Isto torna muito frequente, se
ndo quase obrigatdrio, o uso de 6culos de sol - que determinam uma transmitancia muito
inferior a 50% - durante a conducéo diurna em condi¢des meteoroldgicas e ambientais com
luz particular, por exemplo, com forte luminosidade causada por uma elevada intensidade
e/ou incidéncia dos raios de sol, a fim de reduzir o cansago dos olhos devido a longos per-
cursos ou diminuir o risco de deslumbramento directo em relacéo apenas a utilizacéo de
viseiras homologadas.

Todavia, a utilizagdo de 6culos de sol torna particularmente dificultosas as eventuais mano-
bras de emergéncia causadas pela necessidade de restabelecer rapidamente a maxima visi-
bilidade oferecida pela viseira do capacete, como, por exemplo, quando entrar em um tanel
ou, em geral, quando houver repentinas variacdes de luminosidade ambiental.

Glljfagag ao seu mecanismo de funcionamento, no caso do VPS, essas manobras serdo sim-
plificadas.

- O VPS s6 deve ser activado/desactivado ao utilizar exclusivamente o apropriado cur-
sor; ndo desactive o VPS manuseando-o directamente.

- O VPS s6 pode ser activado de dia e dentro das condigbes ambientais acima
descritas.

- OVPS DEVE ser desactivado de noite e/ou em condicbes de pouca visibilidade.

- Verifigue sempre que o posicionamento do VPS seja apropriado as vérias condigdes
meteorologicas

- Ambientais e/ou as recomendacdes de utilizagdo acima descritas.

- Aconselhamos utilizar o VPS so e exclusivamente em combinagdo com a viseira de
série homologada, isto €, com um valor de transmiténcia superior a 80%.

- OVPS n&o substitui a protecgéo que a viseira oferece, portanto, ele s6 deve ser utiliza-
do quando a viseira do capacete estiver baixada.

- Verifique que o VPS esteja limpo e funcionando correctamente de modo que ao activar
o VPS n&o provoque riscos e/ou desgastes anémalos do mesmo.

- Verifigue SEMPRE o correcto funcionamento do VPS e em caso de falhas nao utilize o
capacete e contacte imediatamente um revendedor autorizado da X-lite.

- Para as operacdes de manutengao e limpeza do VPS e da viseira, veja a secgdo apro-
priada do manual de utilizagdo do capacete.

- O tratamento scratch-resistant/fog-resistant do VPS permite reduzir notavelmente o
problema do embaciamento. O perdurar de condigdes meteoroldgicas e/ou ambientais
particularmente criticas podem, todavia, causar o aparecimento de embaciamento e/ou
determinar a formagéo de condensagao no VPS com consequente redugao da visibili-
dade e/ou da nitidez das imagens: neste caso o VPS deve ser desactivado.

- Em caso de chuva, o contacto directo das gotas de &gua contra o VPS com trata-
mento scratch-resistant/ fog-resistant determina uma rapida diminuicéo da nitidez
das imagens, e por conseguinte, uma escassa visibilidade: neste caso o VPS deve
ser desactivado.

- O tratamento especial fog-resistant do VPS &, em geral, sensivel as condi¢des de tem-
peratura elevada ou as fontes de calor. Neste caso podem verificar-se contaminacdes
causadas pelo contacto com outros materiais, que se podem ver com a formagéo de
manchas. Aconselhamos, nestas situacdes (p. ex. no porta bagagem em dias muito
quentes), de se certificar que a viseira ndo fique em contacto com outros materiais.

1.1 Para desmontar o sistema VPS abra a viseira do capacete e verifique que o cursor late-
ral esta posicionado para baixo (Fig. 15).
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1.2
1.3

2.1
22

2.3
2.4

Segure a parte lateral esquerda do VPS e puxe para o exterior até extrair o seu dente
de engate do mecanismo do VPS (Fig. 17).
Repita a mesma operacéo no lado direito do VPS e, por fim, remova-o.

Para montar o sistema VPS abra a viseira do capacete e verifique que o cursor lateral
est4 posicionado para cima (Fig. 15).

Introduza a extremidade esq. do VPS na guia lateral esg. até o engate do dente na sede
do mecanismo (Fig. 17).

Repita a mesma operagao no lado Dir.

Verifique o correcto funcionamento do VPS deslocando o cursor lateral Esq. para baixo
(Fig. 16) e para cima (Fig. 15) até ouvir os estalidos de retengédo das respectivas posi-
cOes. Se necessario, repita as operagdes acima descritas.

Se os mecanismos de abertura e fechamento da viseira e/ou do VPS apresentarem
falhas ou danos, contacte um revendedor autorizado da X-lite.

Nao utilize o capacete sem ter montado o VPS correctamente.

O VPS nao substitui a proteccao que a viseira oferece.

Este acessodrio permite melhorar os rendimentos do capacete em condi¢des particulares de
utilizagao.

O péra-vento (Wind Protector) reduz desagradaveis infiltragdes de ar por baixo do queixo.
Veja a Fig. 18 para a montagem e a desmontagem.

O acessorio para-vento é facilmente amovivel. A correcta montagem desse acessorio
pode ser verificada puxando-o delicadamente, com o polegar e indicador, para dentro
do capacete. Se o acessdrio sair, repita as operacoes de montagem.

NG A
NN S

2.6

Desaperte o francalete.

Retire as duas extremidades do francalete das passagens da proteccdo de pescoco
(Fig. 19).

Desengate o botao situado na parte posterior do protector do maxilar esquerdo (Fig. 22)
e desengate o olhal de fixagdo da proteccao de pescogo (Fig. 20) e volte a engatar o
protector do maxilar. Repita a mesma operagéo para o protector do maxilar direito.
Abra o fecho de correr e remova a protecgao de pescogo (Fig. 21).

Depois de desmontar a protecgdo de pescoco, é necessario verificar a regulagdo
correcta do francalete (consulte a ficha em anexo).

Desaperte o francalete.

Posicione a proteccé@o de pescoco, engate e feche o fecho de correr.

Introduza as duas extremidades do francalete nas devidas passagens da protecgdo de
pescogo (Fig. 19).

Desengate o botao situado na parte posterior do protector do maxilar esquerdo (Fig. 22)
e engate o olhal de fixacdo da protecgao de pescoco (Fig. 20) e volte a engatar o
protector do maxilar. Repita a mesma operagao para o protector do maxilar direito.
Certifique-se, antes de utilizar o capacete, de que o cursor do fecho de correr ndo sai
do proprio capacete e que esteja correctamente aplicado, colocando-o entre a protec-
¢ao de pescoco “Padding” e a fita do francalete.

Depois de montar a protecgdo de pescogo, é necessario verificar o ajuste correcto.
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Para retirar e/ou montar novamente o forro interno de conforto abra o protector de queixo
do capacete e levante o VPS (Fig. 16

1.1 Abra o francalete (veja as respectivas instrugdes), puxe a parte anterior do forro do pro-
tector do maxilar esquerdo para o interior do capacete, em seguida, desengate os boto-
es de fixagdo colocados na parte de trés do proprio protector do maxilar (Fig. 22).

1.2 Retire o forro do protector do maxilar esquerdo do capacete retirando a faixa esquerda
do francalete da aba presente no protector do maxilar.

1.3 Repita as mesmas operacdes com o forro do protector do maxilar direito.

2.1 Segure a zona central da luneta traseira e puxe para dentro do capacete para retirar.
R:esegg)ate os botdes das respectivas sedes esquerda e direita das sedes de fixagado

ig.

2.2 Segure a zona central da touca e puxe para o interior do capacete para retirar a lingue-
ta central posicionada entre o poliestireno e a calote, sucessivamente desengate as lin-
guetas laterais esquerda e direita das sedes de fixagao (Fig. 24).

2.3 Retire completamente a touca do capacete.

3.1 Introduza na cavidade do capacete a touca colocando-a bem no fundo de modo simé-
trico.

3.2 Certifique-se de que a lingueta da zona frontal e as de engate laterais correspondem
entre si e, depois de verificado tudo, engate antes as linguetas laterais esquerda e direi-
ta nas sedes de fixag&o, introduza apds as linguetas centrais entre o poliestireno e a
calote (Fig. 24).

3.3 Repita a mesma operacéo do item 3.2 para a luneta traseira da touca (Fig. 23).

3.4 Arrume perfeitamente a touca de modo a aderir bem a calote.

N.B. Nao remova os protectores do maxilar de poliestireno.

N.B. Verifique a correcta montagem da zona frontal da touca levantando e baixando o

VPS cujo movimento deve ser livre. Em caso contrario, repita as operacoes 2.2 e 3.2.

4.1 Introduza a fita e a faixa esquerda do francalete na aba presente no protector do maxi-
lar esquerdo.

4.2 Pressione o forro do protector do maxilar em correspondéncia aos botdes de fixagao
colocados na traseira, para os engatar as respectivas sedes (Fig. 22).

4.3 Repita as mesmas operacdes com o forro do protector do maxilar direito.

- Retire o forro somente quando for necessario limpéa-lo ou lava-lo.

- Nunca use o capacete sem ter remontado completa e correctamente o seu forro inter-
no de conforto e os seus protectores de maxilar.

- Lave delicadamente & mao e utilize apenas sab&o neutro e agua a temperatura maxi-
ma de 30 °C.

- Enxagle com agua fria e deixe secar a temperatura ambiente ao abrigo do sol.

- Nunca lave o forro interno de conforto na maquina de lavar roupa.

- O poliestireno interno ¢ um material facilmente deformavel e tem por finalidade absor-
ver os choques mediante alteragdo ou destruigao parcial.

- Limpe utilizando exclusivamente um pano himido e, a seguir, deixe secar a temperatu-
ra ambiente ao abrigo do sol.
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- Nao modifique nem altere de modo algum os componentes internos em poliestireno.
- Nunca utilize ferramentas e utensilios para executar as operagdes acima indicadas.

O novo e exclusivo Eyewear Adaptive (EA) estd concebido para o conforto dos portadores

de éculos de protecgdo.

De forma simples e rapida, o EA permite obter no protector do maxilar, um espago para as

hastes dos 6culos. O sistema é reversivel. E assim possivel colocar os protectores dos maxi-

lares na configurag&o inicial. Para usufruir do conforto do capacete também com os éculos

protectores:

1. Remova os protectores dos maxilares do capacete (consulte o paragrafo “TOURING
PERFORMANCE COMFORT “, secgao “desmontagem”).

2. Abra o protector do maxilar esquerdo (Fig. 25), extraia o forro interno na parte superior
e afaste a parte perfurada.

N.B.: é aconselhavel guardar esta parte do forro interno removida para eventuais

utilizacoes futuras.

3. Reintroduza correctamente o forro interno no protector do maxilar e volte a fechar o
mesmo.

4. Repita as operagdes 2 e 3 no protector do maxilar direito.

5. Volte a montar os protectores dos maxilares no capacete (consulte o paragrafo
“TOURING PERFORMANCE COMFORT”, secc¢édo “montagem”).

Para voltar as condigdes iniciais:

1. Retire os protectores dos maxilares do capacete (consulte o paragrafo “TOURING

PERFORMANCE COMFORT “, secgao “desmontagem”).

Abra o protector do maxilar esquerdo (Fig. 26) e insira o forro perfurado, anteriormente

retirado, na parte superior.

Reintroduza correctamente o forro interno no protector do maxilar e volte a fechar o

mesmo.

Repita as operagdes 2 e 3 no protector do maxilar direito.

Volte a montar os protectores dos maxilares no capacete (consulte o paragrafo

“TOURING PERFORMANCE COMFORT “, secgao “montagem” - Fig. 25 e Fig. 26).

o woN

As entradas de ar posicionadas na parte superior permitem canalizar o ar dentro da calote;
a sua eficacia é maxima com o VPS activo (para baixo):

A) fechadas

B) abertas

O extractor traseiro assegura uma éptima dissipacéo do calor.

O sistema de ventilagdo aberto permite canalizar o ar directamente na viseira, para limitar o
embaciamento e a formagao de condensag&o:

A) fechado

B) aberto

O sistema de extraccéo lateral facilita a dissipagao do ar quente.
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GEFELICITEERD... met de aanschaf van uw nieuwe helm.

Om een modern en maximaal presterend product te verkrijgen dat aan de hoogste eisen
van veiligheid en comfort kan voldoen is bij het ontwerp en de productie aan alles
gedacht: design, ergonomie, comfort, laag gewicht, aérodynamiek, eenvoudige en fun-
ctionele bedieningen.

e BELANGRIJK!

- Lees dit boekje en alle andere bijgevoegde documenten voordat u uw helm
gebruikt, omdat ze belangrijke informatie bevatten die u kan helpen uw helm zo
veilig en eenvoudig mogelijk te gebruiken.

- Het niet in acht nemen van deze aanwijzingen kan de bescherming die de helm
biedt in gevaar brengen en daarmee ook uw veiligheid.

- De helm is speciaal ontworpen voor motorrijders en bromfietsers; en biedt dus niet
dezelfde bescherming bij ander gebruik.

- De helm biedt bij een ongeval bescherming tegen hoofdletsel. Desondanks kan de
helm alleen het risico op ernstige en/of dodelijke verwondingen niet wegnemen, omdat
deze afhankelijk zijn van de specifieke toedracht van de botsing. Rij dus voorzichtig.

- Zorg er bij het besturen van een motorvoertuig altijd voor dat de helm goed is vastge-
maakt om de geboden bescherming optimaal te benutten.

- Draag nooit een sjaal onder het sluitingssysteem of een hoofddeksels van wat voor
soort dan ook onder de helm.

- De helm kan de verkeersgeluiden afzwakken. Controleer in elk geval of u de noodza-
kelijke geluiden goed hoort, zoals claxons en sirenes.

- Houd de helm altijd uit de buurt van warmtebronnen, zoals de uitlaat, de behuizing van
de koffer of een cabine van een voertuig.

- De helm (of slechts een deel van de helm) mag om geen enkele reden worden gewij-
zigd en/of onklaar gemaakt. Monteer uitsluitend originele accessoires en/of vervangin-
gsonderdelen die geschikt zijn voor uw specifieke helmmodel.

- Elke helm die een zware klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de
schade door bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar.

- Gebruik de helm niet bij twijfel over de intactheid en de veiligheid en wend u tot een
erkende dealer om hem te laten controleren.

Maat:

- probeer helmen van verschillende maten om de juiste maat vast te stellen en kies de
helm die stevig en comfortabel zit.

- een te grote helm kan tijdens het rijden naar beneden zakken en de ogen bedekken of
zijwaarts draaien.

- houd de helm enkele minuten op en controleer of er geen drukzones zijn die op den
duur pijn of hoofdpijn kunnen veroorzaken.

De helm afzetten:

- zet de helm op, maak het bandje goed vast en probeer de helm af te zetten zoals op
de afbeelding (Afb. A) is weergegeven. Bij een ongeval kan de helm namelijk door stoten
uit verschillende richtingen van het hoofd afgaan.
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- de helm mag niet draaien, vrij over het hoofd bewegen of afgaan. Indien dit wel het
geval is, moet de lengte van het bandje worden afgesteld of moet een andere helmma-
at worden genomen. Herhaal de test.

Sluitingssysteem:

- het sluitingssysteem (bandje) is op een standaardlengte afgesteld. Controleer voor
gebruik de juiste voorafstelling.

- controleer altijd of het bandje goed is vastgemaakt en strak zit, zodat de helm ste-
vig op het hoofd zit. Controleer in elk geval voordat u wegrijdt of het bandje goed
strak onder de kin zit en zo dicht mogelijk in de buurt van de keel, maar zonder dat
hij oncomfortabel zit.

- de juiste spanning van het bandje moet een goede ademhaling en normaal slikken
mogelijk maken, zonder dat er een vinger tussen het bandje en de keel kan worden
gestoken.

- Let op: de drukknop die eventueel op het bandje zit heeft uitsluitend de functie om
het wapperen van het uiteinde van het bandje te verhinderen, nadat u hem goed
hebt vastgemaakt.

- Als het vizier beschadigd is en duidelijke krassen heeft die het zicht beperken, is de
beschermende behandeling waarschijnlijk beschadigd en moet het vizier dus worden
vervangen.

- Breng geen stickers en lak op het vizier aan.

- Het vizier mag uitsluitend worden gebruikt voor het helmmodel waarvoor het ontworpen is.

- Elke helm die een zware klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de
schade door bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar.

- Let op: de helm en het vizier kunnen ernstig beschadigd raken door enkele veel
voorkomende stoffen zonder dat de schade zichtbaar is. Gebruik voor de reiniging
van de helm en het vizier uitsluitend lauw water en neutrale zeep en droog ze bij
omgevingstemperatuur, beschermd tegen zon en/of warmtebronnen.

- Let op: gebruik nooit benzine, verdunningsmiddelen, benzeen, oplosmiddelen of andere
chemische stoffen, omdat ze:

e de helm onherstelbaar beschadigen
* de optische eigenschappen wijzigen, de mechanische eigenschappen beperken en
de beschermende behandeling van het vizier verzwakken.

Afb. A

63



De X-1003 helm kan op twee wijzen gebruikt worden (kinstuk gesloten - P / kinstuk geopend
- J). Het gebruik van de helm op de P-wijze, (met het kinstuk en het vizier gesloten), biedt
natuurlijk een hoger niveau van bescherming ten opzichte van het gebruik op de J-wijze (met
kinstuk en vizier geopend).

De x-1003 is voorzien van het exclusieve openingssysteem van het kinstuk, “Dual Action”,
dat, geplaatst in het midden van het kinstuk, het mogelijk maakt deze met één hand te ope-
nen en onvrijwillige opening ervan verhindert: alleen door de eerste deblokkeringshendel te
activeren kan het worden geopend door het naar de tweede hendel te trekken.

Let op: Voor het eenvoudig opzetten van de helm raden wij u aan om de kinbak en de
VPS in de bovenste stand te doen.

1.1 Dqu/Fde rc))de deblokkeringshendel naar de buitenkant door deze met de duim te draa-
ien (Fig. 1).
1.2 Plaats de wijsvinger op de openingshendel en duw deze naar beneden, zodat het kin-
stuk niet meer geblokkeerd wordt (Fig. 2).
1.3 Trek het kinstuk dat nu geopend kan worden naar voren en begeleid hem bij zijn draai-
beweging naar boven (Fig. 3).
indien de helm op de J-wijze wordt gebruikt (met kinstuk geopend), wordt het
aangeraden om het linker zijschuifje in de stand “J” te zetten (zie instructies P/J Wijze
- Fig. 5, schuifje omhoog), om het kinstuk omhoog vast te zetten.

Om het kinstuk te sluiten, dient men te controleren dat het blokkerin-
gsschuifje aan de zijkant zich in de stand P bevindt zoals weergegeven in fig. 4
(schuifje omlaag).

2.1 Trek het kinstuk naar beneden en begeleid hem bij zijn draaibeweging, totdat men het
sluitingsmechanisme hoort klikken.
2.2 Verzeker u ervan dat het kinstuk op de juiste wijze vastgemaakt is.

Wanneer het blokkeringsschuifie aan de zijkant zich in de stand “P” bevindt (Fig. 4, schuifie
omlaag), kan het kinstuk geopend en/of gesloten worden.

Wanneer het blokkeringsschuifie aan de zijkant in de stand “J” staat (Fig. 5, schuifje
omhoog), kan het kinstuk niet gesloten worden en zal het geblokkeerd blijven in de geo-
pende stand.

Op deze wijze kan het kinstuk niet weer gesloten worden. Forceer de sluiting
ervan niet, aangezien dit schade zou kunnen veroorzaken aan het sluitingsmechani-
sme van de helm. Om het kinstuk te kunnen sluiten, is het nodig om het blokkerin-
gsschuifje in de stand P te zetten (Fig. 4, schuifje omlaag).

- Het beveiligingsniveau van deze helm tijdens het berijden van het voertuig is afhankelijk
van de wijze waarop de helm wordt gedragen door de gebruiker: volledige bescherming
metdkinstuk en vizier gesloten, gedeeltelijke bescherming met kinstuk en/of vizier geo-
pend.

- Demonteer en/of knoei niet met de bevestigingsschroeven van het kinstuk aan de schaal.

- Gebruik de helm niet zonder kinstuk.

- Gebruik de helm niet bij een slechte werking van het kinstuk, maar neem onmiddellijk
contact op met een erkende X-LITE dealer.
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Sluit het kinstuk en zet het vizier helemaal in de geopende stand.

2 Terwijl u de toets ter deblokkering van het vizier (A) ingedrukt houdt, laat u het vizier naar
voren glijden tot aan de klik.

3 Maak de vizierhaakjes (B1 en B2) los uit hun bedding.

.4 Herhaal de handelingen aan de andere kant van de helm.

2.1 Sluit het kinstuk en zet het vizier in de open stand met de vizierhaakjes (B1 en B2) boven
de hiertoe aangebrachte beddingen in het viziermechanisme.

2.2 Doe haakje B1 in zijn bedding en druk het vizier tegen de schaal boven haakje B2, hier-
door druk uitoefenend op de toets ter deblokkering van het vizier.

2.3 Laat het vizier rollen door het blokkeersysteem te laten losschieten.

2.4 Herhaal de handelingen aan de andere kant van de helm.

- Zorg ervoor dat het systeem op de juiste wijze functioneert. Open het vizier; door het
kinstuk omhoog te zetten, moet het vizier automatisch dicht gaan.

- Gebruik de helm niet zonder het vizier op de juiste manier te hebben gemonteerd.

- Als de openings- en sluitingsmechanismen van het vizier slecht werken of schade ver-
tonen, neem dan contact op met een erkende X-LITE-dealer.

De Double Action-knop in neutrale positie (midden), zoals aangegeven in figuur 8, heeft geen
enkele invloed op de normale werking van het geopende of gesloten vizier. Door middel van
deze knop kunnen de volgende aanvullende functies ingeschakeld worden:

Open, terwijl u de helm draagt, het vizier tot de eerste klik en druk de Double Action knop in
zoals aangegeven in fig. 9. Sluit ten slotte het vizier. In deze positie houdt het mechanisme
het vizier op een kiertje geopend zodat de luchtcirculatie beter is en het ontwasemen vooral
bij lage snelheid of tijdens korte stops vergemakkelijkt.

Om de Double Action uit te schakelen de knop indrukken zoals aangegeven in fig. 10. zodat
hij weer in de neutrale positie staat.

Sluit, terwijl u de helm draagt, het vizier en druk de Double Action knop in zoals aangegeven
in Fig. 10. In deze positie wordt het veermechanisme van het vizier versterkt zodat hij, ook bij
hoge snelheid, niet per ongeluk open kan gaan. Druk om het vizier te ontgrendelen op de
knop indrukken, zoals aangegeven in fig.9, zodat hij weer in de neutrale positie staat.

Let op! Tijdens het dragen van de helm kunnen zich onverwachte gebeurtenissen van aller-
lei aard voordoen, waardoor u het vizier onmiddellijk moet openen; daarom wordt aangera-
den de vergrendeling van het vizier zo min mogelijk te gebruiken.

Let op! In noodgevallen kan de Double Action vergrendeling van het vizier uitgeschakeld
worden door hem op de traditionele manier omhoog te tillen en het lipje van het vizier met
meer iets kracht dan normaal in te drukken.

De afdichtingen van het vizier en het kinstuk van de helm X-1003 zijn ontworpen om de ruim-
te tussen het vizier, kinstuk en schaal af te sluiten met als doel de infiltratie van lucht, water
en stof in de verschillende gebruiksomstandigheden te verminderen.

Voor een goede werking van de afdichtingen wordt er in onze productielijn een speciaal vio-
eibaar smeermiddel (LUBRI-TRIM) op aangebracht. Ondanks dat veroorzaken de verschil-
lende temperaturen, de weersomstandigheden en de afzet van stof, dat zich voordoet tijdens
het normale gebruik van de helm, het verdampen van het vloeibare smeermiddel, met als
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gevolg de uitdroging van de afdichtingen. Dit kan de doeltreffendheid van hun functie ver-

minderen en zelfs leiden tot breuken in de afdichtingen.

Om de afdichtingen altijd effectief, zacht en elastisch te houden, raden wij aan om ze conti-

nu te controleren en frequent in te smeren afhankelijk van het al dan niet intensieve gebruik

van de helm. Breng als volgt het speciale vioeibare smeermiddel uit de LUBRI-TRIM kit aan:

- demonteer het vizier van de helm;

- open het kinstuk en reinig het eventuele vuil dat zich op de afdichtingen van de schaal
en het kinstuk bevindt met water en een zachte doek; droog het daarna af;

- breng het vloeibare smeermiddel volgens de instructies vooral op de interne oppervlak-
ken van de zijkant van de afdichting van het kinstuk (Fig. 11 A) en op de externe opper-
vlakken van de zijkant van de afdichting van de schaal aan (Fig. 11 B);

- reinig het eventueel te veel aan vloeistof, sluit het kinstuk en monteer het vizier weer.

APINLOCK’

(Als standaard of als optioneel accessoire verkrijgbaar)

Demonteer het vizier.

Controleer of de binnenkant van het vizier schoon is en ga na of de regelhendeltjes van
de pinnen aan de buitenkant naar binnen zijn gedraaid.

Leg het binnenvizier Pinlock® op het vizier. LET OP: het silicone profiel van het binnen-
vizier Pinlock® moet contact hebben met het binnenopperviak van het vizier.

Zet een kant van het binnenvizier Pinlock® vast aan een van de twee pinnen van het
vizier en houd deze in positie (Fig. 12).

1.1
1.2
3
4
5 Maak het vizier wijder en zet de andere kant van het binnenvizier Pinlock® vast in de
6
7
8

1

—_

andere pin (Fig. 13).

Laat het vizier los.

Verwijder de laag beschermfolie van het binnenvizier Pinlock® en controleer of het hele
silicone profiel van het binnenvizier op het vizier aansluit.

Monteer het vizier op de helm.

1.
1.
1.
Controleer of het systeem correct is gemonteerd door het vizier te openen en te sluiten en
ga na of er geen beweging is tussen het binnenvizier en het vizier.

Wanneer het binnenvizier niet goed aan het vizier is bevestigd, draai dan beide regelhendel-
tjes aan de buitenkant tegelijkertijd geleidelijk naar boven om de aanspanning te vergroten

(Fig. 14). De maximale aanspanning wordt verkregen, wanneer de regelhendeltjes van de pin-
nen aan de buitenkant naar buiten zijn gedraaid.

Eventuele aanwezigheid van stof tussen de twee vizieren kan krassen veroorzaken op beide
oppervlakken. Vizieren en binnenvizieren die beschadigd zijn door krassen, kunnen het zicht
beperken en dienen vervangen te worden.

Controleer regelmatig of het binnenvizier correct is aangespannen om te voorkomen dat het
verschuift en krassen op beide oppervlakken veroorzaakt.

Wanneer het vizier van de helm tijdens het gebruik beslaat en/of er condens wordt gevormd
in de zones tussen het vizier en het binnenvizier, moet gecontroleerd worden of het systeem
correct is gemonteerd en aangespannen.

Een te strakke en voortijdige aanspanning van het binnenvizier kan ervoor zorgen dat het bin-
nenvizier te dicht op het opperviak van het vizier aansluit en/of permanent wordt vervormd,
waardoor latere regelingen niet meer correct kunnen worden uitgevoerd.

Langdurig gebruik in bepaalde klimaatcondities kan de efficiéntie van het systeem doen
afnemen, waardoor het binnenvizier gedeeltelijk kan beslaan of er condens op kan worden
gevormd. Om in dat geval de efficiéntie van het systeem te herstellen, moet het binnenvizier
uit het vizier van de helm worden verwijderd en met droge en lauwe lucht worden gedroogd.
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Intense transpiratie / ademhaling, gebruik in bijzondere weersomstandigheden (lage tempe-
raturen en/of hoge vochtigheid en/of abrupte temperatuurwisselingen of zware regenbuien)
en intens en langdurig gebruik kunnen leiden tot vermindering van de efficiéntie van het
systeem met als gevolg het beslaan of de vorming van condens op het binnenvizier.

Om in deze situaties, na het gebruik, de efficiéntie te herstellen, dient men het binnenvizier
van het vizier van de helm te verwijderen en het te laten drogen in droge en lauwe lucht.
Dezelfde werkwijze dient uitgevoerd te worden indien de helm moet drogen om eventuele
vochtigheid te verwijderen die aan de binnenkant ontstaan is door de hierboven beschreven
situaties.

2.1 Demonteer het vizier samen met het binnenvizier Pinlock®.
2.2 Maak het vizier wijder en haak het binnenvizier Pinlock® los van de pinnen (Fig. 13).
2.3 Laat het vizier los.

Demonteer het binnenvizier Pinlock® uit het vizier. Reinig het voorzichtig met een vochti-
ge en zachte doek en een neutrale vloeibare zeep. Verwijder elk zeeprestje onder stro-
mend water.

Laat het binnenvizier drogen met droge en lauwe lucht zonder het droog te wrijven.

Laat de helm na gebruik in een geventileerde en droge ruimte met open vizier drogen om
de eigenschappen van het binnenvizier ook in de loop van de tijd niet te veranderen.
Houd het uit de buurt van warmtebronnen en bewaar het op een donkere plaats.

Het nieuwe en exclusieve interne Vision Protection System (VPS-systeem) is een zonne-
scherm uit LEXKAN® gegoten en heeft een scratch-resistant/fog-resistant behandeling onder-
gaan. Het is eenvoudig en comfortabel in het gebruik: u hoeft het maar neer te klappen om
het werkzaam te maken en op te klappen om het uit het gezichtsveld te verwijderen. In alle
situaties komt het van pas: bij lange ritten buiten de stad of bij korte stadsritten.

Bovendien maakt het innovatieve bevestigingssysteem het mogelijk om het zonnescherm
zonder gereedschap te demonteren en te monteren voor de normale onderhouds- en rei-
nigingswerkzaamheden.

Dankzij het mechanisme van het VPS-systeem kan het zonnescherm met een eenvoudi-
ge beweging werkzaam worden gemaakt door het neer te klappen totdat het gezichtsveld
van het vizier gedeeltelijk bedekt is. Hierbij bepaalt u zelf de gewenste afname van de
lichtdoorlaatbaarheid. Het VPS-systeem kan op elk moment met een simpele beweging
en onafhankelijk van het vizier vervolgens buiten gebruik worden gesteld, en snel opge-
klapt worden om het normale zicht en de bescherming van het officieel goedgekeurde
vizier van de helm te herstellen. Om het VPS-systeem inactief te maken, duw het schuif-
je de onderkant (Fig. 15) totdat u de klik hoort die de juiste positie van het schuifje en het
VPS-systeem bevestigd. Om het VPS-systeem te activeren, dient men het schuifje naar
boven te duwen (Fig. 16). Het VPS-systeem is ook ontworpen om eenvoudig, snel en zon-
der gereedschappen van de helm te kunnen worden gedemonteerd.

De huidige standaard goedkeuringsnormen (ECE22-05) bepalen dat de minimale lichtdo-
orlaatbaarheid van vizieren hoger dan 80% moet zijn tijdens nachtelijke ritten en in elk
geval niet lager dan 50% tijdens ritten bij daglicht. Tijdens het rijden overdag onder weers-
en omgevingsomstandigheden met speciaal licht, zoals fel licht door een hoge sterkte
en/of invalshoek van de zonnestralen leidt dit vaak, om niet te zeggen bijna noodzakelij-
kerwijs, tot het gebruik van een zonnebril - met een lichtdoorlaatbaarheid van veel minder
dan 50% - om vermoeidheid van de ogen tijdens lange ritten te verminderen of om het risi-
co van rechtstreekse verblinding te verlagen ten opzichte van het gebruik van alleen goed-
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gekeurde vizieren. Het gebruik van zonnebrillen maakt echter eventuele noodgrepen om
het maximale zicht dat door het vizier van de helm wordt geboden snel te herstellen moei-
lijk. Dit probleem doet zich bijvoorbeeld voor bij het binnenrijden van een tunnel of in het
algemeen bij herhaaldelijke veranderingen van het omgevingslicht. Dankzij het werkin-
gsmechanisme zijn deze handelingen bij het VPS-systeem echter vergemakkelijkt.

11
1.2
1.3

21
22

Het VPS-systeem dient geactiveerd/gedeactiveerd te worden door uitsluitend het
betreffende schuifje te gebruiken; deactiveer het VPS-systeem niet door er direct aan
te zitten.

Het VPS-systeem mag alleen overdag en onder de hierboven beschreven omgevin-
gscondities worden geactiveerd.

Het VPS-systeem MOET ‘s nachts en/of bij slecht zicht worden gedeactiveerd.
Controleer altijd of de plaatsing van het VPS-systeem geschikt is voor de verschil-
lende weers- en omgevingsomstandigheden en/of voor de hierboven gegeven
gebruiksadviezen.

Het is aanbevolen het VPS-systeem uitsluitend met het gekeurde standaard vizier met
een lichtdoorlaatbaarheid van meer dan 80% te gebruiken.

Het VPS-systeem vervangt niet de bescherming die het vizier biedt en daarom moet
deze alleen worden gebruikt wanneer het vizier van de helm neergeklapt is.

Controleer of het VPS-systeem schoon is en correct werkt, zodat het VPS systeem bij
activering geen krassen en/of abnormale slijtage veroorzaakt.

Controleer ALTIJD de juiste werking van het VPS-systeem en gebruik de helm niet bij
een slechte werking en neem onmiddellijk contact op met een erkende X-lite-dealer.
Zie voor het onderhoud en de reiniging van het VPS-systeem en het vizier het speciale
deel in de gebruikershandleiding van de helm.

De scratch-resistant/fog-resistant behandeling van het VPS-systeem reduceert aan-
zienlijk het probleem van het beslaan. Toch kan het aanhouden van zeer kritische weers-
en omgevingsomstandigheden het beslaan van of de vorming van condens op het VPS-
systeem veroorzaken met als gevolg de vermindering van het zicht en/of de helderheid
van het beeld: in zo’'n geval dient het VPS-systeem gedeactiveerd te worden.

In geval van regen zal het direct contact van de waterdruppels met het VPS-systeem,
dat met scratchresistant/ fog-resistant behandeld is, een snelle vermindering van de
helderheid van het beeld veroorzaken met als gevolg slecht zicht: in zo’n geval dient het
VPS-systeem gedeactiveerd te worden.

De bijzondere fog-resistant behandeling van het VPS-systeem is over het algemeen
gevoelig voor hoge temperaturen of warmtebronnen. In dat geval kan er vuil ontstaan
dat veroorzaakt is door het contact met andere materialen en dat zichtbaar wordt met
de vorming van kringen of vlekken. Wij raden in deze omstandigheden (bijv. in de baga-
gekoffer op zeer warme dagen) aan om zich ervan te verzekeren dat het vizier niet in
contact staat met andere materialen.

Om het VPS-systeem op de helm te demonteren, open het vizier van de helm en con-
troleer of het zijschuifje naar beneden geschoven is (Fig. 15)

Pak het linker gedeelte van het VPS-systeem vast en trek het naar buiten totdat het
bevestigingstandje uit het mechanisme van het VPS-systeem wordt getrokken (Fig. 17).
Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant van het VPS-systeem en haal deze er
vervolgens uit.

Om het VPS-systeem op de helm te monteren, open het vizier van de helm en contro-
leer of het zijschuifie naar boven geschoven is (Fig. 15).

Plaats het linker uiterste van het VPS-systeem in de linker zijgeleider totdat het tandje in
de bedding van het mechanisme vastklikt (Fig. 17).
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2.3 Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant.

2.4 Controleer de juiste werking van het VPS-systeem door het linker zijschuifie naar
beneden (Fig. 16) en naar boven (Fig. 15) te duwen, totdat u de klikken van de beve-
stiging van de respectievelijke posities hoort. Herhaal de bovengenoemde handelin-
gen indien nodig.

- Als de openings- en sluitingsmechanismen van het vizier en/of van het VPS-systeem
slecht werken of beschadigd zijn, neem dan contact op met een geautoriseerde
X-lite dealer.

- Gebruik de helm niet zonder het VPS-systeem op de juiste manier te hebben gemon-
teerd.

Het VPS-systeem vervangt niet de bescherming die het vizier biedt.

Dit accessoire zorgt voor betere prestaties van de helm bij gebruik in bijzondere omstan-
digheden.

Het windscherm (Wind Protector) vermindert onaangename infiltratie van lucht van onder
de kin.

Zie Fig. 18 voor de montage en demontage.

Het windscherm accessoire is gemakkelijk uitheembaar. De correcte montage van dit
accessoire is te controleren door het zacht met duim en wijsvinger naar de binnenkant
van de helm te trekken. Als het loslaat, herhaal dan de handelingen voor montage.

1.1 Maak de kinband los.
1.2 Schuif de twee uiteinden van de kinband door de doorvoeropeningen van de nekbe-
scherming (Fig. 19).

3 Maak de drukknoop aan de achterkant van het linker wangkussen los (Fig. 22) en maak
het knoopsgat van de nekbescherming los (Fig. 20) en zet het wangkussen weer vast.
Herhaal dezelfde handeling ook voor het rechter wangkussen.

4 Open de rits en maak de nekbescherming los (Fig. 21).
5 Nadat de nekbescherming gedemonteerd is, dient gecontroleerd te worden of de afstel-
ling van de kinband juist is (zie bijgevoegd instructiekaartje).

2.1 Maak de kinband los.

2.2 Plaats de nekbescherming, maak de rits eraan vast en sluit deze.

2.3 Schuif de twee uiteinden van de kinband in de daartoe bestemde doorvoeropeningen
op de nekbescherming (Fig. 19).

2.4 Maak de drukknoop aan de achterkant van het linker wangkussen los (Fig. 22) en maak
het knoopsgat van de nekbescherming eraan vast (Fig. 20) en zet het wangkussen weer
vast. Herhaal dezelfde handeling ook voor het rechter wangkussen.

2.5 Voordat de helm wordt gebruikt, dient men ervoor te zorgen dat het lipje van de rits niet
uit de helm steekt, maar dat deze op de correcte wijze teruggebogen wordt, tussen de
nekbescherming “Padding” en het bandje van de kinband.

2.6 Nadat de nekbescherming gemonteerd is, dient de juiste afstelling ervan gecontroleerd
te worden.

Om de comfortabele binnenvoering te verwijderen en/of terug te plaatsen, open het kinstuk
van de helm en duw het VPS-systeem omhoog (Fig. 16).
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1.1

1.2
1.3

2.1

22

2.3

3.1

3.2

3.3

3.4

Maak de kinband los (zie betreffende aanwijzingen) en trek de voorkant van de voering
van het linker wangkussen naar de binnenkant van de helm om de bevestigingsknopen
aan de achterkant los te maken (Fig. 22).

Neem de voering van het linker wangkussen uit de helm door het linker bandje van de
kinband door het knoopsgat in het wangkussen te halen.

Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

Pak het maantje in het midden vast en trek het naar de binnenkant van de helm om deze
eruit te halen.

Maak de drukknopen los uit de linker en rechter beddingen (Fig. 23).

Pak de kap in het midden vast en trek dit naar de binnenkant van de helm om het mid-
delste lipje dat zich bevindt tussen het polystyreen en de schaal eruit te trekken, maak
vervolgens het linker en rechter Zijlipje los van de bevestigingen (Fig. 24).

Verwijder de gehele kap uit de helm.

Steek de kap in de holte van de helm door hem er goed en symmetrisch tot op de
bodem in te drukken.

Controleer of het lipje in het midden en de bevestigingslipjes aan de zijkant met elkaar
overeenstemmen en, als dit eenmaal gecontroleerd is, maak dan eerst het linker en de
rechter Zijlipjes vast in de bevestigingen, steek vervolgens de middelste lipjes tussen het
polystyreen en de schaal (Fig. 24).

Herhaal dezelfde handeling onder punt 3.2 voor het achterste halve maantje van de kap
(Fig. 23).

Stabiliseer de kap goed en laat hem goed op de schaal aansluiten.

N.B. De wangkussens van polystyreen niet verwijderen.

N.B. Controleer of de voorste zone van de kap goed gemonteerd is door het VPS-syste-
em op en neer te bewegen. De beweging moet vrij zijn. In het tegengestelde geval, her-
haal de handelingen 2.2 en 3.2.

4.1
42
43

Schuif de band en het linker bandje van de kinband in het knoopsgat in het linker wan-
gkussen.

Duw de binnenvoering van het wangkussen op de hoogte van de bevestigingsknopen
aan de achterkant om ze vast te haken in de respectievelijke beddingen (Fig. 22).
Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

Verwijder de voering alleen wanneer het nodig is deze schoon te maken of te wassen.
Gebruik de helm nooit, zonder dat u de comfortabele binnenvoering en de wangkus-
sens geheel en op correcte wijze opnieuw hebt gemonteerd.

Was het voorzichtig met de hand en gebruik alleen neutrale zeep en water op max. 30° C.
Spoel in koud water en droog bij kamertemperatuur beschermd tegen de zon.

De comfortabele binnenvoering mag nooit in de wasmachine gewassen worden.

Het polystyreen aan de binnenkant is een materiaal dat eenvoudig vervormd kan wor-
den en heeft als doel om de schokken op te vangen door een verandering of een gede-
eltelijke afbraak.

Reinig het uitsluitend met een vochtige doek, en laat het op kamertemperatuur drogen
beschermd tegen de zon.
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- Wijzig of verander in geen geval de interne onderdelen van polystyreen.
- Voor bovengenoemde handelingen mogen nooit gereedschappen worden gebruikt.

De nieuwe en exclusieve Eyewear Adaptive (EA) is bedacht om meer comfort te geven aan

brildragers. Op een eenvoudige en snelle wijze kan EA in de wangkussens een ruimte creé-

ren voor de brillenpootjes.

Het systeem is herstelbaar. Het is dus mogelijk om de wangkussens weer in de normale con-

figuratie terug te zetten.

Om ook met bril van het comfort van de helm te genieten:

1. Verwijder de wangkussens uit de helm (zie de paragraaf “TOURING PERFORMANCE
COMFORT”, gedeelte “demontage”).

2. Open het linker wangkussen (Fig. 25), haal de interne binnenvoering aan de bovenkant
eruit en maak het deel met gaatjes los.

N.B. het wordt aangeraden om dit verwijderde deel van de binnenvoering te bewaren

om eventueel later opnieuw te gebruiken.

3. Plaats de binnenvoering weer goed terug in het wangkussen en sluit het weer.

4. Herhaal de handelingen 2 en 3 voor het rechter wangkussen.

5. Plaats de wangkussens weer in de helm (zie paragraaf “TOURING PERFORMANCE
COMFORT”, gedeelte “montage”).

Om het weer in de uitgangspositie te herstellen:

1. Verwijder de wangkussens uit de helm (zie paragraaf “TOURING PERFORMANCE

COMFORT”, gedeelte “demontage”).

Open het linker wangkussen (Fig. 26) en plaats de binnenvoering met gaten weer terug

aan de bovenkant.

Plaats de binnenvoering weer goed terug in het wangkussen en sluit het weer.

Herhaal de handelingen 2 en 3 voor het rechter wangkussen.

Plaats de wangkussens weer in de helm (zie paragraaf “TOURING PERFORMANCE

COMFORT”, gedeelte “montage” - Fig. 25 en Fig. 26).

IS S I

De luchtinlaten geplaatst aan de bovenkant maken het mogelijk om de lucht binnenin de
schaal te leiden; de doeltreffendheid ervan is op het hoogst wanneer het VPS-systeem actief
is (omlaag):

A) dicht

B) open

De uitlaat aan de achterkant verzekert van een optimale afdrijving van de warmte.

Het open ventilatiesysteem maakt het mogelijk de lucht rechtstreeks op het vizier te leiden
om het beslaan ervan en de vorming van condens erop te beperken:

A) dicht

B) open

Het luchtuitlaatsysteem aan de zijkant bevordert de afdrijving van de warme lucht.
7



TILLYKKE... med kobet af din nye styrthjelm.

Béade design, ergonomi, komfort, vaegt, aerodynamik og den simple funktion er konstrue-
ret og udviklet med henblik pa at fremstille et moderne produkt med optimal ydelse, der
kan imedekomme selv de hgjeste krav til sikkerhed og komfort.

e VIGTIGT!

- Lees denne vejledning og anden tilherende dokumentation igennem inden styr-
thjelmen tages i brug, idet du her kan finde vigtige oplysninger vedrerende opti-
mal anvendelse af styrthjelmen bade hvad angar sikkerhed og simpel brug.

- Safremt anvisningerne i denne vejledning ikke overholdes, kan det reducere styr-
thjelmens beskyttelsesevne og dermed din personlige sikkerhed.

- Styrthjelmen er specielt udviklet til brug ved kersel p& motorcykel og knallert, og der-
for garanteres samme grad af beskyttelse ikke ved anden brug.

- | tilfeelde af ulykker yder styrthjelmen en beskyttelse, som begreenser sted og skader
pa hovedet. Den kan dog ikke alene forhindre risikoen for alvorlige og/eller dedelige
skader, som i hgj grad ogsa afhzenger af de dynamiske forhold under sammenstadet -
sa ker forsigtigt.

- Beer altid din styrthjelm og spaend den godt fast ved kersel pa motorcykel for bedst
muligt at udnytte dens beskyttelsesevne.

- Beer aldrig halsterkleede under fastspaendingsanordningen eller hat eller andet hoved-
tej under selve hjelmen.

- Styrthjelmen deemper stojen fra trafikken. Man skal dog altid serge for at kunne here
de ngdvendige lyde, sdsom horn og sirener.

- Hold styrthjelmen pa afstand af varmekilder, som for eksempel lydpotten, opbevarin-
gsrummet til bagage eller i forerhuset pa et transportmiddel.

- Der mé under ingen omsteendigheder foretages aendringer pa styrthjelmen (heller ikke
delvise aendringer). Anvend udelukkende tilbeher og/eller originale reservedele, der
passer til den specifikke styrthjelm.

- Skader pa styrthjelmen, som felge af en ulykke, kan ikke altid ses, og derfor skal den
altid udskiftes, hvis den har vaeret udsat for et kraftigt sted.

- ltvivistilfeelde hvad angdr styrthjelmens sikkerhed, ber den ikke anvendes, og man skal
henvende sig til en autoriseret forhandler for at fa hjelmen efterset.

Storrelse:

- For at finde frem til den rette storrelse, skal man prove flere styrthjelm i forskellig
storrelse og veelge den, som sidder helt teet, men stadig er behagelig at have pa.

- Huvis styrthjelmen er alt for stor, kan den falde ned over gjnene og dreje rundt om hovedet
under kerslen.

- Behold hjelmen pa i nogle minutter og meerk efter, at den ikke trykker nogle steder,
hvilket pa leengere sigt kan medfere smerter eller hovedpine.
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Test af storrelsen:

- Tag hjelmen pé og speend remmen godit fast, og prev at tage hjelmen af som vist p&
tegningen (Fig A). Ved ulykker kan sted fra forskellige retninger medvirke til at
styrthjelmen falder af.

- Styrthjelmen ma ikke kunne dreje, bevaege sig frit eller tages af. | modsat fald skal
man justere leengden p& remmen eller benytte en anden storrelse hjelm. Gentag
testen.

Fastspaendingssystem:

- Fastspaendingssystemet (remmen) har en standardlaengde. Inden brug skal man
sikre sig, at laengden er justeret korrekt.

- Kontrollér altid, at remmen er godt fastspeendt og ikke snoet, s& den sidder ordentligt
fast. Inden man kerer, skal man altid kontrollere, at remmen ikke er snoet under hagen
og at den er trukket s& langt tilbage mod halsen som muligt, uden at det feles ube-
hageligt.

- Remmen skal strammes, sa det stadig er muligt at traekke vejret frit og synke normalt,
men man skal ikke kunne f& en finger ind mellem remmen og halsen.

- Advarsel: Knappen pa remmen har udelukkende til opgave at forhindre, at enden af
remmen haenger ned, ndr den er fastgjort korrekt.

- Huvis visiret er beskadiget eller har revner, der reducerer udsynet, er det sandsynligt at ogsa
den beskyttende overfladebehandling har taget skade, og derfor skal visiret udskiftes.

- Anvend ikke klzebemidler og lak.

- Visiret kan kun anvendes med den styrthjelm model, som det er udviklet til.

- Skader péa styrthjelmen, som folge af en ulykke, kan ikke altid ses, og derfor skal
hjelmen altid udskiftes, hvis den har veeret udsat for et kraftigt sted.

- Advarsel: Styrthjelmen og visiret kan blive s& alvorligt beskadiget ved brug af nogle
almindelige midler, at skaden bliver synlig. Ved rengering af hjelmen og visiret, ma man
udelukkende anvende lunken vand og neutral saebe. Lad hjelmen terre ved stuetemperatur,
0g undga at udszette den for direkte solstréler og/eller varmekilder.

- Advarsel: Anvend aldrig benzin, fortyndervaeske, benzol, oplesningsmidler eller andre
kemikalier, som kan:

- péfere uoprettelig skade pa styrthjelmen,
- aendre de optiske egenskaber, reducere de mekaniske egenskaber og beskadige den
beskyttende overfladebehandling pé visiret.

Fig. A
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Hjelmen X-1003 kan anvendes med to forskellige indstillinger (lukket keebeparti - P / &bent
keebeparti - J). Brug af hjelmen med indstillingen P (med lukket keebeparti og visir) giver
naturligvis en sterre beskyttelse i forhold til indstillingen J (med abent keebeparti og visir).

X-1003 er udstyret med det eksklusive system til bning af keebepartiet “Dual Action”.
Dette system ger det muligt at &bne med en hand og undgar ufrivillig &bning, da den er pla-
ceret midt pa keebepartiet. Kun efter at have trykket pa udlesningsgrebet er det muligt at
&bne det ved brug af det andet greb.

Note: For at lette monteringen, anbefaler vi at holde kaebestykke og solskaerm &bent.

1.1 Pres det rede udlesningsgreb udad og drej det med tommelfingeren (Fig. 1).
1.2 Seet pegefingeren pa abnegrebet og pres det nedad, sa keebepartiet frigeres (Fig. 2).
1.3 Traek kaebepartiet fremad og skub det opad i dets drejende bevaegelse (Fig. 3).

Hvis hjelmen bruges med indstillingen J (dbent kaebeparti), anbe-
fales det at anbringe lasetappen pé siden i position “J” (se anvisningerne Indstilling P/J
- Fig. 5 lasetap opad), s& det sikres, at kaebepartiet holdes fast i &ben position.

For at kunne lukke keebepartiet skal man kontrollere, at lasetap-
pen pa siden befinder sig i position P, som vist i fig. 4 (lasetap nedad).
2.1 Traek kaebepartiet nedad ved at folge dets drejende bevaegelse, indtil lukkemekanismen
klikker det pa plads.
2.2 Kontroller, at keebepartiet er korrekt fastgjort.

Nér lasetappen pa siden befinder sig i position “P” (Fig. 4, lasetap nedad) kan keebepartiet
lukkes og/eller dbnes.

Nar Iasetappen pé siden befinder sig i position “J” (Fig. 5, lasetap opad), kan keebepartiet
ikke lukkes, og det forbliver I&st i &ben stilling.

| denne indstilling kan kaebepartiet ikke lukkes igen.
Tving ikke kaebepartiet i lukket stilling, da det kan beskadige hjelmens lukkemekani-
sme. For at lukke keebepartiet skal man flytte lasetappen i position P (Fig. 4, lasetap
nedad).

- Hjelmens beskyttelsesniveau under kersel afthaenger af brugerens indstilling af hjelmen:
komplet beskyttelse med lukket kaebeparti og visir, delvis beskyttelse med &bent kaebe-
parti og/eller visir.

- Undlad at fierne og/eller rore ved de skruer, hvormed kaebepartiet er fastgjort til skallen.

- Hjelmen ma ikke anvendes uden keebeparti.

- Hjelmen ma ikke anvendes, hvis keebepartiet er i stykker, ret straks henvendelse til en
autoriseret X-LITE-forhandler.
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Luk kaebepartiet og &bn visiret helt i &bn stilling.

1.2 Hold l&seknappen til visiret (A) nede for at traskke visiret fremad indtil klikket.

1.3 Losn visirets haegter (B1 og B2) fra deres holdere.

1.4 Gentag samme fremgangsmade pa den anden side af hjelmen.

2.1 Luk keebepartiet og seet visiret i aben stilling ved at placere visirets heegter (B1 og B2) i
de tilherende Iasepunkter i visirets lukkemekanisme.

2.2 Seet haegten B1 i holderen, og tryk visiret mod skallen ud for haegten B2, hvorved
visirets laseknap udlgses.

2.3 Lad visiret glide pa plads, idet lasesystemet til visiret udleses.

2.4 Gentag samme fremgangsmade p& den anden side af hjelmen.

- Kontroller, at systemet fungerer korrekt. Abn visiret. Nar keebepartiet dbnes, skal visiret
lukke automatisk.

- Anvend ikke hjelmen uden at have monteret visiret korrekt.

- Hvis visirets dbne- og lukkemekanisme ikke fungerer korrekt eller er beskadiget, skal
man rette henvendelse til en autoriseret X-LITE-forhandler.

Nar Double Action- knappen befinder sig i den neutrale stilling (midterstillingen) som vist pa
figur 8, pavirker den pa ingen made visirets almindelige dbne- og lukkefunktion. Denne tast
kan anvendes til at f& adgang til felgende ekstrafunktioner:

Tag hjelmen p4, dbn visiret til det forste klik heres, og tryk pa Double Action-knappen som
vist pa Fig. 9. Luk derefter visiret igen.

| denne stilling giver mekanismen mulighed for at holde visiret ganske lidt &bent, hvorved der
opnés en bedre luftgennemstremning og afdugning, iseer nar man kerer langsomt eller hol-
der stille i kort tid.

Double Action deaktiveres ved at trykke p& knappen som vist pa Fig. 10, og bringe den
tilbage til den neutrale stilling.

Tag hjelmen p4, luk visiret, og tryk pa Double Action-knappen som vist pa Fig. 10.

| denne stilling lukkes visiret endnu hérdere fast, s& der ikke er fare for, at det pludseligt
abnes, heller ikke ved hgj hastighed.

Visirets spaerre slés fra ved at trykke pé knappen som vist pa Fig. 9 og bringe den tilbage til
den neutrale stilling.

Vaer opmaerksom! Der kan under anvendelsen af hjelmen forekomme uforudsete haendel-
ser af forskellig slags, som kraever gjeblikkelig dbning af visiret. Det anbefales derfor kun at
anvende visirets speerre i begreenset omfang.

Vaer opmaerksom! Double Action-visirspzerren kan i nedsituationer deaktiveres ved at
hive visiret op pa almindelig vis, hvorved der dog skal presses lidt hardere end normalt pa
visirets klap.

Teetningslisterne pa visiret og keebepartiet pa hjelmen X-1003 er udviklet til at forsegle
mellemrummet mellem visir, keebeparti og skal, med det formal at reducere indtreengen af
luft, vand og stev, under de forskellige anvendelsesforhold.
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For at teetningslisterne kan fungere ordentligt, paferes der pa disse et saerligt smeremid-
del (LUBRI-TRIM), p& vores produktionslinjer. Dog fremmer de forskellige temperaturer,
de atmosfeeriske betingelser og aflejringen af stov, som opstér under den normale brug
af hjelmen, en fordampning af smeremidlet, med efterfolgende udterring af selve teetnin-
gslisterne. Dette kan forringe effektiviteten af deres funktion, indtil de gar i stykker.

For altid at holde teetningslisterne effektive, blode og elastiske, anbefaler vi derfor en kon-

stant kontrol og en hyppig smering afhaengigt af hvorvidt hjelmen bruges mere eller min-

dre intensivt, ved at pafere det seerlige smeremiddel, som er indeholdt i kittet LUBRI-

TRIM som folger:
afmontér visiret fra hjelmen;

- abn keebepartiet og renger evt. snavs pa teetningslisterne pa skallen og keebepartiet
med vand og en bled klud, og ter efterfolgende;

- péfer smeremidlet ifelge de tilherende instruktioner, seerligt pa de indvendige over-
flader af sideomréderne pé keebepartiets testningsliste (Fig. 11 A) og pa alle udven-
dige overflader pa sideomraderne pa skallens teetningsliste (Fig. 11 B);

- renger evt. overskydende vand, luk keebepartiet og genmontér visiret.

PINLOCK™

(Medfelgende eller disponibel som ekstraudstyr)

1 Tag visiret af.

.2 Kontroller, at den interne overflade pé visiret er ren og kontroller, at de udvendige

greb til justering af stifterne er drejet indad.

3 Stet den indvendige Pinlock®-skeerm pa visiret. VIGTIGT: Pinlock®-skeermens siliko-

neprofil skal veere i kontakt med visirets indvendige overflade.

1.4 Fastger den ene side af den indvendige Pinlock®-skaerm i en af visirets to stifter, og
hold den fast i position (Fig. 12).

1.5 Udvid visiret, og fastger den anden side af den indvendige Pinlock®-skaerm til den
anden stift (Fig. 13).

1.6 Slip visiret.

1.7 Fjern beskyttelsesfimen pa den indvendige Pinlock®-skeerm og kontroller, at hele
skaermens silikoneprofil klseber til visiret.

1.8 Monter visiret pa hjelmen.

Kontroller, at systemet er monteret korrekt ved at dbne og lukke visiret og kontrollere, at
der ikke er bevaegelse mellem den indvendige skaerm og visiret.

Skulle det ske, at den indvendige skeerm ikke er ordentligt fastgjort til visiret, skal man
dreje begge udvendige reguleringsgreb opad, gradvist og uden at tvinge dem, for dermed
at oge fastspaendingen (Fig. 14). Man opnér maksimal fastspaending, nér de udvendige
greb til justering af stifterne er drejet udad.

Hvis der er stov og snavs mellem de to visirer, kan det medfere ridser pa begge flader.
Ridser pa visiret og den indvendige skaerm kan nedszette udsynet, og de skal séledes
udskiftes.

Kontroller, at den indvendige skaerm er korrekt fastspeendt med jeevne mellemrum for at
undgé at denne flytter sig og medferer ridser pa begge flader.
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Hvis der under brug skulle forekomme faeenomener som tildugning af hjelmens visir og/eller
kondensdannelse i rummet mellem visiret og den indvendige skeerm, ber man kontrollere
systemets korrekte montering og fastspaending.

En for tidlig og for stram fastspaending af den indvendige skaerm kan medfere en overdrevet
tilklzebning af denne mod visirets overflade og/eller permanente deformationer af denne med
deraf folgende manglende mulighed for at udfere de efterfalgende reguleringer korrekt.
Langvarig brug under specielle klimatiske forhold kan reducere effektiviteten af systemet og
medfere delvis tildugning eller kondensdannelse pa den indvendige skeerm. | dette tilfeelde,
for at genoprette systemets effektivitet, fiernes den indvendige skaerm fra hjelmens visir og
torres med lun, ter luft.

Hvis man sveder meget eller ander tungt eller anvender hjelmen i seerlige klimatiske forhold
(lave temperaturer og/eller aget luftfugtighed eller store temperaturudsving eller voldsom
regn) og i leengere tid, kan systemets effektivitet blive reduceret pga. tildugning eller konden-
sdannelse pa skaermen.

| disse tilfeelde, og for at genoprette systemets effektivitet, skal den indvendige skeerm fjer-
nes fra hjelmens visir og terres med lun, ter luft. Benyt samme fremgangsméde for selve hjel-
men, som man skal lade terre for at fierne eventuel fugt, der har dannet sig indvendigt i oven-
naevnte situationer.

2.1 Afmonter visiret med den indvendige Pinlock®-skaerm.
2.2 Udvid visiret, og haegt den indvendige Pinlock®-skaerm af stifterne (Fig. 13).
2.3 Slip visiret.

Afmonter den indvendige Pinlock®-skaerm fra visiret. Brug en fugtet og bled klud og rens for-
sigtigt skeermen med neutralt seebevand. Skyl alle seeberester af under labende vand.

Lad skaermen terre uden at terre med en klud, men tor den under tor og lun luft.

For at bibeholde den indvendige skaerms egenskaber ueendrede over tid, lad da hjelmen
torre efter brug med visiret dbent pa et ventileret og tert sted.

Skal holdes pé afstand af varmekilder og opbevares et merkt sted.

Det nye og eksklusive Vision Protection System (VPS) er en solskeerm, der er trykt i LEXAN®
og behandlet med scratch-resistant/fog-resistant, der er nemt og behageligt at anvende.
Man skal blot saenke det for at aktivere det eller haeve det for at fierne det fra synsfeltet. Det
er nyttigt i mange situationer, f.eks. pa lange ture uden for byen eller til korte ture i byen.
Det nye l&sesystem ger det ogsd muligt at afmontere eller montere solskaermen uden brug
af veerktejer, nar det skal rengeres eller vedligeholdes.

VPS-mekanismen ger det muligt, med en simpel bevaegelse, at aktivere solskeermen ved at
saenke den, indtil visirets synsfelt er delvist deekket og er dermed bestemmende for lysgen-
nemgangen.

VPS-systemet kan til hver en tid med en simpel bevaegelse og uafhaengigt af visiret fiernes
ved at lofte det, séledes at den almindelige sigtbarhed og beskyttelse, som hjelmens god-
kendte visir giver, genoprettes. For at deaktivere VPS-systemet skubbes lasetappen nedad
(Fig. 15) indtil der heres et klik, som bekreefter den korrekte placering af lasetappen og VPS-
systemet.

For at aktivere VPS-systemet skubbes I&setappen opad (Fig. 16). VPS-systemet er desuden
konstrueret séledes, at det let og hurtigt kan tages af hjelmen uden anvendelse af veerktej.
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| de nuvaerende godkendte standarder (ECE22-05) er det bestemt, at minimum for lysgen-
nemgang i visirerne skal veere sterre end 80% under nattekersel og saledes ikke mindre end
50% ved kersel om dagen. Dette geor, at man oftere, for ikke at sige altid, i forhold til anven-
delse af godkendte visirer, skal anvende solbriller, som har en lysgennemgang langt under
50%, ved kersel om dagen, hvis vejret eller omgivelserne frembringer et seerligt lys, f.eks.
hvis solen skinner meget kraftigt, for at serge for, at gjnene ikke for hurtigt bliver traette under
lange kereture eller, at man bliver direkte blaendet. Anvendelsen af solbriller gor det seerlig
besveerligt at foretage nogle pludselige mangvre som folge af, at man hurtigt har brug for den
synsvidde, som hjelmens visir kan give, hvilket f.eks. kunne veere tilfaeldet i en tunnel eller hvis
der generelt skulle vaere nogle kortvarige sendringer af lysforholdene.

Med VPS-systemets funktionsmekanisme geres dette meget simpelt.

- VPS-systemet ma udelukkende aktiveres/frakobles ved hjeelp af den tilherende Iasetap:
Undlad at aktivere VPS-systemet ved at bevaege det direkte.

- VPS-systemet mé& kun anvendes om dagen under forhold som beskrevet ovenfor.

- VPS-systemet SKAL veere sldet fra om natten og/eller under forhold med nedsat sigt-
barhed.

- Kontroller altid, at placeringen af VPS-systemet er tilpasset vind- og vejrforhold og/eller
ovenngvnte brugsforskrifter.

- Vianbefaler, at VPS-systemet kun anvendes sammen med godkendte seriefremstillede
visirer, som har en lysgennemgang, der er sterre end 80%.

- VPS-systemet erstatter ikke den beskyttelse, som visiret giver, og derfor ma det kun
anvendes, nar hjelmens visir er sl&et ned.

- Kontroller, at VPS-systemet er rent og fungerer korrekt, saledes at aktivering heraf ikke
forérsager ridser og/eller unormal slitage pa selve VPS-systemet.

- Kontroller ALTID, at VPS-systemet fungerer korrekt, og brug ikke hjelmen i tilfeelde af
funktionsfejl, men ret gjeblikkelig henvendelse til en autoriseret X-lite-forhandler.

- For vedligeholdelse og rengering af VPS-systemet og visiret henvises til det relevante
afsnit i brugsanvisningen til hjelmen.

- Scratch-resistant/fog-resistant behandlingen af VPS-systemet mindsker tildugningspro-
blemer i betydeligt omfang. Under vedvarende dérlige vejrforhold og/eller omgivende
forhold kan der dog opsta tildugning og/eller dannelse af kondens pa VPS’en, hvilket
kaén medfere darlig og/eller nedsat sigtbarhed. | sadanne tilfeelde skal VPS-systemet
slés fra.

- | regnvejr og ved direkte kontakt med regndrdber p& VPS med scratch-resistant/fog-
resistant behandling kan det hurtigt medfere uklart syn og dermed nedsat sigtbarhed. |
sadanne tilfeelde skal VPS-systemet slas fra.

- Den seerlige fog-resistant behandling af VPS-systemet er generelt felsomt over for heje
temperaturer eller varmekilder. Under sédanne forhold kan der ved kontakt med andre
materialer dannes ringe eller pletter. Det anbefales derfor, at man i disse situationer
(f.eks. i bagagerummet pa varme dage) sikrer sig, at visiret ikke kommer i kontakt med
andre materialer.

1.1 VPS-systemet afmonteres ved at &bne hjelmens visir og kontrollere, at lasetappen i
siden er skubbet nedad (Fig. 15).

1.2 Hold fat om venstre side af VPS-systemet og treek udad, indtil l&setanden pa VPS-
mekanismen frigeres (Fig. 17).

1.3 Gentag samme fremgangsmade pé hejre side af VPS-systemet, indtil det kan treekkes
helt af.
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2.1
22

2.3
2.4

VPS-systemet monteres ved at bne hjelmens visir og kontrollere, at I&setappen i siden
er skubbet opad (Fig. 15).

Indsaet den venstre side af VPS-systemet i den venstre sideskinne, indtil lasetanden
haegter sig fast i mekanismens seede (Fig. 17).

Gentag samme handling i hojre side.

Kontroller, at VPS-systemet fungerer korrekt ved at flytte venstre lasetap i siden nedad
(Fig. 16) og opad (Fig. 15) indtil lasepunkternes hak maerkes i de tilsvarende positioner.
Om nedvendigt gentages ovennaevnte fremgangsméade.

Hvis visirets og/eller VPS-systemets &bne- og lukkemekanismer ikke fungerer korrekt
eller er beskadigede, skal man rette henvendelse til en autoriseret X-lite-forhandler.
Anvend ikke hjelmen uden at have monteret VPS-systemet korrekt.

VPS-systemet er ikke et alternativ til den beskyttelse, visiret yder.

Dette tilbeher forbedrer hjelmens ydeevne under szerlige anvendelsesforhold.
Vindbeskytteren (Wind Protector) mindsker ubehagelig luftinfiltration under hagepartiet.
Se Fig. 18 for montering og afmontering.

Vindbeskytteren er nem at montere og afmontere. Den korrekte montering af dette
tilbehor kan kontrolleres ved at treekke det let indad mod hjelmen med tommel- og
pegefinger. Hvis den kan fjernes herved, skal monteringen gentages.

NN
ENFRY CR

2.6

Lasn hageremmen.

Tag hageremmens to ender ud af holderne i nakkepartiet (Fig. 19).

Afhaegt trykknappen pa bagsiden af venstre pude (Fig. 22) og afheegt nakkepartiets
fastgeringseje (Fig. 20) og haegt puden pé igen. Gentag samme handling den hgjre
pude.

Abn haengslet, og tag nakkepartiet ud. (Fig. 21).

Nar nakkepartiet er taget ud, skal man kontrollere, at hageremmen er korrekt juste-
ret (se etiketten).

Lasn hageremmen.

Seet nakkepartiet pa plads, og luk haengslet.

Treek hageremmens to ender gennem holderne pé nakkepartiet (Fig. 19).

Afhaegt trykknappen pé bagsiden af venstre pude (Fig. 22) og fastger nakkepartiets
fastgeringseje (Fig. 20) og haegt puden pa igen. Gentag samme handling den hgjre
pude.

Sorg, inden du bruger hjelmen, for at heengslets I&setap ikke stikker ud over selve
hjelmen, og at den er korrekt foldet, og placer den mellem nakkeparti-polstringen og
hageremmen.

Nar nakkepartiet er sat fast, skal man kontrollere, at det er korrekt justeret.

For at fierne og/eller genmontere den indvendige komfortpolstring abnes keebepartiet og
VPS-systemet loftes op (Fig. 16).
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1.1 Abn hageremmen (se anvisningerne), treek den forreste del af venstre pudepolstring
mod hjelmens midte for at lasne trykknapperne pé bagsiden af selve pudepolstrin-
gen (Fig. 22).

1.2 Tag venstre pudepolstring ud af hjelmen ved at tage hageremmens venstre beslag
ud gennem hullet i puden.

1.3 Gentag samme fremgangsmade for hgjre pudepolstring.

2.1 Hold fast i om midten af den bageste klap og traek den ind mod midten af hjelmen for
at frigore.

Afhaegt trykknapperne fra i pageeldende seeder i venstre og hejre side fra fastgerin-
gssaederne (Fig. 23).

2.2 Hold fast i om midten af kappen og traek den ind mod midten af hjelmen for at frigere
den midterste klap mellem flamingoen og kappen. Afhaegt derefter hhv. venstre og hojre
sideklap fra deres seeder (Fig. 24).

2.3 Tag indtraekket helt ud af hjelmen.

Placér kappen i hjelmen, og serg for at den slutter mod bunden pa en symmetrisk méde.
Kontrollér, at klappen foran og klappen i siden passer sammen, og nar de er pa plads,
skal man forst haefte klapperne fast til deres saeder i venstre og hgjre side, og derefter
placere de midterste klapper mellem flamingoen og kappen (Fig. 24).

3.3 Udfer punkt 3.2 pa kappens bageste klap (Fig. 23).

3.4 Sorg for, at indtraekket sidder korrekt, og slutter taet til skallen.

N.B. Flamingopuderne ma ikke fjernes.

N.B. Kontroller, at indtrackkets forreste omrade er monteret korrekt, og seenk VPS-
systemet, som skal kunne bevaeges frit. | modsat fald gentages punkt 2.2 og 3.2.

w
o

4.1 For hageremmens venstre rem og beslag gennem hullet i venstre pude.

4.2 Tryk pa pudepolstringen ud for trykknapperne p& bagsiden for at haegte dem fast i deres
saeder (Fig. 22).

4.3 Gentag samme fremgangsméade for hgjre pudepolstring.

- Tag kun polstringen ud, nér det skal rengeres eller vaskes.

- Hjelmen ma under ingen omstaendigheder anvendes, hvis man ikke har sat den indven-
dige komfortpolstring og puderne fuldsteendigt og rigtigt pa igen.

- Vask skal udferes forsigtigt i hdnden og kun med mild seebe og vand, der ikke er mere
end 30° C varmt.

- Skyl efter med koldt vand og lad terre ved stuetemperatur pé et sted, som er beskyttet
mod direkte sollys.

- Den indvendige komfortpolstring ma aldrig vaskes i vaskemaskine.

- Flamingoen inden i hjelmen er et materiale, som er meget deformerbart, og det har til
formal at absorbere sted ved deformering og delvis edelzeggelse af hjelmens dele.

- Renger kun med en fugtig klud og lad terre ved stuetemperatur pa et sted, som er
beskyttet mod direkte sollys.

- Undga at foretage nogen form for eendringer eller indgreb pé de indvendige flamin-
godele.

- Anvend aldrig veerktejer ved udferelse af ovennaevnte punkter.
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Det nye og eksklusive Eyewear Adaptive (EA) er taenkt som en komfort for dem, der baerer

briller. Med EA er det let og hurtigt at gere plads til brillesteengerne i kindpuden.

Systemet er ikke permanent. Det er derfor muligt at genoprette den oprindelige konfiguration

af kindpuderne.

Séadan bruges hjelmen, hvis du beerer briller:

1. Fjern kindpuderne fra hjelmen (se “Afmontering” i afsnittet “TOURING PERFORMANCE
COMFORT").

2. Abn venstre kindpude (Fig. 25), tag den indvendige, everste polstring ud, og friger den
udstansede del.

N.B.: Det anbefales at gemme denne del af den fjernede polstring for eventuelle efter-

folgende genanvendelser.

3. Seet den indvendige postring korrekt pé plads i kindpuden, og luk den.

4. Gentag punkt 2 og 3 for hgjre kindpude.

5. Genmonter kindpuderne i hjelmen (se “Montering” i afsnittet “TOURING PERFORMAN-
CE COMFORT").

Sé&dan genoprettes den oprindelige konfiguration:

Fjern kindpuderne fra hjelmen (se “Afmontering” i afsnittet “TOURING PERFORMANCE

COMFORT").

Abn venstre kindpude (Fig. 26), og indsaet den udstansede polstring, som blev fiernet

tidligere, i den overste del.

Seet den indvendige postring korrekt pé plads i kindpuden, og luk den.

Gentag punkt 2 og 3 for hgjre kindpude.

Genmonter kindpuderne i hjelmen (se “Montering” i afsnittet “TOURING PERFORMAN-

CE COMFORT” - Fig. 25 OG Fig. 26).

IS S I

De overste luftdbninger giver mulighed for ventilation inde i skallen. Deres effektivitet er
starst, ndr VPS-systemet er aktiveret (szenket):

A) lukkede

B) abne

Den bageste udblaesningsabning sikrer en optimal udbleesning af varmen.

Det &bne ventilationssystem ger det muligt at tilfere Iuft direkte pa visiret, s& man mindsker
dannelse af dug og kondens:

A) lukket

B) aben

Udblzesningssystemet i siden ger det lettere at udblaese den varme luft.
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ZYFXAPHTHPIA... yia Thv ayopa Tou VEOU 0ag Kpavoug.

To design, 1 epyovouia, n Aveon, TO TIEPIOPIONEVO BACOG TOU, N AEPOBUVALIKOTNTA, Ol AIMAOL Kal
AETOUPYIKOL XEIPIOHOL, GAQ ExOUV OXEDIOOTE! KAl KATACKEUAOTEL Yo TNV eMiTeuEn evog HovTEpvOU
TIPOLOVTOG LE HEYIOTES ETIDOOELS, 08 BEON va IKAVOTOLEl AKOUN KAL TIG MAEOV UPNAEG AMAITHGELS WG
TPOG TNV QCPAAELQ KaL TNV AVEQT).

- AiGBace 1O 618Aio autd Kal 6Aa Ta dAAa éyypaga Tou cupmepIAapBavovral mpiv
XPNOIHOTIOINGEI§ TO KpAvog oou KaBwg mepiEXouv ONMavTIKEG TAnpogopicq mou Ba oe
Bonbrioouv va XpnOGIPOMOINCEIG PE TOV KAAUTEpPO Juvaté TpOMo TO KPAvog, Me TARPN
acpaAeia Kal eukolia.

- Hpn mipnon Twv odnyinv aut@v Ba prropolos va PEKIGEI TRV TPOCTACia TIOU MapEXETal and To
Kpavog Kal dpa Tnv ac@dAeia gou.

- To kpavog xel oXedIaoTEL EIBIKA Y10 LOTOOUKAETIKT XPrOM, Yia TO Adyo autd dev eEacpaiiel mv
idla pootacia yia SLapopETIKY XPron anod TV MPOBAETOUEVN.

- 2 mepimTwon ATUXHPATOG, TO KPAvog Eival éva OTOIXEI0 mpootaciag mou emTpénet Tov
TIEPLOPIOUOTWV TPAUHATIOMMY KAl TWV CWHATIKOY BAABOY OTO KEPAAL ANA wOTO0O, dev gival oe
8éon and [oOvo TOU va TIEPLOPIcEL TOUG KIvBUVOUS CoRapwv Kavh Bavameopwy TPAUNATIONMY, OL
oroioL e£aPTWVTAL anod TV LK SuVALLKT) TG OUYKPOUOTS, WG EK TOUTOU ODNYTOE LE CUVEDT)

- ®opa mavTa To Kpavog CoU KaAQ Sepévo katd v od1ynor LOTOCUKAETGV, £TCL (DOTE VA UNOPEi
VO EKUETAAAEUTEIG OAN TNV TIPOOTAGIA MOU OOU NMPOOPEPEL.

- Mn ¢opdg rMoTé oapreq KATW Ao TO CUCTNUA MPOCSEONG N KANEAT KATW arod T Kpdvog.

- To kpévog pnopel va apBilvel Toug BopuBoug g kivnong. Mavtwg, ot KaBe mepirmwon,
Bepawboou OTL akoUg KAAG OAOUS TOUS arapaitnToug NXoUS Omwg KAGEOV Kal GELPNVES EKTAKTNG
QVaYKNg.

- Kpara 1o navta pakpud and rnyég BepudTag, onwg yia napddetypa n eEATUON, 0 XWPOg Tou
HMaoUAOU /) HECQ OTOV ECWTEPIKG XWPO EVOQ HECOU HETAPOPAS.

- Mnv tporonoleite kaur pnv eMePPaiveTe 0TO KPAVOG (AKOWN KAl HOVOV EV HEPEL) YA KAVEVA AOYO.
Xpnolpornoinoe Hovo yvhola EapTHATA Kavr avTaAAGKTIKG KATAAANAA Yia To Biké 0oU eIk
HovTEAO Kpdvoug.

- ®Bopéq oTo KPAVOg, TIOU Propolv va MPOKANBoUV aré Tuxaieq MTWOELS, Sev eival MAVTA EPPAVEL.
K&Be kpévog mou £xeL UTOCTE! Kamolo Biato XTUMmua TPEMEL va avTikadioTatal.

- 2e nepinTwon ap@IBOAIDY OXETIKA HE TV AKEPAOTNTA KAl TNV acPaAeld Tou Kpavoug, unv 1o
XPNOWOTIOLEIG Kt areuBUvoou ge évav eE0UCLOBOTNLEVO TIWANTA, Y& VA TO EAEYEEL

Méyefog:

- yla va Bpelg 1o owotd péyebog, pdpece kpdvn SIAPOPETIKOU peYEBOUG, Kal eTéAeEe autd Tou
volwBelg oTabepd otn BEON Tou, GAAG LiE TIARPEN Aveon.

- €va KPAvog TIOAU PHEYAAO UMOPE] val KATEBEL HEXPL TO ONEIO TIOU va KAAUWEL TA PATIA, 1) UMOpEL va
oTpagei 0To MAAL KaTd TV odnynom.

- KPATNOE TO OTO KEPAAL OOU YIA LEPIKA AETTTA Kal PePaiwoou OTL Sev UTIAPXOoUY TIEPIOXES TEONG,
TIOU HETA and apkeTo SIAoTNA LNopoUv va TIPOKAAECOUY OUSLOGHA T) IOVOKEPQAO.

OAioBnon Tou Kpavoug:
- (POPWVTAG TO KPAVOQ KAl e TO Aoupakl KaAa Sepévo, Sokipaoe va ByAAelg TO Kpavog orwg
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paivetal oy ekéva (Ek. A). Mpaypatl, o€ MepimTwon atuxfipatos, oL MPOoKPOUCELG Mou
AapBdavovTal and JAPOPETIKEG KATEUBUVOELG, TEIVOUV va BYEAOUV TO KOAVOG M TO KEPAAL.

- TO KPGvOog Sev MPEMEL va OTPEPETAL, VA KIVEITAL EAEUBEPA OTO KEPAAL T va Byaivel YALOTPOVTAG.
Ze avtiBetn mepimwon pUBHIoE TO PAKOS Tou AouploU 1y GAAaEe TO péyeBog TOU KPAvous.
EnavéhaBe Kal AL To TEOT.

Zuo-rnuu ouYKpATRONG:
TO cUOTIHA oupruTnor]q (houpdki) pueul(aral e éva OTAVTAp MNAKOG NG CELRAg Mapaywyns,
TPV TO XPNOLUOTOMCELG EAEYEE TN CwoTY| TPo-pUBLLON.

- va BePaveaal TAvTa 0Tt TO AOUPEKL Eival KAAG SEPEVO KAl OPIXTO ETOL WOTE VA KOATA OTABEPO
TO KPAVOG EMAvw OTO KepAAL. Ze kaBe mepirmwon, nplv Eexvioelg, va BePawveoal 611 1O
Aoupdkt eival oprypévo kahd katw and 1o myouvt, d00 Mo Mow yivetal Mpog To Aaud, aAd
XwpIg va eivat aBolo.

- 1N OWOTI TAON TOU AOUPIOU TIPETIEL VA COU ETUTPETIEL Ui KAVOVIKI Qvarvon Kal KATAroon, aAAd
XWPIG va propel va mepvd éva dAXTUAC avapeoa oTo AQUPAKL KAl TO AQLuO.

- Mpoooxni: 1O Kouuni TOU evOEXOUE VG UMAPXEL EMAVW OTO AOUPAKL £XEL AMOKAEIOTIKA TN
A&ITOUpYIa VA EPMOBICOUY TO AVEUIONA TNG AKENG TOU AouploU, apou €xel mpoadeBel cwoTd.

- Eavn npoowrida £xet ¢pBapei kal apouctalel EVIOVES YPATOOUVIES TIOU HEWWVOUY TNV 0patomTa,
eival TIBavov va €xel eMNPEACTEL N MPOOTATEUTIKY eNeEepYAoia, Kal wg €K TOUTOU 1) TIPOCowida
TIPEMEL VA QVTIKATAOTABE,

- Mnv epapudleTe auToKGAANTA KL Bepvikia.

- H npocwnida propei va XpnoiuoromBel amokAEOTIKA Yia TO HovTEAO Tou Kpdvoug Yia To orolo
&xel axedlaoTel.

- ®Bopéq 0TOo KPAVOG. TTIoU Umopel va £xouv MPokANBel arnod Tuxaieg mmoelg, dev eival mavta epeave.
KéBe kpdvog mou €xeL UMOOoTEl KATOLO Bialo XTUNMUA MPEMEL va avTIKadioTaTal.

- Mpoooxn: To KpAvog Kal N TIPOoWIda KMopoUv va UNooTouv coBaprBAGRN ard opICHEVES KOWVEG
oudieq xwpiq va eival epgavig n dnpia.  Ma Tiq epyacieq KaBApIOPOU TOU KPAVOUS Kal NG
npoowrnidag, xpnaluoroinoe pévo xAapd vepd kal oUSETEPO GAMOUVL, CTEYVWOE Ot Bepuokpacia
MEPBAMOVTOG, PaKpud anod Tov NAIO Kavn anod tmyeg Bepudmrag.

- Mpoooxn: Mn xpnooroleite Mote Bevivn, SIOAUTIKG, BeVIOAO, SIAAUTIKA 1) GAAEG XNIKES ousieq
yati propei:

* VQ TIPOKAAEGOUY avenavopbwTn {nuia oto kpdvog
* vQ TPOTOTIOMOOUV TIG OMTIKEG IBIOTNTEG, VA MEWWOOUV TIG WNXAVIKEG IDIOTNTEG Kat va
gEaoBeviocouv TV TPOOTATEUTIKN enegepyacia mg npocwnidag.

Eik. A




To Kpuvog X-1003 pmopel va xpnmponomezl pe 6uo TPOTIOLG (u‘nooLowwvo KAELWOTO - P/
UTTOOL&YWVO AVOLXTO - J). H Xpriam Tou kp&voug He Tov TpOTIO P, (Me To LTTOOL&YWVO Kot TN Tehariver
KAELOT) TTIPOTPEPEL (pumm peYaAUTEPO Babud TIpooTRalNG OE OXéON pe TOV TPOTIO J (e LTTOTLAYWVO
KoL CEAATiVOL VoL TEX).

To Kpavog X-1003 dLaDTEL TO KTTOKAELOTIKO ouo-rnpa owowporrog unom(xywvou “Dual Action” To
otolo, emeldN PploKETAL OTO KEVTPO TOU UTIOGLAYWVOU, ETILTPETIEL TO GVOLYM ME TO £VOX XEPL KOl
OTIOTPETTEL TO N nee)\npsvo Gvolypa: povo E(pOO'OV €XETE EVEPYOTTOLAOEL TOV TIPWTO HOXAO
OTIENEUBEPWONG UTTOPE(TE VO TO XVOLEETE XPNOLUOTIOLVTRG TOV SEOTEPO HOXAO.

Znuewwon : Mo EUKOAOTEPN TOTTOBETNON TOU KPKRVOUG GUVLOTOVHE VX KPXTKTE TO KLVITO HEPOG TOU
KPOVOUG GIVOLKTO KOXL TO XVTLNALXKO TeAaTvaekt VPS aTnv mravw Beon kot TNV dLxpkel Tou
XELPLOHOU.

1.1 STpWETE TTPOG T £EW TOV KOKKLVO HOXAO XTTEAELBEPWONG OTPEWPOVTRG TOV HE TOV AVTIXELPXK (ELK.
1).

1.2 Tonoezmo-re Tov delkTn oOG nowuu OTOV HOXAO GVOLYHGTOG KaL OTTPWETE TTPOG Ta KATW £TOL
WOTE VO KTTHOPRALOETE T0 unocrmywvo (Ek. 2).
1.3 Tpapitre TIpOG T Eunpog TO GVOLYOHEVO UTTOOLXYWVO KXL GUVOBEDETTE TO KATX TNV GVOBLKNA
TIEPLOTPOPLKN Tou kivnon (Etk. 3).
&V TO KP&VOG xpnmponomeﬂ UE TOV TPOTIO J (UE TO LTTOOLRYWVO o(vmx'ro) OLVLOTOUPE
Vo Tonoei'rncs'rs Tov Axpw'rspo TIAELPLKO o)\wer"rnpo( AOQPEALONG ot 6éon “J’ (Ssu's odnyleg
Tpomog P/J - Ew. 5, OALOBNTAPAG TIPOG TK ETTAVW), YLK VO XOQXALCETE TO UTIOOLRYWVO OF
avopwpévn Béon.

Mo v PTTOpPEDETE VX KAELOETE TO urrocrlaywvo, BeBowbsite OTL O n)\suplkog
oA\oBNTApaG aopdALong BpiokeTat aTn Béan P, OTrwg @aiveta oty Ewk. 4 (OALoBNTHPAG TTpOG
TR KXTW).

2.1 Tp(xBnY;Ts TO unocruxywvo TIPOG T& K&TW ouvo&suovwg TNV TTEPLOTPOPLKY kivnom Tou péXPL V&
PEXPL VOX GKOUOTOOV TOX KALK TOU HNXaVLOHOU KNeLo{paToc,
2.2 BeBoiwbelTe OTL TO LTTOOLAYWVO EXEL KAELTEL CWOTE.

‘OTaV 0 TIAELPLKOG OALTONTAPAG KTPAALONG BpiokeTal aTh Béon “P" (Ewk. 4, k&Tw oAoONTAPAC), TO
UTTOOLXYWVO UTTOPEL VX EVAL GVOLXTO H/KAL KAELOTO.

‘Otav 0 n)\auplkog oA\oBnTHpaG ampoo\lcrng BplokeTan on Secn 4" (Ew. 5, oAgBnTApaG TIpOG, Tat

ETT&VW), TO LTIOOLAYWVO Sev UTTOPEL Ve EVaIL KAELOTO, TIPOUEVOVTOG AOQOMOPAVD OE CVOLXTH G20
Ze ouTH TN 620N TO LTTOOLAYWVO SEV PTTOPEL VX EAVAKAELTEL.

Mnv ookeite Trieon 0TO KAElOWHO BLOTL UTO MPTTOpEl Vo TIPOKOAETEL PAKBEG OTO UNXAVIOHO

KAELOTHATOG TOU KP&VOUG. M VX KAELOETE TO LTTOOLAYWVO BX TIPETTEL VX UETXKLVAOETE TOV

oAoONTHpK co@&ALong aTh Béon P (Etk. 4, OALOONTAPAG TTPOG TH KKTW).

- To emimedo TPooTRGIRG GUTOD TOU KP&VOUG KATR TN SLAPKELX TNG 08AYNONG TOL OXHUATOG
OXETICETOL ME TOV TPOTIO TIOU éXEL €TTINEEEL O XPROTNG: OAOKANPWHEVN TIPOOTOO(X e
uTTogLaYWVO Kot TEAXTLVa KAELOTS, HEPLKH TTPOTTAOT HE LTTOOLAYWVO /KL TEAXTIVEX OVOLKTE.

- Mnv EeBdwvete n /KoL oo\)\o(rrs TIg Bléeg OTEPEWONG TOU LTTOCLAYWVOL OTO KEALWOG.

- Mn xpnowotroLeiTe kpévog xwplg LTIOOLAYWVO.

- Mn xpnoworoteite To Kpavog Oe TepiTITwON TOU BE AeToupyel OWOTK TO LTIOOLAYWVO,
oTreLBUVOE(TE ApéTWG OF Eva EE0VOLOBOTNHEVO ONELD TTWANTNG ThG X-LITE.
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K\eloTe To LTTOGLAYWVO KL OVOLETE EVTEAWG TN TeAaTiva o€ avouxTh Béam.

KporTivToG TITNHEVO TO KOUMTTL ocreheuBEpwang Cehaivag (A), TpaBRETe uTTpoaTd Tn Tehartivar
UEXPL VO GKOLOTEL TO KALK.

3 AmeheuBepwoTe T& &ykLOTpa TG Tehativerg (BL Kot B2) omrd Ty uTrodoxn Toug.

4 ETOVOAKBOTE TLG TTPONYOUHEVES EVEPYELEG OTTO TV GAAN TIAEUP& TOU KP&VOUG.

=
N =

RN

2.1 K\eloTe To uTTOOL&AYWVO KL ToTTOBETAOTE TN TeAaTiva o€ avolxt Béon, esTovmg Too GYKLOTPX
™me Cs)\orrwcxg (B1 kot B2) 0TLG £LBLKEG LTTOBOXEC TTOL UﬂO(PxOUV OTO UNXAVLOMO TNG CeATIvaG.
2.2 ELO'O(YETE To &ykioTpo Bl omy, edukn unoéoxr] KoL TILEOTE TN TENATIVGX TTPOG TO KEAUGOC OTO
&ykloTpo B2, zvapyorrotwvwg £TOL TO KOUWTTL otrrsksuezpwcrng Zskomvag
3 STpWETE TIPOG TG THoW ™ CE)\omva Evspyonomwvwg TO 0OOTNUX o‘rapawcng CehaTivag,
4 ETOVOAKBOTE TLG TTPONYOUHEVES EVEPYELEG OTTO TV GAAN TIAEUPG TOU KP&VOUG.

- BeBowwbelte OTL To oUOTUK AetToupyel CWOTE. AvolETe Tn TEAGTIVO: OVOOMKWVOVTHG TO
LTTOOL&YWVO, N TEAKTIVOX TIPETTEL V& KAE(VEL KUTOUGTWC.

- BsBmwSz(Ts 6Tl To oloTnua Asttoupyel owoTd. AvolETe Tn TeAaTiva. Avolyovtag To
UTTOGL&YWVO, N Cs)\omvcx O ‘I'lpET[El VO KAE(TEL RUTOPOTO.

- Mnv xpnowporoLelTe To kp&vog Xwplg va ExeTe ToTroBeTAOEL oWOTE T TeNarivar.

- EGv oL pnxaviopol avolypaTog Kot KAELOTHRTOG TNG TEARTIVOG TTapouat&Touv duohettoupyieg fy
@Bopég, arevbuvBeiTe oF évax €E0uTL080TNHEVO aNpelo TILOANONG X-LITE.

To koupttl Double Action ot ouvdétepn Béon (0To KévTpO), omug UnoésLKVUETm oV ewova 8, dev
eTmpe&TCet TV Ko<vovu<r1 )\ELTOUPYLO( ™mg TeEAATIVOG KATK TO GVOLYHX KoL To KAelowpo.
XPNOLUOTIOLWVTAG KUTO TO KOUMTIL PTTOPELTE Vot ETTWPENNDELTE GTTO TLG EENG TIPOTBETEG AELTOUPYIEC:

EVW) op&Te TO Kp&vog, avo(ETe T TEAATIVK HEXPL VO GKOUOTEL TO TIPUITO KALK KXL TTTHOTE TO KOUMTIL
Double Action 6Tiwg vTTodetkvUETAL 0NV Etk. 9. KatoTrLy, KAeloTe Eavé T Cs)\omvor Se quTH T emn,
0 UNXAVLOMOG ETllTpETTEL ™ dwxtApnon Tng CehaTivag ot Béon eAdyLoTou 0(V0lY|J(XTOg n otolx
BeATLWVEL Tov asptcruo KL SLEUKO)\UVEL TNV KETATIONEUNGN TOL BOUTIWHATOC KaT& KUpLo Adyo, o€
XOHNAAR TRXOTNTA 1} O€ PIKPK OTRUKTAUOTO.

Mo va amevepyotroloete To Double Action, TTGTROTE TO KOUMTIL OTIwG LTTOdEKVOETAL OV Etk. 10
ETTAVRPEPOVTARG TO O€ 0LBETEPN BéaM.

Evld @op&Te To Kkphvog, KAeloTe Tn TehaTiva ko ToTAoTe To kouuttl Double Action 6Tiwg
unoSELKVOETm otnv Ew. 10.

b2 (xumv Tnv Béom, To KAeloo ™ TENXTIVOG EVIOXVETAL (DOTE, RKOMN K&L OE DYNAN TAXOTNTX, VO PNV
uttopel n Cehariva v avolEet karé A&Boc.

MNa va omoouvdéoete ™ 6L0(Trx§n Uuykpamcng ™G TEAXTIVOG, TIATAOTE TO KOULMTIL OTIWG
UTIOBELKVUETAL OTNV ELK, 9 EMAVAPEPOVTAG TNV OF 0LBETEPN BEaM.

Mpogoxn! Katék T Xpfion TOu Kp&voUg, EVOEKETAL VX TTPOKOWOLV BLAPOPEG KATHOTROELG Yo TLG
oroleg amaTe(TaL To deco Gvotypa TG CEATVAG. ZUVLOTATAL ETOPEVUIG O TTEPLOPLONOG TG XPRONG
™mg Azrroupyw(g éuxmgng (mykpzxmcmg CehaTivag.

Mpoooxn! e Tep{TITWoN EKTAKTNG avuykng, UTTOpE(TE V& (TTOOUVOETETE TN 8L0(Tcx§n cruprO(Tr]Ung
DUAL ACTION NG CEAXTIVOG GVOONKUWVOVTRG T CEAXTIVOX e TOV cuvnewuevo TPOTIO KoL (xcrkwvmg
070 TITEPUYLO TG (BLaG TG TENATIVOG HLe EAGPPUIG ETTLTTAEOV SOV TE OXEDN ME TNV GTTXLTOOUEVN.
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OL TOWOOXEG THG Ce)\omvon; KoL TOU urromaywvou Tou kp&voug X-1003 €xouvv crxa&(xo'ra Yl Ve

oppaylCouv T0 crnpao uzm‘c;u TENKTIVOG, LTTOOLAYWVOU KL Ke)\ucpoug, UE OKOTIO TN pelwon TG

SLeloduong aépa, vepol Ko oKOVNG, OTLG SLAQOPEG TUVORKEG XPRONG.

Tl KA AeLTOUPYLOE TWV TOLHOUXWY, EPXPUOTETAL OF GUTEC, OTLG YPXMUEG TIHPAYWYAC HOGC, EVOL

£81kd MTtovTikd ypd (LUBRI-TRIM). QoT600, 0L SL&popeC BEpUOKPRTLES, OL KTHOTPALPLKES TUVBNKEC

KOL 1 OKOVN KT TNV KKXVOVLKA XPON TOU KP&VOUG, TIPOKGAOUV TNV EEXTULOT TOU ALTIQVTLKOD UYpOU),

ue emakdrovBo Tn Er’]pavcn TWV Tmuouxu’)v. AuTO pmopel va TrpokaAéoel pelwon Tng

QTIOTENEGHOTLKOTNTOG TOUG, GKGHN KaL TO OTT&OLHO TOUG,

Lo Vot SLOTNPACETE TLG TOLMOUXEG O ATOTEAETUATLKN KATHOTAOT, HOAKKEG KaKL ENXTTLKEG, TUVLOTOOHE

ouvex éAeyxo KaL OUXVA AlTravon cxvcx)\oyzx HE TV évTOVN 1 TIEPLOTAOLOKA XPON TOL KP&VOUG,

ewapuo§0v70<g w¢ €EAC TO ElSLKo )\mevnko vyp6 oL TrEpApB&veTaL 0TO KLT LUBRI-TRIM:
cx(pmpscrre ™m L’EMTLVO( atd To KpO(VOg,

- avolgTe To UTTOOLAYWVO KL kaBAPLOTE TLG TUXOV AKkABPTLEC ATTO TLG TOLHOUXEG TOL KEAPOUG
KO(L TOU UTTOTL&YWVOU, HE VEPD KL EVOL HOAKO TTQV(: 0T GUVEXELX OTEYVWOTE,

- EPOPPOOTE TO AUTTGVTLKG LYPS GUHQWVE HE TLG OXETLKEG 0dNYieq EWLKE OTIC EoWTEPLKEG
ETTLPGVELEG TWV TINEVPLKLOV TIEPLOXWOV TNG TaLMOOXXG Tou LTTooLéywvou (Ewk, 11 A) kot 0t Oheg
TIG EEWTEPLKEG sm(powasg Ty n)\auplkwv nzploxwv ™meg Tcnuouxag Tou keNOoug (Ewk. 11 B);

- Kaeapurre TO TUXOV TIGPOTIGVW LYPO, KAElOTE TO LTTOOLXYWVO K&l ToTToBeThOTE Eavék TN
TehaTiva.

APINLOCK’

(AoBéaiun aTn oeLpd TTAPAYWYAS i WG TIPORLPETIKO EEXPTNHX)

AgapéoTe TN TehaTivex.

BeBowBelte OTL n eowTepkn emmupdveln TN Teharivag elva kaBoph kot eNéyEte OTL oL

€EWTEPLKOL HOXAOL pOBULOMG TWV TTELPWV E(VAL YUPLOUEVOL TTPOG T HECK.

1.3 TomoBethoTe Thv eowTepikn Tehativa Pinlock® ot Tehartiver. MPOZOXH: To TpoiN aAkdvng
NG €0WTEPIKAG TEAXTIVEG Pinlock® TIpETTEL VX EPXETAL OE ETTRPN HE TNV ECWTEPLKN ETTLORVELK
™G CeAaTivag.

1.4 TomoBeTAoTe TN Pix TIAEUP& TNG ETWTEPLKAG TeAaTivag Pinlock® e évav amd Toug d0o Trelpoug
g Tehaivag kot oTepetdoTe TV (Ewk, 12)

1.5 Emextelvete ™ Tehatlva ko Totro@etioTe oTov delTepo Telpo T SebTepn TAeUp& TG
eow-rspmng Ce)\mwag Pinlock® (Ew. 13).

1.6 A<pr]o‘r£ KoL TTGL EAe0BEPN ™ CE)\O(TLvtx

1.7 AQaLpéOTE TNV TTPOOTATEVTIKN psquowr] ™G eowTeptkAG TehaTivag Pinlock® ko eNéyETE 6TL OO
TO TTPOPIN GIAKOVNG THG §£>\omvo<g €lVXL TIPOTKOAMNHEVO 0N TEAKTIVA.

1.8  E@apudoTe T CEARTIVR OTO KP&VOG.

=
N =

E)\Ey‘éTe ™ crwo-rn ouv(xpuo)\oyncrn TOU OUCTAUATOG owowovmg KoL K)\slvovmg ™m Cs)\omv(x KoL
eNéyxovTaG OTL Sav L)'I'[O(p)(El O’)(ETLKr] Klvnan HETOED ™me ETWTEPLKAG (z)\orrlvag KoL TNG 'CE)\(XTLVO(Q

Av n EO‘LUTEPlKr] TeNoTlvee Bev eVl KOAK o‘rspswusvn atn TehoTiva 'ITPOBELTE TO(UTOXDOVO( o2y
cxnapowrnng EVEPYELEG OTOUG éuo €EWTEPLKOOG HOXAOUG pUBULONG Twy Telpwv ﬂspw'rpscpovrotg TOug
TIPOG T&X TIGVW OTAOLXKG KL XWPLG LTTEPBOAN YL Vot ’LENTETE TV Tdvuon (Etk. 14). H péylomn Tavuon
ETTLTUYXGVETAL OTAV OL EEWTEPLKOL HOXNOL PUBULONG TWV TTE(PWV EIVAL OTPXUMEVOL TIPOG T EEW.

H evdexdpevn Trapouoia okOvng HETOED Twv 800 TeNaTiviv UTTOPEL VO TIPOKGAETEL YPTTOUVLEG KOL
oTLG B0 eTTLPGVELEC,

ZeNaTVEG KL E0WTEPLKEG CEAXTIVEG TTOU €X0ULV LTTOOTE( PBOP& OTTO YPOTOOULVIEC EVOEXETAL VX
TIGPEXOLV HELWHEVN OPATOTNTO KXL TIPETTEL VX OVTIKXBIOTAVTAL.

ENEYXETE TAKTIKK OTL | TGVUON TNG ECWTEPLKNG TEAXTIVEG Elval owaTh KoL OTL Bev KLVELTAL, (WOTE VX
PNV UTTOPEL VOt TTPOKOAETEL YPTTOUVLEG OTLG DUO ETTLPRVELEG.
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e Tep{TITLWON TV KOT& TN BLAPKELX TNG XPAOG TTHPOVTLAOTOOV PALVGHEVH BopTIdHATOG TG
TeAaTlvag TOU KpGVOUG /KA OXNUGTLOMOG GUMTIUKVIWHOTOG HETOED TEAATIVOG KoL ECWTEPLKAG
Tehativag, eNéyETte T cwo-rn Guvappo)\oynm] KL Towum] TOU crucrrnumog

H uTrepBoAkn KoL Tpodwpn 'rtxvuon ™mg ww‘rsptkng Qs)\tx'rwtxg utopel va ETll(pEpEL LTTEPROALKA
TIPOOKOAANGN (xumr; aTnv sm(pavsta ™me ‘Cs)«xnv&xg n/kat uovtusg OANOLWTELG RUTNG PE ETTRKOAOUBO
Vo NV prropouv Vo EKTEAEGTOUV OWOTE OL AkONOLBEC puBuumg

MapATETOpEVN XPriON OF LBLA(TEPEG KALUOTLKEG OUVONKEG HTTOPEL VO HELDOEL TNV BTIOTENETHATLKOTNTO
TOU GUOTNHATOG, BNULOUPYWVTAG HEPLKS BAUTILUHA 1 OXNHOTLOUO GUNTTUKVIHOTOG OTNV ECWTEPLKN
Tehariva. STV TIEPITITLOON QUTA, YLX VX KTTOKATHOTACETE TNV GTIOTENETUOTLKOTNTA TOU GUOTAUATOG,
QPALPETTE TNV EOWTEPLKY TehaTiver o6 TN TENGTIV Tou Kp&vouG Kol OTEYVWOTE TNV pe ENpo kot
x)\w(po *EPQL.

H ev-rovn echSpwUn/(xvcxnvon n XPAoM o€ OLK{TEPEC KAHOTLKEG quenkeg (XUNAEG espuokpumsg
KaiL/h awgnpévn vypooia i améTopes aMayEG Tng Beppokpaaiag - Evrovn Bpoxi) KAl n evrovn Kol
TIAPATETAUEVN XPION HTTOPOLV VO TIPOKXAETOLV HELWAN TNG KTTOTENETUATLKOTNTOG TOL GUGTAKATOG,
npom)\wvmg etxum.upa n oxnuancrpo oupnuwiumog oThv EO’u)TEleI'] CehaTiva.

& QUTEG TIG TIEPLTTTLOELG, HETG TN XPAOT, YLK VO GTTOKATHOTAGETE TNV GTTOTEAEOUATIKOTTO TOU
OUOTAUGTOG, APALPETTE TNV ECWTEPLKN TENATIVAX GTTO TN TENATEVE TOU KPGVOUG KL OTEYVWTTE TNV HE
F,npo KoL XALPO (xepa AkolovBHoTE ™y [t Sux&mxcrux KoL YLt TO Kpowog To oTroto B anmL Vo
QPAVETE VO OTEYVWOEL YLX VO BPALPETETE TUXGV UYPOTTK TTIOL OXNHOTIOTNKE OTO ECWTEPLKG TOU
€EALTIG TWV TUVONKWY TTOV TTEPLYPAPNKAV TTHPATIAVW.

2.1 AToouvapUONOYAOTE TN TENXTIVKX TTOU €lvait EEOTTALOHEVN pE EOWTEPLKN TeEAaTIva Pinlock®.

2.2 EmexTelvete T CehaTiva Kol omrxo@axAioTe TnV eowTepikn Cehariva Pinlock® ottd Toug Trelpoug
(Etk. 13).

2.3 AgnoTe ehelBepn TN TehaTiva.

AmtoouvaippodoyroTe Ty eowTeptki] Tehariva Pinlock® amé n TehaTiver. XpnotomoubvTag éve bypd
KoL pokarko v, ka@ap{aTe omroNG pe LYpd oLdETEPO TOOUVL. ApaipéaTe k&b {xvog gamouviod
KOTW XTIO TPEXOUHEVO VEPO.

AproTe TV egwTepLkh TeATiva va oTeyviboeL xwplg var Tnv TpleTe, pe Tn BorBera Enpod ket xApod
oEPQX.

Mo Ve BLATNPAOETE TA XAPOKTNPLOTIKE TNG EOWTEPLKIG TEARTIVAG OVOANOLWTG OTO TIEPOOHG TOL
XPOVoL, HET& aTTO TN XPION TOU KP&VOUG XPAITTE TO VX OTEYVIITEL O KEPLTOPEVO Kart ENPO XWpo, HE
™ §£Mx1'w0( owmxm

KpaTNOTE TO HOKPLE OTTO TINYEG BEPUOTNTAG KAl PUAKETE TO OE OKOTELVG XWPO.

H véa Kot omw)\zw'rlm scruu‘rsptkn T;s)\(x'rwot Vision Protection System (VPS) elvai évax @iATpo
TIPOOTAROIXG AT TOV AALO GTTO I.EIMIII pe O(VTLXO(po(KTlKr]/OKVTLeoiquTLKr] Ensgzpyacm (scratch-
resistant/fog-resistant), am\A koL Gvern oTn Xpnon NG apkel VX TN XKUNAWOETE Yid V& TNV
EVEPYOTIOLTETE 1] VX TNV XVOONKWOETE YLX VX TNV GTTOKAELOETE KTTO TO OTITLKG Tredio. Elvat xpraLpn
0€ ONEG TLG TIEPLTITWOELG, OTLG HEYKAEG BLAOPOUEG EKTOG TIOANG 1 YL MLKpEG dladpopég evTog Tng
no)\ng

EKTOG ®UTOD, TO KOWVOTGHO OUOTNPX OTEPEWANG EMLTPEMEL TNV ToTIoBETON KoL apa{pean Tng
avmAakig CehaTivag yix Tl ouviBelg epyaaieg ouvtipnang kot kaboplopol, xwpic T xprian
epyohelwv.

O PNXavLoHGG Tou VPS ETILTPETTEL TNV EVEPYOTTOINOT TG AVTNALKAG TENXTIVOG e piok oTAR kivnom,
KOTERATOVTHG TNV (WOTE VO KAAOTITEL €V MEPEL TO OTITLKO TTEdI0 TNG CEAXTIVAIG KoL KaBop(CovTaG €TOL
TNV EMBLUNTA PELWTTN) THG BLATTEPXTOTNTAG TOU PWTOC. AV TIROX GTLYUN, TIAVTO HE YL XTTA KLvnon
KoL aveEapmTa omo ™ Tedariva, To VPS pmopel o™ ouvéxelx vo amevepyorronBel koL v
avaonkwBel Ypryopa HEXPL TO OMUE(D EMAVOPOPEG TUV KOVOVIKIV GUVONKWY 0paToTNTaG Kol
TIPOTTAOLXG TIOL TIPEXOVTOL AT TNV EYKEKPLUEVN TEAXT{VAX TOL Kp&VOUG, Mo Vot aTTevepyoTIOWgETE
T0 VPS oTTpWETE Tov OATONTAPX TTPOG T K&TW (ELK. 15) PEXPL VX GKOUOTEL TO KALK TTOU ETTLRERALUIIVEL
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™ owoTh ToToBétnon Tou OMOBNTAPX KaiL Tou VPS. T va svspyonomos‘rz TO VPS cmpwE'rz TOV
o)\wenTnpa TIPOG Ta Tw(vw (Ew. 16). To VPS EXEL KO(TO(O'KEUO(OTEL ETO’l WOTE VO ompmpzt‘rm oo TO
KP&VOG HE TPOTIO BTG, YPRYOPO KL XWPLG V& EVAL XTTXPAITNTN N XPON EpYOAEiwv.

OLTpéxouoEg npoﬁuxypmpac_; (OEE22-05) ) op{ouv OTL T e)\axurra emtimeda tprElvnc_; BLOTTIEPATOTNTOG
Twv CENATWVOV TIpETTEL Vo elvat peyahGTepar Tou 80% Komé TN VuXTEPLYA 0BAYNGN KoL O K&BE
TeplTrTWon OXL PLkpOTEPX TOL 50% KaTé TV 08MyNoN TNV NpEPX. AUTO KABLOTG TTIOAD OUXVH, YL Vot
unV ToUKE OXEdOV LTTOXPEWTLKN, TNV npompuyn oth xprion yuoO\va nAlov - Tou meop@ouv pla
ETTAKONOLON SLATIEPXTOTNTA TIOND PLKPOTEPN KTTO TO 50% - KOT& TV 08fynom TV nuépa oe L5l0(lTEpEf;
uETEpr)\OYLKEQ Kot nEpLBa)\)\ovnng quenksg PWTOG, YLX ﬂapaézww ue 5uvo<Tr1 tpw'rslvomw
npoxcx)\oupevn Tt utpn)\n évtaon H/Kot npoo-nTwcrn Ty NALOKWVY KTV, HE OKOTTO VO MELWVETOL
N KOTTWON TWV LTV OTLG HEYGAEG BLABPOHES 1 Vet PELWOVETOL O KivBUVOG GHETOU BapTIdhpaTog OF
OxEaM HE TN) XpAOM HOVO Twv Eykekpipévuy TENaTVWY. QaTo00 N xprion YuoAwdv nAiou kaBLoTé
WLaitepa SOOKONOUG TOUG EVOEXOUEVOUG XELPLOHOOG EKTAKTNG QVAYKNG TTOU TIPOEPXOVTAL XTIO TNV
avAYKN VO ETTRVENBEL YPARYOPX 1 HEYLOTN OPATOTNTX TIOU TIXPEXETAL GTTO THY TEAXTIVA TOL Kp&vOUG,
OTWG Yio TTop&dELype GUMBAIVEL 6TV PTT{VEL KAVELG O Evar TOUVEA 1, YEVLKE, OTOV TTXPOUCLATOVTOL
ALPVIBLEG METAPBOAEC THG PWTEVOTNTAC TOL TIEPLBAANOVTOC,

X&pn 0TO NXavLOUO Aettoupylag Tou, oTnv TeplTTwon Tou VPS, oL xelplopol autol avtiBeTol
TTAOTTOLOUVTAL.

- To VPS mpémel v EvspyonotslwL/ansvepyonotslwt KTTOKAELOTIK& ME TN XpAON TOU
evdedeLypévou o)\menmpa Mnv an&vspyonomsu‘s T0 VPS pe ameuBeiag xelpLopo.

- To VPS umopel va xpnmuonomesl POVO TNV NUéPX KL OTLG OUVONKEG TTEPLBGANOVTOG TTOL
TIEPLYPRPNKAV TIXPATTAVL.

- To VPS AEN TPEMEI vox XpnoLpoTIOLe(TaL TN VOXTO 1}/KXL 0€ CUVBAKEG QVETTPKOUG

- 0paTOTNTAG.

- No BeBattoveaTe TTGvTa OTL ) TOTTOBETNON Tou VPS uvou KOXTGAANAN YLX TLG &atpopsg

- HeTewpoloyikég-TreptBahhovTikég OUVBIKEG /KoL TUPPUIVN HE TLG TTpoavapepBEiTEg oUTTAOELG
WG TIPOG TN XPAOM.

- ZUOTNHVOUHE V& XpNOLUOTIOLETE TO VPS HOVOV Kail OTTOKAELTTLKG GE GUVBLGTHO e TV

- eyKekpLUEVN TENXTIVO TNG OELPKG, N OTTOLG V& EXEL BNAKDNA TLUA BLATIEPATOTNTRG AVWTEPN
ToU 80%.

- To VPS dev avTkaBLoTd Tnv TTpoaTacia Tou TrapexeL N TEAXTIVE KL WG ek TOGTOU TIPETTEL VaX
XPNOOTIOLELTAL HOVO OTOV N TeAATivar TOU Kp&voug elvart KaTeBagpiévn.

- BeBauwbveoTe 6Tt To VPS elva kaBapd kot Aettoupyel owaTd ETaL toTE 6TAV TO AVOLYETE VaX PNV
TIPOKAAOOVTOL YPATOOLVLEG i/ KL &GUVABELG (pBOpEC oTn TeNaTiver.

- No eAéyxete MANTOTE ™ owaTh Aettoupyia Tou VPS Ko o€ TepiTITWON SUU)\ElToupyva un
XPNOLHOTIOLELTE TO Kp&VOG KL aTTELBUVOELTE CpéoWG TE €va EEOLTLOBOTNHEVO TNpElD TIWANONG
e X-lite.

- T Tig epyaoteg ouvTAPNoNG kot ka®apLapol Tou VPS kat Tg Teharivag SefTe To e1dkd THAKN
Tou EYELpLd{OL XpriaNG TOU KPGVOUG.

- N Tig epyaaieg ouvthpnong ko ka@apLopod Tou VPS KoL TG EEWTEPLKAG

- TehaTlveg, GVOTPEETE 0TV ELBLKA EvOTNTX TOL EYXELPLOLOL XPRONG TOU Kpavoug

- H avbekTikég oTO Sotpm»u(x TWV T'Quuva/otvesK'rLKot OTLG YPATOOUVIEG (scratchresistant/ fog-
re5|stant) Tou VPS ustwvzl ONHUOVTIKE TO npoB)\nua Tou BapTWHKTOC,
H cruvexlcrr] WBlaitepa évrovwy uETswpo)\oylkwv KoL/ ﬂspLBa)\)\OVTo)\oylkwv ouVONKWV pTTopel,
WwaTA00, VA TIPOKOAEDEL B&UTIWHA KL/ TO OXNUATLONG OULNTIUKVWHOTOG OTo VPS, pe
ouvak6Aoudn pelwon TG opoTOTNTAG KaL/fj TNG EVKPIVELXG TUV ELKOVWV: OF QUTH TNV
nsptmwo-n TIPETTEL VO K)\ELO‘ETE T0 VPS

- e meplmrTwon Bpoxnc, N KHETN ETTREN TWV OTAYOVWY VEPOU e TO VPS TTou SLaBEéTeL avBEKTIKEG
07O BAMTIWHX TWV TCXULWV/GVOEKTIKK OTLG YPRTOOLVLEG (scratch-resistant/ fog-resistant),
Trpokoel Taxelor pelwom TG eUKPLVELAG TWV ELKOVWV PE GUVOKONOUBN QVETTAPKN 0PATETNTA: OF
QUTA TV TIEP(TTITWON TIPETTEL Ve KAE(OETE TO VIPS.

- H edkn avBekTIK& aTig ypaTcouvtag (fog-resistant) Tou VPS €lva ysvu«x

- evaloBnmn oTic ouvBA-Keg LYNAAG Beppokpaaiag / OTIC TINYEC BepudTNTRC. Z& QUTEC TIG
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nspm‘rwo&tg pTtopel var TIpoKkAnOel uo)\uvcn IO o:pet)\s'rm OTNV ETTOPR pe G UALKK KoL n
oTTola EKONAWVETAL HE TO cxr]uaﬂcuo Sapﬂwv KNABwv r] Aekédwv. Se owng g Trzpmm)cslg
(x., oV umxymCLe po 0TV k&vel TTOND TEOTH), OUVIOTATOL Vo BeBarLdveTTe OTL N CeAoTival
Bev £pXETOL OE ETTAEN e GANX LAIKG.

Mo var QTTOOUVOPHONOYHOETE T0 o0oTnHa VPS avolEte T ‘(,s)\orrlva TOU Kpuvoug 1 BeBaiwbeite
OTL O TIAEUPLKOG o)\lcrenmpag vaou TOTTO0ETNHEVOG pOG T K&TW (Ewk. 1

MiboTe To APLOTEPS TINEUPLKO THAPX Tou VPS kot TpkBAETE Trpog Tax €Ew € Ewg GTou ByeL To BOVTL
00VdEaNG XTTO TOV PNXavLop6 Tou VPS (Etk. 17).

Erava&BeTe TV (dlax evépyeta ot SEEL& TTAELpG TOL VPS KOL GpXLPETTE TO.

o va ouvappoloynoeTe To cOoTnpa VPS avoiEte T Tehativa Tou Kpdvoug N BeBatwBelte OTL 0
TINEVPLKOG OALTONTAPXG elvaL TOTIOBETNHEVOG TTPOG Tax TTGVW (ELK. 15).

ToToBeTHOTE TO CPLOTEPD (kPO TOU VPS 0TOV &pLaTepd TIAELPLKG 08NYO PEXPL VO KYKLOTPWOEL
TO OVTL GTNV UTTOBOX TOU PNXAVLTHOD (Etk. 17).

EmravoN&BoTe ™mv (8o dLodikaaion 0N SeEL& n)\supa

E)\syETs ™ owoTh Aettoupyia Tov VPS uz'rotKvavwg TOV O(DLO'I'EpO TINEUPLKO oxlaen'rnpa TIpog
T KO(T(.U (Etk. 16) kot Tpog Tt TOVW (Ew. 15) HEXPL VXX O(KOUUTOUV TO KALK Uuykporrncrng TWwV
avrioTolwy Béoewv. Eav elvat amapaiTTo, EMOVOAGBETE TIG EVEPYELEG TTOL TIEPLYPAPOVTOL
TTapoTTéVW.

E&v 0L UNXavLopol avolypaTog Ko KAELTTHATOG TNG TEAaTiVag A/kaL Tou VPS Trxpouat&louv
SuoAelToupyleg K PBopéc, amevBuvbeite ot éva €E0VTL080TNUEVO onpelo TTOAnoNG X-lite.

Mn XpNOLHOTIOLELTE TO KPGVOG XWpIG Vo éxeTe TOTIOBETHOEL CWOTK TO VPS.

To VPS 8&v avTIKXOLOTH TNV TIPOOTXOLK TTOU TIXPEXEL 1) TEAXKTIVOL.

To eE&pThux GUTO E'ITlTpETlEl ™ Be)\TLwon TWV EMBOTEWY Tou Kkp&voug ot eldikég oUVORKEG xpncnc_‘,
X&pn 00 TIPOOTATELTLKS KarTd TOL oépar (Wind Protector) pHeLhvovTa BUTGPETTEG BLELGDUTELG OEPQL
KGTW 1T TO TMYOULVL. BAETE Etk. 18 yix Tn GUVXPHOAGYNON KL TNV KTTOGUVXPHOAOYNOT.

TO TIPOOTHTEUTIKO KXTK TOU GéPX NPALPEITHL EUKOAX. H OWOTH GUVXPHOAOYNON &uTOU TOL
EEXPTAPATOG PTTOPEl Vox EAeYXDel TPXPUVTRG TO PXAXKE, ME QVTIXELPX KXL OElKTN, TIPOG TO
E0WTEPLKO TOL KP&VOUG. EGV aepoxtpeBei, eTavoA&BeTe TH GUVXPPHOASGYNON.

e
W=

=
[LES

[SLNEN]
[SSE N

N
~

AOOTE TO NOUPBIKL.

By&ATe To 500 GKPKX XTI TO AOUPGKL GTTO TCX AVO{YMXT®X TOU TTPOCTATELTIKOD XUXEVQK (Etk. 19).
ATIOOLVOEDTE TO KOUUTTL TTIOU BPLOKETAL OTO TIHOW THAKG TOL &PLOTEPOL PdyouAou (Etk. 22) kot
QTTOQUVOEDTE TO BVOLYHOX GTEPEWONG TOU TIPOOTATELTLKOY QuXEva (Elk. 20) kot oLVdETTE Eovd
TO péyouho. E'I'[O(VO()\O(BETE ™V (Bl dladikaoior ko Yl o BeEL pdiyouro.

Avot’é‘rs TO QPEPHOLEP KL BYKATE TO TTpOOTO(TEUTLKO auxsvot (Ew. 21).

AQOD (TTOTUVXPHONOYNTETE TO TTPOOTOTEUTIKG QUXEVE, TIPETIEL VX ENEYEETE OtV EXEL PUBLOTEL
owoTé To Aoupdikt (BA. GUVNUPEVO TTIVOKX).

AOOTE TO NOUPBKL.

TOTI0BETAOTE TO TIPOOTATEVTIKO GUXEVE, TUVOETTE KOL KAELDTE TO (PEPHOLEP.

Mep&oTe T 00 GKPX GTTO TO AOUPAKL OTH KXTRAANAX GVOLYUGTO TOU TIPOOTRTEUTIKOD XUXEVK
(Ewk. 19).

AmoguvdéaTe To koupt Trou Bpioketal aTo Triow THAPK TOU ApLaTEPOD HéyouAou (Etk. 22) Kat
OULVOEDTE TO GVOLYHX crrspawcmg TOU TTPOOTKTELTIKOU omxsva (Ek. 20) ko guvdéoTe Eavi TO
pdyouho. ETravohaBete TV (dla dladikaaion kot yix To SeEL p&youlo.

89



2.5 BeBawwbelTe, TPV VO XPNOLUOTIOUAOETE TO Kp&vog, 6TL 0 ONLGBNTAPAG TOL PEppOLp Bev
TIPOEEEXEL omo TO L6Lo TO Kpowog KoL OTL ElVO(l cm)o‘ra Em)\wuzvog, oTn Béon avaueox aTo
npoo-rmaunko awxéva “Padding” kot Tnv TO(lVl(X ot T0 AovpbikL.

2.6 Aol CUVKPUONOYNTETE TO TIPOOTRTEUTLKO UXEVEK, TIPETTEL VX ENEYEETE Qv EXEL PUBULOTEL TWOTE.

& VO GQRLPETETE R/ KKL VO TOTIOBETAOETE KAL TIKAL TV ETWTEPLKH ETIEVOLOT, avO(ETE TO UTTOTLAYWVO
TOU KP&VOUG KoL avaankwaTe To VPS (Ewk. 16).

1.1 Avoi&re T0 )\OUPO(KL (BAéTte OXETLIKEG oﬁnytsg Tp(xBnETz TO uﬂpoo‘rwo pépog ™me emévduong Tou
apLoTEPO) P&YOUNOL TIPOG TO ETWTEPLKG TOU KPAVOUG, KATOTILV GTTOGUVOEGTE Ta KOUMTILY
0TEPEWONG TToL BplokovTaL 0T mooo PéPOG auTOD TOL uuyou)\ou (Ek. 22).

1.2 By&kTe TV ETTEVBUOM TOL XPLOTEPOD H&YOUAOL KTTO TO KPGVOG TPABLIVTAG TN YAWCT{TO! aTTd
TO APLOTEPH AOLPKRKL KTTO T OXLOWPN TTOL UTTGPXEL OTO P&YOUAO.

1.3 EmaveA&Bare To (8o yix TV emmévduan Tou SeEL00 P&youAou.

2.1 Mikote ™V KevTpuk TrepLox Tou Triow npukukAiov kaL TpaBAETE TIPOG TO ECWTEPLKG TOL
Kp&voug yiat var TNV By&AeTe ATTIOGUVOEDTE T KOUMTILK TNG BPLOTEPNG Kol BEELEG LTIOBOXNG
(xvncrrmxcx oTto S Lmoéoxsc_; oTepéwong (Ek. 23).

2.2 M&OTE TNV KEVTPLKN TIEPLOXN TG KOUKOUAXG KoL TPUBAETE TIPOG TO ETUITEPLKS TOU KPGVOUG YLok
Vo BYGAETE TO KEVTPLKO TITEPUYLO, TO OTIOl0 PPLOKETAL AVEHECH OTO TIOAUGTUPEVLO KL TO
KEAUQOC, KOTOTTILY BYGATE T TIAEUPIKG TITepUYLX (XpLoTePd Kol BeE() aTTd TIG ULTTOBOXEG
oTepewong (Etk. 24).

2.3 AQaLpéaTe EVTEAWG TV KOUKOOAX &TTO TO Kp&VOG,.

3.1 EW&YETE TNV KOUKOUAX PET TNV KOLNGTNTE TOU KPGVOUG, GTIAUVOVTEG TNV Kah& oTov TI&To pie
GUUHETPLKO TPATTO.

3.2 ENeyEte av To TTEpGYlO TNG EUTIPOG TEPLOXAG KL T TIAEUPLKK TITEPUYLX OTEPEWONG
QuTLOTOLX00V HETAED TOUG KaL, HONLG ETTLREBXLICETE TQ TIGVTX, CUVDECTE TIPUITC ToK TIAELPLKG:
TITEPOYL (PLOTEPO Kail SEE() OTLG UTTOBOXEC OTEPEWONG TOUC, KATOTILY TTIEPKOTE TO KEVTPLKK
TITEPOYLX GVEHETK OTO TTIOAUGTUPEVLO KL TO KEALPOG (ELk. 24).

3.3 Emaval&Bete TV (Bl dladikaoia Tou onpelov 3.2 KAL YL TO THOW NUKOKALO TNG KOUKOONKG
(Ewk. 23).

3.4 TakTOTIOOTE KOXAK ™mv KOUKOUAG KL EQXPUOTTE THV KOXAK oTo Ks)\uxpog

BzBuleles OTL N CUVXPHOAGYNGN TOU HTTPOCTLVOU Tunuon'og ™me KOUKou)\o(g zlvou
ouan, ONKWVOVTRG KL K(xTeBod;ovnxg 7o VPS (Ewk. 10A ko 10B), n kivnon Tou onomu npeml

Vot YiveTan EAeVBEpa. Z€ avTIBETN TTEPITITWON EMXVXAKPETE TLG EVEPYELEG XTTO TO ONpEi0 2.2 WG

70 3.2

4.1 Tep&aTe TNV TRWIX KAL TV KPLOTEPH YAWOOITTXK &TTO TO AOUPGKL OTN OXLOMN TTOL UTTXPXEL OTO
apLoTepd péyoulo.

4.2 TIéoTe TNV €MEVBUON TOU P&YOLAOL OTO GNUE(O TTOL AVTLOTOLXEL OTO KOUMTILK OTEPEWOTG TTOU
BplokovTOL OTO TI{OW THAMK TOU YLX V& T& CUVBETETE OTLG OXETLKEG LTTOBOXEG (ELk. 22).

4.3 EmovaA&Bate To (3L0 Yo TNV €mTévduan Tou deELoy phyouAou.

- By&ATe TV emévduon pévo OTav elvai aTtapaiTnTo Vo ThY KaapioeTe 1§ vax TV TIAOVETE.

- Mn xpnoyooteite ToTE To Kp&vog XWpLG Vo ExeTe emavaToTTofeTOoEL TIAPWG Kot oWAT TNV
ETWTEPLKT TOU ETTEVOUOT) KAL T& P&YOUAX.

- MAOvete ammoA& OTO XEPL KAL XPNOLUOTIOLOTE MOVO OUBETEPO TUTTOUVL KL VEPG e WéYLOTN
Bepuokpaoia 30Aa C

- ZeBydheTe HE KpvO vspo KL c‘ravao'rs o€ espuOKpO(crw( nspLBot)\)\OVTog KoL OXL 0TOV AALO.

- HeowTepikn eTEVOLUON dev TIPETTEL VOX TIAEVETAL TTOTE OTO TIAUVTHPLO.
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- To €owTepLKkO TTOAUGTUPEVLO ElVAL Ve UALKO TO OTTO(0 PTTOPEL EDKOAK VO XKOEL TO OXMKX TOU KOL
£XEL WG OKOTIO TV GTTOPPOPNTT TWV XTUTINHATWY HE TRV GANOLWON 1 T HEPLKA KATX- OTPOPN
TOUL.

- KaboploTe XpnoLUOTIOWWVTRG KTTOKAELTTIKK €V LYPO TIOVE KOL OTH GUVEXELX GQAOTE VO

- OTeyvWwoeL 0t Beppokpaaia TIEPLBAANOVTOG KoL OXL OTOV AALO.

- MnV TPOTIOTIOLELTE KGL PNV GANOLUVETE HE KAVEVOV TPOTIO T ECWTEPIKK EEXPTAUNTX &TIO
TIOANUOTUPEVLO.

- TLX VX EKTENETETE TIG DLOXBLKATIEG TTOL TTIPOXVAPEPOVTAL UN XPNOLHOTIOLELTE TTOTE

- EENPTAMKTO KaL EpYOAELX.

To véo kL aTToKAeloTIKO Eyewear Adaptive (EA) oToxebel oTnv Gveon dowv @opéve YOOALE. Me aTTAG

KoL E0KOAO TPOTIO, TO EA ETLTPETIEL V& TNV SNULOUPY(K XWPOL GTO PAYOUNO, YLX TK MTIPXTOG TOU

OKENETOU TV YUKALLV.

To oloTnua pmopel vor apapedel. Mopeite dNAaO VO ETTAVO@QEPETE TX UAYOUAX OTNV GPXLKA

SLxpoppwaon.

& Vot ATTOAXMBAVETE TNV KVEDTT TOU KPAVOUG K&L PE TO YUOALK:

1. AQXIPEDTE To PAYOUA OTTO TO KPGVOC, (VOTPEETE GTNY TIPAY PO ASKTTOTTIUOEVN ETWTEPLKN
emevduonAt, evétnTa AsomroouvappoNdynanAt).

2. AvoiETe To apLaTePO UGYOUNO (ELK. 25), GQRLPETTE THY ETWTEPLKH ETIEVOUON OTO ETTAVW HEPOG
KoL BYGATE TO KOUPEVO PEPOC.

SHMEIQSH: OUVIOTATOL VX (QUAKEETE TO HEPOG TNG ETTEVOUONG TTOU XPKLPECKTE YL TUXOV

HENNOVTIKEG XPNOELG.

3. TomoBetnoTe vk OWOTH TNV ECWTEPLKA ETIEVOUOT OTO HXYOUAO KoL KAELOTE ToO.

4. ETOVOAGBETE TLG evépyeLeg 2 KaL 3 0TO BeEL Phyoulo.

5. TomoBeTAGTE To P&YOUAX OTO KPAVOG (AVATPEETE OTNY TIpdypaicpo AsaTrooTrwpevn eawTepLkn
emevduonAt, evotnta AsauvappoldynanAt).

T VoL ETIOVRQEPETE TNV KPXLKA KXTROTRON:

1. AQXIPEOTE Ta PAYOUNX ATTO TO KPAVOG (VOTPEETE TNV TIPAY OO ASKTTOTTTILOHEV ETWTEPLKN

emevduonAt, evoTnTa AsamocuvappoAdynonAt).

AvoiETe TO apLoTeP Phyoulo (ELk. 26) KoL TOTIOBETACTE TO KOMMEVO MEPOG TNG ETTEVDLONG, TTOL

QPALPETATE TIPONYOLHEVWGC, OTO ETTRVW PEPOG.

ToTroBeTHOTE EXVE TWOTX THV ECWTEPLKN ETTEVOUCT OTO PAYOULNO KaL KAE(OTE TO.

ETTOVOA&BETE TLG eVEPYELEG 2 KaL 3 OTO BEEL P&youAo.

ToToBeTNOTE TAl P&YOUAX OTO KPAVOG (AVOTPEETE 0TV TIXPGY PO AsaTTooTIwHEVN ETWTEPLKN

emevbuonAt, evotnTa AscuvappoAéynonAt - Ewk. 25 ka ELk. 26).

AW N

OL elooywyég aépx 0TV Gvw TIAELPG& ETTLTPETIOLV TN BLOXETELOM TOU KEPX OTO ETWTEPLKO TOU
KEAUQPOUG. H KTTOTEAETUATIKOTNTK TOUG (VAL N PéyLOTn pe TO VPS evepyod (KOXTEROMEVO):

A) KA\ELOTEG

B) avouxTéG

H mriow e€aywyn aépa eExoaiCel Tn dlaomropd Tng BepudTnTac.

To oUOTHUK KEPLOHOL OTAV EVAL GVOLKTO, ETTLTPETTEL TNV TIXPOXN TOL Képa amreuBelaig o CehaTiva
TIPOKELUEVOL V& PELWOEL TO BAUTIWHUE KAL O OXNUOTLOMOG CUUTTUKVIUKTOG:

A) K\eLOTO

B) avouxTo

To o0oTHUK TIAELPLKAG EEXYWYAG BLleuKOAUVEL T SLéxuon CeaTol aépa.
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Performance helmets

= Questo casco e prodotto in uno stabilimento che rispetta I'ambiente. Al termine
del suo utilizzo, si raccomanda di effettuarne lo smaltimento, seguendo le
specifiche normative di legge vigenti nel luogo o Paese di residenza.

= This helmet is manufactured in a plant respecting the environment. At the end of its
use, it is recommended to dispose of it according to specific regulations in force over
the place or Country of residence.

= Dieser Helm wurde mit gréstmaglicher Riicksicht auf die Umwelt hergestellt. Nach
Gebrauch entsorgen Sie ihn bitte entsprechend den landes- oder ortsiiblichen
Bestimmungen.

= Ce casque est fabriqué dans un établissement qui respecte I'environnement.
A la fin de son utilisation, il est recommandé de procéder a son élimination,
suivant les regles speécifiques en vigueur dans le lieu ou le pays de résidence.

= Este casco ha sido fabricado en una instalacion industrial que respeta el
medio ambiente. Una vez cumplido su servicio, para eliminarlo, se recomienda
acudir a un centro de recogida selectiva y actuar segun las normas vigentes
en el lugar y pais de residencia.

= Este capacete é produzido numa fabrica que respeita o ambiente. No final da
sua utilizacdo, recomenda-se que seja eliminado de acordo com regulamentacao
especifica em vigor no local ou Pais de residéncia.

= Deze helm wordt op een milieu vriendelijke manier vervaardigd. Wanneer de
helm niet meer gebruikt wordt dient u deze helm af te voeren volgens de
geldende milieu eisen.

= Denne hjelm er lavet med respekt for miljoet. Nar den engang skal bortskaffes,
bor det veere i overensstemmelse med miljoreglerne.

= TO KPXVOG XUTO EXEL KXTXOKEVXOTEL O EPYOOTHOLO TTOV OEPETAL TO TIEPLBEAAOV.
MET TO TIEPKG THG XPNIOTG TOU OUVIOTTAL VX TO KXTXOTPEWETE OUHPWVX UE
TOUG KXVOVIOHOUG TTOU LOXUOUV OTO TOTIO 1} XWPX SLKUOVIG TXG.
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