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CONGRATULAZIONIL... per Pacquisto del tuo nuovo casco.

I design, I'ergonomia, il comfort, I'aerodinamicita, i comandi semplici e funzionali; il tutto &
stato progettato e realizzato per ottenere un prodotto moderno e dalle massime prestazio-
ni, in grado di soddisfare le piu elevate esigenze in termini di sicurezza e comfort.

SICUREZZA E NORME D’USO

¢ IMPORTANTE!

- Leggi questo libretto e tutti gli altri documenti inclusi prima di utilizzare il tuo
casco perché contengono importanti informazioni che ti aiuteranno ad utilizzare
al meglio il casco, in tutta sicurezza e semplicita.

- Non attenersi a queste istruzioni potrebbe ridurre la protezione data dal casco e
quindi la tua incolumita.

e UTILIZZO DEL CASCO

- Il casco e progettato in modo specifico per I'uso motociclistico e ciclomotoristico; per-
¢id non garantisce la medesima protezione per un uso diverso.

- In caso d'incidente, il casco & un elemento di protezione che permette di limitare lesio-
ni e danni alla testa. Ma nonostante cio, non & in grado da solo di eliminare i rischi di
ferite gravi e/o mortali, le quali dipendono dalle diverse dinamiche specifiche dell'impat-
to; quindi guida con prudenza.

- Indossa sempre il tuo casco ben allacciato alla guida di motocicli, in modo da sfruttar-
ne tutta la protezione disponibile.

- Non indossare mai sciarpe sotto il sistema di allacciatura o copricapo di qualsiasi tipo
sotto il casco.

- Il casco puo attutire i rumori del traffico. Comunque, in tutti i casi, assicurati di percepi-
re bene i suoni necessari quali clacson e sirene di emergenza.

- Tienilo sempre lontano da fonti di calore, come ad esempio la marmitta di scarico, I'al-
loggiamento del bauletto o in un abitacolo di un mezzo di trasporto.

- Non modificare e/o manomettere il casco (anche solo in parte) per nessun motivo.
Monta solo accessori e/o ricambi originali adatti al tuo specifico modello di casco.

- Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono
ben visibili; ogni casco che abbia subito un urto violento deve essere sostituito.

- In caso di dubbi sull’integrita e sicurezza del casco, astieniti dall’utilizzarlo e rivolgiti ad
un rivenditore autorizzato, per farlo ispezionare.

e SCELTA DEL CASCO

Taglia:

- per individuare la taglia corretta, indossa caschi di diverse misure, e scegli quello che
si adatta meglio alla conformazione della tua testa, che risulta perfettamente stabile una
volta indossato e adeguatamente allacciato e che ti garantisce contemporaneamente
un buon comfort.

- un casco troppo grande puo scendere sino a coprire gli occhi, oppure ruotare lateral-
mente durante la guida.

- tienilo in testa per alcuni minuti e verifica che non ci siano zone di pressione, che alla
lunga possono provocare indolenzimento o mal di testa.

Scalzamento:

- con il casco indossato e il cinturino ben allacciato, prova a sfilarti il casco come indica-
to in figura (Fig A). Infatti, in caso d'incidente, le forze in gioco e le diverse direzioni in
cui queste forze agiscono possono determinare rotazioni del casco o addirittura lo scal-
zamento del casco dalla testa se questo non € perfettamente allacciato.



Sistema di ritenzione:

il casco non deve ruotare, muoversi liberamente sulla testa o sfilarsi. In caso contra-
rio regola la lunghezza del cinturino o cambia taglia del casco. Ripeti di nuovo il test.

il sistema di ritenzione (cinturino) € regolato di serie con una lunghezza standard;
prima di utilizzarlo verifica la corretta pre-regolazione.

assicurati sempre che il cinturino sia bene allacciato e stretto in modo da tenere il
casco fermo sulla testa. In qualsiasi caso, prima di partire, assicurati che il cinturino
sia ben stretto sotto il mento, il piu indietro possibile verso la gola, ma senza che sia
scomodo.

la giusta tensione del cinturino ti deve permettere una respirazione e una deglutizione
normale, ma senza riuscire a far passare un dito fra cinturino e gola.

Attenzione: il bottone eventualmente presente sul cinturino ha esclusivamente la fun-

zione di impedire lo sventolio della parte terminale dello stesso, dopo che si & provve-
duto ad allacciarlo correttamente.

VISIERA

Se la visiera & danneggiata e presenta graffi marcati che riducono la visibilita, & proba-
bile che il trattamento protettivo sia stato compromesso, e pertanto la visiera deve esse-
re sostituita.

Non applicare adesivi e vernici.

La visiera e utilizzabile esclusivamente per il modello di casco per cui € stata pro-
gettata.

MANUTENZIONE E PULIZIA

Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono

ben visibili; ogni casco che abbia subito un urto violento deve essere sostituito.

Attenzione: il casco e la visiera possono essere seriamente danneggiati da alcune

sostanze comuni senza che il danno sia visibile. Per le operazioni di pulizia del casco

e della visiera, utilizza solo acqua tiepida e sapone neutro; asciuga a temperatura

ambiente, a riparo dal sole e/o da fonti di calore.

Attenzione: non utilizzare mai benzina, diluente, benzolo, solventi o altre sostanze chi-

miche perché possono:

+ danneggiare irrimediabilmente il casco

+ modificare le proprieta ottiche, ridurre le proprieta meccaniche ed indebolire il tratta-
mento protettivo della visiera.
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SMONTAGGIO VISIERA

Alzare e rimuovere la cover di sicurezza dal nottolo, come illustrato in figura 1A;
Ruotare il nottolo di 90° verso la parte anteriore del casco (vedi Fig. 1B).
Rimuovere il nottolo dal casco tirandolo verso I'esterno del casco in modo che la baio-
netta interna “A” del nottolo esca dalla sede del meccanismo visiera (vedi Fig. 2).
Ripetere le precedenti operazioni sul lato destro del casco.

Rimuovere la visiera dal casco afferrando I'estremita laterale della visiera e defor-
mandola verso I'esterno del casco in modo che il foro “B” della visiera si sganci
dal meccanismo visiera e il perno "C” all'interno della visiera esca dalla rispettiva
sede del meccanismo (vedi Fig. 3).

MONTAGGIO VISIERA

Posizionare la visiera sul meccanismo visiera sinistro avendo cura di inserire il
perno interno“C” della visiera in corrispondenza della parte inferiore del meccani-
smo visiera e il foro “B” nel rilievo circolare del meccanismo stesso (vedi Fig. 3).
Posizionare il nottolo laterale sinistro sul meccanismo visiera ed inserire la baio-
netta interna “A” nella corrispondente sede del meccanismo laterale (vedi Fig. 2).
Ruotare di 90° verso la parte posteriore del casco. Per compiere I'operazione pre-
mere il nottolo verso l'interno del casco. Fissare il nottolo posizionando la cover
di sicurezza (vedi Fig. 1A). Verificare che la cover sia saldamente agganciata al
nottolo.

Ripetere le precedenti operazioni sul lato destro del casco.

ATTENZIONE!!!

Verificare che il sistema funzioni correttamente. Aprire e chiudere la visiera verifi-
cando che questa venga trattenuta dal meccanismo nelle rispettive posizioni.
Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente la visiera.

Se i meccanismi d'apertura e chiusura della visiera presentano dei malfunziona-
menti o danneggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato Nolan.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Il nuovo ed esclusivo Vision Protection System (VPS) interno € uno schermo paraso-
le stampato in LEXAN® e trattato antigraffio, semplice e comodo da utilizzare: basta
abbassarlo per renderlo attivo o sollevarlo per escluderlo dal campo visivo. E utile in
tutte le situazioni, nei lunghi tratti extraurbani o per brevi percorsi cittadini.
Linnovativo sistema di aggancio, inoltre, permette di smontare e montare lo schermo
parasole senza l'ausilio di attrezzi per le ordinarie operazioni di manutenzione e pulizia.

Funzionamento del VPS
Il meccanismo del VPS permette, con un semplice movimento, di rendere attivo lo scher-
mo parasole abbassandolo sino ad impegnare parzialmente il campo visivo della visiera,
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determinando la desiderata riduzione della trasmittanza della luce. In ogni momento,
sempre con un semplice movimento ed in modo indipendente dalla visiera, il VPS pud
essere poi disattivato ed essere quindi rapidamente risollevato sino a ripristinare le nor-
mali condizioni di visibilita e protezione offerte dalla visiera omologata del casco.

Per disattivare il VPS spingere il cursore verso il basso del casco (Fig. 4A) fino a sen-
tire lo scatto che conferma il corretto posizionamento del cursore e del VPS.

Per attivare il VPS spingere il cursore verso I’ alto (Fig. 4B) fino a sentire lo scatto che
conferma il corretto posizionamento del cursore e del VPS.

Il VPS & stato poi concepito per essere smontato dal casco in modo semplice, rapido
e senza la necessita di utilizzare utensili.

Precauzioni d’uso

Gli attuali standard omologativi (ECE22-05) stabiliscono che i livelli minimi di trasmit-
tanza luminosa delle visiere debbano essere superiori al’'80% durante la guida nottur-
na e comunque non inferiori al 50% durante quella diurna. Cid rende molto frequente,
per non dire quasi obbligatorio, il ricorso all'uso di occhiali da sole - che determinano
una trasmittanza risultante molto inferiore al 50% - durante la guida diurna in condizio-
ni meteorologiche e ambientali con luce particolari, per esempio con forte luminosita
causata da un’elevata intensita e/o incidenza dei raggi solari, allo scopo di ridurre I'af-
faticamento degli occhi nelle lunghe percorrenze o ridurre il rischio di abbagliamento
diretto rispetto all'uso delle sole visiere omologate. Tuttavia I'utilizzo di occhiali da sole
rende particolarmente difficoltose le eventuali manovre di emergenza derivanti dalla
necessita di ripristinare rapidamente la massima visibilita offerta dalla visiera del casco,
come ad esempio accade quando si entra in un tunnel o, in generale, si verificano delle
repentine variazioni della luminosita ambientale. Grazie al suo meccanismo di funzio-
namento, nel caso del VPS, tali manovre risultano invece essere semplificate.

ATTENZIONE

- Il VPS pud essere attivato solo di giorno e nelle condizioni ambientali sopra
descritte.

- Il VPS DEVE essere disattivato di notte e/o in condizioni di scarsa visibilita.

- Verificare sempre che il posizionamento del VPS sia adeguato alle varie condizio-
ni meteorologico - ambientali e/o alle raccomandazioni d’utilizzo sopra esposte.

- Raccomandiamo di utilizzare il VPS solo ed esclusivamente in abbinamento alla
visiera di serie omologata, avente cioé valore di trasmittanza superiore all’80%.

- I1'VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera.

- Verificare che il VPS sia pulito e correttamente funzionante in modo che attivan-
do il VPS non si provochino graffi e/o usure anomale dello stesso.

- Per le operazioni di manutenzione e pulizia del VPS e della visiera vedere I'appo-
sita sezione del manuale d’uso del casco.
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il trattamento antifog/antiscratch del VPS permette di ridurre notevolmente il pro-
blema dell’appannamento. Il perdurare di condizioni meteorologiche e/o ambien-
tali particolarmente critiche possono tuttavia indurre I'insorgere dell’appannamen-
to e/o determinare la formazione di condensa sul VPS con conseguente riduzio-
ne della visibilita e/o della nitidezza delle immagini: in tal caso il VPS deve esse-
re disattivato.

In caso di pioggia, il contatto diretto delle gocce d’acqua contro il VPS trattato
antifog/antiscratch determina una rapida diminuzione della nitidezza delle imma-
gini con conseguente scarsa visibilita: in tal caso il VPS deve essere disattivato.
Il particolare trattamento antifog del VPS ¢ in generale sensibile alle condizioni di
temperatura elevata o alle fonti di calore. In questo caso possono verificarsi con-
taminazioni causate dal contatto con altri materiali, riscontrabili con la formazione
di aloni o macchie. Si raccomanda, in queste situazioni (ad es. nel bauletto in gior-
nate molto calde), di assicurarsi che la visiera non rimanga a contatto con altri
materiali.

ISTRUZIONI SMONTAGGIO DEL VPS

1

2

3

4

Per rimuovere il sistema VPS dal casco aprire o smontare la visiera del casco e
abbassare il VPS spingendo il cursore verso I’ alto del casco (Fig. 4 B).
Afferrare la parte centrale del VPS, premerla leggermente verso l'interno del
casco e contemporaneamente tirare il VPS verso il basso fino ad estrarre il suo
dente d’aggancio superiore dalla calotta (Fig. 5).

Afferrare la parte laterale destra del VPS e, premendo il dente d’aggancio visibi-
le nella sede della calotta, tirare il VPS verso I'esterno del casco (Fig. 6).
Ripetere la stessa operazione sul lato SX del casco.

ISTRUZIONI MONTAGGIO DEL VPS

1

2

~ W

Per montare il sistema VPS aprire o smontare la visiera del casco e verificare che
il cursore laterale sia posizionato in alto (Fig. 4B).

Inserire I'estremita sx del VPS nella guida laterale sx sino all’aggancio del dente
nella sede della calotta.

Ripetere la stessa operazione sul lato DX (Fig. 6).

Premere leggermente il VPS verso l'interno del casco in prossimita del suo dente
d’aggancio superiore e contemporaneamente spingere il VPS nella sede ricava-
ta tra calotta esterna ed interna (Fig. 5).

Spingere il VPS verso I'alto verificando che il cursore laterali trasli verso I'alto del
casco (Fig. 4B).

Verificare il corretto funzionamento del VPS spostando il cursore laterale SX in
basso (Fig. 4A) e in alto (Fig. 4B) fino a sentire gli scatti di trattenimento delle
rispettive posizioni.

Se necessario ripetere le operazioni sopra descritte.

Se i meccanismi d'apertura e chiusura della visiera e/o del VPS presentano mal-
funzionamenti o danneggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato Nolan.
Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente il VPS.
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ATTENZIONE
- 1I'VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera.

e IMBOTTITURA DI CONFORTO INTERNA AMOVIBILE

SMONTAGGIO

Aprire il sottogola (vedi istruzioni relative); tirare la parte anteriore del guanciale
sinistro verso linterno del casco e sfilare la bandella sinistra del sottogola dal-
I’asola presente nel guanciale (Fig. 7). Ripetere la stessa operazione per la ban-
della ed il guanciale destro.

1.2 Sganciare I'occhiello del paranuca dal telaio fissato alla calotta esterna (Fig. 8).
1.3 Sganciare la linguetta posteriore di fissaggio sinistro dal supporto fissato alla
calotta interna deformando leggermente la guarnizione di bordo della calotta e
tirando leggermente l'imbottitura di conforto verso linterno, in corrispondenza
della nuca (Fig. 9).

Successivamente ripetere I'operazione anche con la linguetta centrale e con la
linguetta posteriore destra.

Afferrare la zona frontale sinistra della cuffia e tirarla verso I'alto per sfilare
la linguetta della cuffia dal supporto fissato alla calotta interna in polistirolo
(Fig. 10), quindi ripetere I'operazione anche con la linguetta frontale centra-
le e quella destra.

Togliere completamente la cuffia dal casco.

e
-

1.

~

1.
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2 MONTAGGIO

2.1 Inserire correttamente la cuffia all'interno del casco facendola adagiare bene sul
fondo.

2.2 Infilare la linguetta frontale sinistra nella sede presente sul supporto fissato alla
calotta interna in polistirolo e spingerla verso il basso sino ad agganciarla com-
pletamente (Fig. 10). Ripetere poi I'operazione anche con la linguetta frontale
centrale e quella destra.

2.3 Infilare le linguette posteriori destra, centrale e sinistra della cuffia nelle rispettive
sedi del supporto posto nella zona nuca (Fig. 9). Per effettuare questa operazio-
ne, deformare leggermente la guarnizione di bordo della calotta e spingere le lin-
guette sino ad agganciarle completamente al supporto.

2.4 Agganciare 'occhiello del paranuca al telaio fissato alla calotta esterna (Fig. 8),
verificando che resti libero il foro centrale del telaio stesso.

N. B: Verificare il corretto montaggio della zona frontale della cuffia alzando ed

abbassando il VPS il cui movimento deve risultare libero. In caso contrario ripe-

tere le operazioni 1.4 e 2.2.

2.5 Infilare la bandella sinistra del sottogola nell’ asola del guanciale sinistro tirando-
la verso I’ interno del casco; successivamente, premere I'imbottitura del guancia-
le in corrispondenza del bottone di fissaggio posto sul suo retro facendolo aggan-
ciare nella sede d’ aggancio del telaio fissato alla calotta (Fig. 7).
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ATTENZIONE!!

- Estrarre I'imbottitura solo quando € necessario pulirla o lavarla.

- Non usare mai il casco senza aver rimontato completamente e correttamente la
sua imbottitura interna di conforto ed i suoi guanciali.

- Lavare delicatamente a mano ed utilizzare solo sapone neutro e acqua a 30° C max.

- Risciacquare in acqua fredda ed asciugare a temperatura ambiente al riparo
dal sole.

- L'imbottitura di conforto interna non deve mai essere lavata in lavatrice.

- I polistirolo interno & un materiale facilmente deformabile ed ha lo scopo di assor-
bire gli urti mediante alterazione o parziale distruzione.

- Pulire utilizzando esclusivamente un panno umido, quindi lasciare asciugare a
temperatura ambiente al riparo dal sole.

- Non modificare o alterare in alcun modo le componenti interne in polistirolo.

- Per eseguire le operazioni sopra esposte non utilizzare mai attrezzi e utensili.

e PLACCHETTE LATERALI
(disponibile di serie o come accessorio opzionale per la finitura estetica del casco nel
caso di utilizzo senza visiera)

1 Ripetere le operazioni 1, 2, 3 e 4 inerenti al capitoletto del smontaggio visiera.

2 Sollevare il deformabile “D” del meccanismo visiera sul lato sx (Fig. 11) e rimuo-
verlo dalla calotta avendo cura di non perdere le molle di azionamento del mec-
canismo visiera presenti sul retro dello stesso.

3 Inserire i denti della placchetta laterale sinistra nelle cavita del meccanismo visie-
ra e premerla poi verso l'interno del casco in corrispondenza del dente deforma-
bile “D” (Fig. 12).

4 Ripetere le precedenti operazioni sul lato destro del casco.

Per rimontare la visiera rimuovere le placchette laterali (vedi operazioni 2), rimon-
tare i meccanismi visiera (vedi operazioni 3) e la visiera stessa (vedi operazioni
del paragrafo montaggio visiera).

N.b.: i meccanismi visiera e le placchette laterali destri, identificati con “R”, sono

diversi da quelli sinistri, “L.”

ATTENZIONE!!
Quando si vuole utilizzare il casco senza visiera rimuovere sempre i meccanismi della
visiera dalla calotta e montare sempre le placchette laterali.

e FRONTINO
(Disponibile di serie o come accessorio optionale)

1 MONTAGGIO FRONTINO

1.1 Ripetere le operazioni 1, 2, 3 e 4 inerenti al capitoletto dello smontaggio visiera.

1.2 Posizionare il frontino sul meccanismo visiera sinistro avendo cura di inserire il
perno interno“C” del frontino in corrispondenza della parte inferiore del meccani-
smo visiera e il foro “B” nel rilievo circolare del meccanismo stesso (vedi Fig. 13).
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1.3 Posizionare il nottolo laterale sinistro sul meccanismo visiera ed inserire la baionet-
ta interna “A” nella corrispondente sede del meccanismo laterale (vedi Fig. 14).

1.4 Ruotare di 90° verso la parte posteriore del casco (vedi Fig. 15). Per compiere
I'operazione premere il nottolo verso l'interno del casco. Fissare il nottolo posizio-
nando la cover di sicurezza (vedi Fig.1A). Verificare che la cover sia saldamente
agganciata al nottolo.

1.5 Ripetere le precedenti operazioni sul lato destro del casco.

ATTENZIONE!!

- Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente il frontino.

- Se i meccanismi d'apertura e chiusura della visiera presentano dei malfunziona-
menti o danneggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato Nolan.

2 SMONTAGGIO FRONTINO

2.1 Alzare la cover di sicurezza dal nottolo, come illustrato in figura 1A; ruotare il not-
tolo di 90° verso la parte anteriore del casco (vedi Fig. 1B).

2.2 Rimuovere il nottolo dal casco tirandolo verso I'esterno del casco in modo che
la baionetta interna “A” del nottolo esca dalla sede del meccanismo visiera
(vedi Fig. 14).

2.3 Ripetere le precedenti operazioni sul lato destro del casco.

2.4 Rimuovere il frontino dal casco afferrando 'estremita laterale del frontino e defor-
mandolo verso I'esterno del casco in modo che il foro “B” del frontino si sganci dal
meccanismo visiera e il perno “C” all'interno del frontino esca dalla rispettiva sede
del meccanismo (vedi Fig. 13).

2.5 Ripetere le operazioni 1, 2, 3 e 4 inerenti al capitoletto dello montaggio visiera.



CONGRATULATIONS... for the purchase of your new helmet.

This helmet has been designed and created to be a modern, high performing product, able
to satisfy the most demanding requests as for safety and comfort. This is made possible
by the helmet design, its ergonomic, comfort and aerodynamic properties as well as its
practical and easy-to-use controls.

SAFETY AND NORMS OF USE

e |IMPORTANT!

- Before using the helmet read this booklet and all enclosed documents carefully,
in that they contain very important indications on how to use the helmet easily
and safely.

- Failure to observe these instructions may reduce the protection provided by the
helmet and consequently your safety.

e USING THE HELMET

- The helmet has been specifically designed for motorcycle and motorbike use there-
fore equal protection is not guaranteed for any use different from the intended one.

- In case of accident, the helmet represents a protective element, which reduces injuries
and head damage. This notwithstanding, it cannot alone prevent serious and/or fatal
injuries due to the specific accident dynamics, therefore drive carefully.

- When driving any motorcycle, always wear the helmet properly fastened in order to fully
exploit its protection.

- Never wear scarves under the fastening system nor caps of any sort under the helmet.

- The helmet can muffle traffic noises. However make sure that you can hear essential
sounds such as horns and emergency vehicle sirens.

- Always keep the helmet away from heat sources like the exhaust muffler, the bag seat
or the interior of a vehicle.

- Do not modify nor damage the helmet or part of it for whatsoever reason. Use only
original accessories and/or spare parts suitable for your specific helmet model.

- Damage resulting from accidental fall may not be visible; helmets, which received
violent impacts, are to be replaced.

- In case of doubt about the helmet integrity and safety, avoid using it and contact an
authorized dealer to let it check.

¢ CHOOSING THE HELMET

Size:

- In order to determine the correct helmet size, try on helmets of different sizes and
choose the one which suits best the shape of your head and which you feel firm once
worn and fastened, thus ensuring a great comfort.

- Should the helmet be too big, it may slide down covering the eyes or turn slowly to the
side while riding.

- Keep it on for a few minutes and make sure there are no points of extreme pressure
that may cause pain or headache.

Taking off the helmet:
- With the helmet on and the strap securely fastened, try to take the helmet off as shown
in Fig. A. In case of accident the different forces at stake and their various directions
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may result in helmet rotations or they may even cause the helmet to slip off if it is not
securely fastened.

- The helmet should not rotate nor move on the head and should not slide off. Should
the contrary happen, adjust strap length or change helmet size. Repeat test.
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Retention System:

- The retention system (strap) is factory-adjusted at a standard length. Before use,
check that it is correctly pre-adjusted.

- Make sure the strap is properly fastened and tightened so as to keep the helmet
firmly in place. Anyway, before riding, make sure that the strap is well fastened under
the chin, as close as possible to the throat, but without being uncomfortable.

- The correct strap tension should allow normal breathing and swallowing, but without
leaving the space of a finger between strap and throat.

- Attention: the button which may be present on the strap only prevents its end from flap-
ping once the strap has been fastened properly.

e VISOR:

- If the visor is damaged or deeply scratched causing reduced visibility, this means that
the protective treatment is probably damaged so the visor is to be replaced.

- Do not paint nor apply stickers.

- The visor can be used only for the intended helmet model.

e MAINTENANCE AND CLEANING

- Damage resulting from accidental fall may not be visible; helmets, which received
violent impacts, are to be replaced.

- Attention: Helmet and visor may be seriously damaged by some common substances
without the damage being however visible. Use only lukewarm water and mild soap to
clean helmet and visor, and then let them dry at room temperature away from sunrays
and/or heat sources.

- Attention: Never use petrol, thinner, benzene, solvents nor other chemicals which may:
« Irreparably damage the helmet
+ Modify optical properties, reduce mechanical ones and weaken the visor protective

treatment.




INSTRUCTIONS FOR USE

VISOR REMOVAL
Lift and remove the safety cover from the latch as shown in Fig. 1 A, rotate the latch
90° towards the front part of the helmet (see Fig. 1B).

2 Remove the latch from the helmet by pulling it outwards so that the latch inner bayo-
net “A” comes out of its housing in the visor mechanism (see Fig. 2).

3 Follow the same steps on the right side of the helmet.

4 Remove the visor by holding the side end of the visor and bending it outwards so that
the hole “B” of the visor comes unhooked from the visor mechanism and the inner paw!
“C” inside the visor comes out of its housing in the visor mechanism (see Fig. 3).

¢ VISOR ASSEMBLY

1 Place the visor on the left visor mechanism paying particular attention to insert the
visor inner pawl “C” next to the lower part of the visor mechanism and the hole “B” on
the special circular projection of the same mechanism (see Fig. 3).

2 Place the left side latch on the visor mechanism and insert the inner bayonet “A” in its
special housing in the side mechanism (see Fig. 2).

3 Turn the latch 90° towards the rear part of the helmet. Carry out this operation by push-
ing the latch towards the inside of the helmet. Fix the latch by positioning the safety
cover (see Fig. 1 A). Make sure the cover is firmly attached to the latch.

4 Follow the same steps on the right side of the helmet.

WARNING!

Make sure that the system is working properly. Open and close the visor making sure
that the mechanism holds it in the different positions.

Do not use the helmet if the visor has not been assembled properly.

If the visor opening/closing mechanisms are not working properly or if such mecha-
nisms get damaged, please contact a Nolan authorized dealer.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

The new and exclusive inner Vision Protection System (VPS) is a scratch-resistant coat-
ed, moulded, LEXAN® sunscreen. Its use is simple and practical: Just pull it down or up to
respectively activate it or remove it from the field of vision. It is useful in all sorts of situa-
tions, both on long journeys out of town and shorter town trips.

Moreover, the innovative fastening system allows you to assemble and disassemble
the sunscreen without the need for any tools for ordinary maintenance and cleaning
operations.
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VPS operation

The VPS mechanism allows you to activate the sunscreen by simply lowering it until it
partially covers the visor field of vision. In this way, the desired light transmittance
reduction is achieved. At any time, independent of the visor, the VPS can be deactivat-
ed with a simple movement and easily pulled up to restore the normal conditions of vis-
ibility and protection guaranteed by the approved helmet visor.

To deactivate the VPS, push the slider towards the bottom of the helmet (Fig. 4A) until
you hear the click, which means the slider and VPS are correctly in place.

To activate the VPS, push the slider upwards (Fig. 4B) until you hear the click which
means the slider and VPS are correctly in place.

The VPS has been designed to ensure an easy, quick and tool-free disassembly.

Precautions for use

The current approval standards (ECE22-05) state that the minimum light transmittance
levels must be greater than 80% when riding at night and not less than 50% when rid-
ing during the day. For this reason, when riding during the day under particularly bright
weather conditions, e.g. very strong sunlight caused by high intensity and/or incidence
of the sunbeams, the use of sunglasses - which have a transmittance much lower than
50% - turns out to be advisable, if not absolutely necessary, to reduce eye fatigue on
long trips. Sunglasses reduce the risk of direct dazzling as opposed to the use of mere
approved visors. However, the use of sunglasses makes it difficult to perform in emer-
gency situations when the maximum visibility range of the visor must be quickly
restored. Just think, for example, of what happens when you enter a tunnel or when
unexpected changes in environmental brightness occur. Thanks to its operating mech-
anism, the VPS makes these operations much easier.

WARNING

- The VPS can be used only during the day and under the environmental conditions
described before.

- At night and/or in conditions of scarce visibility, the VPS MUST be deactivated.

- Always check that the VPS is properly positioned according to the different
weather/environmental conditions and/or to the above mentioned recommenda-
tions for use.

- We recommend using the VPS only and solely together with the approved standard
visor, which has a transmittance value greater than 80%.

- The VPS doesn’t replace the protection guaranteed by the visor.

- Always make sure that the VPS is clean and that it is operating properly in order to
avoid scratches and/or anomalous wear on it every time it is activated.

- Please refer to the proper section in the helmet user’s manual for the VPS and visor
maintenance and cleaning operations.
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- The VPS antifog/antiscratch treatment remarkably reduces fogging. Protracted
periods of adverse weather and/or environmental conditions might cause fogging
and/or formation of condensation on the VPS, which entails a reduction of visibility
and/or sharpness of vision: In this case, deactivate the VPS.

- In case of rain, the direct contact of raindrops with the antifog/antiscratch-treated
VPS quickly reduces sharpness of vision, thus causing scarce visibility: In this case,
deactivate the VPS.

- The special VPS antifog treatment is usually sensitive to high temperatures or heat
sources. In this case, contaminations caused by contact with other materials might
occur. These contaminations will cause marks and stains to develop. In these cases
(e.g. when the helmet is kept in the top case), it is recommended to make sure the
visor is not touching other materials.

VPS DISASSEMBLY INSTRUCTIONS

To remove the VPS system from the helmet, open or disassemble the visor of the hel-
met and lower the VPS by pushing the slider upwards (Fig. 4B).

Hold the central part of the VPS, press it slightly towards the inner part of the helmet
and simultaneously pull the VPS downwards until its upper grip pawl has been removed
from the shell (Fig. 5).

Hold the VPS right side and pull the VPS towards the outside of the helmet by press-
ing the grip pawl in the shell housing (Fig. 6).

Repeat the same operation on the left side of the helmet.

VPS ASSEMBLY INSTRUCTIONS

To assemble the VPS, open or disassemble the helmet visor and make sure the side

slider is in upward position (Fig. 4B).

Insert the VPS left end into the left side guide until the grip pawl is hooked in shell housing.

Repeat the same steps on the right side (Fig. 6).

Press the VPS slightly inwards near its upper grip pawl. At the same time press the

VPS in the seat obtained between the outer and inner shells (Fig. 5).

Push the VPS upwards, making sure that the side slider is moving upwards (Fig. 4B).

Check the correct VPS operation by moving the left side slider downwards (Fig. 4A) and

upwards (Fig. 4B) until you hear the clicks meaning that it is in the relevant positions.

If necessary, repeat the above-mentioned steps.

- If the visor and/or VPS opening/closing mechanisms are damaged or malfunction-
ing, please contact a Nolan authorised dealer.

- Do not use the helmet if the VPS has not been assembled properly.

WARNING
- The VPS doesn't replace the protection guaranteed by the visor.
14



¢ REMOVABLE INNER COMFORT PADDING

1 DISASSEMBLY

1.1 Open the chin strap (see specific instructions) and pull the front part of the left
cheek pad to the inside of the helmet and pull out the left fastening chin strap from
the slot on the cheek pad (Fig. 7).

Repeat this step for the right fastening strap and cheek pad.

1.2 Release the roll-neck eyelet from the frame fixed to the outer shell (Fig. 8).

1.3 Release the left rear fastening flap from the support fixed to the inner shell by slight-
ly deforming the shell sealing edge and slightly pulling the comfort padding in the
helmet neck-ring area towards the inside (Fig. 9).

Then repeat the same steps to remove the central flap as well as the right rear flap.

1.4 Hold the left front part of the liner and pull it upwards in order to remove the liner
flap from the support fixed to the inner polystyrene shell (Fig. 10). Repeat the same
steps to remove the central and right front flap.

1.5 Completely remove the liner from the helmet.

2 ASSEMBLY

2.1 Insert the liner correctly into the helmet and fit it well against the base.

2.2 Insert the left front flap into the seat on the support fixed to the polystyrene inner
shell and push it slightly downwards until it is completely locked (Fig. 10). Follow
the same steps for the central and right front flap.

2.3 Insert the rear right, central and left flaps of the liner into the relevant support seats
in the helmet neck-ring area (Fig. 9). To perform this step, act as follows: slightly
deform the shell sealing edge and push the flaps until they are completely hooked
to the support.

2.4 Hook the roll-neck eyelet to the frame fixed to the outer shell (Fig. 8), making sure
that the frame central hole is free.

Note: Check the correct assembly of the liner front area by lifting and lowering the

VPS. These movements should be smooth. If this is not the case, repeat the steps

1.4 and 2.2.

2.5 Insert the left chin strap in the slot of the left cheek pad by pulling towards the inside
of the helmet; then push the padding near the snap fastener on its back so that it
is hooked in the hooking seat of the frame fixed to the shell (Fig. 7).

WARNING!!!
- Remove the padding only when cleaning or washing is required.
- Never use the helmet if the inner comfort padding and the cheek pads have not
been correctly and completely restored.
- Delicately hand-wash in lukewarm water (max. 30°C) and neutral soap.
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- Rinse off with cold water and dry up at room temperature away from direct sunrays.

- Never machine-wash the inner comfort padding.

- The inner polystyrene is an easily deformable material, in fact it is apt to change or
get partially destroyed to help absorb shocks.

- Use a wet cloth to clean it and let it dry at room temperature away from direct sunrays.

- Do not modify the helmet's internal polystyrene components in any way.

- Never use tools or equipment of any sort to carry out the steps described above.

e SIDE PLATES
(available as standard or optional accessory for aesthetic finish of the helmet when it
is used without the visor)

1 Repeat the steps 1, 2, 3 and 4 of the visor disassembly section.

2 Lift the deformable element “D” of the visor mechanism on the left side (Fig. 11) and
remove it from the shell paying particular attention not to lose the springs of the
visor mechanism on its back.

3 Insert the teeth of the left side plate in the cavity of the visor mechanism, then push
towards the inside of the helmet near the deformable tooth “D” (Fig. 12).

4 Follow the same steps on the right side of the helmet.

To assemble the visor again first remove the side plates (see steps 2), then
reassemble the visor mechanisms (see steps 3) and the visor itself (see steps from
the visor assembly section).

Note: the right visor mechanisms and side plates, identified with “R”, are differ-

ent from the left ones, identified with “L”.

WARNING!!!
When using the helmet without the visor, always remove the visor mechanisms from the
shell and always assemble the side plates.

e PEAK
(Available as standard or optional accessory)

1 PEAK ASSEMBLY

1.1 Repeat the steps 1, 2, 3 and 4 of the visor disassembly section.

1.2 Place the peak on the left visor mechanism paying particular attention to insert the
peak inner pawl “C” next to the lower part of the visor mechanism and the hole “B”
on the special circular projection of the same mechanism (see Fig. 13).

1.3 Place the left side latch on the visor mechanism and insert the inner bayonet “A” in
its special housing in the side mechanism (see Fig. 14).
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1.4 Turn the latch 90° towards the rear part of the helmet (see Fig. 15). Carry out this
operation by pushing the latch towards the inside of the helmet. Fix the latch by
positioning the safety cover (see Fig. 1 A). Make sure the cover is firmly attached
to the latch.

1.5 Follow the same steps on the right side of the helmet.

WARNING!!!

- Do not use the helmet if the peak has not been assembled properly.

- If the visor opening/closing mechanisms are not working properly or if such mech-
anisms get damaged, please contact a Nolan authorized dealer.

2 PEAK DISASSEMBLY

2.1 Lift the safety cover from the latch as shown in Fig. 1 A, rotate the latch 90° towards
the front part of the helmet (see Fig. 1B).

2.2 Remove the latch from the helmet by pulling it outwards so that the latch inner bay-
onet “A” comes out of its housing in the visor mechanism (see Fig. 14).

2.3 Follow the same steps on the right side of the helmet.

2.4 Remove the peak by holding its side end and bending it outwards so that the hole
“B” of the peak comes unhooked from the visor mechanism and the inner pawl “C”
inside the peak comes out of its housing in the visor mechanism (see Fig. 13).

2.5 Repeat the steps 1, 2, 3 and 4 of the visor assembly section.



a WIR GRATULIEREN... zum Erwerb lhres neuen Helms.

Das Design, die Ergonomie, der Komfort, die Windschnittigkeit, die einfache und zweck-
maBige Bedienung; all dies wurde geplant und realisiert, um ein modernes und extrem lei-
stungsfahiges Produkt zu erhalten, das in der Lage ist, lhre Sicherheits- und
Komfortbedirfnisse zu erfillen.

SICHERHEIT UND GEBRAUCHSVORSCHRIFTEN

¢ WICHTIG!

- Lesen sie dieses Heft und alle anderen beigefiigten Unterlagen vor Verwendung
lhres Helms, da sie wichtige Informationen enthalten, die lhnen helfen, den Helm
richtig, sicher und einfach zu verwenden.

- Wenn Sie sich nicht an diese Anweisungen halten, kénnte der vom Helm gebo-
tene Schutz sich verringern, und somit Ihre Unversehrtheit nicht mehr gewahr-
leistet sein.

¢ VERWENDUNG DES HELMS

- Der Helm wurde speziell fir die Verwendung beim Lenken von Motorradern und
Motorfahrréadern entworfen; daher garantiert er nicht denselben Schutz, wenn er ander-
weitig eingesetzt wird.

- Im Fall eines Unfalls ist der Helm ein Schutzgerat, das es erméglicht, Kopfverletzungen
und —schaden zu begrenzen. Trotzdem ist er nicht allein in der Lage, das Risiko schwe-
rer und/oder tddlicher Verletzungen auszuschlieBen, welche von den unterschiedlichen
spezifischen Verlaufsweisen des Aufpralls abhéngen; fahren Sie daher vorsichtig.

- Setzen Sie beim Motorradfahren immer lhren gut festgezogenen Helm auf, um den
gréBtmaéglichen Schutz zu erhalten.

- Niemals einen Schal unter dem Verschlusssystem und keine Kopfbedeckungen unter
dem Helm tragen.

- Der Helm kann die Verkehrsgerédusche abddmpfen. Versichern Sie sich in jedem Fall,
dass Sie die nétigen Gerausche wie Hupen und Notsirenen gut héren.

- Bewahren Sie den Helm fern von Wa&rmequellen auf, wie zum Beispiel dem
Auspuffrohr, dem Kofferraum oder dem Innenraum eines Verkehrsmittels.

- Verandern und/oder beschadigen Sie den Helm in keinem Fall (auch nicht teilweise).
Montieren Sie nur Originalersatzteile und/oder —zubehérteile die eigens fur Ihr
Helmmodell vorgesehen sind.

- Beschéadigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden
kdénnen, sind nicht immer sichtbar; jeder Helm, der einem heftigen StoB erfahren hat,
muss ersetzt werden.

- Sollten Sie Uber die Unversehrtheit und Sicherheit Ihres Helms im Zweifel sein, benut-
zen Sie ihn nicht und wenden Sie sich an einen autorisierten Fachhandler, um ihn
untersuchen zu lassen.

¢ HELMWAHL

GroBe:

- um die richtige GréBe zu finden, unterschiedlich groBe Helme aufsetzen und jenen wah-
len, der sich am besten an die Kopfform anpasst. Mit korrekt festgezogenem Kinnriemen
muss er vollkommen stabil auf dem Kopf sitzen und gleichzeitig bequem sein.

- Ein zu groBer Helm kann dber die Augen herabsinken oder wahrend der Fahrt seitlich
verrutschen.

- Behalten Sie ihn einige Minuten lang auf, um zu verifizieren, dass keine Druckstellen
bestehen, die auf l&ngere Zeit Geflhllosigkeit oder Kopfschmerzen verursachen kdnnen.
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Abstreifen des Helms:

Riickhaltesystem:

versuchen, den aufgesetzten und festgeschnallten Helm wie in der Abbildung (Abb. A)
gezeigt, abzustreifen. Wenn der Helm nicht richtig festgeschnallt wird, kénnen die ein-
wirkenden Krafte und die verschiedenen Richtungen, in die diese Krafte wirken, im Fall
eines Unfalls zu einer Drehung oder sogar zu einem Abstreifen des Helms flihren.

Der Helm darf sich weder drehen, noch sich frei um den Kopf herum bewegen oder
abstreifen lassen. In entgegengesetztem Fall regulieren Sie die Kinnriemenlange
oder wahlen Sie eine andere HelmgroBe. Wiederholen Sie den Test.

Das Riickhaltesystem (Kinnriemen) ist in Serie auf eine Standardlédnge eingestellt;
vor der Verwendung kontrollieren Sie die richtige Vor-Einstellung.

Versichern Sie sich immer, dass der Kinnriemen gut verschlossen und festgezogen ist,
damit der Helm fest auf dem Kopf sitzt. Versichern Sie sich in jedem Fall vor der
Abfahrt, dass der Kinnriemen unter dem Kinn eng anliegt, so weit wie méglich in
Richtung des Halses, aber ohne unbequem zu sein.

Die richtige Kinnriemenspannung muss ihnen ein normales Atmen und Schiucken erlau-
ben, es darf aber nicht méglich sein, einen Finger zwischen Riemen und Hals zu stecken.
Achtung: der Knopf, welcher sich am Ende des Kinnriemens befindet, hat ausschlieB-
lich die Funktion, das Flattern des Endstlicks zu verhindern, nachdem er korrekt fest-
geschnallt worden ist.

VISIER

Ist das Visier beschadigt und weist es deutliche Kratzer auf, welche die Sicht behindern,
ist es mdglich, dass die Schutzbehandlung ladiert wurde; in diesem Fall muss das
Visier ersetzt werden.

Bringen Sie keine Aufkleber oder Lackfarben an.

Das Visier ist ausschlieBlich fiir das Helmmodell, fir das es entworfen wurde, verwendbar.

INSTANDHALTUNG UND REINIGUNG

Beschédigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden

kdnnen, sind nicht immer sichtbar; jeder Helm, der einem heftigen StoB erfahren hat,

muss ersetzt werden.

Achtung: Der Helm und das Visier kénnen durch einige tbliche chemische Substanzen

ernsthaft beschadigt werden, ohne dass der Schaden sichtbar ist. Fir die Reinigung

des Helms und des Visiers nur lauwarmes Wasser und Neutralseife verwenden; bei

Raumtemperatur im Schatten und fern von Warmequellen trocknen lassen.

Achtung: Keinesfalls Benzin, Verdiinnungsmittel, Benzol, Lésungsmittel oder andere

chemische Substanzen verwenden. Diese kdnnen:

+ den Helm unwiederbringlich beschadigen

« die optischen Eigenschaften veréandern, die mechanischen Eigenschaften verringern
und die Schutzbehandlung des Visiers schwéachen.

Abb. A
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GEBRAUCHSANLEITUNG

¢ ABNAHME DES VISIERS

1 Das Sicherheitsabdeckplattchen aus dem Sperrzahn anheben und entfernen, wie
in Abb. 1 A gezeigt. Den Sperrzahn um 90° zur Vorderseite des Helms drehen
(siehe Abb. 1B).

2 Den Sperrzahn vom Helm |6sen, indem er zur HelmauBenseite gezogen wird, so

dass der innere Bajonettverschluss “A” des Sperrzahns aus der Visiermechanik

austritt (siehe Abb. 2).

Diese Schritte auf der rechten Helmseite wiederholen.

4 Das Visier vom Helm abnehmen, indem das Seitenteil des Visiers nach auBen
gezogen wird, damit die Offnung “B” des Visiers sich von der Visiermechanik 6st
und der Bolzen "C” im Visier die entsprechende Aufnahme der Mechanik verlésst
(siehe Abb. 3).

w

¢ MONTAGE DES VISIERS

1 Das Visier auf der linken Visiermechanik auflegen und den internen Bolzen “C” des
Visiers in den unteren Bereich der Visiermechanik einstecken. Die Offnung “B” wird
auf der kreisférmigen Erhebung der Mechanik positioniert (siehe Abb. 3).

2 Den seitlichen linken Sperrzahn auf der Visiermechanik anlegen und den inneren
Bajonettverschluss “A” in die entsprechende Aufnahme der seitlichen Mechanik
einstecken (siehe Abb. 2).

3 Den Sperrzahn um 90° zur Rickseite des Helms drehen. Hierflir den Sperrzahn ins
Helminnere driicken. Den Sperrzahn befestigen, indem das Sicherheitsabdeckpléttchen
positioniert wird (siehe Abb. 1 A). Sicherstellen, dass das Abdeckplattchen am Sperrzahn
gut befestigt ist.

4 Diese Schritte auf der rechten Helmseite wiederholen.

ACHTUNG!!

- Prifen, ob das System richtig funktioniert. Das Visier éffnen und schlieBen, und
Uberprifen, ob das Visier von der Mechanik in der verschiedenen Positionen gehal-
ten wird.

- Den Helm niemals benutzen, wenn das Visier nicht richtig angebracht ist.

- Sollte die Offnungs- und SchlieBmechanik des Visiers Stérungen oder
Beschadigungen aufweisen, werden Sie sich an einen Nolan-Vertragshandler.

¢ VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Das neue und exklusive interne Vision Protection System (VPS) ist ein
Sonnenschutzschild aus LEXAN® mit Kratzschutzbehandlung, der einfach und bequem
benutzt werden kann: er muss bei Bedarf nur abgesenkt zu werden und wird anschlieBend
wieder angehoben, um ihn aus dem Sichtfeld zu schieben. Nitzlich in allen
Fahrsituationen, auf langen auBerstadtischen Strecken oder auf Kurzstrecken in der Stadt.
Das innovative Verschlusssystem ermdglicht darliber hinaus die einfache Anbringung
und Abnahme des Sonnenschutzschildes fiir die normalen Vorgange zur Pflege und
Reinigung ohne Werkzeug.
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Funktionsprinzip des VPS

Mit der Mechanik des VPS kann der Sonnenschutzschild mit einer einfachen Bewegung
nach unten gezogen werden, bis er teilweise das Sichtfeld des Visiers bedeckt, und redu-
ziert dann in gewilnschter Weise die Lichtdurchl&ssigkeit. Das VPS kann jederzeit mit
einer einfachen Handbewegung und unabhéngig vom Visier nach oben geschoben wer-
den, um die normalen Sichtbedingungen und den Schutz des zugelassenen Visiers des
Helms wiederherzustellen.

Um das VPS zu deaktivieren, den Schieber nach unten driicken (Abb. 4A), bis ein
Einrasten zu héren ist. Der Schieber und das VPS befinden sich nun in der richtigen
Stellung.

Um das VPS zu aktivieren, den Schieber nach oben driicken (Abb. 4B), bis ein Einrasten
zu héren ist. Der Schieber und das VPS befinden sich nun in der richtigen Stellung.

Das VPS wurde so entwickelt, dass es einfach und schnell und ohne die Verwendung von
Werkzeug vom Helm abgenommen werden kann.

VorsichtsmaBnahmen beim Gebrauch

Die aktuellen Zulassungsstandards (ECE22-05) legen fir die Mindestlichtdurchléssigkeit
von Visieren einen Mindestwert von 80% wéhrend néchtlicher Fahrten und fiir Fahrten bei
Tageslicht von nicht unter 50% fest. Dadurch miissen haufig oder gar immer Sonnenbrillen
benutzt werden, durch die die Lichtdurchl&ssigkeit wéhrend Fahrten bei Tageslicht mit
Wetter- und Umgebungsbedingungen mit speziellem Licht, beispielsweise bei starker
Helligkeit durch eine hohe Intensitat und/oder einen unglnstigen Einfallswinkel der
Sonnenstrahlen, auf einen Wert weit unter 50% reduziert wird, um die Ermidung der
Augen bei langen Strecken oder die Gefahr der direkten Blendung gegentber dem allei-
nigen Einsatz der zugelassenen Visiere zu vermindern. Dennoch erschwert das Tragen
von Sonnenbrillen eventuelle Manéver im Notfall oder in Féllen, in denen schnell die maxi-
male Sicht des Helmvisiers wiederhergestellt werden muss, wie beispielsweise bei der
Einfahrt in einen Tunnel, oder allgemein bei wiederholten Anderungen der
Umgebungshelligkeit. Durch die Mechanik des VPS sind diese Vorgange jedoch einfach
umzusetzen.

ACHTUNG

- Das VPS darf nur bei Tageslicht und nur wahrend der oben erwéhnten
Umgebungsbedingungen abgesenkt werden.

- Das VPS MUSS wéhrend der Nacht oder bei schlechter Sicht hochgeklappt werden.

- Stets lberpriifen, ob die Stellposition des VPS den verschiedenen Wetterbedingungen
und/oder den oben aufgefiihrten Gebrauchsempfehlungen angepasst ist.

- Die Verwendung des VPS wird ausschlieBlich gemeinsam mit dem zugelassenen seri-
enmaBigen Visier empfohlen, das Uber einen Lichtdurchlassigkeitswert von mehr als
80% verflgt.

- Das VPS ersetzt nicht den vom Visier gebotenen Schutz.

- Uberpriifen, ob das VPS sauber und funktionstiichtig ist, d.h. bei der Absenkung des
VPS werden keine Kratzer und/oder iiberméaBiger Verschlei3 desselben verursacht.
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- Fur die Pflege und die Reinigung des VPS und des Visiers siehe entsprechenden
Abschnitt in der Gebrauchsanleitung des Helms.

- Durch die Behandlung Antifog/Antiscratch des VPS wird die Beschlagungsneigung
betréchtlich reduziert. Liegen jedoch langerfristig schlechte Wetterbedingungen oder
kritische Umgebungsbedingungen vor, kann das VPS dennoch beschlagen und/oder
es bildet sich Kondenswasser, und die Sicht und/oder Sichtschérfe werden reduziert:
in diesem Falle muss das VPS abgenommen werden.

- Bei Regen fihrt der direkte Kontakt von Wassertropfen mit dem VPS mit Behandlung
Antifog/Antiscratch zu einer schnellen Reduzierung der Sichtscharfe und damit zur
Beeintrachtigung der Gesamtsichtbedingungen: in diesem Falle muss das VPS abge-
nommen werden.

- Die besondere Antifog-Behandlung des VPS ist im Allgemeinen empfindlich gegen-
Uber hohen Temperaturen oder Warmequellen. In diesem Falle kann es im Kontakt mit
anderen Materialien zu Verunreinigungen, wie Streifen oder Flecken, kommen. Aus
diesem Grunde wird empfohlen, in diesen Situationen (wie bspw. an sehr heien
Tagen im Kofferraum) darauf zu achten, dass das Visier nicht mit anderen Materialien
in Beriihrung kommt.

ANLEITUNG FUR DIE ABNAHME DES VPS

Um das VPS vom Helm abzunehmen, das Visier des Helms 6ffnen oder abnehmen und
den Schieber nach oben driicken, um das VPS abzusenken (Abb. 4B).

Das VPS in der Mitte anfassen und leicht zur Innenseite des Helms driicken. Das VPS
gleichzeitig nach unten ziehen, bis sich der obere Befestigungszahn von der Schale
|6st (Abb. 5).

Das VPS an der rechten Seite anfassen, den sichtbaren Befestigungszahn in die
Vertiefung der Schale drlicken und das VPS zur AuBenseite des Helms ziehen (Abb. 6).
Den selben Vorgang auf der linken Seite des Helms wiederholen.

MONTAGEANLEITUNG DES VPS

Um das VPS zu montieren, das Visier des Helms 6ffnen oder abnehmen und sicherstel-
len, dass der seitliche Schieber nach oben geschoben ist (Abb. 4B).

Das linke Ende des VPS in die seitliche linke Fiihrung einschieben, bis der Zahn in der
Vertiefung der Schale einrastet.

Den selben Vorgang auf der rechten Seite wiederholen (Abb. 6).

Das VPS in der Néhe seines oberen Befestigungszahns leicht ins Helminnere driicken und
gleichzeitig das VPS in die Aufnahme zwischen AuBen- und Innenschale driicken (Abb. 5).
Das VPS nach oben driicken und kontrollieren, ob sich der seitliche Schieber nach oben
bewegt (Abb. 4B).

Uberpriifen, ob das VPS korrekt funktioniert, indem der seitliche linke Schieber nach unten
(Abb. 4A) und nach oben (Abb. 4B) geschoben wird, bis ein Einrasten in den jeweiligen
Positionen zu héren ist.

Gegebenenfalls die beschriebenen Schritte wiederholen.
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- Sollte die Offnungs- und SchlieBmechanik des Visiers bzw. des VPS Stérungen oder
Beschadigungen aufweisen, werden Sie sich an einen Nolan-Vertragshandler.
- Den Helm nicht verwenden, wenn das VPS nicht korrekt montiert ist.

ACHTUNG
- Das VPS ersetzt nicht den vom Visier gebotenen Schutz.

¢ HERAUSNEHMBARE KOMFORTPOLSTERUNG

1 ABNAHME

1.1 Den Kinnriemen &ffnen (siehe entsprechende Anleitung), den vorderen Bereich der lin-
ken Wangenpolsterung in das Helminnere ziehen und das linke Befestigungsband des
Kinnriemens aus der Schlaufe der Wangenpolsterung ziehen (Abb. 7). Diesen
Vorgang fir das Band und die Wangenpolsterung auf der rechten Seite wiederholen.

1.2 Die Ose des Nackenpolsters vom an der AuBenschale befestigten Rahmen I6sen
(Abb. 8).

1.3 Die linke hintere Befestigungslasche aus der an der Innenschale befestigten Halterung
|6sen, indem die Schalendichtung leicht verformt und die Komfortpolsterung im
Bereich des Nackens leicht nach innen gezogen wird (Abb. 9).

Nachfolgend den Vorgang bei der mittleren und der rechten hinteren Lasche wie-
derholen.

1.4 Den linken Frontbereich der Polsterung nach oben ziehen, um die Lasche der
Polsterung aus der an der Innenschale aus Polystyrol (Abb. 10) befestigten Halterung
herauszuziehen, dann diesen Vorgang auch fir die mittlere Frontlasche und die rech-
te Lasche wiederholen.

1.5 Die Polsterung vollstandig aus dem Helm herausnehmen.

2 MONTAGE

2.1 Die Polsterung richtig in den Helm einlegen und darauf achten, dass sie gut anliegt.

2.2 Die linke vordere Lasche in die Aufnahme auf der an der Innenschale aus Polystyrol
befestigten Halterung einziehen und nach unten driicken, bis sie vollstandig befestigt ist
(Abb. 10). Den Vorgang bei der vorderen mittleren und der rechten Lasche wiederholen.

2.3 Die rechte, mittlere und linke hintere Lasche der Polsterung in die entsprechenden
Aufnahmen der Halterung im Nackenbereich einziehen (Abb. 9). Dazu die
Schalendichtung leicht wegdriicken und auf die Laschen driicken, bis sie vollstandig
in der Halterung einrasten.

2.4 Die Ose des Nackenpolsters im auf der AuBenschale befestigten Rahmen einrasten
lassen (Abb. 8) und sicherstellen, dass die mittiere Offnung des Rahmens frei bleibt.

Hinweis: Die korrekte Montage des Frontbereichs der Polsterung iberpriifen,

indem das VPS nach oben geschoben und abgesenkt wird: diese Bewegung

muss ohne Behinderung maglich sein. Gegebenenfalls sind die Schritte 1.4 und

2.2 zu wiederholen.
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2.5 Das linke Befestigungsband des Kinnriemens in die Ose der linken Wangenpolsterung

einziehen, indem diese ins Helminnere gezogen wird. Nachfolgend wird die
Wangenpolsterung mit dem Befestigungsknopf auf der Ruckseite in die Aufnahme des
an der Schale befestigten Rahmens eingedriickt (Abb. 7).

ACHTUNG!!

Die Polsterung sollte lediglich zum Reinigen oder Waschen entfernt werden.

Den Helm keinesfalls benutzen, ohne die Komfortpolsterung und die
Wangenpolsterungen wieder vollstéandig und korrekt eingebaut zu haben.

Vorsichtig mit der Hand waschen, nur neutrale Seife benutzen, Wassertemperatur
nicht hoher als 30° C.

Die Polsterung mit kaltem Wasser spilen und vor Sonne geschitzt bei
Zimmertemperatur trocknen lassen.

Die Komfortpolsterung keinesfalls in der Waschmaschine waschen.

Beim flir die Innenteile verwendeten Polystyrol handelt es sich um ein leicht deformier-
bares Material, das StoBe Uber die Formveranderung oder die teilweise Zerstérung
absorbiert.

Fur die Reinigung ausschlieBlich ein feuchtes Tuch benutzen, dann bei
Raumtemperatur und vor Sonne geschlitzt trocknen lassen.

Die Innenteile aus Polystyrol nicht verdndern oder beschadigen.

Die oben aufgeflihrten Schritte missen ohne den Einsatz von Werkzeugen ausgefiihrt
werden.

SEITLICHE PLATTCHEN

(Erhéltlich serienmdBig oder als optionales Zubeh6ér fir die Anbringung auf dem Helm,
wenn dieser ohne Visier benutzt wird)

1
2

Die Schritte 1, 2, 3 und 4 im Kapitel Abnahme des Visiers wiederholen.

Den verformbaren Zahn “D” der Visiermechanik auf der linken Seite anheben (Abb. 11)
und von der Schale entfernen. Dabei sollte darauf geachtet werden, dass die
Antriebsfedern der Mechanik, die sich auf der Riickseite des Teils befinden, nicht ver-
loren gehen.

Die Befestigungszéhne des linken seitlichen Platichens in die Vertiefungen der
Visiermechanik einstecken und das Pléttchen dann entsprechend des verformbaren
Zahns “D” in den Helm eindriicken (Abb. 12).

Diese Schritte auf der rechten Helmseite wiederholen.

Um das Visier wieder anzubringen, die seitlichen Plattchen abnehmen (siehe Schritt 2)
und die Visiermechanik (siehe Schritt 3) und das Visier selbst (siehe Schritte im
Abschnitt Montage des Visiers) wieder montieren.

Hinweis: die Visiermechanik und die rechten seitlichen Pldattchen, die mit “R”
gekennzeichnet sind, unterscheiden sich von den Teilen der linken Seite, die mit
“L” gekennzeichnet sind.
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ACHTUNG!!
Soll der Helm ohne Visier benutzt werden, muss stets die Visiermechanik von der Schale
abgenommen und die seitlichen Plattchen missen montiert werden.

e GESICHTSSCHUTZ
(Erhéltlich serienmdBig oder als optionales Zubehér)

1 MONTAGE DES GESICHTSSCHUTZES

1.1 Die Schritte 1, 2, 3 und 4 im Kapitel der Abnahme des Visiers wiederholen.

1.2 Den Gesichtsschutz auf der linken Visiermechanik auflegen und den internen
Bolzen “C” des Gesichtsschutzes in den unteren Bereich der Visiermechanik ein-
stecken. Die Offnung “B” wird auf der kreisférmigen Erhebung der Mechanik posi-
tioniert (siehe Abb. 13).

1.3 Den seitlichen linken Sperrzahn auf der Visiermechanik anlegen und den inneren
Bajonettverschluss “A” in die entsprechende Aufnahme der seitlichen Mechanik ein-
stecken (siehe Abb. 14).

1.4 Den Sperrzahn um 90° zur Riickseite des Helms drehen (siehe Abb. 15). Hierfiir den
Sperrzahn ins Helminnere driicken. Den Sperrzahn befestigen, indem das
Sicherheitsabdeckpléttchen positioniert wird (sieche Abb. 1 A). Sicherstellen, dass das
Abdeckplattchen am Sperrzahn gut befestigt ist.

1.5 Diese Schritte auf der rechten Helmseite wiederholen.

ACHTUNG!!

- Den Helm nicht verwenden, wenn der Gesichtsschutz nicht korrekt montiert ist.

- Solite die Offnungs- und SchlieBmechanik des Visiers Stérungen oder
Beschadigungen aufweisen, werden Sie sich an einen Nolan-Vertragshandler.

2 ABNAHME DES GESICHTSSCHUTZES

2.1 Das Sicherheitsabdeckpléttchen aus dem Sperrzahn anheben, wie in Abb. 1 A gezeigt.
Den Sperrzahn um 90° zur Vorderseite des Helms drehen (siehe Abb. 1B).

2.2 Den Sperrzahn vom Helm I6sen, indem er zur HelmauBenseite gezogen wird, so dass
der innere Bajonettverschluss “A” des Sperrzahns aus der Visiermechanik austritt
(siehe Abb. 14).

2.3 Diese Schritte auf der rechten Helmseite wiederholen.

2.4 Den Gesichtsschutz vom Helm abnehmen, indem das Seitenteil des Gesichtsschutzes
nach auBen gezogen wird, damit die Offnung “B” des Gesichtsschutzes sich von der
Visiermechanik 16st und der Bolzen "C” im Gesichtsschutz die entsprechende
Aufnahme der Mechanik verlasst (siehe Abb. 13).

2.5 Die Schritte 1, 2, 3 und 4 im Kapitel Montage des Visiers wiederholen.
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FELICITATIONS... pour ’achat de votre nouveau casque.

Le design, I'ergonomie, le confort, 'aérodynamisme, les commandes simples et fonction-
nelles, tout a été congu et réalisé pour obtenir un produit moderne avec le maximum de
performances, capable de satisfaire les exigences les plus séveres en ce qui concerne la
sécurité et le confort.

SECURITE ET INSTRUCTIONS D’UTILISATION

¢ IMPORTANT!

- Lisez ce manuel et tous les autres documents inclus avant d’employer votre
casque parce qu’ ils contiennent des informations importantes qui vous aideront
a employer au mieux le casque, en toute sécurité et simplicité.

- Conformez-vous scrupuleusement aux indications, sous peine de réduire la pro-
tection garantie par le casque et donc votre sécurité.

e EMPLOI DU CASQUE

- Ce casque a été expressément congcu pour I'emploi avec la moto et le cyclomoteur,
pour cette raison il ne garantit pas la méme protection pour un emploi différent.

- En cas d’accident, le casque est un élément de protection qui permet de limiter les
lésions et les dommages a la téte. Mais malgré cela, il n’est pas en gré tout seul d’éli-
miner les risques de blessures graves et/ou mortelles, qui dépendent des dynamiques
différentes spécifiques du choc, pour cette raison conduisez avec prudence.

- Mettez toujours le casque bien fixé pour conduire la moto, pour faire en sorte que sa
protection soit maximale.

- Ne portez jamais d’écharpes sous le systéme de fixation ni n'importe quel type de
couvre-chef sous le casque.

- Le casque peut assourdir les bruits de la circulation. En tous les cas, veillez toujours a
ce que vous puissiez bien entendre les bruits nécessaires comme les klaxons et les
sirenes d’alerte.

- Gardez toujours le casque loin de sources de chaleur, comme par exemple le pot
d’échappement, le logement du coffret ou I'habitacle d’un moyen de transport.

- Ne modifiez et/ou altérez pas le casque (méme si seulement en partie) pour aucune rai-
son. Ne montez que les accessoires et/ou rechanges originaux pour votre modéle spé-
cifique de casque.

- Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas
toujours bien visibles, si le casque subit un choc violent il doit étre remplacé.

- En cas de doutes sur l'intégrité et sécurité du casque, abstenez-vous de I'utiliser et
adressez-vous a un revendeur agrée pour le faire examiner.

¢ CHOIX DU CASQUE

Taille :

- pour trouver la bonne taille, mettez plusieurs casques aux tailles différentes et choisis-
sez celui qui s'adapte le mieux a la conformation de votre téte. Ce casque doit étre par-
faitement stable dés que vous le mettez et convenablement attaché de fagon a garan-
tir un confort optimal.

- un casque trop grand peut descendre jusqu’a couvrir les yeux, ou il peut tourner laté-
ralement pendant la conduite.

- gardez-le sur la téte pendant quelques minutes et vérifiez qu’il n’y ait aucune zone de
pression localisée, qui a la longue peut provoquer des douleurs ou des maux de téte.
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Enlévement :

- aprés avoir mis le casque et apres avoir bien attaché la jugulaire, essayez d'enlever
votre casque comme le montre la figure (Fig. A). En cas d'accident, plusieurs forces
ainsi que les directions de ces forces peuvent en effet entrainer des rotations du
casque, voire |'enlévement involontaire de celui-ci de votre téte si vous ne l'avez pas
attaché parfaitement.

- le casque ne doit pas tourner, bouger librement sur la téte ou s’enlever. En cas
contraire, réglez la longueur de la jugulaire ou changez la taille du casque. Répétez
a nouveau l'essai.

Systéme de fixation :

- Le systeme de fixation (jugulaire) est réglé en série avec une longueur standard; avant
de I'utiliser veillez a ce que le pré-réglage soit correct.

- assurez-vous toujours que la jugulaire soit bien fixée et étroite de fagon a tenir le
casque bien immobile sur votre téte. En tout cas, avant de partir, assurez-vous que la
jugulaire soit bien fixée sous le menton, le plus arriére possible vers la gorge, mais sans
étre inconfortable.

- latension correcte de la jugulaire doit vous permettre une respiration et une déglutition
normale, mais sans réussir a faire passer un doigt entre la jugulaire et la gorge.

- Attention : le bouton éventuellement présent sur la jugulaire n’a que la fonction
d.empécher le flottement de la partie terminale de la jugulaire méme, apres I'avoir fixée
correctement.

¢ ECRAN

- Sil'écran est endommagé et il présente des rayures marquées qui réduisent la visibi-
lité, il est probable que le traitement de protection soit été compromis, pourtant I'écran
doit étre remplacé.

- Nappliquez pas de colles et de vernis.

- L’écran n’est utilisable que pour le modeéle de casque pour lequel il a été congu.

e ENTRETIEN ET NETTOYAGE

- Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas
toujours bien visibles, si le casque subit un choc violent il doit étre remplacé.

- Attention : le casque et I'écran peuvent étre sérieusement endommages par quelques
substances communes sans que le dommage soit visible. Pour les opérations de net-
toyage du casque et de I'écran, n'utilisez que de I'eau tiede et du savon neutre ; sécher
a température ambiante, a I'abri du soleil et/ou de sources de chaleur.

- Attention : n'utilisez pas d’essence, de diluant, de benzéne, de solvants ou d’autres
substances chimiques parce qu’elles puissent :

+ endommager irremédiablement le casque
« modifier les propriétés optiques, réduire les propriétés mécaniques et affaiblir le trai-
tement de protection de I'écran.

Fig. A
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INSTRUCTIONS D'UTILISATION

DEMONTAGE DE L'ECRAN

Soulevez et enlevez la couvercle de sécurité du cliquet, comme indiqué sur la figure
1A ; tournez le cliquet de 90° vers la partie avant du casque (voir Fig. 1B).

Enlever le cliquet du casque en tirant vers I'extérieur pour que la baionnette interne
« A » du cliquet sorte de son logement dans le mécanisme de I’écran (voir Fig. 2).
Répéter les opérations précédentes sur le c6té de droite du casque.

Enlever I'écran du casque en saisissant I'extrémité latérale de I'écran pour la déformer
vers I'extérieur du casque, de fagon a décrocher le trou « B » du mécanisme de I’écran
et a faire sortir le goupille « C » a l'intérieur de I'’écran de son logement dans le méca-
nisme (voir Fig. 3).

MONTAGE DE L’ECRAN

Positionner I'écran sur le mécanisme de I'écran de gauche, en insérant avec attention
le goupille interne « C » de I'’écran en correspondance de la partie inférieure du méca-
nisme de I'écran et le trou « B » en correspondance du relief circulaire du méme méca-
nisme (voir Fig. 3).

Positionner le cliquet latéral gauche sur le mécanisme de I'écran et insérer la baion-
nette interne « A » dans le logement du mécanisme latéral correspondant (voir Fig. 2).
Tourner le cliquet de 90° vers la partie postérieure du casque.

Effectuer I'opération en poussant le cliquet vers I'intérieur du casque. Fixez le cliquet
en positionnant la couvercle de sécurité (voir Fig. 1A). Vérifiez que la couvercle est
bien accrochée au cliquet.

Répéter les opérations précédentes sur le c6té droite du casque.

ATTENTION !!!

Vérifier que le systeme fonctionne correctement. Ouvrir et fermer I'écran tout en véri-
fiant que le mécanisme retient I'écran dans les positions correspondantes.

Utiliser le casque uniquement si I'écran a été monté correctement.

Si les mécanismes d'ouverture et de fermeture de I'écran s'avérent défectueux ou
endommagés, s'adresser a un revendeur autorisé Nolan.

SYSTEME VISION PROTECTION (VPS)

Le nouveau systeme exclusif Vision Protection (VPS) interne est une visiére pare-soleil
moulée en LEXAN® et traitée anti-rayures, simple et confortable & utiliser : il suffit de la bais-
ser pour la rendre active ou de la relever pour I'exclure du champ visuel. Elle est utile en
toute circonstance, pour de longs trajets extra-urbains ou pour de brefs parcours citadins.
Le nouveau systéme d'accrochage permet également de démonter et de monter la visiére pare-
soleil sans I'emploi d'aucun outil pour les opérations d'entretien et de nettoyage standards.
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Fonctionnement du VPS

Le mécanisme du VPS permet, a l'aide d'un simple mouvement, d'activer la visiére pare-
soleil en la baissant jusqu'a couvrir partiellement le champ visuel de I'écran, en réduisant
la transmittance de la lumiére comme souhaité. A tout moment, d’un simple mouvement
et indépendamment de I'écran, le VPS peut étre désactivé et ensuite il peut étre rapide-
ment soulevé de nouveau jusqu’a rétablir les conditions normales de visibilité et de pro-
tection offertes par I'écran homologué du casque.

Pour désactiver le VPS, pousser le curseur vers la partie inférieure du casque (Fig. 4A)
jusqu'a entendre le déclic qui confirme le bon positionnement du curseur et du VPS.
Pour activer le VPS, pousser le curseur vers le haut (Fig. 4B) jusqu'a entendre le déclic
qui confirme le bon positionnement du curseur et du VPS.

En plus, le VPS a été congu pour étre démonté du casque de fagon simple, rapide et
sans outils.

Précautions d’emploi

Les standards actuels d'homologation (ECE22-05) prévoient des niveaux minimums de
transmittance lumineuse des écrans supérieurs a 80% pendant la conduite de nuit et
jamais inférieurs a 50% pendant le jour. Cela rend trés fréquent, ou presque indispensa-
ble, I'utilisation de lunettes de soleil - qui déterminent une transmittance résultante large-
ment inférieure a 50% - pendant la conduite de jour dans des conditions météorologiques
et environnementales avec une lumiére particuliére, par exemple avec une forte lumino-
sité causée par l'intensité et/ou lincidence élevée des rayons de soleil, dans le but de
réduire la fatigue des yeux pendant les longs parcours ou de réduire le risque d’éblouis-
sement direct par rapport au seul emploi des écrans homologués. Toutefois, I'utilisation de
lunettes de soleil rend particuliérement difficiles les éventuelles manceuvres d'urgence qui
dérivent de la nécessité de rétablir rapidement la visibilité maximale offerte par I'écran du
casque, comme il arrive par exemple lorsqu’on entre dans un tunnel ou, en général, en
cas de variations soudaines de la luminosité ambiante. En revanche, avec le VPS, ces
manceuvres sont simplifiées grace a son mécanisme de fonctionnement.

ATTENTION

- Le VPS ne peut étre activé que pendant le jour et dans les conditions environnemen-
tales décrites ci-dessus.

- Le VPS DOIT étre désactivé pendant la nuit et/ou en cas de visibilité réduite.

- Vérifier toujours que le positionnement du VPS est approprié aux différentes condi-
tions météorologiques-ambiantes et/ou aux recommandations d’emploi indiquées
ci-dessus.

- Il est recommandé d'utiliser le VPS uniquement avec I'écran de série homologué,
c'est-a-dire ayant une valeur de transmittance supérieure a 80%.

- Le VPS ne remplace pas la protection offerte par I'écran.
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- du VPS ne provoque pas de rayures et/ou d'usures anomales de celui-ci.

- Pour les opérations d’entretien et de nettoyage du VPS et de I'écran, se référer a la
section spéciale du manuel d’emploi du casque.

- Le traitement antifog/anti-rayures du VPS permet de réduire considérablement le pro-
bleme de I'embuage. La persistance de conditions météorologiques et/ou ambiantes
treés critiques peu toutefois entrainer la formation d'embuage et/ou la formation de
condensation sur le VPS. Cela réduit la visibilité et/ou la netteté des images : dans ce
cas il faut désactiver le VPS.

- Encas de pluie, le contact direct des gouttes de pluie sur le VPS avec traitement anti-
fog/anti-rayures entraine une réduction rapide de la netteté des images tout en cau-
sant donc une visibilité faible : dans ce cas il faut désactiver le VPS.

- Le traitement particulier antifog du VPS est généralement sensible aux conditions de
température élevée ou aux sources de chaleur. Dans ce cas il peut y avoir des conta-
minations dues au contact avec d'autres matériaux, ce qui peut étre remarqué par la
formation d'auréoles ou taches. Dans des situations pareilles (par ex. dans le coffre,
dans des journées tres chaudes), il est recommandé de vérifier que I'écran n'est pas
en contact avec d'autres matériaux.

INSTRUCTIONS DE DEMONTAGE DU VPS

Pour enlever le systeme VPS du casque, ouvrir ou démonter I'’écran du casque et baisser
le VPS en poussant le curseur vers le haut (Fig. 4B).

Saisir la partie centrale du VPS, la pousser doucement vers l'intérieur du casque et tirer a
la fois le VPS vers le bas jusqu'a extraire son cliquet d'arrét supérieur de la calotte (Fig. 5).
Saisir la partie latérale droite du VPS. Pousser le cliquet d'arrét visible dans le logement
de la calotte et tirer le VPS vers I'extérieur du casque (Fig. 6).

Répéter la méme opération sur le coté de gauche du casque.

INSTRUCTIONS DE MONTAGE DU VPS

Pour monter le systéme VPS, ouvrir ou démonter I'écran du casque et s’assurer que le
curseur latéral est tourné vers le haut (Fig. 4B).

Insérer l'extrémité gauche du VPS dans le guide latéral de gauche jusqu'a I'accrochage du
cliquet dans le logement de la calotte.

Répéter la méme opération sur le coté de droite (Fig. 6).

Pousser légérement le VPS vers l'intérieur du casque a proximité de son cliquet d'arrét supé-
rieur et pousser a la fois le VPS dans le logement entre la calotte externe et interne (Fig. 5).
Pousser le VPS vers le haut : veiller a ce que le curseur latéral se déplace vers le haut du
casque (Fig. 4B).

Veérifier le bon fonctionnement du VPS en déplagant le curseur latéral de gauche vers le
bas (Fig. 4A) et vers le haut (Fig. 4B) jusqu'a entendre les déclics de rétention des posi-
tions correspondantes.

Le cas échéant, répéter les opérations ci-dessus.
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- Siles mécanismes d'ouverture et de fermeture de I'écran et/ou du VPS présentent des
défauts de fonctionnement ou des endommagements, s'adresser a un revendeur auto-
risé Nolan.

- Utiliser le casque uniquement si le VPS a été monté correctement.

ATTENTION
- Le VPS ne remplace pas la protection offerte par I'écran.

e MOUSSE INTERIEURE DE CONFORT, AMOVIBLE

1 DEMONTAGE

1.1 Ouvrir la jugulaire (voir le mode d'emploi correspondant) et tirer la mousse de joue de
gauche par la partie avant vers l'intérieur du casque et 6ter la bandelette de gauche
de la jugulaire de la boutonniére située dans la mousse de joue (Fig. 7).

Répéter la méme opération pour la bandelette et la mousse de joue de droite.

1.2 Décrocher I'ceillet du protége nuque du chassis fixé a la calotte externe (Fig. 8).

1.3 Décrocher la languette arriére de fixation de gauche du support fixé a la calotte interne
en déformant légerement la bordure de la calotte et en tirant légérement le rembour-
rage de confort vers l'intérieure a la hauteur de la nuque (Fig. 9).

Ensuite, répéter cette opération avec la languette centrale et la languette arriére.

1.4 Saisir la partie avant de gauche de la coiffe et la tirer vers le haut pour 6ter la languette
de la coiffe du support fixé a la calotte interne en polystyréne (Fig. 10). Ensuite, répé-
ter cette opération avec la languette avant centrale et avec celle de droite.

1.5 Enlever completement la coiffe du casque.

2 MONTAGE

2.1 Introduire correctement la coiffe a l'intérieur du casque de sorte qu'elle soit bien
appuyée sur le fond.

2.2 Introduire la languette avant de gauche dans le logement situé sur le support fixé a la
calotte interne en polystyréne. Pousser la languette vers le bas jusqu'a ce qu'elle s'ac-
croche complétement (Fig. 10). Répéter cette opération avec la languette avant cen-
trale et avec celle de droite.

2.3 Introduire les languettes arriére de droite, centrale et de gauche de la coiffe dans leur
logements sur le support situé dans la zone de la nuque (Fig. 9). Pour effectuer cette
opération, déformer Iégerement la bordure de la calotte et pousser les languettes
jusqu'a ce qu'elles s'accrochent complétement au support.

2.4 Accrocher I'ceillet du protége nuque au chassis fixé a la calotte externe (Fig. 8) et veil-
ler & ce que le trou central du chéssis reste libre.

Remarque : Vérifier le montage correct de la partie avant de la coiffe en soulevant

et en baissant le VPS : il doit pouvoir se déplacer aisément. Dans le cas contraire,

répéter les opérations 1.4 et 2.2.

31



2.5 Introduire la bandelle gauche de la jugulaire dans la boutonniére de la mousse de joue
de gauche en la tirant vers l'intérieur du casque ; pousser ensuite le rembourrage de
la mousse de joue a la hauteur du bouton de fixation situé au dos pour I'accrocher au
logement d’accrochage du chassis fixé a la calotte (Fig. 7).

ATTENTION !!!

- Extraire le rembourrage uniquement pour le nettoyer ou le laver.

- Ne jamais utiliser le casque sans avoir remonté complétement et correctement son
rembourrage intérieur de confort et ses mousses de joue.

- Laver délicatement & la main et utiliser uniquement du savon neutre et de I'eau a 30°
C au maximum.

- Rincer a I'eau froide et sécher a température ambiante et a I'abri du soleil.

- Ne jamais laver le rembourrage intérieur de confort & la machine a laver.

- Le polystyréne intérieur est un matériau susceptible de se déformer et a le but d'ab-
sorber les chocs par altération ou destruction partielle.

- Nettoyer en utilisant uniqguement un chiffon humide et laisser sécher a température
ambiante et a I'abri du soleil.

- Ne pas modifier ni altérer les composants internes en polystyréne.

- Ne jamais utiliser d'outils pour effectuer les opérations ci-dessus.

o PLAQUES LATERALES
(disponible de série ou comme accessoire optionnel pour la finition esthétique du casque
en cas d'utilisation sans écran)

1 Répéter les opérations 1, 2, 3 et 4 de la section de démontage de I'écran.

2 Soulever I'élément déformable « D » du mécanisme de I'écran sur le cété gauche
(Fig. 11) et le retirer de la calotte en faisant attention & ne pas perdre les molles d’ac-
tionnement du mécanisme de I'écran situées sur le dos de celui-ci.

3 Insérer les dents de la plaquette latérale gauche dans la cavité du mécanisme de
I’écran, ensuite la pousser vers l'intérieur du casque a la hauteur du dent déformable
«D» (Fig. 12).

4 Répéter les opérations précédentes sur le c6té droite du casque.

Pour monter a nouveau I'écran, enlever les plaquettes latérales (voir opérations 2),
monter a nouveau les mécanismes de I’écran (voir opérations 3) et I'’écran méme (voir
opérations de la section montage de I'écran).

Remarque : les mécanismes de I’écran et les plaquettes latérales de droite, identi-

fiés par « R », sont différents par rapport a ceux de gauche, « L ».

ATTENTION !!!
Si I'on souhaite utiliser le casque sans écran, enlever toujours les mécanismes de I'écran
de la calotte et monter toujours les plaquettes latérales.
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e VISIERE PARE-SOLEIL
(Disponible de série ou comme accessoire optionnel)

1 MONTAGE DE LA VISIERE PARE-SOLEIL

1.1 Répéter les opérations 1, 2, 3 et 4 de la section de démontage de I'écran.

1.2 Positionner la visiere pare-soleil sur le mécanisme de I'écran de gauche, en insérant
avec attention le goupille interne « C » de la visiére pare-soleil en correspondance de
la partie inférieure du mécanisme de I'écran et le trou « B » en correspondance du
relief circulaire du méme mécanisme (voir Fig. 13).

1.3 Positionner le cliquet latéral gauche sur le mécanisme de I'écran et insérer la baionnette
interne « A » dans le logement du mécanisme latéral correspondant (voir. Fig. 14).

1.4 Tourner le cliquet de 90° vers la partie postérieure du casque (voir Fig. 15). Effectuer
I'opération en poussant le cliquet vers l'intérieur du casque. Fixez le cliquet en posi-
tionnant la couvercle de sécurité (voir Fig. 1A). Vérifiez que la couvercle est bien
accrochée au cliquet.

1.5 Répéter les opérations précédentes sur le cété de droite du casque.

ATTENTION !!!

- Utiliser le casque uniquement si la visiere pare-soleil a été montée correctement.

- Si les mécanismes d'ouverture et de fermeture de I'écran s'avérent défectueux ou
endommagés, s'adresser a un revendeur autorisé Nolan.

2 DEMONTAGE DE LA VISIERE PARE-SOLEIL

2.1 Soulevez la couvercle de sécurité du cliquet, comme indiqué sur la figure 1A ; tournez
le cliquet de 90° vers la partie avant du casque (voir Fig. 1B).

2.2 Enlever le cliquet du casque en tirant vers I'extérieur pour que la baionnette interne
« A » du cliquet sorte de son logement dans le mécanisme de I’écran (voir Fig. 14).

2.3 Répéter les opérations précédentes sur le c6té de droite du casque.

2.4 Enlever la visiére pare-soleil du casque en saisissant I'extrémité latérale de la visiére
pare-soleil pour la déformer vers I'extérieur du casque, de fagon a décrocher le trou
« B » du mécanisme de I'écran et a faire sortir le goupille « C » de son logement dans
le mécanisme (voir Fig. 13).

2.5 Répéter les opérations 1, 2, 3 et 4 de la section de démontage de I’écran.
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FELICIDADES... por la compra de tu nuevo casco.

Disefio, ergonomia, confort, peso reducido, aerodinamismo, controles sencillos y funcio-
nales, todo ideado y realizado para obtener un producto moderno con un elevado rendi-
miento, para satisfacer las mas altas exigencias en cuanto a seguridad y confort.

SEGURIDAD E INSTRUCCIONES

¢ IMPORTANTE!

- Antes de utilizar el casco, lee con atencién este folleto y todos los documentos
incluidos, porque contienen informaciones importantes que te permitiran utilizar
al maximo tu casco, con la maxima seguridad y sencillez de uso.

- El incumplimiento de estas instrucciones podria reducir la proteccion del casco
y por consiguiente tu incolumidad.

e USO DEL CASCO

- El casco esta disefiado especificamente para conducir motos y ciclomotores, por lo que
la misma proteccion no puede ser garantizada en caso de usos distintos.

- El casco es un elemento de proteccion que permite reducir el riesgo de heridas y
lesiones craneales en caso de accidente. No obstante, no puede por si solo evitar los
riesgos de heridas graves y/o mortales, que dependen de las dinamicas especificas del
impacto. Por eso, guia con prudencia.

- Cuando vas en moto, ponte el casco y abrochalo correctamente, para que te propor-
cione la méxima proteccion posible.

- Nunca lleve bufandas debajo del sistema de sujecion o gorros de cualquier tipo debajo
del casco.

- El casco puede mitigar el ruido del trafico. En todo caso, siempre asegurate de que
puedes oir los sonidos necesarios como el claxon y las sirenas de emergencia.

- Guarda el casco lejos de fuentes de calor, como por ejemplo el silenciador, el aloja-
miento de la maleta o dentro del habitaculo de un medio de transporte.

- El casco (o parte del mismo) no debe ser modificado ni manipulado bajo ningin
concepto. Utiliza exclusivamente accesorios y/o repuestos originales adecuados al
modelo especifico de tu casco.

- Los dafos causados por una caida accidental del casco pueden no ser visibles; el
casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe violento.

- Sitienes dudas sobre la integridad y la seguridad del casco, no lo utilice y consulta con
un revendedor autorizado para que lo controle.

» SELECCION DEL CASCO

TaIIa
para determinar su talla correcta, pruebe cascos de diferentes medidas y escoja el que
mejor se ajuste al tamafo de su cabeza y que resulte perfectamente firme una vez
puesto y adecuadamente abrochado, y que garantice, al mismo tiempo, un buen
confort.

- un casco demasiado grande puede bajar hasta cubrir los ojos, o girar mientras
conduces.

- llévalo durante unos minutos y asegurate de que no existan puntos de presion que, a
la larga, pueden provocar molestias o dolores de cabeza.

Descalce:

- con el casco puesto y la correa abrochada, intente sacarlo de la cabeza, como se
indica en la figura (Fig. A). En caso de accidente, las fuerzas del impacto y las distin-
tas direcciones de las mismas pueden causar la rotacion del casco o incluso su des-
calce si no esta perfectamente abrochado.
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- el casco no tiene que girar, ni moverse sobre la cabeza o descalzarse. De lo contrario
regula la longitud de la correa o elige un casco de talla diferente. Vuelve a repetir la
prueba.

~

Sistema de cierre:

- el sistema de cierre (correa) ha sido regulado de serie con una longitud estandar.
Antes de utilizarlo, comprueba que la regulacion sea la correcta.

- asegurate de que la correa siempre sea enganchada y fijada de modo que le casco
se quede cefiido a la cabeza. En todo caso, antes de partir, asegurate de que la
correa sea enganchada debajo del mentén, lo méas atras posible hacia la garganta,
pero sin llegar a ser incomodo.

- latension correcta de la correcta debe permitir la normal respiracion y deglucion, pero
entre la correa y la garganta no debe pasar un dedo.

- Atencion: el boton, del cual la correa puede estar dotada., tiene como unica funcién la

de impedir que la parte terminal de la misma se quede suelta una vez cerrada correc-
tamente.

-
o
=
o
(72]
i

e PANTALLA

- Si la pantalla esta deteriorada o presenta marcas que pueden perjudicar la correcta
visién, es posible que el tratamiento de proteccion se haya estropeado, por lo que es
necesario sustituir la pantalla.

- No apliques adhesivos y pinturas.

- La pantalla puede ser utilizada s6lo con el modelo de casco para lo que ha sido
disefiada.

* MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA

- Los dafios causados por una caida accidental del casco pueden no ser visibles; el
casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe violento.

- Atencion: algunas sustancias comunes puede ocasionar dafios no visibles al casco
y a la pantalla. Para limpiar el casco y la pantalla, s6lo utiliza agua templada y jabon
neutro, y déjalo secar a temperatura ambiente, al abrigo de la luz del sol y/o de
fuentes de calor.

- Atencién: no utilices nunca combustible, diluyente, benceno, solventes, ni otras
sustancias quimicas que puedan:

+ dafar irremediablemente el casco
+ modificar las propiedades 6pticas, reducir las propiedades mecénicas y comprome-
ter el tratamiento de proteccion de la pantalla.
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INSTRUCCIONES DE USO

DESMONTAJE DE LA PANTALLA

Levante y quite la tapa de seguridad del pestillo, tal y como se indica en la figura 1A;
gire el pestillo 90° hacia la parte delantera del casco (véase Fig. 1B).

Retire el pestillo del casco tirando hacia el exterior del casco de manera que la bayone-
ta interna “A” del pestillo salga del alojamiento del mecanismo pantalla (véase Fig. 2).
Repita las operaciones anteriores en el lado derecho del casco.

Retire la pantalla del casco sosteniendo el extremo lateral de la pantalla, deformando-
lo hacia el exterior del casco de manera que el orificio “B” de la pantalla se desengan-
che del mecanismo pantalla y el pivote “C” en el interior de la pantalla salga del aloja-
miento correspondiente del mecanismo (véase Fig. 3).

MONTAJE DE LA PANTALLA

Coloque la pantalla en el mecanismo pantalla izquierdo procurando introducir el pivo-
te interno “C” de la pantalla a la altura de la parte inferior del mecanismo pantalla y el
orificio “B” en la saliente circular del mecanismo mismo (véase Fig. 3).

Coloque el pestillo lateral izquierdo en el mecanismo pantalla e inserte la bayoneta
interna “A” en el alojamiento correspondiente del mecanismo lateral (véase Fig. 2).
Gire 90° hacia la parte trasera del casco. Para realizar la operacion empuije el pestillo
hacia el interior del casco. Fije el pestillo posicionando la tapa de seguridad (véase
Fig.1A). Compruebe que la tapa esté firmemente enganchada al pestillo.

Repita las operaciones anteriores en el lado derecho del casco.

{ATENCION!

Compruebe que el sistema funcione correctamente. Abra y cierre la pantalla, verifique
que la misma esté sujetada por el mecanismo en las posiciones correspondientes.
No utilice el casco si la pantalla no est4d montada correctamente.

Si los mecanismos de apertura y cierre de la pantalla presentan funcionamientos ané-
malos o dafios, dirijase a un distribuidor autorizado Nolan.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

El nuevo y exclusivo Vision Protection System (VPS) interno es una pantalla parasol mol-
deada en LENAN® y con tratamiento antirrayas, simple y cbmoda de usar: basta con bajar-
la para que esté activa o elevarla para quitarla del campo visual. Es Util en todas las situa-
ciones: en largos tramos extraurbanos o en breves recorridos por la ciudad.

Su innovador sistema de enganche permite, ademéas, montar y desmontar la pantalla para-
sol sin utilizar herramientas durante las normales operaciones de mantenimiento y limpieza.
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Funcionamiento del VPS

El mecanismo VPS permite activar la pantalla parasol con un simple movimiento, bajan-
dola hasta ocupar parcialmente el campo visual de la pantalla, determinando la reduccion
deseada de la transmitancia de la luz. En cualquier momento, con un simple movimiento
y de forma independiente a la pantalla, el VPS se puede desactivar y volver a elevar rapi-
damente hasta recuperar las condiciones normales de visibilidad y proteccion ofrecidas
por la pantalla homologada del casco.

Para desactivar el VPS, desplace el cursor hacia la parte de abajo del casco (Fig. 4A),
hasta oir el clic que confirma la correcta posicion del cursor y del VPS.

Para activar el VPS, desplace el cursor hacia arriba (Fig.4B), hasta oir el clic que confir-
ma la correcta posicion del cursor y del VPS.

El VPS ha sido disefiado para ser desmontado del casco de manera simple, rapida y sin
necesidad de usar herramientas.

Precauciones de uso

La normativa de homologacion actual (ECE22-05) establece que los niveles minimos de
transmitancia luminosa de las pantallas deben ser superiores al 80% durante la conduc-
cion nocturna y, en cualquier caso, no inferiores al 50% durante la conduccion diurna. Esto
hace que sea muy frecuente, por no decir casi obligatoria, la utilizacién de gafas de sol
(que determinan una transmitancia resultante considerablemente inferior al 50%) durante
la conduccién diurna en condiciones meteorologicas y ambientales con luz particulares;
por ejemplo, con fuerte luminosidad causada por una elevada intensidad y/o incidencia de
los rayos solares. El uso de gafas tiene como objetivo reducir el cansancio ocular en reco-
rridos prolongados o reducir el riesgo de deslumbramiento directo respecto del uso de
pantallas homologadas. No obstante, el uso de gafas de sol tiende a dificultar las posibles
maniobras de emergencia como consecuencia de la necesidad de restaurar rapidamente
la méxima visibilidad brindada por la pantalla del casco. Esto ocurre, por ejemplo, cuan-
do se entra en un tinel o, en general, si se producen repentinas variaciones de la lumino-
sidad ambiental. Gracias a su mecanismo de funcionamiento, en el caso del VPS, dichas
maniobras resultan mucho mas sencillas.

ATENCION
- EI'VPS se puede activar s6lo de dia y en las condiciones ambientales arriba descritas.
- EI'VPS se DEBE desactivar de noche y/o en condiciones de escasa visibilidad.
- Compruebe siempre que la posicion del VPS sea la correcta para las distintas condi-
ciones meteorolégico-ambientales y/o a las recomendaciones de uso arriba descritas.
- Recomendamos utilizar el VPS solo y exclusivamente en forma conjunta con la pan-
talla de serie homologada, cuyo valor de transmitancia es superior al 80%.
- EI'VPS no sustituye la proteccion brindada por la pantalla.
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- Compruebe que el VPS esté limpio y funcione correctamente, de modo tal que mediante
la activacion del VPS no se produzcan rayas y /o deterioros andbmalos del mismo.

- Para las operaciones de mantenimiento y limpieza del VPS y de la pantalla, consulte
la seccion correspondiente en el manual de uso del casco.

- El tratamiento antifog/antiscratch del VPS permite reducir notablemente el problema
del empafiamiento. La persistencia de condiciones meteorologicas y/o ambientales
especialmente criticas puede sin embargo causar el empafiamiento y/o la formacién
de vaho en el VPS con consecuente reduccion de la visibilidad y/o de la nitidez de las
imagenes: en ese caso el VPS se debe desactivar.

- Encaso de lluvia, el contacto directo de las gotas de agua con el VPS con tratamien-
to antifog/antiscratch causa una rapida reduccion de la nitidez de las imagenes con
consecuente escasa visibilidad: en ese caso el VPS se debe desactivar.

- El especial tratamiento antifog del VPS es, en general, sensible a las condiciones de
temperatura elevada o las fuentes de calor. En ese caso pueden ocasionarse conta-
minaciones causadas por el contacto con otros materiales, dando lugar a la formacion
de halos 0 manchas. En dichas situaciones (por ejemplo en la maleta de la moto en
dias muy calientes), asegurese de que la pantalla no entre en contacto con otros
materiales.

INSTRUCCIONES DE DESMONTAJE DEL VPS

Para quitar el sistema VPS del casco, abra o desmonte la pantalla del casco y baje el VPS
desplazando el cursor hacia la parte de arriba del casco (Fig. 4B).

Agarre la parte central del VPS, empujandola ligeramente hacia el interior del casco y tire
simultaneamente del VPS hacia abajo hasta extraer el diente de enganche superior de la
calota (Fig. 5).

Agarre la parte lateral derecha del VPS y, apretando el diente de enganche visible en el
alojamiento de la calota, tire del VPS hacia el exterior del casco (Fig. 6).

Repita la misma operacion en el lado izquierdo del casco.

INSTRUCCIONES DE MONTAJE DEL VPS

Para montar el sistema VPS, abra o desmonte la pantalla del casco y compruebe que el
cursor lateral esté desplazado hacia arriba (Fig. 4B).

Inserte el extremo izquierdo del VPS en la guia lateral izquierda hasta el enganche del
diente en el alojamiento de la calota.

Repita la misma operacion en el lado derecho (Fig. 6).

Empuje ligeramente el VPS hacia el interior del casco en proximidad del diente de engan-
che superior y empuje simultaneamente el VPS en el alojamiento obtenido entre la calo-
ta externa y la interna (Fig. 5).

Empuje el VPS hacia arriba comprobando que el cursor lateral se traslade hacia la parte
de arriba del casco (Fig. 4B).

Compruebe el correcto funcionamiento del VPS desplazando el cursor lateral izquierdo
hacia abajo (Fig. 4A) y hacia arriba (Fig. 4B), hasta oir los clics de enganche de las posi-
ciones correspondientes.
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Si es necesario, repita las operaciones arriba descritas.

- Silos mecanismos de apertura y cierre de la pantalla o del VPS presentan funciona-
mientos anémalos o dafos, dirijase a un distribuidor autorizado Nolan.

- No utilice el casco si el VPS no esta montado correctamente.

ATENCION
- EI'VPS no sustituye la proteccion brindada por la pantalla.

o ACOLCHADO INTERIOR DE CONFORT EXTRAIBLE

1 DESMONTAJE

1.1 Abra la correa de sujecién (véanse las instrucciones correspondientes), tire de la parte
delantera de la almohadilla lateral izquierda hacia el interior del casco y suelte la tira
izquierda de la correa de sujecion de la presilla de la almohadilla lateral (Fig. 7). Repita
la misma operacion para la tira y la almohadilla lateral derecha.

1.2 Desenganche el ojal del protector cervical del bastidor fijado a la calota externa (Fig. 8).

1.3 Desenganche la lengiieta trasera de fijacion izquierda del soporte fijado a la calota
interna, deformando ligeramente la junta del borde de la calota y tirando ligeramente
del acolchado de confort hacia el interior, a la altura de la nuca (Fig. 9).

A continuacion, repita la operacion con las lenglietas central y trasera derecha.

1.4 Agarre la zona frontal izquierda del acolchado interior y tire hacia arriba para sol-
tar la lengieta del acolchado interior del soporte fijado a la calota interna en polies-
tireno (Fig. 10), luego repita la operacion también con la lengleta frontal central y
la izquierda.

1.5 Retire completamente el acolchado interior del casco.

2 MONTAJE

2.1 Inserte correctamente el acolchado interior del casco, colocandolo bien pegado al
fondo.

2.2 Introduzca la lengUeta frontal izquierda en el alojamiento presente en el soporte fijado
a la calota interna en poliestireno y empujela hacia abajo hasta que esté completa-
mente enganchada (Fig. 10). Repita la operacion con la lengleta frontal central y la
derecha.

2.3 Introduzca las lengiietas traseras derecha, central e izquierda del acolchado interior
en los alojamientos respectivos del soporte colocado en la zona de la nuca (Fig. 9).
Para realizar esta operacion, deforme ligeramente la junta del borde de la calota y
empuje las lengiietas hasta engancharlas completamente al soporte.

2.4 Enganche el ojal del protector cervical en el bastidor fijado a la calota externa (Fig. 8),
asegurandose de que el orificio central del bastidor quede libre.

Nota: Compruebe el correcto montaje de la zona frontal del acolchado interior

subiendo y bajando el VPS, cuyo movimiento debe resultar libre. En caso contrario,

repetir las operaciones 1.4y 2.2

39



2.5 Introduzca la tira izquierda de la correa de sujecion en la presilla del acolchado inter-
no tirandola hacia el interior del casco; luego empuije el acolchado de la almohadilla
lateral a la altura del botén de fijacién del casco colocado en la parte trasera hacien-
do que se enganche en el alojamiento del armazén fijado a la calota (Fig. 7).

{ATENCION!

- Saque el acolchado s6lo cuando sea necesario lavarlo o limpiarlo.

- No use nunca el casco sin haber vuelto a montar completa y correctamente el acol-
chado interior de confort y las almohadillas laterales.

- Lave delicadamente a mano utilizando exclusivamente jabon neutro y agua a 30° C
€omo maximo.

- Enjuague en agua fria y seque a temperatura ambiente al abrigo de la luz del sol.

- El acolchado interior de confort no se debe poner nunca en la lavadora.

- El poliestireno interno es un material que se deforma con facilidad y cuya funcion es
la de absorber los golpes mediante la alteracion o la destruccion parcial.

- Limpie utilizando exclusivamente un pafio himedo, deje secar a temperatura ambien-
te al abrigo de la luz del sol.

- No modifique o altere de ninguna manera los componentes internos de poliestireno
del casco.

- Para efectuar las operaciones descritas arriba nunca use herramientas ni utensilios.

e PLACAS LATERALES
(Disponibles de fabrica o como accesorio opcional para el acabado estético del casco en
caso de uso sin pantalla)

1 Repita las operaciones 1, 2, 3 y 4 relativas a la secciéon sobre desmontaje de la
pantalla.

2 Levante el deformable “D” del mecanismo pantalla en el lado izquierdo (Fig. 11) y qui-
telo de la calota, procurando no perder los muelles de accionamiento del mecanismo
pantalla presentes en la parte trasera del mismo.

3 Introduzca los dientes de la placa lateral izquierda en las cavidades del mecanismo
pantalla y empujarla hacia el interior del casco a la altura del diente deformable “D”
(Fig. 12).

4 Repita las operaciones anteriores en el lado derecho del casco.

Para volver a montar la pantalla quitar las placas laterales (véase operaciones 2),
vuelva a montar los mecanismos pantalla (véase operaciones 3) y la pantalla misma
(véase operaciones del apartado montaje de la pantalla).

NOTA: los mecanismos pantalla y las placas laterales de la derecha, identificados

con “R”, son distintos de los de la izquierda, “L”.

JATENCION!
Si desea utilizar el casco sin pantalla, quite siempre los mecanismos de la pantalla de la
calota y monte siempre las placas laterales.
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e VISERA
(Disponible de fabrica o como accesorio opcional).

1 MONTAJE DE LA VISERA

1.1 Repita las operaciones 1, 2, 3 y 4 relativas a la seccién sobre desmontaje de la
pantalla.

1.2 Coloque la visera en el mecanismo pantalla izquierdo procurando introducir el pivote
interno “C” de la visera a la altura de la parte inferior del mecanismo pantalla y el ori-
ficio “B” en la saliente circular del mecanismo mismo (véase Fig. 13).

1.3 Coloque el pestillo lateral izquierdo en el mecanismo pantalla e inserte la bayoneta
interna “A” en el alojamiento correspondiente del mecanismo lateral (véase Fig. 14).

1.4 Gire 90° hacia la parte trasera del casco (véase Fig. 15). Para realizar la operacion
empuije el pestillo hacia el interior del casco. Fije el pestillo posicionando la tapa de segu-
ridad (véase Fig. 1A). Compruebe que la tapa esté firmemente enganchada al pestillo.

1.5 Repita las operaciones anteriores en el lado derecho del casco.

JATENCION!

- No utilice el casco sin haber montado correctamente la visera.

- Silos mecanismos de apertura y cierre de la pantalla presentan funcionamientos an6-
malos o dafios, dirijase a un distribuidor autorizado Nolan.

2 DESMONTAJE DE LA VISERA

2.1 Levante la tapa de seguridad del pestillo, tal y como se indica en la figura 1A; gire el
pestillo 90° hacia la parte delantera del casco (véase Fig. 1B).

2.2 Retire el pestillo del casco tirando hacia el exterior del casco de manera que la bayone-
ta interna “A” del pestillo salga del alojamiento del mecanismo pantalla (véase Fig. 14).

2.3 Repita las operaciones anteriores en el lado derecho del casco.

2.4 Retire la visera del casco sosteniendo el extremo lateral de la visera, deformandola
hacia el exterior del casco de manera que el orificio “B” de la visera se desenganche
del mecanismo pantalla y el pivote “C” en el interior de la visera salga del alojamien-
to correspondiente del mecanismo (véase Fig. 13).

2.5 Repita las operaciones 1, 2, 3y 4 relativas a la seccion sobre el montaje de la pantalla.
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OBRIGADO... pela compra de seu novo capacete.

O design, a ergonomia, o comfort, a aerodinamica, os comandos simples e funcionais;
tudo foi projectado e realizado para obter um produto moderno e com as maximas
prestacdes, capaz de satisfazer as exigéncias mais elevados em termos de seguran-
ca e comfort.

SEGURANGCA e NORMAS DE USO

¢ IMPORTANTE!

- Leia este livro e todos os demais documentos incluidos antes de utilizar seu
capacete pois contém importantes informacoes para lhe ajudar a utilizar da
maneira melhor o capacete, em toda seguranca e simplicidade.

- Nao seguir estas instru¢oes poderia diminuir a protec¢ao oferecida pelo capace-
te e portanto a sua incolumidade.

o UTILIZAGAO DO CAPACETE

- O capacete foi projectado de modo especifico para o uso motociclismo e ciclomotor;
por isso ndo garante a mesma protec¢do para um uso diferente.

- Em caso de acidente, o capacete € um elemento de proteccdo que permite limitar lesd-
es e danos a cabeca. Mas embora disso, sozinho ndo consegue eliminar os riscos de
feridas graves e/ou mortais, as quais dependem das diferentes dindmicas especificas
do impacto; portanto dirija com cuidado.

- Aperte sempre bem seu capacete durante a condugdo de motocicletas, a fim de des-
frutar de toda a sua protecgéo disponivel.

- Nunca ponha cachecois debaixo do sistema de enlagamento ou chapéus de qualquer
tipo debaixo do capacete.

- O capacete pode diminuir o ruido do transito. De qualquer maneira, em cada situagao,
assegure-se de perceber bem os sons necessarios como buzinas e sirenes de emer-
géncia.

- Guarde-o sempre longe de fontes de calor, como por exemplo a marmita de descarga,
o compartimento do bal ou em um habitaculo de um meio de transporte.

- N&o modifique e/ou altere o capacete (mesmo se parcialmente) de alguma maneira.
Monte apenas acessorios e/ou pecas sobresselentes originais apropriadas para seu
especifico modelo de capacete.

- Os danos ao capacete, que poderiam ser causados por quedas acidentais, as vezes néo
sdo visiveis; cada capacete que tenha sofrido um choque violento deve ser substituido.

- Em caso de duvidas sobre a integridade e seguranga do capacete, néo o utilize e con-
tacte um revendedor autorizado, a fim de inspeccionar 0 mesmo.

e ESCOLHA DO CAPACETE

Medida:

- para individualizar o tamanho exacto, experimente capacetes de varias medidas, e
escolha aquele que se adapta melhor a conformacgéo da sua cabeca, que resulta per-
feitamente estavel uma vez enfiado e enlagcado adequadamente e que |he garante con-
temporaneamente um bom comfort.

- um capacete grande demais pode descer até cobrir os olhos, ou deslocar-se lateral-
mente durante a condugao.

- deixe-0 na cabega por alguns minutos e verifique que ndo hajam zonas de pressao,
que durante o tempo possam provocar entorpecimento ou dor de cabeca.
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Descalcamento:

- com o capacete enfiado e a correia bem enlagada, experimente a tirar o capacete
como indicado na figura (Fig. A). De facto, em caso de acidente, as for¢as em jogo
e as varias direcgdes nas quais estas forcas agem podem determinar rotagdes do
capacete ou até o descalgcamento do capacete da cabeca se este néo estiver per-
feitamente enlagado.

- 0 capacete ndo deve virar, ndo deve ficar folgado na cabega ou sair. Em caso contra-
rio ajuste o comprimento da correia ou mude a medida do capacete. Repita o teste.

Sistema de retencéao:

- o sistema de retencéo (correia) é regulado de série com um comprimento padr&o;
antes de utiliza-lo verifique a correcta pré-regulagéo.

- assegure-se sempre de que a correia esteja bem esticada e apertada de modo de
manter o capacete firme na cabecga. De qualquer maneira, antes de partir, assegure-se
de que a correia esteja bem esticada debaixo do queixo, o mais atrés possivel para a
garganta, mas sem incomodar.

- ajusta tensédo do correia deve permitir uma respiragdo e uma degluticdo normal, mas
sem deixar passar um dedo entre o correia e a garganta.

- Atencao: 0 botdo eventualmente presente na correia tem exclusivamentea funcéo de
impedir a abanadela da parte terminal da mesma, depois de té-la esticado correcta-
mente.

e VISEIRA

- Se aviseira estiver danificada e apresentar riscos marcados que possam reduzir a visi-
bilidade, é provavel que o tratamento protector tenha sido comprometido, e portanto a
viseira devera ser substituida.

- Nao aplique adesivos e tintas.

- A viseira pode ser utilizada exclusivamente para o modelo de capacete para que foi
projectada.

¢ MANUTENCAO E LIMPEZA

- Os danos ao capacete, que poderiam ser causados por quedas acidentais, as vezes nao
sdo visiveis; cada capacete que tenha sofrido um choque violento deve ser substituido.

- Atencéo: o capacete e a viseira podem ser seriamente danificados por algumas subs-
tancias comuns sem que o dano seja visivel. Para as operagdes de limpeza do capa-
cete e da viseira, utilize apenas agua morna e sabao neutro; seque a temperatura
ambiente, em lugar abrigado do sol e/ou fontes de calor.

- Atencao: nunca utilize gasolina, diluente, benzol, solventes ou demais substancias
quimicas pois podem:

+ danificar irremediavelmente o capacete
« modificar as propriedades Opticas, reduzir as propriedades mecéanicas e enfraquecer
o tratamento protector da viseira.

Fig. A
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INSTRUCOES DE UTILIZACAO

AT

DESMONTAGEM DA VISEIRA

Levante e remova a tampa de seguranca do fecho, conforme ilustrado na figura 1A;
rode o fecho de 90° para a parte dianteira do capacete (veja a Fig. 1B).

Remova o fecho do capacete extraindo-o para o exterior do capacete, de modo a que
a baioneta interna “A” do fecho saia da sede do mecanismo da viseira (veja a Fig. 2).
Repita as operagdes anteriores do lado direito do capacete.

Remova a viseira do capacete pegando na extremidade lateral do visor e deslocando-
a para o exterior do capacete, de modo a que o furo “B” da viseira se desengate do
mecanismo da viseira e o pino “C” no interior da viseira saia da respectiva sede do
mecanismo (veja a Fig. 3).

MONTAGEM DA VISEIRA

Cologue a viseira no mecanismo da viseira esquerdo, tendo o cuidado de introduzir o
pino interno “C” da viseira em correspondéncia a parte inferior do mecanismo da visei-
ra e o furo “B” no relevo circular do préprio mecanismo (veja a Fig. 3).

Coloque o fecho lateral esquerdo no mecanismo da viseira e introduza a baioneta
interna “A” na correspondente sede do mecanismo lateral (veja a Fig. 2).

Rode a 90° em direc¢éo a parte traseira do capacete. Para realizar a operagédo pres-
sione o fecho para o interior do capacete. Fixe o fecho posicionando a tampa de segu-
ranga (veja a Fig. 1A). Verifique se a tampa esta engatada de forma segura no fecho.
Repita as operagdes anteriores do lado direito do capacete.

ENGCAO!!

Verifique que o sistema funcione correctamente. Abra e feche a viseira verificando que
esta fica retida pelo mecanismo nas respectivas posicdes.

Néo utilize o capacete sem ter montado a viseira correctamente.

Se 0s mecanismos de abertura e fecho da viseira apresentarem falhas ou danificago-
es, contacte uma loja autorizada da Nolan.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

O novo e exclusivo Vision Protection System (VPS) interno é uma protecgdo para-sol
estampada em LEXAN® com tratamento resistente a riscos, simples e prética a utilizar:
é suficiente baixa-la para a activar ou levanta-la para a excluir do campo visual. E atil
em todas as situagoes, nas estradas extra-urbanas ou pequenos percursos da cidade.
Além disso, o sistema inovador de engate permite desmontar e montar a protec¢ao
para-sol sem o auxilio de ferramentas para as operagdes habituais de manutengao e
limpeza.
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Funcionamento do VPS

O mecanismo do VPS permite, com um simples movimento, activar a protecgdo para-sol
baixando-o até ocupar parcialmente o campo visivel da viseira, determinando a reducéo
desejada da transmitancia da luz. A qualquer momento, sempre com um simples movi-
mento e independentemente da viseira, o VPS pode ser desactivado e, portanto, ser rapi-
damente levantado de novo até restabelecer as normais condi¢cdes de visibilidade e pro-
teccao oferecidas pela viseira homologada do capacete.

Para desactivar o VPS empurre o cursor para a parte inferior do capacete (Fig. 4A) até
ouvir o impulso que confirma o correcto posicionamento do cursor e do VPS.

Para activar o VPS empurre o cursor para a parte superior do capacete (Fig. 4B) até ouvir
o impulso que confirma o correcto posicionamento do cursor e do VPS.

Além disso, O VPS foi concebido para ser desmontado do capacete de uma maneira sim-
ples, répida e sem precisar de utilizar utensilios.

Precaucoes de utilizacao

Os actuais padroes de homologacdo (ECE22-05) estabelecem que os niveis minimos de
transmitancia luminosa das viseiras devem ultrapassar os 80% durante a condugéo noc-
turna e de qualquer maneira nunca inferior a 50% durante a condug¢éo diurna. Isto torna
muito frequente, se ndo quase obrigatoério, o uso de dculos de sol - que determinam uma
transmitancia muito inferior a 50% - durante a condugéo diurna em condi¢des meteorol6-
gicas e ambientais com luz particular, por exemplo com forte luminosidade causada por
uma elevada intensidade e/ou incidéncia dos raios de sol, a fim de reduzir o cansago dos
olhos devido a longos percursos ou diminuir o risco de deslumbramento directo em rela-
¢do apenas a utilizagdo de viseiras homologadas. Todavia, a utilizagdo de 6culos de sol
torna particularmente dificeis as eventuais manobras de emergéncia causadas pela
necessidade de restabelecer rapidamente a maxima visibilidade oferecida pela viseira do
capacete, como, por exemplo, quando entrar num tunel ou, em geral, quando houver
repentinas variagdes de luminosidade ambiental. Gragas ao seu mecanismo de funciona-
mento, no caso do VPS, tais manobras sdo simplificadas.

ATENGAO

- O VPS so6 pode ser activado de dia e nas condigdes ambientais acima descritas.

- O VPS DEVE ser desactivado de noite e/ou em condi¢des de pouca visibilidade.

- Verifique sempre que o posicionamento do VPS seja apropriado as varias condi¢des
meteorolégicas-ambientais e/ou as recomendagoes de utilizagao acima indicadas.

- Aconselhamos utilizar o VPS s6 e exclusivamente em combinagéo com a viseira de
série homologada, tendo assim valores de transmitancia superior a 80%.

- O VPS nao substitui a proteccdo que oferece a viseira.

- Verifique que o VPS esteja limpo e correctamente em funcionamento de modo que ao
activar o VPS néo provoque riscos e/ou desgastes anébmalos do mesmo.
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- Para as operagdes de manutencéo e limpeza do VPS e da viseira veja a secgdo apro-
priada do manual de utilizagdo do capacete.

- O tratamento antifog/antiscratch do VPS permite de reduzir notavelamente o proble-
ma do embaciamento. O perdurar de condigbes meteorologicas e/ou ambientais par-
ticularmente criticas podem, todavia, causar o aparecimento de embaciamento e/ou
determinar a formagao de condensagdo no VPS com consequente redugdo da visibi-
lidade e/ou da nitidez das imagens: neste caso o VPS deve ser desactivado.

- Em caso de chuva, o contacto directo das gotas de agua contra o VPS tratado anti-
frog antifog/antiscratch determina uma rapida diminuicdo das imagens e por conse-
guinte uma fraca visibilidade: neste caso o VPS deve ser desactivado.

- O tratamento especial antifog do VPS é em geral sensivel as condi¢bes de tempera-
tura elevada ou as fontes de calor. Neste caso podem verificar-se contaminagdes cau-
sadas pelo contacto com outros materiais, que se podem ver com a formagdo man-
chas. Aconselhamos, nestas situagdes (por ex. no porta bagagem em dias muito
quentes), de se certificar que a viseira néo fique em contacto com outros materiais.

INSTRUGOES DE DESMONTAGEM DO VPS

Para remover o sistema VPS do capacete abra ou desmonte a viseira do capacete e baixe
0 VPS empurrando o cursor para a parte superior do capacete (Fig. 4B).

Agarre a parte central do VPS, pressione-a ligeiramente para o interior do capacete e em
simultaneo puxe o VPS para baixo até retirar o seu dente de engate superior da calote
(Fig. 5).

Agarre a parte lateral direita do VPS e, pressionando o dente de engate visivel na sede
da calote puxe o VPS para o exterior do capacete (Fig. 6).

Repita a mesma operacéo no lado Esq. do capacete.

INSTRUGOES DE MONTAGEM DO VPS
Para montar o sistema VPS abra ou desmonte a viseira do capacete e verifique que o cur-
sor lateral esteja posicionado para cima (Fig. 4B).
Introduza a extremidade esq. do VPS na guia lateral esq. até ao engate do dente na sede
da calote.
Repita a mesma operacéo no lado Dto. (Fig. 6).
Pressione levemente o VPS para o interior do capacete para préximo do sue dente de
engate superior e em simultaneo empurre o VPS para a sua sede entre a calote exterior
e interior (Fig. 5).
Empurre o VPS para cima verificando que o cursor lateral se desloque para a parte supe-
rior do capacete (Fig. 4B).
Verifique o correcto funcionamento do VPS deslocando o cursor lateral Esq. para baixo
(Fig. 4A) e para cima (Fig. 4B) até ouvir os impulsos de recepgao das respectivas posicoes.
Se necessario, repita as operagdes acima descritas.
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- Se os mecanismos de abertura e fecho da viseira e/ou do VPS apresentarem falhas
ou danificagdes, contacte uma loja autorizada da Nolan.
- Né&o utilize o capacete sem ter montado o VPS correctamente.

ATENGAO
- O VPS nao substitui a protecgdo que oferece a viseira.

e FORRO DE CONFORTO INTERNO AMOVIVEL

1 DESMONTAGEM

1.1 Abra o francalete (veja as respectivas instrucdes); puxe a parte anterior do protector
do maxilar esquerdo para o interior do capacete e retire a faixa esquerda do francale-
te presente no protector do maxilar (Fig. 7). Repita a mesma operagao para a faixa e
o protector do maxilar direito.

1.2 Tire o botédo da protecgéo de pescoco da armagao fixada a calote externa (Fig. 8).

1.3 Tire a lingueta traseira de fixacdo esquerda do suporte fixado na calote interna, des-
locando ligeiramente o vedante da calote e puxando ligeiramente o forro de conforto
para o interior, em correspondéncia a nuca (Fig. 9).

De seguida, repita a operagdo também com a lingueta central e com a lingueta trasei-
ra direita.

1.4 Agarre a zona frontal esquerda da touca e puxe-a para cima para tirar a lingueta da
touca do suporte fixado a calote interna em poliestireno (Fig. 10), repita a operacéo
também com a lingueta frontal central e a direita.

1.5 Tire completamente a touca do capacete.

2 MONTAGEM

2.1 Introduza correctamente a touca dentro do capacete estendendo-a bem no fundo.

2.2 Enfie a lingueta frontal esquerda na sede presente no suporte fixado a calote interna
em poliestireno e empurre-a para baixo até que esta se engate completamente (Fig. 10).
Repita a operagdo também com a lingueta frontal central e direita.

2.3 Enfie a lingueta traseira direita, central e esquerda da touca nas respectivas sedes do
suporte posicionado na area da nuca (Fig. 9). Para efectuar esta operagao, desloque
ligeiramente o vedante da calote e empurre as linguetas até que se engatem comple-
tamente ao suporte.

2.4 Engate o botao da proteccdo de pescoco a armagéo fixada a calote externa (Fig. 8),
verificando que o furo central da armacé&o fique livre.

N. B: Verifique a correcta montagem da zona frontal da touca levantando e bai-

xando o VPS, cujo movimento deve ser livre. Em caso contrario repita as opera-

coes 1.4 e 2.2,
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2.5 Enfie a faixa esquerda do francalete no orificio do protector do maxilar esquerdo para
o interior do capacete; de seguida, pressione o forro do protector do maxilar em
correspondéncia ao botdo de fixagdo colocado na sua parte traseira, fazendo com que
se engate na sede de engate da armacéo fixada a calote (Fig. 7).

ATENGAO!!

- Retire o forro s6 quando for necessario limpa-lo ou lava-lo.

- Nunca use o capacete sem ter montado completamente e correctamente o seu forro
interno de conforto e os seus protectores de maxilar.

- Lave suavemente a méo e utilize apenas sabdo neutro e 4gua a temperatura maxima
de 30° C.

- Enxaglie com agua fria e enxugue a temperatura ambiente ao abrigo do sol.

- Nunca lave o forro de conforto interno na maquina de lavar roupa.

- O poliestireno interno € um material facilmente deformavel e tem por finalidade absor-
ver os choques mediante alteragdo ou destruicéo parcial.

- Limpe, utilizando exclusivamente um pano humido e, a seguir, deixe enxugar a tem-
peratura ambiente ao abrigo do sol.

- N&o modifiqgue nem altere de modo algum os componentes internos em poliestireno.

- Nunca utilize ferramentas e utensilios para executar as operagdes acima indicadas.

e PLAQUETAS LATERAIS
(disponivel em série ou como acessdrio opcional para o acabamento estético do capace-
te no caso de ser utilizado sem viseira)

1 Repita as operacgdes 1, 2, 3 e 4 inerentes ao capitulo da desmontagem da viseira.

2 Eleve o deformavel “D” do mecanismo da viseira do lado esquerdo (Fig. 11) e remo-
va-o da calote tendo cuidado para nao perder as molas de accionamento do mecanis-
mo da viseira presentes na parte traseira do proprio.

3 Introduza os dentes da plaqueta lateral esquerda nas cavidades do mecanismo da
viseira e depois pressione-a em direc¢do ao interior do capacete, em correspondén-
cia ao dente deforméavel “D” (Fig. 12).

4 Repita as operacdes anteriores do lado direito do capacete.

Para montar novamente a viseira, remova as plaquetas laterais (veja as operagoes 2),
monte novamente os mecanismos da viseira (veja as operacdes 3) e a propria visei-
ra (veja as operagdes do paragrafo sobre a montagem da viseira).

N.b.: Os mecanismos da viseira e as plaquetas laterais direitas, identificadas com

“R”, sao diferentes das plaquetas esquerdas, “L”.

ATENGAO!!
Quando se pretende utilizar o capacete sem a viseira, remova sempre 0s mecanismos da
viseira da calote e monte sempre as plaquetas laterais.
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¢ FRONTAL
(Disponivel em série ou como acessdrio opcional)

1 MONTAGEM DO FRONTAL

1.1 Repita as operagdes 1, 2, 3 e 4 inerentes ao capitulo da desmontagem da viseira.

1.2 Coloque o frontal no mecanismo da viseira esquerdo, tendo o cuidado de introduzir o
pino interno “C” do frontal em correspondéncia a parte inferior do mecanismo da visei-
ra e o furo “B” no relevo circular do préprio mecanismo (veja a Fig. 13).

1.3 Coloque o fecho lateral esquerdo no mecanismo da viseira e introduza a baioneta
interna “A” na correspondente sede do mecanismo lateral (veja a Fig. 14).

1.4 Rode a 90° para a parte traseira do capacete (veja a Fig. 15). Para realizar a opera-
¢do pressione o fecho para o interior do capacete. Fixe o fecho posicionando a tampa
de seguranca (veja a Fig. 1A). Verifique se a tampa esta engatada de forma segura
no fecho.

1.5 Repita as operagdes anteriores do lado direito do capacete.

ATENGCAO!!

- Né&o utilize o capacete sem ter montado o frontal correctamente.

- Se os mecanismos de abertura e fecho da viseira apresentarem falhas ou danificagd-
es, contacte uma loja autorizada da Nolan.

2 DESMONTAGEM DO FRONTAL

2.1 Levante a tampa de seguranca do fecho, conforme ilustrado na figura 1A; rode o fecho
de 90° para a parte dianteira do capacete (veja a Fig. 1B).

2.2 Remova o fecho do capacete extraindo-o para o exterior do capacete, de modo a que
a baioneta interna “A” do fecho saia da sede do mecanismo da viseira (veja a Fig. 14).

2.3 Repita as operagdes anteriores do lado direito do capacete.

2.4 Remova o frontal do capacete pegando na extremidade lateral do frontal e deslocan-
do-o para o exterior do capacete, de modo a que o furo “B” do frontal se desengate
do mecanismo da viseira e o pino "C” no interior do frontal saia da respectiva sede do
mecanismo (veja a Fig. 13).

2.5 Repita as operagdes 1, 2, 3 e 4 inerentes ao capitulo da montagem da viseira.
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GEFELICITEERD... met de aanschaf van uw nieuwe helm.

Om een modern en maximaal presterend product te verkrijgen dat aan de hoogste eisen
van veiligheid en comfort kan voldoen is bij het ontwerp en de productie aan alles gedacht:
design, ergonomie, comfort, laag gewicht, aérodynamiek, eenvoudige en functionele
bedieningen.

VEILIGHEID en GEBRUIKSVOORSCHRIFTEN

e BELANGRIJK!

- Lees dit boekje en alle andere bijgevoegde documenten voordat u uw helm
gebruikt, omdat ze belangrijke informatie bevatten die u kan helpen uw helm zo
veilig en eenvoudig mogelijk te gebruiken.

- Het niet in acht nemen van deze aanwijzingen kan de bescherming die de helm
biedt in gevaar brengen en daarmee ook uw veiligheid.

e GEBRUIK VAN DE HELM

- De helm is speciaal ontworpen voor motorrijders en bromfietsers; en biedt dus niet
dezelfde bescherming bij ander gebruik.

- De helm biedt bij een ongeval bescherming tegen hoofdletsel. Desondanks kan de
helm alleen het risico op ernstige en/of dodelijke verwondingen niet wegnemen, omdat
deze afhankelijk zijn van de specifieke toedracht van de botsing. Rij dus voorzichtig.

- Zorg er bij het besturen van een motorvoertuig altijd voor dat de helm goed is vastge-
maakt om de geboden bescherming optimaal te benutten.

- Draag nooit een sjaal onder het sluitingssysteem of een hoofddeksels van wat voor
soort dan ook onder de helm.

- De helm kan de verkeersgeluiden afzwakken. Controleer in elk geval of u de noodza-
kelijke geluiden goed hoort, zoals claxons en sirenes.

- Houd de helm altijd uit de buurt van warmtebronnen, zoals de uitlaat, de behuizing van
de koffer of een cabine van een voertuig.

- De helm (of slechts een deel van de helm) mag om geen enkele reden worden gewij-
zigd en/of onklaar gemaakt. Monteer uitsluitend originele accessoires en/of vervan-
gingsonderdelen die geschikt zijn voor uw specifieke helmmodel.

- Elke helm die een zware klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de
schade door bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar.

- Gebruik de helm niet bij twijfel over de intactheid en de veiligheid en wend u tot een
erkende dealer om hem te laten controleren.

e KEUZE VAN DE HELM

Maat:

- probeer helmen met verschillende maat om de juiste maat te bepalen en kies de helm
die het best past bij de vorm van uw hoofd, die perfect stabiel zit wanneer die opgezet
wordt en op de juiste manier is vastgemaakt en die tegelijkertijd een goed comfort ver-
zekert.

- een te grote helm kan tijdens het rijden naar beneden zakken en de ogen bedekken of
zijwaarts draaien.

- houd de helm enkele minuten op en controleer of er geen drukzones zijn die op den
duur pijn of hoofdpijn kunnen veroorzaken.

De helm afzetten:

- zet de helm op, maak het bandje goed vast en probeer de helm af te zetten zoals op de
afbeelding (Fig. A) is weergegeven. Namelijk, in geval van een ongeluk, kunnen de
krachten die meespelen en de verschillende richtingen waarin deze krachten werken de
helm draaien of zelfs van het hoofd af laten gaan wanneer deze niet juist is vastgemaakt.
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- de helm mag niet draaien, vrij over het hoofd bewegen of afgaan. Indien dit wel het
geval is, moet de lengte van het bandje worden afgesteld of moet een andere helm-
maat worden genomen. Herhaal de test.

Sluitingssysteem:

- het sluitingssysteem (bandje) is op een standaardlengte afgesteld. Controleer voor
gebruik de juiste voorafstelling.

- controleer altijd of het bandje goed is vastgemaakt en strak zit, zodat de helm stevig
op het hoofd zit. Controleer in elk geval voordat u wegrijdt of het bandje goed strak
onder de kin zit en zo dicht mogelijk in de buurt van de keel, maar zonder dat hij
oncomfortabel zit.

- de juiste spanning van het bandje moet een goede ademhaling en normaal slikken
mogelijk maken, zonder dat er een vinger tussen het bandje en de keel kan worden
gestoken.

- Let op: de drukknop die eventueel op het bandje zit heeft uitsluitend de functie om het
wapperen van het uiteinde van het bandje te verhinderen, nadat u hem goed hebt vast-

gemaakt.

e VIZIER

- Als het vizier beschadigd is en duidelijke krassen heeft die het zicht beperken, is de
beschermende behandeling waarschijnlijk beschadigd en moet het vizier dus worden
vervangen.

- Breng geen stickers en lak op het vizier aan.

- Het vizier mag uitsluitend worden gebruikt voor het helmmodel waarvoor het ontworpen is.

¢ ONDERHOUD EN REINIGING

- Elke helm die een zware klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de
schade door bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar.

- Let op: de helm en het vizier kunnen ernstig beschadigd raken door enkele veel voor-
komende stoffen zonder dat de schade zichtbaar is. Gebruik voor de reiniging van de
helm en het vizier uitsluitend lauw water en neutrale zeep en droog ze bij omgevings-
temperatuur, beschermd tegen zon en/of warmtebronnen.

- Let op: gebruik nooit benzine, verdunningsmiddelen, benzeen, oplosmiddelen of andere
chemische stoffen, omdat ze:

« de helm onherstelbaar beschadigen
+ de optische eigenschappen wijzigen, de mechanische eigenschappen beperken en
de beschermende behandeling van het vizier verzwakken.
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GEBRUIKSAANWIJZING

DEMONTAGE VAN HET VIZIER
Licht de veiligheidscover van de pin op en verwijder deze, zoals geillustreerd in afbeel-
ding 1A, en draai de pin 90° naar de voorkant van de helm (zie Afb. 1B).

2 Verwijder de pin uit de helm door deze naar de buitenkant van de helm te trekken,
zodat de interne bajonet “A” van de pin uit het viziermechanisme glijdt (zie Fig. 2).

3 Herhaal de voorgaande handelingen aan de rechter kant van de helm.

4 Verwijder het vizier uit de helm door deze bij de uiteinden vast te pakken en het richting de
buitenkant van de helm te buigen, zodat het gat “B" van het vizier loshaakt uit het vizierme-
chanisme en de pin “C” binnenin het vizier losschiet uit het mechanisme (zie Fig. 3).

¢ MONTAGE VAN HET VIZIER

1 Plaats het vizier op het linker viziermechanisme en zorg ervoor dat de pin aan de bin-
nenkant “C” van het vizier overeenkomt met het onderste gedeelte van het vizierme-
chanisme en het gat “B” in het ronde reliéf van het mechanisme zelf (zie Fig. 3).

2 Plaats de linker pin op het viziermechanisme en steek de interne bajonet “A” in het
overeenkomstige gaatje van het zijmechanisme (zie Fig. 2).

3 Draai het 90° naar de achterkant van de helm. Om de handeling uit te voeren, dient men
de pin naar de binnenkant van de helm te duwen. Zet de pin vast en plaats de veiligheids-
cover terug (zie Afb.1A). Controleer of de cover goed aan de pin vastzit.

4 Herhaal de voorgaande handelingen aan de rechter kant van de helm.

OPGELET!!

Zorg ervoor dat het systeem op de juiste wijze functioneert. Open en sluit het vizier
en controleer of deze op de verschillende standen wordt vastgehouden door het
mechanisme.

Gebruik de helm niet zonder het vizier op de juiste manier te hebben gemonteerd.
Als de openings- en sluitingsmechanismen van het vizier slecht werken of schade ver-
tonen, neem dan contact op met een geautoriseerde Nolan dealer.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS-systeem)

Het nieuwe en exclusieve interne Vision Protection System (VPS-systeem) is een zonne-
scherm uit LEKAN® gegoten en heeft een antikras behandeling ondergaan. Het is eenvou-
dig en comfortabel in het gebruik: u hoeft het maar neer te klappen om het werkzaam te
maken en op te klappen om het uit het gezichtsveld te verwijderen. In alle situaties komt
het van pas: bij lange ritten buiten de stad of bij korte stadsritten.

Bovendien maakt het innovatieve bevestigingssysteem het mogelijk om het zonnescherm
zonder gereedschap te demonteren en te monteren voor de normale onderhouds- en rei-
nigingswerkzaamheden.

52



Werking van het VPS-systeem

Dankzij het mechanisme van het VPS-systeem kan het zonnescherm met een eenvoudi-
ge beweging werkzaam worden gemaakt door het neer te klappen totdat het gezichtsveld
van het vizier gedeeltelijk bedekt is. Hierbij bepaalt uzelf de gewenste afname van de licht-
doorlaatbaarheid. Op elk moment kan het VPS-systeem met een simpele beweging en
onafhankelijk van het vizier vervolgens inactief worden gemaakt en snel opgeklapt worden
om het normale zicht en de bescherming van het officieel goedgekeurde vizier van de
helm te herstellen.

Om het VPS-systeem inactief te maken, duw het schuifie naar de onderkant van de helm
(Fig. 4A) totdat u de klik hoort die de juiste positie van het schuifje en het VPS-systeem
bevestigd.

Om het VPS-systeem werkzaam te maken, duw het schuifje naar boven (Fig. 4B) todat u
de klik hoort die de juiste positie van het schuifje en het VPS-systeem bevestigd.

Het VPS-systeem is ook ontworpen om eenvoudig, snel en zonder gereedschappen van
de helm te kunnen worden gedemonteerd.

Gebruiksvoorzorgen

De huidige standaard goedkeuringsnormen (ECE22-05) bepalen dat de minimale licht-
doorlaatbaarheid van vizieren hoger dan 80% moet zijn tijdens nachtelijke ritten en in elk
geval niet lager dan 50% tijdens ritten bij daglicht. Tijdens het rijden overdag onder weers-
en omgevingsomstandigheden met speciaal licht, zoals fel licht door een hoge sterkte
en/of invalshoek van de zonnestralen leidt dit vaak, om niet te zeggen bijna noodzakelij-
kerwijs, tot het gebruik van een zonnebril met een lichtdoorlaatbaarheid van veel minder
dan 50% om vermoeidheid van de ogen tijdens lange ritten te verkleinen of om het risico
van rechtstreekse verblinding te verlagen ten opzichte van het gebruik van alleen goedge-
keurde vizieren. Het gebruik van zonnebrillen maakt echter eventuele noodgrepen om het
maximale zicht dat door het vizier van de helm wordt geboden snel te herstellen moeilijk.
Dit probleem doet zich bijvoorbeeld voor bij het binnenrijden van een tunnel of in het alge-
meen bij herhaaldelijke veranderingen van het omgevingslicht. Danzij het werkingsmecha-
nisme bij het VPS-systeem zijn deze handelingen daarentegen vergemakkelijkt.

OPGELET

- Het VPS-systeem mag alleen overdag en onder de hierboven beschreven omgevings-
condities worden geactiveerd.

- Het VPS-systeem MOET ‘s nachts en/of bij slecht zicht worden gedeactiveerd.

- Controleer altijd of de plaatsing van het VPS-systeem geschikt is voor de verschillen-
de weers- en omgevingsomstandigheden en/of voor de hierboven beschreven
gebruiksadviezen.

- Hetis aanbevolen het VPS-systeem uitsluitend met het gekeurde standaard vizier met
een lichtdoorlaatbaarheid van meer dan 80% te gebruiken.

- Het VPS-systeem vervangt niet de bescherming die het vizier biedt.
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- Controleer of het VPS-systeem schoon is en correct werkt, zodat het VPS-systeem bij
activering geen krassen of abnormale slijtage veroorzaakt.

- Zie voor het onderhoud en de reiniging van het VPS-systeem en het vizier het speci-
ale deel in de gebruikershandleiding van de helm.

- De antifog/antiscratch behandeling van het VPS-systeem reduceert aanzienlijk het
probleem van het beslaan. Toch kan het aanhouden van zeer kritische weers- en
omgevingsomstandigheden het beslaan van of de vorming van condens op het VPS-
systeem veroorzaken met als gevolg de vermindering van het zicht en/of de helder-
heid van het beeld: in zo'n geval dient het VPS-systeem gedeactiveerd te worden.

- In geval van regen zal het direct contact van de waterdruppels met het VPS-systeem,
dat met antifog/antiscratch behandeld is, een snelle vermindering van de helderheid
van het beeld veroorzaken met als gevolg slecht zicht: in zo'n geval dient het VPS-sys-
teem gedeactiveerd te worden.

- De bijzondere antifog behandeling van het VPS-systeem is over het algemeen gevoe-
lig voor hoge temperaturen of warmtebronnen. In dat geval kan er vuil ontstaan dat
veroorzaakt is door het contact met andere materialen en dat zichtbaar wordt met de
vorming van kringen of viekken. Wij raden in deze omstandigheden (bijv. in de baga-
gekoffer op zeer warme dagen) aan om zich ervan te verzekeren dat het vizier niet in
contact staat met andere materialen.

DEMONTAGE-INSTRUCTIES VAN HET VPS-SYSTEEM

Om het VPS-systeem van de helm te verwijderen, dient het vizier van de helm geopend
of gedemonteerd te worden en het VPS-systeem neergeklapt te worden door het schuifie
naar boven te duwen (Fig. 4 B).

Pak het middengedeelte van het VPS-systeem vast, duw het lichtjes naar de binnenkant
van de helm en trek het VPS-systeem tegelijkertiid naar beneden totdat het bovenste
bevestigingstandje van de schaal eruit gehaald kan worden (Fig. 5).

Pak het rechter zijgedeelte van het VPS-systeem vast en trek het VPS-systeem naar de
buitenkant van de helm door op het bevestigingstandje te drukken dat zichtbaar is in de
bedding van de schaal (Fig. 6).

Herhaal dezelfde handeling aan de linkerkant van van de helm.

MONTAGE-INSTRUCTIES VAN HET VPS-SYSTEEM

Om het VPS-systeem op de helm te monteren, open of demonteer het vizier van de helm
en controleer of het zijschuifje naar boven geschoven is (Fig. 4B).

Plaats het linker uiterste van het VPS-systeem in de linker zijgeleider totdat het tandje in
de bedding van de schaal vastklikt.

Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant (Fig. 6).

Duw het VPS-systeem lichtjes richting de binnenkant van de helm in de buurt van het
bovenste bevestigingstandje en duw tegelijkertijd het VPS-systeem in de bedding die zich
tussen de buiten- en binnenschaal bevindt (Fig. 5).

Duw het VPS-systeem naar boven en controleer of het zijschuifje naar de bovenkant van
de helm geschoven wordt (Fig. 4B).
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Controleer de juiste werking van het VPS-systeem door het linker zijschuifje naar beneden
(Fig. 4A) en naar boven (Fig. 4B) te duwen, totdat u de klikken van de bevestiging van de
respectievelijke posities hoort.

Herhaal de bovengenoemde handelingen indien nodig.

- Als de openings- en sluitingsmechanismen van het vizier en/of van het VPS-sys-
teem slecht werken of beschadigd zijn, neem dan contact op met een geautoriseer-
de Nolan dealer.

- Gebruik de helm niet zonder het VPS-systeem op de juiste manier te hebben
gemonteerd.

OPGELET
- Het VPS-systeem vervangt niet de bescherming die het vizier biedt.

¢ COMFORTABELE EN UITNEEMBARE BINNENVOERING

1 DEMONTAGE

1.1 Open de kinband (zie de betreffende handleiding); trek het voorste gedeelte van het
linker wangkussen richting de binnenkant van de helm en schuif het linker bandje van
de kinband uit het knoopsgat in het wangkussen (Fig. 7). Herhaal dezelfde handeling
voor het rechter bandje en het rechter wangkussen.

1.2 Maak het oogje van de nekbeschermer los van het frame dat aan de buitenste schaal
vastzit (Fig. 8).

1.3 Maak het linker lipje achter los uit de steun aan de binnenschaal door zacht de dich-
ting aan de rand van de schaal te buigen en de comfortabele binnenvoering bij de nek
voorzichtig naar binnen te trekken in overeenstemming met de nek (Fig. 9).

Herhaal de handeling vervolgens ook met het middelste en het achterste rechter lipje.

1.4 Pak de linker zone aan de voorkant van de kap vast en trek deze naar boven om het
lipje van de kap uit de steun die aan de vastzit aan de binnenschaal van polystyreen
(Fig. 10) en herhaal dan de handeling ook voor het voorste middelste lipje en voor die
aan de rechterkant.

1.5 Verwijder de gehele kap uit de helm.

2 MONTAGE

2.1 Plaats de kap op de juiste manier aan de binnenkant van de helm en druk hem er goed
tot op de bodem in.

2.2 Steek het voorste lipje links in de bedding op de steun die vastzit aan de binnenschaal
in polystyreen en duw het naar beneden totdat het geheel vastgemaakt is (Fig. 10).
Herhaal de handeling vervolgens ook met het voorste middelste en het rechter lipje.

2.3 Steek de achterste lipjes rechts, midden en links van de kap in de respectievelijke
steunen in de nekzone (Fig. 9). Om deze handeling uit te voeren, dient men zachtjes
de dichting aan de rand van de schaal te buigen en de lipjes te duwen totdat ze geheel
aan de steun vast zitten.
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2.4 Maak het oogje van de nekbeschermer vast aan het frame dat aan de buitenschaal
vastzit (Fig. 8) en controleer dat het middelste gat van het frame zelf vrij blijft.

N. B: Controleer of de voorste zone van de kap goed gemonteerd is door het VPS-

systeem omhoog en naar beneden te klappen. De beweging hiervan moet vrij kun-

nen lopen. In het tegengestelde geval, herhaal de handelingen 1.4 en 2.2.

2.5 Steek het linker bandje van de kinband in het knoopsgat van het linker wangkussen door
deze naar de binnenkant van de helm te trekken; druk vervolgens de binnenvoering van
het wangkussen in de richting van de bevestigingsknoop aan de achterkant door deze
vast te haken aan het haakgedeelte van het frame bevestigd aan de schaal (Fig. 7).

OPGELET!!!

- Verwijder de binnenvoering alleen wanneer het nodig is deze schoon te maken of te
wassen.

- Gebruik de helm nooit zonder dat u de binnenvoering en de wangkussens geheel en
correct hebt teruggeplaatst.

- Was het voorzichtig met de hand en gebruik alleen neutrale zeep en water op max. 30° C.

- Spoel in koud water en droog bij kamertemperatuur beschermd tegen de zon.

- De comfortabele binnenvoering mag nooit in de wasmachine gewassen worden.

- Het polystyreen aan de binnenkant is een materiaal dat eenvoudig vervormd kan wor-
den en heeft als doel om de schokken op te vangen door een verandering of een
gedeeltelijke afbraak.

- Reinig het uitsluitend met een vochtige doek, en laat het op kamertemperatuur drogen
beschermd tegen de zon.

- Wijzig of verander in geen geval de interne onderdelen van polystyreen.

- Voor bovengenoemde handelingen mogen nooit gereedschappen worden gebruikt.

e ZIJPLAATJES
(als standaard of als optionele accessoire beschikbaar voor de estetische afwerking van
de helm in het geval van gebruik zonder vizier).

1 Herhaal de handelingen 1, 2, 3 en 4 van het hoofdstukje over de demontage van het vizier.

2 Til het flexibele tandje “D” van het viziermechanisme aan de linkerkant op (Fig. 11) en
verwijder het uit de schaal. Let hierbij er op dat niet de activeringsveren van het vizier-
mechanisme kwijtraken die zich aan de achterkant ervan bevinden.

3 Plaats de tandjes van het linker zijplaatje in de holte van het viziermechanisme en duw
deze vervolgens naar de binnenkant van de helm in overeenstemming met het flexi-
bele tandje “D” (Fig. 12).

4 Herhaal de voorgaande handelingen aan de rechter kant van de helm.

Om het vizier opnieuw te monteren, dienen de zijplaatjes te worden verwijderd
(zie handeling 2), de viziermechanismen (zie handeling 3) en het vizier zelf
opnieuw gemonteerd te worden (zie handelingen in de paragraaf van de montage
van het vizier).
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N.b.: de viziermechanismen en de rechter zijplaatjes, aangegeven met een “R”, zijn
verschillend van die van de linkerkant “L”.

OPGELET!!!
Wanneer men de helm wil gebruiken zonder vizier, dienen altijd de viziermechanismen uit
de schaal te worden verwijderd en de zijplaatjes altijd gemonteerd te worden.

e KLEP
(Als standaard of als optionele accessoire verkrijgbaar)

1 MONTAGE VAN DE KLEP

1.1 Herhaal de handelingen 1, 2, 3 en 4 van het hoofdstukje over de demontage van het
vizier.

1.2 Plaats de klep op het linker viziermechanisme en zorg ervoor dat de binnenste pin “C”
van de klep overeenkomt met het onderste gedeelte van het viziermechanisme en het
gat “B” in het ronde reliéf van het mechanisme zelf (zie Fig. 13).

1.3 Plaats de pin aan de linker zijkant op het viziermechanisme en steek de interne bajo-
net “A” in het overeenkomstige gaatje van het zijmechanisme (zie Fig. 14).

1.4 Draai het 90° in de richting van de achterkant van de helm (zie Fig. 15). Om de han-
deling uit te voeren, dient men de pin naar de binnenkant van de helm te duwen. Zet
de pin vast en plaats de veiligheidscover terug (zie Afb. 1A). Controleer of de cover
goed aan de pin vastzit.

1.5 Herhaal de voorgaande handelingen aan de rechter kant van de helm.

OPGELET!!!

- Gebruik de helm niet zonder de klep op de juiste manier te hebben gemonteerd.

- Als de openings- en sluitingsmechanismen van het vizier slecht werken of schade ver-
tonen, neem dan contact op met een geautoriseerde Nolan dealer.

2 DEMONTAGE VAN DE KLEP

2.1 Licht de veiligheidscover van de pin op, zoals geillustreerd in afbeelding 1A, en draai
de pin 90° naar de voorkant van de helm (zie Afb. 1B).

2.2 Verwijder de pin uit de helm door deze naar de buitenkant van de helm te trekken,
zodat de interne bajonet “A” van de pin uit het viziermechanisme glijdt (zie Fig. 14).

2.3 Herhaal de voorgaande handelingen aan de rechter kant van de helm.

2.4 Verwijder de klep uit de helm door deze bij de uiteinden van de klep vast te pakken en
het richting de buitenkant van de helm te buigen, zodat het gat “B" van de klep los-
haakt uit het viziermechanisme en de pin “C” binnenin de klep losschiet uit het mecha-
nisme (zie Fig. 13).

2.5 Herhaal de handelingen 1, 2, 3 en 4 van het hoofdstukje over de montage van het
vizier.
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TILLYKKE... med kebet af din nye styrthjelm.

Bade design, ergonomi, komfort, veegt, aerodynamik og den simple funktion er konstrue-
ret og udviklet med henblik pa at fremstille et moderne produkt med optimal ydelse, der
kan imedekomme selv de hgjeste krav til sikkerhed og komfort.

VEJLEDNING VEDRGRENDE SIKKERHED OG ANVENDELSE

e VIGTIGT!

- Lees denne vejledning og anden tilherende dokumentation igennem inden styrt-
hjelmen tages i brug, idet du her kan finde vigtige oplysninger vedrgrende optimal
anvendelse af styrthjelmen bade hvad angér sikkerhed og simpel brug.

- Séafremt anvisningerne i denne vejledning ikke overholdes, kan det reducere
styrthjelmens beskyttelsesevne og dermed din personlige sikkerhed.

e ANVENDELSE AF STYRTHJELMEN

- Styrthjelmen er specielt udviklet til brug ved kersel pa motorcykel og knallert, og derfor
garanteres samme grad af beskyttelse ikke ved anden brug.

- Itilfeelde af ulykker yder styrthjelmen en beskyttelse, som begreenser stod og skader pa
hovedet. Den kan dog ikke alene forhindre risikoen for alvorlige og/eller dodelige ska-
der, som i hgj grad ogsa afheenger af de dynamiske forhold under sammenstedet - s&
kor forsigtigt.

- Beer altid din styrthjelm og speend den godt fast ved kersel pa motorcykel for bedst

muligt at udnytte dens beskyttelsesevne.

Beer aldrig halsterklaede under fastspaendingsanordningen eller hat eller andet hoved-

toj under selve hjelmen.

- Styrthjelmen deemper stojen fra trafikken. Man skal dog altid serge for at kunne hore

de nedvendige lyde, sdsom horn og sirener.

Hold styrthjelmen pa afstand af varmekilder, som for eksempel lydpotten, opbevarings-

rummet til bagage eller i fererhuset pa et transportmiddel.

Der ma under ingen omsteendigheder foretages aendringer pa styrthjelmen (heller ikke

delvise eendringer). Anvend udelukkende tilbeher og/eller originale reservedele, der

passer til den specifikke styrthjelm.

Skader pa styrthjelmen, som felge af en ulykke, kan ikke altid ses, og derfor skal den

altid udskiftes, hvis den har veeret udsat for et kraftigt sted.

I tvivistilfeelde hvad angar styrthjelmens sikkerhed, ber den ikke anvendes, og man skal

henvende sig til en autoriseret forhandler for at fa hjelmen efterset.

* VALG AF STYRTHJELM

Storrelse:

- For at finde den korrekte storrelse ber du prave hjelme med forskellige mal og derefter
veelge den, som passer bedst til din hovedform, som sidder perfekt og stabilt efter fast-
spaendingen og som samtidig garanterer dig en god komfort.

- Huvis styrthjelmen er alt for stor, kan den falde ned over gjnene og dreje rundt om hove-
det under korslen.

- Behold hjelmen pa i nogle minutter og meerk efter, at den ikke trykker nogle steder, hvil-
ket pa lzengere sigt kan medfere smerter eller hovedpine.
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Test af storrelsen:

- Tag hjelmen pa og spaend remmen godt fast, og prov at tage hjelmen af som vist pa
tegningen (Fig. A). | tilfeelde af en ulykke vil de pavirkende kreefter og de forskellige
retninger, hvori disse kraefter virker, kunne medfere drejning af hjelmen og mulighed
for, at denne glider af hovedet, hvis den ikke er korrekt fastspeendt.

- Styrthjelmen ma ikke kunne dreje, bevaege sig frit eller tages af. | modsat fald skal
man justere lzengden pa remmen eller benytte en anden storrelse hjelm. Gentag
testen.

Fastspaendingssystem:

- Fastspaendingssystemet (remmen) har en standardleengde. Inden brug skal man sikre
sig, at leengden er justeret korrekt.

- Kontrollér altid, at remmen er godt fastspeendt og ikke snoet, sa den sidder ordentligt fast.
Inden man kerer, skal man altid kontrollere, at remmen ikke er snoet under hagen og at
den er trukket sa langt tilbage mod halsen som muligt, uden at det foles ubehageligt.

- Remmen skal strammes, sa det stadig er muligt at traekke vejret frit og synke normalt,
men man skal ikke kunne fa en finger ind mellem remmen og halsen.

- Advarsel: Knappen pa remmen har udelukkende til opgave at forhindre, at enden af
remmen haenger ned, nar den er fastgjort korrekt.

e VISIR

- Huis visiret er beskadiget eller har revner, der reducerer udsynet, er det sandsynligt at ogsa
den beskyttende overfladebehandling har taget skade, og derfor skal visiret udskiftes.

- Anvend ikke klaebemidler og lak.

- Visiret kan kun anvendes med den styrthjelIm model, som det er udviklet til.

e VEDLIGEHOLDELSE OG RENGORING

- Skader pa styrthjelmen, som felge af en ulykke, kan ikke altid ses, og derfor skal hjel-
men altid udskiftes, hvis den har veeret udsat for et kraftigt stod.

- Advarsel: Styrthjelmen og visiret kan blive sa alvorligt beskadiget ved brug af nogle
almindelige midler, at skaden bliver synlig. Ved rengering af hjelmen og visiret, ma man
udelukkende anvende lunken vand og neutral seebe. Lad hjelmen torre ved stuetempe-
ratur, og undga at udseette den for direkte solstraler og/eller varmekilder.

- Advarsel: Anvend aldrig benzin, fortyndervaeske, benzol, oplasningsmidler eller andre
kemikalier, som kan:
pafore uoprettelig skade pa styrthjelmen,
eendre de optiske egenskaber, reducere de mekaniske egenskaber og beskadige den
beskyttende overfladebehandling pa visiret.

Fig. A
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BRUGERVEJLEDNING

e VISIRAFMONTERING

1 Left og fiern sikkerhedsdaekslet fra spaendskiven som illustreret i figur 1A. Drej spsend-
skiven 90° mod den forreste del af hjelmen (se Fig. 1B).

2 Tag speendskiven ud af hjelmen ved at traeekke den mod hjelmens yderside saledes at
spaendskivens interne bajonet “A” slipper fri af visirmekanismens saede (jfr. Fig. 2).

3 Gentag de forudgaende handlinger pa hgijre side af hjelmen.

4 Tag visiret af hjelmen ved at tage fat om visirets yderside og deformere det imod hjel-
mens yderside, saledes at hullet i visiret “B” slipper lgs fra visirmekanismen og sa visi-
rets interne tap "C” kommer ud af det relevante seede i mekanismen (jfr. Fig. 3).

e VISIRMONTERING

1 Placér visiret pa den venstre visirmekanisme og serg for at den interne tap “C” pa visi-
ret seettes pa udfor visirmekanismens underside og hullet “B” pa selve mekanismens
runde rille (jfr. Fig. 3).

2 Placér spaendskiven i venstre side pa visirmekanismen og seet den interne bajonet “A”
i det tilsvarende seede pa sidemekanismen (Jfr. Fig. 2).

3 Drej spaendskiven 90° mod hjelmens forside. Tryk spaendskiven indad pa hjelmen, for
at udfere denne handling. Fastger spaendskiven ved at indsaette sikkerhedsdaekslet
(se Fig.1A). Kontroller, at deekslet sidder fast pa spaendskiven.

4 Gentag de forudgaende handlinger pa heojre side af hjelmen.

VAR OPMZARKSOM!!

- Kontrollér at systemet fungerer korrekt. Abn og luk visiret og kontrollér at dette holdes
pa plads af mekanismen i de relevante positioner.

- Anvend ikke hjelmen uden at have monteret visiret korrekt.

- Huvis visirets abne- og lukkemekanisme ikke fungerer korrekt eller er beskadiget, skal
man rette henvendelse til en autoriseret Nolan forhandler.

e VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Det nye og eksklusive interne system Vision Protection System (VPS) er en solskeerm,
trykt i LEXAN® og ridsebehandlet, som er nem og behagelig at anvende: Man skal blot
saenke det for at abne det eller haeve det for at fierne det fra synsfeltet. Det er nyttigt i
mange situationer, f.eks. pa lange ture uden for byen eller til korte ture i byen.

Det nye lasesystem gor det ogsa muligt at afmontere eller montere solskeermen uden brug
af veerktojer, nar det skal rengeres eller vedligeholdes.

Sadan virker VPS-systemet

VPS-mekanismen ger det muligt, med en simpel beveegelse, at abne solskaermen ved at

saenke den, indtil visirets synsfelt er delvist deekket og er dermed bestemmende for, hvor

meget lys der m& komme ind. VPS-systemet kan, til hver en tid med en simpel bevaegel-
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se og uafhaengigt af visiret, slas fra og dermed hurtigt heeves, saledes at den almindelige
sigtbarhed og beskyttelse, som styrthjelmens godkendte visir giver, genoprettes.

Skub cursoren mod hjelmens underside (Fig.4A), indtil der lyder et klik, som bekraefter at
cursoren og VPS-systemet er anbragt korrekt, for at sla VPS-systemet fra.

Skub cursoren opad (Fig.4B), indtil der lyder et klik, som bekraefter at cursoren og VPS-
systemet er anbragt korrekt, for at aktivere VPS-systemet.

VPS-systemet er desuden konstrueret saledes, at det let og hurtigt kan tages af styrthjel-
men uden anvendelse af veerktoj.

Forholdsregler ved brug

| de nuveerende godkendte standarder (ECE22-05) fastslas det, at minimum for transmis-
sion af lys gennem visirerne skal veere storre end 80% under nattekersel og séledes ikke
mindre end 50% ved karsel om dagen. Dette gor, at man oftere, for ikke at sige altid, i for-
hold til anvendelse af godkendte visirer, skal anvende solbriller, som har en transmission
langt under 50%, ved korsel om dagen, hvis vejret eller omgivelserne frembringer et saer-
ligt lys, f.eks. hvis solen skinner meget kraftigt, for at serge for, at gjnene ikke for hurtigt
bliver treette under lange kereture eller, at man bliver direkte bleendet. Anvendelsen af sol-
briller gar det seerlig besveerligt at foretage nogle pludselige mangvre som falge af, at man
hurtigt har brug for den synsvidde, som styrthjelmens visir kan give, hvilket f.eks. kunne
veere tilfeeldet i en tunnel eller hvis der generelt skulle veere nogle kortvarige sendringer af
lysforholdene. Med VPS-systemets funktionsmekanisme gores dette meget simpelt.

VAR OPMARKSOM

- VPS-systemet ma kun anvendes om dagen under forhold som beskrevet ovenfor.

- VPS-systemet SKAL veere slaet fra om natten og/eller under forhold med nedsat sigtbarhed.

- Kontrollér altid at VPS-systemet er anbragt passende efter de forskellige meteorologi-
ske — miligmaessige forhold og/eller ovennaevnte brugsforskrifter.

- Vianbefaler, at VPS-systemet kun anvendes sammen med godkendte seriefremstille-
de visirer, som har en transmissionsveerdi, der er sterre end 80%.

- VPS-systemet er ikke et alternativ til den beskyttelse visiret yder.

- Kontrollér at VPS-systemet er rent og fungerer korrekt, saledes at aktivering heraf ikke
forarsager ridser og/eller unormal slitage pa selve VPS-systemet.

- For vedligeholdelse og rengering af VPS-systemet og visiret henvises til det relevan-
te afsnit i brugsanvisningen til styrthjelmen.

- Antifog/antiscratch behandlingen af VPS-systemet mindsker tildugningsproblemer i
betydeligt omfang. Under vedvarende darlige vejrforhold og/eller omgivende forhold
kan der dog opsta tildugning og/eller dannelse af kondens pa VPS'en, hvilket kan med-
fore darlig og/eller nedsat sigtbarhed. | sadanne tilfzelde skal VPS'en ikke anvendes.

- | regnvejr og ved direkte kontakt med regndraber pa VPS med antifog/antiscratch
behandling kan det hurtigt medfere uklart syn og dermed nedsat sigtbarhed. | sadan-
ne tilfeelde skal VPS'en ikke anvendes.

61



- Den seerlige antifog behandling af VPS-systemet er generelt falsomt over for hgje tem-
peraturer eller varmekilder. Under sadanne forhold kan der ved kontakt med andre mate-
rialer dannes ringe eller pletter. | sadanne tilfeelde anbefales det (f.eks. i bagagerummet
pa varme dage), at sikre sig, at visiret ikke kommer i kontakt med andre materialer.

AFMONTERING AF VPS

VPS-systemet tages af hjelmen ved at abne og afmontere hjelmens visir og seenke VPS-
systemet ved at skubbe cursoren mod hjelmens overside (Fig. 4 B).

Tag fat om VPS-systemets centrale del, tryk den let mod hjelmens inderside og traek sam-
tidig VPS-systemet nedad, indtil den evre lasetand treekkes ud af kappen (Fig. 5).

Tag fat om den venstre del af VPS-systemet og treek det mod hjelmens yderside (Fig. 6),
mens lasetanden i kappeseedet trykkes.

Gentag samme handling pa venstre side af hjelmen.

MONTERING AF VPS

VPS-sysemet monteres ved at abne eller afmontere hjelmens visir og kontrollere at side-

cursoren er anbragt i den hgje position (Fig. 4B).

Saet VPS-systemets venstre spids i venstre sidestyreskinne sa lasetanden fastholdes i

kappeseedet.

Gentag samme handling i hgjre side (Fig. 6).

Tryk VPS-systemet let mod hjelmens inderside i neerheden af den ovre lasetand og skub

samtidig VPS-systemet ind i seedet mellem den udvendige og den indvendige kappe (Fig .5)

Skub VPS-systemet opad og kontrollér at sidecursoren forskydes mod hjelmens overside

(Fig. 4B).

Kontrollér at VPS-systemet fungerer korrekt ved at flytte venstre sidecursor ned (Fig. 4A)

og op (Fig. 4B) indtil Iasepunkternes hak meerkes i de tilsvarende positioner.

Om nedvendigt gentages ovenneevnte fremgangsmade.

- Hvis visirets eller VPS-systemets abne- og lukkemekanisme ikke fungerer korrekt eller
er beskadiget, skal man rette henvendelse til en autoriseret Nolan-forhandler.

- Anvend ikke hjelmen uden at have monteret VPS-systemet korrekt.

VAR OPMZARKSOM
- VPS-systemet er ikke et alternativ til den beskyttelse visiret yder.

¢ KOMFORTABELT, UDSKIFTELIGT INDTRAEK

1 AFMONTERING
1.1 Abn hageremmen (jfr. de relevante anvisninger), traek den forreste del af venstre kind-
pude ind mod hjelmens midte og treek hageremmens venstre rem ud af kindpudens
feestepunkt (Fig. 7). Gentag samme handling pa hejre rem og kindpude.
1.2 Afheegt nakkepolstringens oje fra rammen, der er fastgjort pa den udvendige kappe
(Fig. 8).
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1.3 Losn fastgeringsbagklappen i venstre side fra holderen, der er fastgjort til den indre
kappe, ved at baje kappens lister en smule og traekke forsigtigt i det komfortable ind-
treek ved nakken i indadgaende retning (Fig. 9).

Benyt efterfolgende samme fremgangsmade for den midterste klap og bageste klap i
hgijre side.

1.4 Hold fat om den forreste, venstre del af kappen og treek den opad for at frigere kap-
pens klap fra holderen, der er fastgjort til den indvendige flamingokappe (Fig. 10).
Gentag fremgangsmaden pa frontklappen og klappen i hgjre side.

1.5 Tag den indvendige haette helt ud af hjelmen.

2 MONTERING

2.1 Placér haetten i hjelmen, sa den slutter helt teet mod bunden.

2.2 Seet frontklappen i venstre side i seedet pa holderen, der er fastgjort pa den indven-
dige flamingokappe, og skub den nedad, sa den heegtes helt pa plads (Fig. 10).
Benyt samme fremgangsmade med den midterste frontklap og klappen i hojre side.

2.3 Seet heettens hajre, midterste og venstre bagklapper i de relevante saeder pa hol-
deren i nakkeomradet (Fig. 9). For at gore dette deformeres kappens lister let og
klapperne skubbes ind til de sidder helt fast i holderne.

2.4 Seet gjet pa nakkestotten fast til strukturen, som er fastgjort til den udvendige
kappe (Fig. 8), mens man kontrollere at det centrale hul pa selve strukturen forbli-
ver frit.

N. B.: Kontrollér, at haettens forreste omrade er monteret korrekt, og szenk VPS-

systemet, som skal kunne bevages frit. | modsat fald gentages punkt 1.4 og 2.2.

2.5 Seet hageremmens venstre rem pa venstre kindpudefeestepunkt, ved at treekke den
med hjelmens midte. Tryk herefter pa kindpudens indtreek udfor feesteknappen pa
bagsiden og seet den fast i strukturens pasaetningspunkt, der er fastgjort til kappen
(Fig. 7).

VAR OPMZAERKSOM!!

- Tag kun indtraekket ud, nar det skal rengeres eller vaskes.

- Hjelmen ma under ingen omsteendigheder anvendes, hvis man ikke har sat ind-
treekket og puderne fuldsteendigt og rigtigt pa igen.

- Vask skal udferes forsigtigt i handen og kun med mild seebe og vand, der ikke er
mere end 30° C varmt.

- Skyl efter med koldt vand og lad terre ved stuetemperatur pa et sted, som er
beskyttet mod direkte sollys.

- Det komfortable indtreek ma aldrig vaskes i vaskemaskine.

- Flamingoen inden i hjelmen er et materiale, som er meget deformerbart, og det
har til formal at absorbere sted ved deformering og delvis adelaeggelse af hjel-
mens dele.
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- Renger kun med en fugtig klud og lad terre ved stuetemperatur pa et sted, som er
beskyttet mod direkte sollys.

- Undga at foretage nogen form for eendringer eller indgreb pa de indre flamingo-dele.

- Anvend aldrig veerktojer ved udforelse af ovennaevnte punkter.

SIDEPLADER
(medfelgende eller disponible som ekstraudstyr til hjelmfinish i tilfelde, hvor den
anvendes uden visir)

1 Gentag trin 1,2,3 og 4 i afsnittet vedrerende visirafmontering.

2 Loft visirmekanismens deformerbare afsnit “D” i venstre side (Fig. 11), tag den ud
af kappen og serg for ikke at miste visirmekanismens drivfjeder pa bagsiden af
samme.

3 Seet teenderne pa venstre sideplade i fordybningen pa visirmekanismen og tryk den
herefter i retning af hjelmens midte udfor den deformerbare tand “D” (Fig. 12).

4 Gentag de forudgaende handlinger pa hajre side af hjelmen.

Visiret genmonteres ved at tage sidepladerne af (jfr. trin 2), genmontere visirmeka-
nismerne (jfr. trin 3) og selve visiret (jfr. afsnittet om visirmontering).

NB.: visirmekanismerne og sidepladerne til hgjre side, der identificeres med “R”,

er anderledes end dem til venstre side, “L”.

VAR OPMAERKSOM!!!
Hvis hjelmen benyttes uden visir skal kappens visirmekanismer afmonteres og sidepla-
derne bor altid monteres.

e FRONTSTYKKE
(Medfelgende eller disponibel som ekstraudstyr)

1 FRONTSTYKKEMONTERING

1.1 Gentag trin 1,2,3 og 4 i afsnittet vedrorende visirafmontering.

1.2 Placér frontstykket pa venstre visirmekanisme og serg for at seette frontstykkets
interne tap “C” i udfor visirmekanismens underside og hullet “B” pa selve mekanis-
mens runde rille (jfr. Fig. 13).

1.3 Placér spaendskiven i venstre side pa visirmekanismen og szet den interne bajonet
“A” i det tilsvarende seede pa sidemekanismen (Jfr. Fig. 14).

1.4 Drej 90° i retning af hjelmens bagside (jfr. Fig. 15). Tryk spaendskiven indad pa hjel-
men, for at udfere denne handling. Fastger spaendskiven ved at indsaette sikker-
hedsdeekslet (se Fig. 1A). Kontroller, at deekslet sidder fast pa spaendskiven.

1.5 Gentag de forudgaende handlinger pa hojre side af hjelmen.
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VAR OPMARKSOM!!!

- Anvend ikke hjelmen uden at have monteret frontstykket korrekt.

- Huvis visirets abne- og lukkemekanisme ikke fungerer korrekt eller er beskadiget,
skal man rette henvendelse til en autoriseret Nolan forhandler.

2 FRONTSTYKKEAFMONTERING

2.1 Loft sikkerhedsdeekslet fra spaendskiven som illustreret i figur 1A. Drej spaendski-
ven 90° mod den forreste del af hjelmen (se Fig. 1B).

2.2 Tag speendskiven ud af hjelmen ved at treekke den mod hjelmens yderside saledes at
spaendskivens interne bajonet “A” slipper fri af visirmekanismens saede (jfr. Fig. 14).

2.3 Gentag de forudgaende handlinger pa hgjre side af hjelmen.

2.4 Tag frontstykket af hjelmen ved at tage fat om frontstykkets yderside og deformere
det imod hjelmens yderside, saledes at hullet i visiret “B” slipper lgs fra visirmeka-
nismen og sa frontstykkets interne tap "C” kommer ud af det relevante seede i
mekanismen (jfr. Fig. 13).

2.5 Gentag trin 1,2,3 og 4 i afsnittet vedrerende visirmontering.
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ZYIXAPHTHPIA... yia Thv ayop@ Tou VEOU 0ag Kpavoug.

To design, n epyovopia, n aveon, TO MEPLOPIOUEVO BAPOG TOU, N AEPOSUVAUIKOTNTA, Ol arAoi Kal
AELTOUPYIKOL XEIPLOHOL, OAA EXOUV OXEDIAOTEL KAl KATAOKEUAOTEL YIa TV EMITEUEN EVOG HOVTEPVOU
TIPOLOVTOG e HEYIOTES ETUBOOELG, 08 BEON VA IKAVOTIOLEL AKOHN KAl TIG TIAEOV UPNAEG anaIoelg wg
TIPOG TNV aoPAAela Kat v Aveor.

AZOAAEIA kat KANONEZ XPHZHZ

* SHMANTIKO!

- AiaBaoe 1o B1BAio auté kai 6Aa Ta GAAa £yypaga mou guumePIAQUBAvovTal TIPIV XPNOIHOTOINCEIG
TO KpAvog oou KaBWG mMePIEXOUV ONUAvTIKEG TAnpogopieg mou Ba oe Bonbnoouv va
XPNOIHOTIOINOEIG PE TOV KAAUTEPO SuvaTtd TPOTO TO KPAVOG, HE TANPN ACPAAEIa Kal EUKOAIQ.

= Hpn TRpnon Twv 0dnyikv aut@v Ba propoUce va PEIROE! TRV TTPOCTAGia TTou MapéxeTal amd To
Kpavog Kai Gpa Tnv acpaleid cou.

* XPHZH TOY KPANOYZ
To kpavog £xel oxedlaoTel e101KA YA LOTOOUKAETIKY) XPNON, Yl TO AGYO auto Sev eEa0paAilel v
ila mpootacia yia SlaopeTIKN XPrion and TV MPOBAENOUEVN.

- Ze TEPIMTWON ATUXNUATOG, TO KPAvog eival €va OTOIKEI0 TPOOTACIAG TIOU ETUTPEMEL TOV
TIEPLOPIOUOTWV TPAUUATIOUAMV KAl TWV CWHATIKOV BAABWV 0T KEQAAL AAG woTdoo, dev ival oe
B¢on anod povo Tou va MePLoPioeL TOUG KivdUvousg coBapmyv kavn Bavat@épwy TPAULATIOHMY, Ot
ortoiot eEapTvTal arnod v eIk SUVAKLKN TG OUYKPOUONG, G €K TOUTOU 0 YNOE LE OUVEDN

- ®dpa navta 1o KPAvog 0oU KaAA SeUEVO KATA TNV 0dNYNOT LOTOCUKAETAV, ETOL OTE VA UIMOPEIQ
Va EKMETAAAEUTEIG OAN TNV MPOCTAGIA TIOU 00U TIPOCPEPEL.

- Mn popdg noté eodprieq KATW Ard To CUOTNUA MPOodeoNg 1 KArEAA KATW ard TO KPAvog.

- To kpdvog priopei va appAlvel Toug BopUBoug g kivnong. Maviwg, oe k@B mepimTwon,
BeBaimoou 6Tt akoUg KaAd GAOUG TOUG anapaitnToug Hxous Ornwg KAGEOV Kal OELPNVEG EKTAKTNG
avaykng.

- Kpdra to mavta pakpud amnoé rmyeq BeppoTag, Onwg yia napddetypa n eEATION, O XWPOG ToU
UMaoUAOU 1) HECQ OTOV ECWTEPIKO XWPO EVOG HECOU HETAPOPAS.

- Mnv Tpororoleite Kavn pnv eNeuBaiveTe OTO KPAVOG (KOHN KAl POVOV eV PEPEL) Yia kaveva Adyo.
Xpnotoroinoe uévo yviola eEapmuata Kavr avIaAAGKTIKA KATAAANAQ yia TO Sikd Gou eBIKO
HOVTEAO KpdAvoug.

- ®Bopég 0TO KPAVOG, TOU MMOPOUV va MPOKANBoUV and Tuxaieq MOoELS, Sev eival MAvTa eRPavels.
KaBe kpdvog mou €xel unootei kanolo Biato XTurmua mpéret va avtikadiotatat.

- 2e Meplmwon auPBOAMQV CXETIKA pe TV AKEPALOTNTA KAl TV AcPAAEld TOU KpAvoug, Unv To
XPNOLLOTIOLE(G KAl areuBUvoou e €vav eE0UCLOB0TNIEVO TIWANTR, Yia va To eAEYEEL.

¢ EMIAOTH TOY KPANOYZ

MéyeBog:

- ya va Bpelg 1o owoTd PEYEBOG, popesE KpAvn JAPOPETIKOU LeyEBoUg, Kal enéAeEe autod mou
volwBelg oTaBepd otn BEoM Tou, AAAG e TTARPN Gveon.

- éva Kpdvog TIOAU EYAAO PIMopel va KATEREL EXPL TO ONUEIO TIOU va KAAUPEL Ta MATIa, 1) Uropel va
oTpagei 0To MAAL KaTd v odnynon.

- KpAMOE TO OTO KEPAAL 00U YIa HEPIKA AETTTA Kat BeBalwaou OTL dev UMAPXOUV TIEPLOXES TIEDNG,
TIoU HETA and apkeTo DAOTNHA UMopoUV va TIPOKAAECGOUV LOUBLACHA 1) TIOVOKEPAAO.

OAigBnon Tou kpdvoug:
- (popWVTAg TO KpAvog Kal e To AoUPAKL KaAd depévo, dokipace va BydAelg To kpdvog onwg
paivetal otnv ekova (E. A). Mpayuat, oe nepirmrwon atuxnUatog, ot TMPOOKPOUCELG TIOU
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AapBavovtal and SapopeTIKEG KATEUBUVOELS, Tivouv va BYAAOUV TO KPAvog amd To KEPAAL.

- TOKPAvOg Jev MPEMEL VA OTPEPETAL, VA KIVE{TAL EAEUBEPA OTO KEPAAL ) val Byaivel YAIOTPOVTAS.
Ze avtifetn mepimTwon pUBUIOE TO PAKOG Tou AouploU 1 AAAae TO pEYEBOG TOU KPAvOUg.
Enavélape kat AL TO TEOT.

Z0oTnua ouykpdaTnong:

- TO OUOTNUA OUYKPAONG (AOUPAKL) PUBHICETAL PE éva OTAVTAP HAKOG TNG OEIpAg Mapaywyng,
TIPLV TO XPNOLUOTOINOELG EAEYEE TN CWOTH) TPO-PUBLOT.

- va Bepawwvecal mavta 6Tt To AOUPAKL eival KAAG DEPEVO KaL OPLXTO ETOL WOTE VA KPATA 0TABEPO
TO KPAvog EMAvw OTO KePAAL. 2e KABe mepirtwon, Tipv EEKIVAOELG, va Bepatwveoal OTL To
Aoupdk! gival oPLYPEVO KOAA KATW amod TO MMyoUlvl, 600 TIO Mow YiveTal pog To Ao, aAAd
XwpIg va eivat aBoAo.

- T OWOTA TAoT ToUu AoUPLoU TIPETIEL VA 00U ETITPETEL HIQ KAVOVIKY) QVarvor| Kal KATaroor, aAAd
XWPIQ va Uropei va riepva €va daxTuAo avapeoa oTo AoUpAKL Kat TO AQLUO.

- Mpoooxn: 10 kouuri TOU EVOEXOUE VWG UMAPXEL EMAVW OTO AOUPAKL EXEL AMOKAEIOTIKA TN
AelToupYia va eUrnodioouy To avEUIoNa TG AKENG Tou AouploU, apou XL MPoodeBEel owOoTA.

* MPOZQMIAA

- Eav n npoownida Exel pBapei kal apouctalel EVIOVES YPATOOUVIEG TOU LELDVOUV TNV 0paTdTNTa,
eival méavov va £xel EmmPeacTel N MPOCTATEUTIKY £Megepyaoia, Kal wg ek TOUTOU N Tipocwrtida
TPEMEL VA QVTIKATAOTABEL.

- Mnv epapudleTe QUTOKOANTA Kat Bepvikia.

- H npoownida uropei va xpnotuornonBel anokAEIOTIKA YIa TO HOVTEAO TOU KPAVOUG YIa TO OToio
£xel oxedlaoTel.

* JYNTHPHZH KAl KAGAPIZMOZ

- ®Bopéq oTo KPAVOG. TIOU HIopel va £Xouv MPOKANBEL anoé Tuxaieq MOoeLg, Sev eival mavta eppav.
Kabe kpavog nou €xet unooTel kamnolo Bialo XTurmua mpénet va avTikadiotatal.

- Mpocoxn: To KPAvog Kal 1) POCWTTdA UMOPOUV Va UMooTouv coRapnBAARN aré OpLOHEVES KOWVEG
ouoieq xwpig va eival eppavig n nuia. Ma T epyaoieq kaBapIoPoU TOU KPAvoUG Katl NG
nipoowrtidag, xpnotuoroinoe Hovo XAapd vepod Kat oUdETEPO CamouvL, OTEYVWOE Oe Beppokpacia
TEPIBAANOVTOG, HaKPUA amd Tov HALO KavT) anoé rmyEg BeppdtnTag.

- Mpocoxn: Mn xpnotporoleite MoTé Beviiv, SIOAUTIKG, BEVEOAI0, SIGAUTIKA 1) AAAEQ XNIIKEG ouaieq
yati propet:

* va TIPOKAAETOLV avenavopBwn {npia oTo kpavog
® VO TPOMOTOMOOUV TIG OMTIKEG IBOTNTEG, VA HEWDOOUV TIG HNXAVIKEG WBIOTTEG Kal va
eEaoBevioouv TV MPOoTATEUTIKY enegepyaoia ™G npoownidag.

Ek. A

67

S
=
S
(=

<

<

w




OAHTIEZ XPHZHX
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AMOXYNAPMOAOTIHZH ZEAATINAX

AVOONKWOTE KXL KOXLPECTE TO KATIGKL KOQUAEING KTTO TOV TTEPLOTPEWOUEVO TTE(pO,
OTIWG @alveTal 0TV elkOva 1A+ yup{oTe Tov TrepLoTpe@dpevo Trelpo karék 90° Tipog
TO EUTTPOG PEPOG TOL KpGvoug (BAETre Etk. 1B).

AQXLPETTE TOV TT EPLOTPEPOUEVO TT E(PO GTT O TO KPAVOG TPABWVTAG TOV TT pOG TO
€EWTEPLKO TOU KPAVOUG £TOL (WOTE N ECWTEPLKA UTT AYLOVETK ‘A” TOU T EPLOTPEPO-
HEvoL TT lpou vax Byel ot 6 TV €8pax TOU PNXAVLOMOD TNG TehaTivag (BAETT € Etk. 2).
ETt avoA&BATE TLG TT ponyoUpeveG evépyeleg 0N SEEL& TT Aeup& TOL KP&VOUG.
A@aipéoTe TN CEAXTIVX &TT O TO KP&VOG TT LAVOVTAG TO T AAivo &kpo TG CeAaTi-
VOG KXL TT GPXHOPPUVOVTRG TNV TT pOG TO EEWTEPLKO PEPOG TOL KP&VOUG ETOL OTE
n ot A ‘B” Tng TeAaTvag Vot Tt 00LVOEDEl ATt O TO PNXAVLOHO TN TeAATIVAG KL O
melpog ‘C" oTo e0wTEPLKO TNG TCEAGTIVRG Vo Byel &TT 6 T avTioTolxn €dpa Tou
pnxaviopol (BAET € Eik. 3).

ZYNAPMOAOTHZH ZEAATINAX

Tom 00eTAOTE T CEAXTIVX OTOV GPLOTEPO UNXOAVIOUO TEAXTIVOG @POVTICOVTRG V&
T EpGOETE TOV E0WTEPLKO TT (PO ‘C” TG TEAATIVRG OE QVTLOTOLKIG ME TO KATW HéEPOG
TOU PNXQVIOHOU TEAXTIVOG KoL TV OTT / ‘B” 0TV KUKALKA TT pogEoxr Tou {(dlov Tou
unxoviopol (BAETT € Eik. 3).

ToTr 00eTHOTE TOV TT AEUPLKO XPLOTEPO TT EPLOTPEPOUEVO TT E(PO OTOV UNXAVLOUO TNG
TeAXTIVAG KOL TT pXOTE TNV ECWTEPLKA UTT aylovéTa ‘A" aTnv avTioTolxn édpa Tou
T AEUPLKOU PNXavIopol (BAETT € Eik. 2).

TupioTe kot 90° T pog TO TT (oW PEPOG TOU KPAVOUG. M V& KAVETE TO XELPLOUO
TT GTAOTE TOV TT EPLOTPEPOUEVO TT €(PO TT POG TO ECWTEPLKO TOL kKp&voug. ETaBepoTrol-
AOTE TOV TIEPLOTPEPOUEVO TIE(PO TOTIOBETWVTAG TO KATI&KL XOPAAELG (BAETTE ELk. 1A).
BeBotwBeiTe OTL TO KTTRKL €lvail KOLUTTWUEVO OTKBEPK OTOV TIEPLOTPEPOUEVO TTE(PO.
ETt avoA&BATE TLG TT ponyoUpEveG evépyeleg 0N SEEL& TT Aeup& TOL KP&VOUG.

MPOZOXH!!

EAéyETe OTL TO 0OOTHHG AetToupyel owaoTh. AvolETe kot kAeloTe Tn TehaTiva eAéyxo-
VTG OTL QUTH OUYKPOTETAL T O TO PNXXVLOUO OTLG avTiOoTOoLXEG BéTELg.

Mnv XpnOLUOTIOLELTE TO KP&VOG XWpig Vo éxeTe TOTT 00eTRTEL OWOTK Th TehaTiva.
EGV Ol UNXOVIOPOL OVOLYHRTOG KOL KAELOIMATOG Tng TeAaTivag T apouaté&louv
SduoAetToupyieg i BAGREG, ot evBuvbeite o€ évav e€ovatodotnuévo T wAnTh Nolan.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

To VEO KOL OTT OKAELOTLKO 0w TePLKO Vision Protection System (VPS) elvail éva qvTLOauTT wti-
KO T pOKGAVHHG OXNUATLOHEVO OTT O [ENAN® KOL PE OVTLXKPOKTLKA ETT EE€pY RO, T AO Ko
&VETO OTN XPAOT TOU: GPKEL VX TO KATEBKOETE YLX VO TO EVEPYOTT OLATETE f} VO TO ONKWOETE
YLO V& TO OTT OKAE(TETE &XTT O TO OTT TIKO TT €d{0. ElvaL XpAOLHO T ONEG TIC KATROTRTELS, OTLG
peyGAeg dLadpOpES EKTOG TT OANG 1 YL HLKPEG DLOdPOEG EVTOG TNG TT OANG.

To kawoTOpo cOOTNUK CUVOEONG, ETILTPETT EL €TT (ONG TNV &TT OCLVAPHOAGYNON KOL
OULVAPHOAOYNOTN TOU GVTLOGUTT WTLKOU TT pOKXAOHMATOG XWpig Th BoRBela epyaAelwv yia
TIG TOKTLKEG €TT eUBAOELG TUVTAPNONG KaL KXOXPLTUOD.
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AgLToupyia Tov VPS

O pnXavIopog Tou VPS €T LTPETT €L, pe i Tt A klvnam, TV evepyoTroinam Tou avTiBo-
UTT WTLKOO TT pOKOXADUUKTOG KOXTEBKXTOVTARG TO UEXPL TO GNHELD TT OV VO KXADTT TEL €V PEPEL
TO OTr TIkO 1 €dl0 Tng TehaTivag, kaBop(CovTag TNV e LBuUNTA pelwon TG dLaTT epaTd-
TNTRG TOU PWTOC. AV& Tt RO OTLYHR, TT AVTX ME YL &TT AR} KIvnOn K&L GveE&PTNTA &TT O
™ CeAaTiva, To VPS PTT 0pel Voo Tt evepyoTt ownBel oTn ouVEXEL KoL vae onkwBel ypriyo-
po PéXPL TO ONHElO ETT AVRPOPEE TWV KKRVOVLKWY TUVONKWY 0paTOTATRG KKL TT pOOTO-
olog TT 0V TT APEXOVTAL &TT O TNV EykekpLUEVN CEAATIVG TOL KpAVOULG.

o0 Vo oTT evepyoTt oioeTe To VPS ot pdETe TOV OALOONTAPX TT pOg TO k&TW WEPOC TOU
Kp&voUug (ELK. 4A) péXpL V& GKOVTETE TO KALK TT OU €TT LBERXLIVEL TN CWOTA TOTT 0BéTNON
TOU OALGONTAPK KaL Tou VPS.

T vox evepyoTT otoeTe To VPS ot pWwETE Tov oAlaOnTApa T pog Tar T1 Gvw (Etk. 4B) péxpL va
KOUOETE TO KALK TT OU £TT LBEBALUIVEL TH CWOTH TOTT 00£TNOT TOL OALTONTAPK KL ToL VPS.
To VPS éxelL KATAOKEVKOTEL ETOL (DOTE VX XTT OTLUVPHONOYE(TAL &TT O TO Kp&vog pe TPOTT 0
oTT A0, YPAYOPO KAt Xwplg var elvai ot apa(TnTn N XpAon epyareiwv.

MpouA&EELG KXT& TN XproN

OL Tpéxouaeg T podlaypawég (ECE22-05) op{Couv OTL T EAKXLOTX ETT (TT €5 PWTEWVAG
BLOTT epATOTNTAG TWV TEARTLVIDV TT PETT €L VO elvaiL PeYXAUTEPK TOU 80% KATK TN VUXTEPL-
v 0dAynon koL ot k&GBe T epltr Twon OxL HKpOTEPK TOu 50% KaTé THV 08AYnon Tnv
nuépa. AuTO KaBLOT& T OAD GUXVH, YL& VO NV TT 00pE OXEDOV LTI OXPEWTLKA, TV TT pO-
opUYA 0T XPAON YUoALwY nAiov - 1T ou kaBopiCouv pia €T akOAOLON BLATT EPATOTNT
T OAO PLkpGTEPN 1T O TO 50% - KOT& TV 08AYNON TV NUEPK O LOLX{TEPEG UETEWPONOYL-
KEG KOL TT EpLBOANOVTIKEG TUVONKEG PWTOC, YL TT Ap&BELYHO HE dUVATH QWTEWVOTNTX
T POKOAOUMEVN Ot O LYNAR évTaON KAL/H T pOOTT TWON TWV NALKKWY KKTLVWV, HE
OKOTT O VO HELWVETAL N KOTT WA TWV PRTLOV KOXTK TLG MEYKAEG DLOOPOUEG 1 VO MELWVE-
TOL 0 K(VOUVOG GUETOL BAUTT WUKTOG T OXEDN WE T XPAOT MOVO TWV EYKEKPLUEVWY TEAO-
TVWV. QOTOT0 N XPAROT YUALWY NALOL KaBLOTE 1BLa{Tep SOTKOAOUG TOUG EVOEXOHEVOUG
XELPLOPOOG EKTAKTNG GVAYKNG TT OU TT POEPXOVTAL XTT & THV XVYKN Vot €TT XVENBEL Ypriyo-
P N PEYLOTN OPATOTNTE TT OV TT XPEXETAL &TT O TNV TeAxTiVa Tou Kp&voug, OTT wg yix
T ap&deLypa GUPBaiveL OTOV UTT ivel Kavelg o€ évax TOOVEN 1, Yevikd, OTav T pouaté-
TOVTOL GLPVIDLEG METABONEG TNG PWTELVOTNTAG TOL TT EPLBAAAOVTOC. X&pN OTO UNXKVLOHO
Aettoupylag Tou, oTnv T eplTT Twon Tou VPS, oL xelplopol auTol avTiBeTar elva ott
A\OTT otnpévoL.

NMPOXOXH

- To VPS ptr opel var evepyoTt otnBel Hévo TNV nuépa KaL oTLg ouvOrKeg T eptBGANOVTOG
T 0V TT EPLYPRENKAV T XPATT GV,

- To VPS MPEMEI v& &TT evepyoTT OLE(TAL TN VOXTX K&L/H O CUVORKEG GVETT XPKOUG
0paTOTNTAG.

- No BeBatbveaTe T &yt OTL N ToTr 006TNON TOL VPS glvat KATAAANAN YL TLg dL&po-
PEC UETEWPONOYLKEG-TT EPLBAANOVTLKEG TUVONKEG KL/ TOUPWVN HE TLG TUOTROELG WG
T POG TN XPAON TOU TT 0L €XOLV TT poCVRPEPDEL.

- ZUOTAVOUME VO XPNOLUOTT OLE(TE TO VPS HOVOV KOL &TT OKAELOTIKG OF TUVOLAOTUO HE TV
EYKEKPLUEVN TEARTIVEX TNG TELP&G, N OT oflxx var €XeL SNADA TLUR SLXTT EpATOTNTAG
avawTEPN TOL 80%.
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- To VPS dev avTikaOLOT& TNV T pooTRaiR TT 0V T ’PEXEL N TEARTIVEX.

- No BeBabveaTe OTL TO VPS elvail kaBapd KoL AELTOLPYEL CWOTK £TOL LWOTE EVEPYOTT OLD-
VTOG TO VPS V& PNV T pOKGAOOVTOL YPKTOOUVLEG KL/ GVDHOAES PBOpég 0Tn TehaTivax.

- T TG epyaaieg ouvtApNoNg kot kaBaplapol Tou VPS kat Tng CehaTivag deite To
€81k THApA T EyXELPLBlOL XpRONG TOL KP&VOUG.

- Hemegepyaoia antifog/antiscratch (avTiopixAng/avTix&paEng) Tou VPS oG emLTpéTreL
VO PELWOETE ONUAVTIKG TO TTPOPANUK OXUTTWUGTOG. H CUVEXELK METEWPONOYLKWV
KoL/ TTEpLBOAANOVTONOYLKWY TLVONKWV BLaiTepar eTTIk{VOLVEG PTTOPEL OUWG V& TTpO-
KOAETEL TO BAUTTWHX KKL/H TO OXNUATIOUO CUPTIVKVWHKTOC 0TO VPS pe GuVakOAoL-
On pelwon TNG 0paTOTNTAC KAL/A EVKPIVELAG TWV ELKOVWV: O GUTH TNV TTEPITITWON
TIPETTEL VO (iTTEVEPYOTTOLAOETE TO VPS.

- ZemeplmTwon Bpoxng, N GHUETN ETIAPN TWV OTRYOVWY VEPOD Ue TO eTTEEEPYRTpEVO VPS
antifog/antiscratch (avTlopixAng/avTixépoagng) Tpokahel pLx ypAyopn pelwon Tng
EUKPIVELG TWV ELKOVWVY PE TLUVOKOAOLON GVETTGPKN OPATOTNTA: OF KUTH THV TrEP(-
TITWON TIPETTEL VX KTTEVEPYOTTOLATETE TO VPS.

- Headwn emeEepyaoia antifog (avTiopixAng) Tou VPS givat yevikd evaiobntn oTig ouv-
Brkec WNAAC Beppokpaoiog f oTIg TINYEC BepUdOTNTAC. 3E GUTEC TLG TTEPUTTWOELG
UTI0polV Vo GUMBOUV HONOVOELG TTOU OWEINOVTAL OTNY ETO@R e GAAX LALKG, TTOU
TIXPOLTLXTOVTAL HE TO OXNUKTIOMO QWTOOTEQPAVWY 1 AeKESWV. ZKG TUUBOVAEDOLYE,
0€ QUTEG TLG TIEPLTITWOELG (TT.X. OTO KIBWTLO GTTOOKELWV 0TV K&veL TTOND TEOTh), V&
BeBawBelTe OTL N TeNaTiva Sev TIXPOUEVEL OE ETTAPH PE GAAX UALKG.

OAHTIEZ AOZYNAPMOAOIHZHZ TOY VPS

Mo Vo aepaLpéoeTe To 00OTNUA VPS Tt 6 TO Kp&vog avolETe /| &TT 0OUVXPUOAOYATTE TN
TehaTiva Tou kp&voug Kol kaTeB&OTe To VPS OTT plXVOVTHC TOV OALGBNTHPX TT pog TO
€11 &vw pépog Tou kpdvoug (Etk. 4 B).

M&oTe TO KEVTPLKO PEPOG TOL VPS, TT LECTE TO EAGPPK TT POG TO ECWTEPLKO TOU KP&VOUG
KXL TRUTOXpOVA TPAPAETE TO VPS T pog Ta KATW MEXPL VO BYKAETE TO €TT Gvw SOVTL OOV
deong Tou 1T 6 TO KEAUOG (ELK. 5).

MboTe TO T AKIVO BEELO THAMK ToL VPS KaL, TT GTWVTAG TO 0paTd dOVTL olvdEoNng 0NV
£€dpa TOu KEADOULC, TPABAETE To VPS TT pog TO EEWTEPLKO TUAMK TOL Kp&voug (ELk. 6).
ETr avoA&BaTe Tov (810 Xelplopd otnv AP T Aeup& Tou kp&voug.

OAHTIEX XYNAPMOAOTHZHE TOY VPS

Mo va cuvappoloyoeTe To o0oThUa VPS avo(ETe 1} oTT oouvappoAoyRoTe Th CehaTiva
TOu Kp&voug ko BeBawBelte OTL 0 T AeLPLKOG OAOONTAPAG ElvaL TOTT 0BETNUEVOG
e11 &vw (Etk. 4B).Totr 08eTAOTE TO 0ipLoTepd Gkpo Tou VPS aTov aplaTepd T Aevpikd 0dnyod
péXPL Ve oLVBEDEL TO BOVTL 0TV €8pa TOL KEADPOUC.

ETT avoA&BaTe TOV (810 XeLpLopd atnv A= 11 Aevp& (ELk. 6).

MatoTe EAa@p& To VPS T pOG TO ETWTEPLKO TOL KP&AVOUG KOVTE OTO ETT Gvw SOVTL gUV-
BE0TC TOL KL TUYXPOVWG OTT pWETE TO VPS 0THV £8pa TT 0L TT POBAETT ETOL UETHED EEW-
TEPLKOU KOl E0WTEPLKOV KEADOUG (ELK. 5).

ST pWETE TO VPS 1T pog To TT Gvw ENEYXOVTAG OTL O TT AeUPLKOG OMTONTAPAG METATOTT(CE-
TOL TT POG TO €TT GV WEPOG TOU Kpdvoug (ELk. 4B).

EAéyETe TN owoTA AeLToupyia Tou VPS HETRKIVWVTRG TOV AP TT AeUpLKO OALOBNTAPX TT pog
Toe K&TW (Ek. 4A) kKt T pog Tor 70 dvw (Ek. 4B) péXpL Vo G’KOLGTOUV T KALK GUYKP&TNONG
TWV avTioTOLX WV BéTEWV.
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EGv elva ot apax{TNTO, ETT VOAKBATE TOUC XELPLOMOUE TT 0L TT EPLYPRPOVTAL TT XPXTT GV,
- Ev oL unxoviopol avolypaTog kot KAELTTUaTog TNG TeAaTivaig kat/f Tou VPS TT apouaté-

Touv duohettoupyieg 1 PA&BEG, atT evBUVOELTE O évav eEovatodoTnuévo T wAnTH Nolan.
- Mnv XpnowoTT OLE(TE TO KPGVOG XWPIC VO €XETE TOTT 00ETATEL CWOTK TO VPS.

NMPOXOXH
- To VPS dev avTIKXOLOT TNV TT pOOTAOLX TT OU T GPéXEL N TeEAATIVA.

¢ AMNOZMNQMENH EZQTEPIKH EMENAYZH ANEZHZ

1 AMNOXYNAPMOAOIHXZH

1.1 Avoi&Te To UTT 00L&YWVO (BAETT € OXETLKEG 0dNYieQ) - TPABAETE TO UTT POOTIVO pEPOG
TOU &PLOTEPOU P&YOUAOUL TT POG TO ETWTEPLKO TOL KPAVOUG KL TPABAETE TO XPLOTE-
PG NoLP&KL TOL LTT OCLAYWVOU KT & TO KVOLYHX TT 0L LTT &pXEL H&youlo (ELk. 7). ETT a-
VOAGBOTE TOV (510 XELPLTUO VL& TO AOUPAKL K&L TO OEELO pbyouo.

1.2 ATT 00UVE0TE TO KVOLYH® TOU TT POOTATELTIKOD TOU GUXEVK OTT & TO OKEANETO TT OU
£lVOL OTEPEWHEVOC OTO EEWTEPLKO KEALQOG (ELK. 8).

1.3 AT 00UVéaTE TNV TT (OW YAWOOITOX 0pLOTEPAG OTEPEWANG AT O TO OTHPLYUX TT OU
€lVOL OTEPEWUEVO OTO ETWTEPLKD KENLPOG TT KPXUOPPUIVOVTRG ENXPPE TO TT ApEUPL-
OUX TOL KKPOUL TOU KEADPOUG KAL TPXBUVTAG EAXPPE THV €TT évdUaN QVETNG TT POG T
péon, og avTioTOLX(O e Tov auxéva (Ek. 9).

STN OUVEXELK €TT AVOAKBOTE TO XELPLOMO KOL HE TNV KEVTPLKA YAWOOITON KL UE TNV
Tiow deEL& YAwaolTow.

1.4 M&OTE TV PTT POOTVA GpLOTEPH TV TG KOUKOUAXKG KL TPXBAETE TV TT pog Ta
T Gvw YL Vo BYGAETE TH YAWOOITON TG KOLUKOOAKG &TT O TO OTAPLYUE TT 0L ElVaL OTE-
PEWUEVO OTO ETWTEPLKO KEAUPOG TOU Kp&voug &TT & TT oAvaTUPEVLO (Etk. 10), kKL oTh
OUVEKELX ETT GVOAKBOTE TO XELPLOUO KL PE TN UTT pOOTIVA KEVTPLKA YAWOT{TOX KOL pe
™ SeEL6.

1.5 AQaLpéaTe EVTEAWG TNV KOUKOOAXK &TT O TO Kp&vog.

2 XYNAPMOAOIHZH

2.1 Mep&oTe OWOTE TNV KOUKOUAX OTO ECWTEPLKO TOL KPAVOUG OTT AWVOVTG TV KOAK
oTov T &To.

2.2 NMep&oTe TN WTT POOTLVA GPLOTEPH YAWOOITOX 0TV €dpa TT 0L LTT &pXEL OTN B&on
T 0L E(VOL OTEPEWHEVN OTO ECWTEPLKO KEALPOG KT O TT OAUOTUPEVLO KOl wBACTE TNV
T POG TO K&TW PEXPL V& TNV OLVOETETE TeAelwg (Etk. 10). ETT avaA&BaTe 0TN TUVEXELX
TO XELPLOMO KL UE TNV KEVTPLKA UTT pOOTV YAWOO{TON KaL pE TN OEELG.

2.3 Mep&oTe TNV TTOW OEELK, KEVTPLKA KAl OPLOTEPH YAWOOITO® TG KOUKOOAKG OTLG
avTioToleg €dpeg ™e Bé(crr]g e BpiUKsTth oTn Twvn Tou auxéva (Ewk. 9). N va
EKTENETETE TO XELPLOPO qUTO, T ap(xuop(pwo-rz EAQ@P& TO TT apéPBLOUX TNG KKPNG
TOu KE)\UCPOUQ KoL WOAROTE TI ychmweg HEXPL VO TLG CUVOETETE Ts)\swug otn B&on.

2.4 TuvdEOTE TO GVOLYMX TOU TT POOTATEUTIKOD TOU XUXEVX OTO OKENETO TT OU ElVOL OTEPE-
WHEVOG 0TO EEWTEPLKO KEAUWOG (ELk. 8), EAEyxOVTOG OTL pével eNeOBEpn N KevTPLKA
OTT f} TOU OKEAETOD.

SHMEIQZH: EAéYETE TH CWOTH OLUVXPHOAGYnON ™G pm poo-rtvm; vang THG KOUKOU-

AXG ONKWVOVTHG KL KaTsBu‘Covmg TO VPS n Kivnon TOU OTF OLOV Tr PETT €L VX ElVeXL

€Ae0BepN. Se avTiOETN Tr €PUTT TWON ETT AVXAKBATE TOUG XELPLOUOUG 1.4 Koxt 2.2.
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2.5 Mep&oTe To ApLoTEPS AOUPKKL TOL LTT OTLAYWVOL OTO AVOLYHX TOU KPLOTEPOV H&YOU-

ne

AOU TPRBWVTRG TO TT POG TO E0WTEPLKO TOU KPAVOUG: OTN CUVEXELX, TT LEOTE THV
€11 évduoN TOU PKYOUAOU OF RVTLOTOLK(G pE TO KOUUTT { oOvdeong 1T ou BpiokeTal oTO
Tiow PéPOg TOL TUVBEOVTAC TO OTNV £8pa TUVBETC TOU OKENETOU TT OUL ElVOL OTepE-
WEévog 0To KEALWOG (ELK. 7).

OZOXH!!!

By&ATe Tnv €11 évduon povov 6Tav elval ot apaiTnTo VX THV KXBapioeTe A va T
™ ANOveTe.

Mnv XPNOLUOTT OLE(TE TT OTE TO KPAVOG XWPLG VX EXETE ETT RVATOTT 0OETATEL TT ApWG
KOL OWOTR TNV ECWTEPLKA TOU €TT £vOUOTN KVEONG KKL TO TT POCTATEVTIKA TT OU GVTL-
OTOLKOUV OTX UKYOULAX.

M NOvete o1t )& OTO XEPL KL XPNOLUOTT OLE(OTE POVO OLBETEPO TATT OUVL KOL VEPO
oToug 30° C max.

ZeByGATE pe kpOO VEPD KaL OTEYVWOTE O€ Beppokpaaior T epBAANOVTOG HOKPLK ot &
Tov AALO.

H g0wTepLKy €TT £VdUON GVEONC BEV TT PETT €L VX TT AEVETAL TT OTE OTO TT AUVTAPLO.

To e0wTEPLKO TT OAUGTUPEVLO €lvail v LALKO TO OTT 0o UTT opel e0kOAX V& X&aeL TO
OXAMO TOU KA €XEL WG OKOTT O THV KTT 0pPOPNOT TWV XTUTT NUATWY e TNV aAAolwaon
TOU f} T YEPLKA KATROTPOWN TOU.

KoBapioTe XpNOLUOTT OLOVTRG KTT OKAELOTLKK VX LYPO TT OV, KKL OTN CUVEXELX BPr-
OTE VO 0TEYVWOEL OF Beppokpaaia T epLBEANOVTOG HOKPLK KTt & TOV AALO.

MnV TpOTT OTT OLE(TE | KAAOLWVETE PE KAVEVAV TPOTT O TO ECWTEPLKK EEXPTAUXTA AT O
T ONUOTUPEVLO.

Mot V& KGVETE TOUG XELPLOPOUC TT OV TT POXVQEPOVTAL MNV XPNOLUOTT OLE(TE TT OTE
€EAPTAUCTA KAL EPYXNELDL.

M AEYPIKEZ I AAKETEZ

(5LaxBéaipio aTn OELP& T APAYWYAG 1} TAV TT POKLPETIKG EEXPTNUX YIX TO KLOONTLKG PLvi-
PLOUA TOU KPp&YVOUG € TT ep(TT Twan 1T ou xpnowotr otnbel xwplc TedaTiva)

1

2

ETt avoA&BaTe TLG evépyeleg 1, 2, 3 KL 4 TT 0L KYOPOUV THV TT KPAYPAPO THG KT O
gUVRPHOAOYNONG TeAaTivag.

SNKWOTE TO TT KPAHUOPPUALUO ‘D" TOU PNXAVIOUOU TEAXTIVRG OTNV GipLaTePN TT Aeup&
(Etk. 11) KoL )aLPETTE TO OTT O TO KEAVPOG PPOVTICOVTAC V& UNV XXOETE TO EAKTN -
PLX EVEPYOTT 0(NONG TOU PUNXKVLOUOO TEAKTIVRG TT OU LTT &PXOLV OTO TT {(TW WEPOG TOU.
Mep&oTe T BOVTLX TNG APLOTEPAG TT AEVPLKAG TT AKKETAG TTLG ETOXEG TOU UNXXVLOUOD
TeENATIVOG KOL TT LEGTE TNV OTH OUVEXELX TT POG TO ETWTEPLKO TOU KPAVOUG OF OVTL-
oTola ToL T ’papOPPWTLHoUL dovTiol D" (Etk. 12).

ETt avoA&BOTE TLG TT ponyoUpeveG evépyeleg 0N SeEL& TT Aeup& TOL Kp&VOUC.

Mo V& ETT GVOOUVXPUOAOYATETE TN TEAXTIVO XQXLPETTE TLG TT AELPLKEG TT AKKETEC
(BAéTT € evépyeleg 2), €TT GVOOUVRPUOANOYAOTE TOUG HNXAVIOUOUG TNG TEATIVOG
(BAéTT € evépyeleg 3) kot TNV (dlae TN Tehativa (BAETT € evépyeleg TNG TT ipayp&POL
OUVOPUOAOYNONG CEARTIVEC).

Inpeiwon: oL pnXavIopol TEAXTIVHG KoL OL SEELEG T AEVPLKEG TT AXKETEG, TT OV ETT L-
onpaivovton pe ‘R”, elvoi SLOQOPETIKEG OTT O TLG pLOTEPEG, ‘L.
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MPOXOXH!

‘OTav BENETE VO XPNOLUOTT OLATETE TO KPAVOC XWPLG TENKTIVA VO XA LPELTE TT VT TOUG
UNXOVLOMOUG TG CEARTIVOG OTT O TO KEAUQOG KAL VO TOTT 0BETE(TE TT AVTK TLG TT Neu-
PLKEG TT AXKETEC,

« TEIZO
(AtaBéaiun oTn OELp& T apaywyYHS i OOV TT POXIPETIKS EEXPTNUX)

1 ZXYNAPMOAOIHZH FEIZOY

1.1 ETt avoA&BaTe TLG evépyeteg 1, 2, 3 KL 4 TT 0L KPOPOOV TNV TT KPRYPAPO TNE KTT O-
TUVOPUOAOYNONG CEARTIVEC.

1.2 Totr 00eTAOTE TO YELTO OTOV BPLATEPD UNXAVIOHO CEARTIVEG @POVTICOVTHG V& TT £pGi-
0€TE TOV E0WTEPLKO TT elpo C” Tng TeAaTivaig o€ avTLOTOLX(X pE TO K&TW WEPOG TOU
UNXOVLOHO0 TENATIVOG KL TNV OTT 1} ‘B” 0TV KUKALKA TT pO€EOXR TOU (BLOL TOU PnxX&-
VIopOU (BAETT € Ewk. 13).

1.3 ToTt 00eTHOTE TOV T AEUPLKO XPLOTEPO TT EPLOTPEPOUEVO TT E(PO OTOV UNXAVLOUO TNG
TeAXTIVOG KOL TT pKOTE THV ECWTEPLKA PTT aylovéTa ‘A" 0TV avTioTolxn £€dpa Tou
T AEUPLKOU PNXavIaHo0 (BAETT € Ek. 14).

1.4 TupioTe kot 90° T pog To oW pEPOG Tou Kphvoug (BAETT € Ewk. 15). Mo vax kbveTe
TNV eVEPYELX QUTA TT GTAOTE TOV T EPLOTPEPOUEVO TT E(PO TT POG TO ECWTEPLKO TOL
Kp&VOUC. ZTKOEPOTIOLAOTE TOV TIEPLOTPEPOUEVO TIE(PO TOTTOBETWVTAG TO KOTIAKL
ao@alelog (BAéTre Etk. 1A). BeBowBelTe OTL TO KXTTGKL €Vl KOUPTIWHEVO OTaBEPK
OTOV TIEPLOTPEPOUEVO TIELPO.

1.5 ETT avoANGBOTE TLG TT pONYOUEVEG EVEPYELEG 0T BEELX TT AeUp& TOU KPAVOUC,.

MPOZOXH!M

- Mnv XpnowOTT OLE(TE TO KPGVOG XWPIC VO €XETE TOTT 0DETATEL CWOTK TO YelTO.

- E&v oL pnxaviopol avolypuaTog kol KAEOipaTog Tng TeAaTivag 1T apouat&Couv
Suohettoupyieg i BAGBEG, atr euBuvbelTe o€ évav eEovalodoTnuévo T wANTA Nolan.

2 AMNOXYNAPMOAOIHZH FEIZOY

2.1 AVOONKWOTE TO KATTIRKL KOQOAELNG OTTO TOV TTEPLOTPEPOUEVO TTE(PO, OTTIWG PaiveTaL
oThv elkéva 1A- yup{oTe ToV TTEPLOTPEPOUEVO TTEPO KaTK 90° TIPOC TO EPTIPAC HéPOC
Tou kp&voug (BAéTte Ewk. 1B).

2.2 AQXLPEDTE TOV TT EPLOTPEPOUEVO TT E(PO &TT O TO KP&VOG TPABWVTRE TOV TI POG TO
€EWTEPLKO TOL KPAVOUG ETOL WOTE N ECWTEPLKA UTT KYLOVETX ‘A" TOU TT EPLOTPEPOHE-
VOU TT €(pOU V& ByeL aTT O TNV €8pax TOu PNXaVLoHO0 TG TeAaTivag (BAET € Ewk. 14).

2.3 ETT avOA&BOTE TLG TT pONYOUHEVEG eVEpYELEG OTH BEELG TT AeLp& TOU Kp&voug.

2.4 AQaLpéaTe TO YELOO KTT O TO Kp&VOG TT LAVOVTEAG TO TT AXiVO Gkpo TOU YE(OOUL KL TT Xpoi-
HOP@WVOVTAG TO TT POG TO EEWTEPLKO MEPOC TOU KP&VOUG £TOL oTe N oTT 1} B” ToL Yel-
00U Vo Tt 00UVOEDEL oTT 6 TO PNXAVLOUO TG TeAaTivag Ko o T elpog ‘C” 0To eowTEpL-
KO TOU YeloOL Vo ByeL &t 6 TV avTioToXn €dpa Tou pnxaviapol (BAET € Ewk. 13).

2.5 ETr avoA&Bae TIg evépyeleg 1, 2, 3 KL 4 TT 0L ’QOPOUV TNV TT KP&YPRPO TNG TUVRP-
poAdynaong Cehativac.

73






Fig. 5 Fig. 6

Fig. 9 Fig. 10




LL02/£0 - 303 3 €VN 9200000004 LS|

Fig. 12

Fig. 14

Fig. 13
Fig. 15




