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CONGRATULAZIONIL... per Pacquisto del tuo nuovo casco.

Il design, I’ergonomia, il comfort, I'aerodinamicita, i comandi semplici e funzionali; il tutto
¢ stato progettato e realizzato per ottenere un prodotto moderno e dalle massime presta-
zioni, in grado di soddisfare le piu elevate esigenze in termini di sicurezza e comfort.

¢ IMPORTANTE!

- Leggi questo libretto e tutti gli altri documenti inclusi prima di utilizzare il tuo
casco perché contengono importanti informazioni che ti aiuteranno ad utilizzare
al meglio il casco, in tutta sicurezza e semplicita.

- Non attenersi a queste istruzioni potrebbe ridurre la protezione data dal casco e
quindi la tua incolumita.

- Il casco & progettato in modo specifico per I'uso motociclistico e ciclomotoristico; per-
cio non garantisce la medesima protezione per un uso diverso.

- In caso d’incidente, il casco € un elemento di protezione che permette di limitare lesio-
ni e danni alla testa. Ma nonostante cio, non ¢ in grado da solo di eliminare i rischi di
ferite gravi /o mortali, le quali dipendono dalle diverse dinamiche specifiche dell’im-
patto; quindi guida con prudenza.

- Indossa sempre il tuo casco ben allacciato alla guida di motocicli, in modo da sfruttar-
ne tutta la protezione disponibile.

- Non indossare mai sciarpe sotto il sistema di allacciatura o copricapo di qualsiasi tipo
sotto il casco.

- Il casco puo attutire i rumori del traffico. Comunque, in tutti i casi, assicurati di perce-
pire bene i suoni necessari quali clacson e sirene di emergenza.

- Tienilo sempre lontano da fonti di calore, come ad esempio la marmitta di scarico, I'al-
loggiamento del bauletto o in un abitacolo di un mezzo di trasporto.

- Non modificare e/o manomettere il casco (anche solo in parte) per nessun motivo.
Monta solo accessori e/o ricambi originali adatti al tuo specifico modello di casco.

- Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono
ben visibili; ogni casco che abbia subito un urto violento deve essere sostituito.

- In caso di dubbi sull'integrita e sicurezza del casco, astieniti dall’utilizzarlo e rivolgiti ad
un rivenditore autorizzato, per farlo ispezionare.

Taglia:

- per individuare la taglia corretta, indossa caschi di diverse misure, e scegli quello che
si adatta meglio alla conformazione della tua testa, che risulta perfettamente stabile
una volta indossato e adeguatamente allacciato e che ti garantisce contemporanea-
mente un buon comfort.

- un casco troppo grande puo scendere sino a coprire gli occhi, oppure ruotare lateral-
mente durante la guida.

- tienilo in testa per alcuni minuti e verifica che non ci siano zone di pressione, che alla
lunga possono provocare indolenzimento o mal di testa.

Scalzamento:

- con il casco indossato e il cinturino ben allacciato, prova a sfilarti il casco come indi-
cato in figura (Fig A). Infatti, in caso d’incidente, le forze in gioco e le diverse direzioni
in cui queste forze agiscono possono determinare rotazioni del casco o addirittura lo
scalzamento del casco dalla testa se questo non & perfettamente allacciato.



- il casco non deve ruotare, muoversi liberamente sulla testa o sfilarsi. In caso contrario
regola la lunghezza del cinturino o cambia taglia del casco. Ripeti di nuovo il test.

Sistema di ritenzione:

- il sistema di ritenzione (cinturino) & regolato di serie con una lunghezza standard;
prima di utilizzarlo verifica la corretta pre-regolazione.

- assicurati sempre che il cinturino sia bene allacciato e stretto in modo da tenere il
casco fermo sulla testa. In qualsiasi caso, prima di partire, assicurati che il cinturi-
no sia ben stretto sotto il mento, il piti indietro possibile verso la gola, ma senza che
sia scomodo.

- la giusta tensione del cinturino ti deve permettere una respirazione e una deglutizione
normale, ma senza riuscire a far passare un dito fra cinturino e gola.

- Attenzione: il bottone eventualmente presente sul cinturino ha esclusivamente la fun-
zione di impedire lo sventolio della parte terminale dello stesso, dopo che si & provve-
duto ad allacciarlo correttamente.

- Se la visiera & danneggiata e presenta graffi marcati che riducono la visibilita, & proba-
bile che il trattamento protettivo sia stato compromesso, e pertanto la visiera deve
essere sostituita.

- Non applicare adesivi e vernici.

- La visiera & utilizzabile esclusivamente per il modello di casco per cui e stata pro-
gettata.

- Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono
ben visibili; ogni casco che abbia subito un urto violento deve essere sostituito.

- Attenzione: il casco e la visiera possono essere seriamente danneggiati da alcune
sostanze comuni senza che il danno sia visibile. Per le operazioni di pulizia del casco
e della visiera, utilizza solo acqua tiepida e sapone neutro; asciuga a temperatura
ambiente, a riparo dal sole e/o da fonti di calore.

- Attenzione: non utilizzare mai benzina, diluente, benzolo, solventi o altre sostanze chi-
miche perché possono:
® danneggiare irrimediabilmente il casco
¢ modificare le proprieta ottiche, ridurre le proprieta meccaniche ed indebolire il tratta-

mento protettivo della visiera.

Fig. A




X-402T non & dotato di mentoniera pro-
tettiva e quindi & un casco Jet @,che
pud essere trasformato nella versione
X-402 GT (P) solo acquistando come
accessorio la mentoniera protettiva.

X-402GT ¢ dotato di mentoniera protet-
tiva amovibile e puo essere utilizzato in
differenti configurazioni (grazie agli
accessori inclusi nella scatola) come
indicato a pagina 11.

L'utilizzo del casco nella configurazione
completa, (mentoniera agganciata e
visiera chiusa), offre ovviamente il piu
elevato livello di protezione rispetto alle
altre configurazioni.

Aprire completamente la visiera.

Tenendo premuto il tasto sblocco visiera (A) far scorrere in avanti la visiera fino
allo scatto.

1.3 Svincolare i ganci visiera (B1 e B2) dalla loro sede.

Ripetere le precedenti operazioni dall’altro lato del casco.

-
N =

2.1 Sistemare la visiera in posizione aperta posizionando i ganci visiera (B1 e B2) in
corrispondenza delle apposite sedi ricavate nel meccanismo visiera.

2.2 Inserire il gancio B1 nella apposita sede e premere la visiera contro la calotta in
corrispondenza del gancio B2, azionando cosi il tasto sblocco visiera.

2.3 Far scorrere la visiera facendo scattare il sistema di blocco visiera.

2.4 Ripetere le precedenti operazioni dall’altro lato del casco.
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I meccanismo visiera & dotato di un sistema di regolazione del gioco della visiera che

permette di garantire e mantenere un’efficace chiusura della visiera contro la guarni-

zione superiore. A tale scopo il supporto del meccanismo & caratterizzato da una
dentatura di riferimento superiore ed inferiore.

Al momento dell’acquisto il casco viene fornito con la corretta regolazione del siste-

ma. Durante I'uso del casco verificare periodicamente che la visiera, quando & com-

pletamente chiusa, aderisca in modo omogeneo e simmetrico al labbro deformabile
della guarnizione superiore.

Se cid non accadesse, eseguire le seguenti operazioni:

3.1 Smontare la visiera (vedi punto 1) e verificare in quale posizione della dentatu-
ra di riferimento superiore A1 ed inferiore A2 si trova il meccanismo.

3.2 Allentare le due viti B1 e B2 presenti nel meccanismo visiera utilizzando una
chiave a brugola di 2.5 mm.

3.3 Sollevare il meccanismo dal suo supporto e traslarlo in avanti o indietro a
seconda della regolazione che si vuole effettuare; successivamente riabbassa-
re il meccanismo sul suo supporto in modo che i dentini di regolazione superio-
ri A1 ed inferiori A2 impegnino la medesima posizione.

3.4 Serrare le due viti B1 e B2.

3.5 Ripetere le operazioni sull’altro lato del casco.

3.6 Montare la visiera (vedi punto 2).

3.7 Eseguire la verifica dell’aderenza tra visiera e guarnizione.

- Dopo ogni operazione di smontaggio e montaggio dei vari particolari controlla-
re il corretto funzionamento del meccanismo visiera aprendola e chiudendola;
se necessario ripetere le operazioni sopra descritte.

- Non rimuovere i meccanismi d'apertura e chiusura visiera dalla calotta.

Aprire completamente la visiera.

Premere verso il basso le leve rosse di sgancio DX e SX della mentoniera e
contemporaneamente sfilare la mentoniera dal casco, tirandola verso esterno
(Fig. 4).

ATTENZIONE: ogni volta che si desidera sganciare la mentoniera per utilizzare
il casco nella conformazione JET, inserire LE COVER MENTONIERA DX e SX
nella feritoie presenti sui telaietti laterali DX e SX e premerli verso 'interno del
casco fino in fondo (Fig. 5).

NB: LE COVER MENTONIERA sono diverse tra loro e siglate sul retro R (Right =
Destra) e L (Left = Sinistra).

-
N =
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2.2
2.3

2.4

Aprire completamente la visiera.

Prima di agganciare la mentoniera al casco & necessario rimuovere le COVER
MENTONIERA, agendo come di seguito indicato:

Sfilare la protezione laterale DX e SX, tirandole verso I'esterno (Fig. 5).

Inserire contemporaneamente le estremita DX e SX della mentoniera nelle feri-
toie presente sul telaietti laterali DX e SX del casco e premerla verso I'interno
del casco fino a sentire il click di aggancio (Fig. 6).

Accertarsi che la mentoniera sia correttamente agganciata in entrambe le estre-
mita tirando leggermente la mentoniera stessa verso I'esterno del casco.

ATTENZIONE!

Non rimuovere in nessun modo e per nessun motivo I'imbottitura semirigi-
da interna della mentoniera protettiva.

Quando il casco viene utilizzato senza mentoniera montare sempre le
cover mentoniera fornite di serie.

In caso di dubbi circa il funzionamento del meccanismo manuale di sgan-
cio della mentoniera rivolgersi ad un rivenditore X-lite.

Questo accessorio permette di migliorare le prestazioni del casco in particolari con-
dizioni di utilizzo.

Il paravento (Wind Protector) evita spiacevoli infiltrazioni d’aria da sotto il mento.
Vedi Fig. 7 per il montaggio e lo smontaggio.

Per rimuovere e/o rimontare I'imbottitura interna di conforto aprire la visiera del casco
e alzare il VPS.

1.1

1.2

1.3
N.B.:

Aprire il sottogola (vedi istruzioni relative) e tirare la parte anteriore dell'imbotti-
tura del guanciale sinistro verso I'interno del casco per sganciare i 3 bottoni di
fissaggio posti sul suo retro (Fig. 8).

Estrarre I'imbottitura del guanciale sinistro dal casco facendo sfilare la bandel-
la sinistra del sottogola dall’asola presente nel guanciale.

Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

non & necessario rimuovere i guanciali in polistirolo con i fori di innesto dei

bottoni di fissaggio delle imbottiture dalla calotta del casco.

1.4
15

Sganciare I'occhiello del paranuca dal telaio fissato alla calotta esterna (Fig. 9).
Sganciare la linguetta posteriore di fissaggio sinistro dal supporto fissato alla
calotta interna e tirando leggermente I'imbottitura di conforto verso l'interno, in
corrispondenza della nuca (Fig. 10). Successivamente ripetere I'operazione
anche con la linguetta centrale e con la linguetta posteriore destra.
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1.6 Afferrare la zona frontale sinistra della cuffia e tirarla verso I’alto per sfilare la
linguetta della cuffia dal supporto fissato alla calotta interna in polistirolo
(Fig. 11), quindi ripetere I’'operazione anche con la linguetta frontale cen-
trale e quella destra.

1.7 Togliere completamente la cuffia dal casco.

2.1 Inserire correttamente la cuffia all’interno del casco facendola adagiare bene
sul fondo.

2.2 Infilare la linguetta frontale sinistra nella sede presente sul supporto fissato alla
calotta interna in polistirolo e spingerla verso il basso sino ad agganciarla com-
pletamente (Fig. 11). Ripetere poi I'operazione anche con la linguetta frontale
centrale e quella destra.

2.3 Infilare le linguette posteriori destra, centrale e sinistra della cuffia nelle rispet-
tive sedi del supporto posto nella zona nuca (Fig. 10) e spingere le linguette sino
ad agganciarle completamente al supporto.

N.B.:Inserire le alette laterali DX e SX della cuffia tra il bordo calotta ed il poli-

stirolo (Fig. 10).

2.4 Agganciare I'occhiello del paranuca al telaio fissato alla calotta esterna (Fig. 9),
verificando che resti libero il foro centrale del telaio stesso.

2.5 Assestare bene la cuffia e farla aderire bene alla calotta.

N.B.: Verificare il corretto montaggio della zona frontale della cuffia alzando ed

abbassando il VPS il cui movimento deve risultare libero. In caso contrario ripe-

tere le operazioni 1.6 e 2.2.

2.6 Infilare il nastro e la bandella sinistra del sottogola nell’asola presente nel guan-
ciale sinistro.

2.7 Posizionare il guanciale sinistro contro il guanciale interno in polistirolo e pre-
mere I'imbottitura del guanciale in corrispondenza dei 3 bottoni di fissaggio
posti sul suo retro per agganciarli alle relative sedi (Fig. 8).

2.8 Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

- Estrarre I'imbottitura solo quando & necessario pulirla o lavarla.

- Non usare mai il casco senza aver rimontato completamente e correttamente la
sua imbottitura interna di conforto ed i suoi guanciali.

- Lavare delicatamente a mano ed utilizzare solo sapone neutro e acqua a 30° C max.

- Risciacquare in acqua fredda ed asciugare a temperatura ambiente al riparo dal sole.

- L'imbottitura di conforto interna non deve mai essere lavata in lavatrice.

- Il polistirolo interno € un materiale faciimente deformabile ed ha lo scopo di
assorbire gli urti mediante alterazione o parziale distruzione.

- Pulire utilizzando esclusivamente un panno umido, quindi lasciare asciugare a
temperatura ambiente al riparo dal sole.

- Non modificare o alterare in alcun modo le componenti interne in polistirolo.

- Per eseguire le operazioni sopra esposte non utilizzare mai attrezzi e utensili.
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Il nuovo ed esclusivo Vision Protection System (VPS) interno & uno schermo parasole
stampato in LEXAN® e trattato antigraffio, semplice e comodo da utilizzare: basta
abbassarlo per renderlo attivo o sollevarlo per escluderlo dal campo visivo. E utile in
tutte le situazioni, nei lunghi tratti extraurbani o per brevi percorsi cittadini. L'innovativo
sistema di aggancio, inoltre, permette di smontare e montare lo schermo parasole
senza I'ausilio di attrezzi per le ordinarie operazioni di manutenzione e pulizia.

Il meccanismo del VPS permette, con un semplice movimento, di rendere attivo lo
schermo parasole abbassandolo sino ad impegnare parzialmente il campo visivo
della visiera, determinando la desiderata riduzione della trasmittanza della luce. In
ogni momento, sempre con un semplice movimento ed in modo indipendente dalla
visiera, il VPS puo essere poi disattivato ed essere quindi rapidamente risollevato
sino a ripristinare le normali condizioni di visibilita e protezione offerte dalla visiera
omologata del casco. Per disattivare il VPS spingere il cursore verso il retro del casco
(Fig. 12A) fino a sentire lo scatto che conferma il corretto posizionamento del curso-
re e del VPS. Per attivare il VPS spingere il cursore in avanti (Fig. 12B). Il VPS e stato
poi concepito per essere smontato dal casco in modo semplice, rapido e senza la
necessita di utilizzare utensili.

Gli attuali standard omologativi (ECE22-05) stabiliscono che i livelli minimi di trasmit-
tanza luminosa delle visiere debbano essere superiori al’80% durante la guida not-
turna e comunque non inferiori al 50% durante quella diurna. Cio rende molto fre-
quente, per non dire quasi obbligatorio, il ricorso all’uso di occhiali da sole - che
determinano una trasmittanza risultante molto inferiore al 50% - durante la guida
diurna in condizioni meteorologiche e ambientali con luce particolari, per esempio
con forte luminosita causata da un’elevata intensita e/o incidenza dei raggi solari, allo
scopo di ridurre I'affaticamento degli occhi nelle lunghe percorrenze o ridurre il
rischio di abbagliamento diretto rispetto all’uso delle sole visiere omologate. Tuttavia
I'utilizzo di occhiali da sole rende particolarmente difficoltose le eventuali manovre di
emergenza derivanti dalla necessita di ripristinare rapidamente la massima visibilita
offerta dalla visiera del casco, come ad esempio accade quando si entra in un tun-
nel o, in generale, si verificano delle repentine variazioni della luminosita ambientale.
Grazie al suo meccanismo di funzionamento, nel caso del VPS, tali manovre risulta-
no invece essere semplificate.

- Il VPS pud essere attivato solo di giorno e nelle condizioni ambientali sopra
descritte.

- Il VPS DEVE essere disattivato di notte e/o in condizioni di scarsa visibilita.

- Verificare sempre che il posizionamento del VPS sia adeguato alle varie con-
dizioni meteorologiche - ambientali e/o alle raccomandazioni d’utilizzo sopra
esposte.
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1.1

1.2

1.3

2.1

2.2

2.3
2.4

Raccomandiamo di utilizzare il VPS solo ed esclusivamente in abbinamento alla
visiera di serie omologata, avente cioé valore di trasmittanza superiore al’80%.
Il VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera.

Verificare che il VPS sia pulito e correttamente funzionante in modo che attivan-
dolo il VPS non si provochino graffi e/o usure anomale dello stesso.

Per le operazioni di manutenzione e pulizia del VPS e della visiera vedere I'ap-
posita sezione del manuale d’uso del casco.

Il trattamento antifog/antiscratch del VPS permette di ridurre notevolmente il
problema dell’appannamento. Il perdurare di condizioni meteorologiche e/o
ambientali particolarmente critiche possono tuttavia indurre I’insorgere dell’ap-
pannamento e/o determinare la formazione di condensa sul VPS con conse-
guente riduzione della visibilita e/o della nitidezza delle immagini: in tal caso il
VPS deve essere disattivato.

In caso di pioggia, il contatto diretto delle gocce d’acqua contro il VPS trat-
tato antifog/antiscratch determina una rapida diminuzione della nitidezza
delle immagini con conseguente scarsa visibilita: in tal caso il VPS deve
essere disattivato.

Il particolare trattamento antifog del VPS €& in generale sensibile alle condi-
zioni di temperatura elevata o alle fonti di calore. In questo caso possono
verificarsi contaminazioni causate dal contatto con altri materiali, riscontra-
bili con la formazione di aloni o macchie. Si raccomanda, in queste situazio-
ni (ad es. nel bauletto in giornate molto calde), di assicurarsi che la visiera
non rimanga a contatto con altri materiali.

Per rimuovere il sistema VPS dal casco aprire la visiera del casco e abbassare
il VPS spingendo il cursore laterale in avanti sino al secondo scatto (Fig. 12C).
Afferrare la parte laterale sinistra del VPS, e tirare verso il basso fino ad estrar-
re il suo dente d’aggancio dal meccanismo del VPS (Fig. 13).

Ripetere la stessa operazione sul lato destro del VPS e infine estrarlo.

Per montare il sistema VPS aprire la visiera del casco e verificare che il curso-
re laterale sia posizionato in avanti (Fig. 12C).

Inserire I'estremita sx del VPS nella guida laterale sx sino all’aggancio del dente
nella sede del meccanismo (Fig. 13).

Ripetere la stessa operazione sul lato DX.

Verificare il corretto funzionamento del VPS spostando il cursore laterale SX in
avanti (Fig. 12B) e indietro (Fig. 12A) fino a sentire gli scatti di trattenimento delle
rispettive posizioni. Se necessario ripetere le operazioni sopra descritte.

Se i meccanismi d'apertura e chiusura della visiera e/o del VPS presentano mal-
funzionamenti o danneggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato X-lite.
Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente il VPS.

11 VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera.
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(Disponibile di serie o come accessorio opzionale)

1.1 Smontare la visiera.

1.2 Assicurarsi che la superficie interna della visiera sia pulita e verificare che le leve
esterne di regolazione dei perni siano disposte verso I'interno (vedi Fig. 16).

1.3 Rimuovere la pellicola di protezione del Visierino interno sul lato in contatto con
la Visiera.

1.4 Appoggiare un lato del Visierino interno a uno dei due perni della visiera e tener-
lo in posizione (vedi Fig. 14).

1.5 Allargare la visiera e incastrare all’altro perno il secondo lato del Visierino inter-

no (vedi Fig. 15).

.6 Rilasciare la visiera.

7 Rimuovere la seconda pellicola di protezione dal Visierino interno e controllare

che tutto il profilo del visierino sia aderente alla visiera.

1.8 Montare la visiera sul casco.

Verificare il corretto montaggio del sistema aprendo e chiudendo la visiera e control-
lando che non ci sia movimento relativo tra visierino e visiera.

Qualora il visierino non fosse ben fissato alla visiera agire contemporaneamente su
entrambe le leve esterne di regolazione facendole ruotare verso I'alto, in modo gradua-
le e senza eccedere, per aumentare il tiraggio (Fig. 16). Il massimo tiraggio si ottiene
quando le leve esterne di regolazione dei perni si trovano disposte verso I'esterno.

L'eventuale presenza di polvere tra le due visiere puo causare dei graffi su entrambe
le superfici.

Visiere e Visierini Interni danneggiati da graffi possono ridurre la visibilita e devono
essere sostituiti.

Controllare periodicamente il corretto tiraggio del visierino interno per evitare che
questo si muova e possa causare dei graffi su entrambe le superfici.

Qualora durante I'uso si verificassero fenomeni di appannamento della visiera del
casco e/o formazione di condensa in zone comprese tra visiera e visierino, verificare
il corretto montaggio e tiraggio del sistema.

Un tiraggio eccessivo e prematuro del visierino pud determinare un’eccessiva
aderenza di quest’ultimo contro la superficie della visiera e/o deformazioni perma-
nenti dello stesso con conseguente impossibilita di eseguire correttamente suc-
cessive regolazioni.

Utilizzi prolungati in particolari condizioni climatiche possono ridurre I'efficacia del
sistema determinando parziale appannamento o formazione di condensa sul visieri-
no. In tal caso, per ripristinare I'efficacia del sistema, rimuovere il visierino dalla visie-
ra del casco e farlo asciugare con aria secca e tiepida.

Situazioni di intensa sudorazione / respirazione, utilizzo in particolari condizioni cli-
matiche (basse temperature e/o umidita elevata e/o sbalzi di temperatura o pioggia
copiosa) ed utilizzo intenso e prolungato possono determinare la riduzione dell’effi-

10



cacia del sistema causando appannamento o formazione di condensa del visierino.
In queste situazioni, dopo I'utilizzo, per ripristinare I'efficacia del sistema, rimuovere
il visierino dalla visiera del casco e farlo asciugare con aria secca e tiepida. La stes-
sa prassi deve essere eseguita per il casco che deve essere lasciato asciugare per
eliminare eventuale umidita creatasi all’interno per le situazioni sopra descritte.

2.1 Smontare la visiera equipaggiata con il Visierino.
2.2 Allargare la visiera e sganciare il visierino dai perni (Fig. 15).
2.3 Rilasciare la visiera.

Smontare il Visierino interno dalla visiera. Usando un panno umido e morbido, pulire
delicatamente con sapone neutro liquido. Rimuovere ogni traccia di sapone sotto
acqua corrente.

Lasciare asciugare il visierino senza strofinare aiutandosi con aria ¢ secca e tiepida.
Per mantenere inalterate nel tempo le caratteristiche del visierino, lasciare asciugare
il casco dopo I'utilizzo in luogo aerato e asciutto con la visiera aperta.

Tenere lontano da fonti di calore e conservare in luogo oscuro.

Non usare solventi o prodotti chimici.

L'utilizzo del casco nella configurazione completa, (mentoniera agganciata e visie-
ra chiusa), offre ovviamente il piu elevato livello di protezione rispetto alle altre
configurazioni.

La presa d’aria posizionata nella parte frontale consente di convogliare ’aria all’in-
terno della calotta; la sua efficacia & massima con il VPS attivo (abbassato):

A) chiuso

B) aperto

Le due prese d’aria superiori consentono di convogliare I'aria all’interno della
calotta, qualunque sia la posizione del vps:

A) chiuso

B) aperto

L’estrattore posteriore assicura un’ottimale dissipazione del calore.

Il sistema di ventilazione della mentoniera &€ comandato da due sportelli:

A) chiuso

B) aperto

In questa posizione gli sportelli della mentoniera permettono di convogliare 'aria
direttamente sulla visiera, per limitarne 'appannamento e la formazione di condensa.
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CONGRATULATIONS... for the purchase of your new helmet.

This helmet has been designed and created to be a modern, high performing product,
able to satisfy the most demanding requests as for safety and comfort. This is made pos-
sible by the helmet design, its ergonomic, comfort and aerodynamic properties as well as
its practical and easy-to-use controls.

¢ IMPORTANT!

- Before using the helmet read this booklet and all enclosed documents carefully,
in that they contain very important indications on how to use the helmet easily
and safely.

- Failure to observe these instructions may reduce the protection provided by the
helmet and consequently your safety.

- The helmet has been specifically designed for motorcycle and motorbike use therefore
equal protection is not guaranteed for any use different from the intended one.

- In case of accident, the helmet represents a protective element, which reduces injuries
and head damage. This notwithstanding, it cannot alone prevent serious and/or fatal
injuries due to the specific accident dynamics, therefore drive carefully.

- When driving any motorcycle, always wear the helmet properly fastened in order to
fully exploit its protection.

- Never wear scarves under the fastening system nor caps of any sort under the helmet.

- The helmet can muffle traffic noises. However make sure that you can hear essential
sounds such as horns and emergency vehicle sirens.

- Always keep the helmet away from heat sources like the exhaust muffler, the bag seat
or the interior of a vehicle.

- Do not modify nor damage the helmet or part of it for whatsoever reason. Use only
original accessories and/or spare parts suitable for your specific helmet model.

- Damage resulting from accidental fall may not be visible; helmets, which received vio-
lent impacts, are to be replaced.

- In case of doubt about the helmet integrity and safety, avoid using it and contact an
authorized dealer to let it check.

Size:

- In order to determine the correct helmet size, try on helmets of different sizes and
choose the one which suits best the shape of your head and which you feel firm once
worn and fastened, thus ensuring a great comfort.

- Should the helmet be too big, it may slide down covering the eyes or turn slowly to the
side while riding.

- Keep it on for a few minutes and make sure there are no points of extreme pressure
that may cause pain or headache.

Taking off the helmet:

- With the helmet on and the strap securely fastened, try to take the helmet off as shown
in Fig. A. In case of accident the different forces at stake and their various directions
may result in helmet rotations or they may even cause the helmet to slip off if it is not
securely fastened.
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- The helmet should not rotate nor move on the head and should not slide off. Should
the contrary happen, adjust strap length or change helmet size. Repeat test.

Retention System:

- The retention system (strap) is factory-adjusted at a standard length. Before use,
check that it is correctly pre-adjusted.

- Make sure the strap is properly fastened and tightened so as to keep the helmet
firmly in place. Anyway, before riding, make sure that the strap is well fastened
under the chin, as close as possible to the throat, but without being uncomfortable.

- The correct strap tension should allow normal breathing and swallowing, but without
leaving the space of a finger between strap and throat.

- Attention: the button which may be present on the strap only prevents its end from
flapping once the strap has been fastened properly.

- If the visor is damaged or deeply scratched causing reduced visibility, this means that
the protective treatment is probably damaged so the visor is to be replaced.

- Do not paint nor apply stickers.

- The visor can be used only for the intended helmet model.

- Damage resulting from accidental fall may not be visible; helmets, which received
violent impacts, are to be replaced.

- Attention: Helmet and visor may be seriously damaged by some common substances
without the damage being however visible. Use only lukewarm water and mild soap to
clean helmet and visor, and then let them dry at room temperature away from sunrays
and/or heat sources.

- Attention: Never use petrol, thinner, benzene, solvents nor other chemicals which
may:

e |rreparably damage the helmet
¢ Modify optical properties, reduce mechanical ones and weaken the visor protective
treatment.

Fig. A




X-402T is not fitted with a chin guard;
therefore, it is a Jet(J ) helmet, which can
be converted into the X-402 GT (P) ver-
sion only by purchasing the chin guard
as an accessory.

X-402GT is fitted with a removable
chin guard. It can be used in different
configurations, thanks to the accesso-
ries included in the package, as
described on page 21.

Using the helmet in its full configura-
tion (chin guard fastened and visor
closed) definitely guarantees a higher
level of protection if compared with the
other possible configurations.

Open the visor completely.

Press and hold the visor release button (A) down and slide the visor forward until
it clicks.

.3 Free the visor hooks (B1 and B2) from their housing.

4 Follow the same steps on the other side of the helmet.

-
N =

—_

2.1 Set the visor in open position by placing the visor hooks (B1 and B2) in line with
the housings in the visor mechanism.

2.2 Insert hook B1 in the housing provided and press the visor against the shell in
line with hook B2. This will actuate the visor release button.

2.3 Slide the visor until the visor locks into place.

2.4 Follow the same steps on the other side of the helmet.

14



The visor mechanism is equipped with a visor clearance take-up system that ensures
that the visor is pulled down and effectively against the window trim. This is why the
mechanism's support has an upper and lower reference tooth. The helmet is deliv-
ered with a correctly adjusted system. When using the helmet, regularly check that
the visor adheres perfectly and is in line with the lip trim of the window trim when it
is pulled down all the way. If this is not the case, proceed as follows:

3.1 Disassemble the visor (see section 1) and check in which position of the upper
reference A1 and lower reference A2 teeth the mechanism is located.

3.2 Loosen the two screws B1 and B2 on the visor mechanism using a 2.5 mm Allen
screw wrench.

3.3 Lift the mechanism from its support and move it forward or backward according
to the adjustment to be made. Then lower the mechanism into its support so that
upper A1 lower A2 adjustment teeth are in the same position.

3.4 Tighten both screws B1 and B2.

3.5 Repeat the same steps on the other side of the helmet.

3.6 Mount the visor (see section 2).

3.7 Check contact between the visor and the trim.

- After each assembly or disassembly procedure of the different parts, check that
the visor mechanism works properly by pulling the visor up and down; if neces-
sary, repeat the steps described above.

- Do not remove the visor pulling up/down mechanisms from the shell.

1 Open the visor completely.

.2 Pull the right and left red chin guard release levers downwards and at the same
time remove the chin guard from the helmet, by pulling it towards the outside
(Fig. 4).

WARNING: Every time you wish to release the chin guard to use your helmet in

the JET version, insert the right and left CHIN GUARD COVERS into the slots on

the right and left side frames and push them completely to the inside of the hel-

met (Fig. 5).

Note: The two CHIN GUARD COVERS are different from each other and are

marked on their back as R (Right) and L (Left).

-

2.1 Open the visor completely.
Before fastening the chin guard to the helmet, remove the CHIN GUARD COV-
ERS by performing the following operations:
15



2.2 Remove the right and left side protections, by pulling them towards the outside
(Fig. 5).

2.3 Insert the right and left ends of the chin guard simultaneously into the slots
found on the right and left side frames of the helmet, and press them towards
the inside of the helmet until you hear the fastening click (Fig. 6).

2.4 Make sure the chin guard is correctly fastened at both ends by gently pulling it
towards the outside of the helmet.

WARNING!

- Never remove the semi-rigid inner padding of the chin guard.

- When the helmet is used without the chin guard, always assemble the chin
guard covers supplied as standard.

- If in doubt on how the manual chin guard release mechanism works,
please contact an X-lite dealer.

This accessory allows improved helmet performance under certain conditions of use.
The Wind Protector prevents unpleasant infiltrations of air under the chin.
See Fig. 7 for the assembly and disassembly.

To remove and/or reassemble the inner comfort padding, open the helmet visor and
lift the VPS.

1.1 Open the chin strap (see specific instructions) and pull the front part of the left
cheek pad towards the inside of the helmet to unsnap the three fasteners on its
back (Fig. 8).

1.2 Remove the padding of the left cheek pad from the helmet by pulling the left chin
strap out of the cheek pad slot.

1.3 Repeat these steps with the padding of the right cheek pad.

NOTE: it is not necessary to remove the polystyrene foam cheek pads with the

seats for the snap fasteners of the pads from the helmet shell.

Release the roll-neck eyelet from the frame fixed to the outer shell (Fig. 9).

Unhook the rear left fastening flap of the support attached to the inner shell and

pull the comfort padding lightly towards the inside, at the helmet neck-ring area

(Fig. 10).

Then repeat the same steps to remove the central flap as well as the right

rear flap.

1.6 Hold the front left part of the liner and pull it upwards in order to remove the liner
flap from the support fixed to the polystyrene inner shell (Fig. 11). Repeat the
same steps to remove the central and right front flap.

1.7 Completely remove the liner from the helmet.

16
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2.1 Insert the liner correctly into the helmet and fit it well against the base.

2.2 Insert the left front flap into the seat on the support fixed to the polystyrene inner
shell and push it slightly downwards until it is completely locked (Fig. 11). Follow
the same steps for the central and right front flap.

2.3 Insert the rear right, central and left flaps of the liner into the relevant support
seats in the helmet neck-ring area (Fig. 10). Push the flaps until they are fully
hooked onto the support.

Note: Insert helmet's left and right side vanes of between the edge of the shell

and the polystyrene foam (Fig. 10).

2.4 Hook the roll-neck eyelet to the frame fixed to the outer shell (Fig. 9), making sure

that the frame's central hole is free.

2.5 Carefully adjust the liner until it adheres well to the shell.

Note: Check the correct assembly of the liner front area by lifting and lowering

the VPS. These movements should be smooth. In this is not the case, repeat the

steps 1.6 and 2.2.

2.6 Insert the band and the left chin strap into the slot of the left cheek pad.

2.7 Put the left cheek pad against the polystyrene inner cheek pad and push the
padding near the 3 snap fasteners on its back in order to fasten them (Fig. 8).

2.8 Repeat these steps with the padding of the right cheek pad.

- Remove the padding only when cleaning or washing is required.

- Never use the helmet if the inner comfort padding and the cheek pads have not
been correctly and completely fitted.

- Delicately hand-wash in lukewarm water (max. 30°C) and neutral soap.

- Rinse with cold water and allow drying at room temperature, away from direct
sunlight.

- Never machine-wash the inner comfort padding.

- The inner polystyrene is an easily deformable material. It is apt to change or get
partially destroyed to help absorb shocks.

- Clean it with a wet cloth and allow it to dry at room temperature away from direct
sunlight.

- Do not modify or alter the helmet's internal polystyrene components in any way.

- Never use tools or equipment of any sort to carry out the steps described above.

The new and exclusive inner Vision Protection System (VPS) is a scratch-resistant
coated, moulded, LEXAN® sunscreen. Its use is simple and practical: just pull it down
or up to respectively activate it or remove it from the field of vision. It is useful in all
sorts of situations, both on long journeys out of town and shorter town trips.
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Moreover, the innovative fastening system allows you to assemble and disassemble
the sunscreen without the need for any tools for ordinary maintenance and cleaning
operations.

The VPS mechanism allows you to activate the sunscreen by simply lowering it until
it partially covers the visor field of vision. In this way, the desired light transmittance
reduction is achieved. At any time, independent of the visor, the VPS can be deacti-
vated with a simple movement and easily pulled up to restore the normal conditions
of visibility and protection guaranteed by the approved helmet visor.

To deactivate the VPS, push the slider towards the back of the helmet (Fig. 12A) until
you hear the click, which means the slider and VPS are correctly in place.

To activate the VPS, push the slider forward (Fig. 12B). The VPS has been designed
to ensure an easy, quick and tool-free disassembly.

The current approval standards (ECE 22-05) state that the minimum light transmit-
tance levels must be greater than 80% when riding at night and not less than 50%
when riding during the day. For this reason, when riding during the day under partic-
ularly bright weather conditions, e.g. very strong sunlight, the use of sunglasses -
which have a transmittance much lower than 50% - turns out to be advisable, if not
compulsory, to reduce eye fatigue on long trips. Sunglasses are necessary to reduce
the risk of direct dazzling as opposed to the use of mere approved visors. However,
the use of sunglasses makes it difficult to perform in emergency situations when the
maximum visibility range of the visor must be quickly restored. Just think, for exam-
ple, of what happens when you enter a tunnel or when unexpected changes in envi-
ronmental brightness occur. Thanks to its operating mechanism, the VPS makes
these operations much easier.

- The VPS can be used only during the day and under the environmental condi-
tions described before.

- At night and/or in conditions of scarce visibility, the VPS MUST be deactivated.

- Always check that the VPS is properly positioned according to the different
weather/environmental conditions and/or to the above mentioned recommenda-
tions for use.

- We recommend using the VPS only and solely together with the approved stan-
dard visor, which has a transmittance value greater than 80%.

- Since the VPS does not assure the same protection as that provided by the visor.

- Always make sure that the VPS is clean and that it is operating properly in order
to avoid scratches and/or incorrect wear when it is activated.

- Please refer to the proper section in the helmet user’s manual for the VPS and
visor maintenance and cleaning operations.
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1.1

1.2

1.3

2.1

2.2

2.3
2.4

The VPS antifog/antiscratch treatment remarkably reduces fogging. Protracted
periods of adverse weather and/or environmental conditions might cause fog-
ging and/or formation of condensation on the VPS, which entails a reduction of
visibility and/or sharpness of vision: In this case, deactivate the VPS.

In case of rain, the direct contact of raindrops with the antifog/antiscratch-treat-
ed VPS quickly reduces sharpness of vision, thus causing scarce visibility: In this
case, deactivate the VPS.

The special VPS antifog treatment is usually sensitive to high temperatures or
heat sources. In this case, contaminations caused by contact with other materi-
als might occur. These contaminations will cause marks and stains to develop.
In these cases (e.g. when the helmet is kept in the top case), it is recommended
to make sure the visor is not touching other materials.

To remove the VPS system from the helmet, open the helmet visor and lower
the VPS by pushing the side slider all the way forward, until the second click
(Fig. 12C).

Hold the left part of the VPS and pull it downward until the grip pawl is removed
from the VPS mechanism (Fig. 13)

Repeat the same steps on the right side of the VPS and remove it.

To assemble the VPS, open the helmet visor and make sure the side slider is in
forward position (Fig. 12C).

Insert the left end of the VPS into the left side guide until the grip pawl is hooked
in the mechanism (Fig. 13).

Repeat the same steps on the right side.

Make sure the VPS works correctly by moving the left side slider forward (Fig. 12B)
and backward (Fig. 12A) so that you can hear the clicks meaning that it enters
the relative positions.

If necessary, repeat the above-mentioned steps.

1.1
1.2

If the visor and/or VPS opening/closing mechanisms are damaged or malfunc-
tioning, please contact a X-lite authorised dealer.
Do not use the helmet if the VPS has not been assembled properly.

Since the VPS does not assure the same protection as that provided by the
visor.

(Available as standard or optional accessory)

Remove the visor.
Make sure that the inner surface of the visor is clean and check that the exter-
nal levers for the pin adjustments are turned towards the inside (see photo 16).
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1.3 Remove the protective film from the inner visor on the side in contact with the
visor.
1.4 Rest one side of the inner visor onto one of the visor pins and hold it in position,
see Fig. 14.
1.5 Widen the visor and fasten the other side of the inner visor to the second pin,
see Fig. 15.
6 Release the visor.
7 Remove the second protective film from the inner visor and check that the inner
visor profile adheres to the visor.
1.8 Fix the visor onto the helmet.

Check for correct system fitting, by opening and closing the visor and check that
both visors are correctly fastened and do not move.

If the inner visor is not tightly fixed to the visor, move the external adjustment levers
simultaneously upwards to increase the air draught (Fig. 16). This operation must be
carried out gradually. The maximum air draught is achieved when the external levers
for the pin adjustment are turned outwards.

The presence of dust between the visors can produce scratches on both surfaces.
Scratched visors and inner visors may cause reduced visibility and must therefore be
changed.

Regularly check the correct air draught of the inner visor to prevent the same from
moving and scratching both surfaces.

If the helmet visor fogs up and/or condensation forms between the visors, check
both for system correct fitting and air draught.

An excessive and early air draught of the inner visor may result in excessive adhe-
rence against visor surface and/or permanent deformations with subsequent inabili-
ty to perform following adjustments correctly.

The extended use in special weather conditions may reduce system performance
and result in partial fogging and problems of condensation on the inner visor. In
this case, remove the inner visor from the helmet visor and dry it with dry and luke-
warm air.

Intense sweating /breathing, the use under particular weather conditions (low tempe-
ratures, and/or high humidity and/or sudden changes in temperature or heavy rain)
and intense and prolonged use may affect the performance of the system and cause
the fogging or formation of condensation on the inner visor.

In such cases, after using the helmet and to restore the system efficiency, remove the
inner visor from the helmet visor and let it dry with dry and lukewarm air. The same
procedure must be applied to the helmet, in order to dry out humidity in case it has
formed up as a consequence of the conditions described above.
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2.1 Remove the visor equipped with inner visor.
2.2 Widen the visor and unhook the inner visor from the pins Fig. 15.
2.3 Release the visor.

Remove the inner visor from the visor. Using a damp and soft cloth, gently clean it
with neutral liquid soap. Remove the soap under running water.

Dry the inner visor with dry and lukewarm air without wiping it.

To keep the features of the inner visor in good conditions over time, let the helmet dry
in a ventilated and dry place with the visor open after use.

Keep it away from heat sources and store it in a dark place.

Do not use solvents or chemical products.

Using the helmet in its full configuration (chin guard fastened and visor closed) defi-
nitely guarantees a higher level of protection if compared with the other possible con-
figurations.

The front air intake allows conveying air into the shell. Maximum efficiency is reached
when the VPS is active (lowered):

A) closed

B) open

The two top air intakes allow conveying air into the shell, independently from the VPS
position:

A) closed

B) open

The rear extractor ensures optimal heat dissipation.

The chin guard ventilation system is controlled by two flaps:

A) closed

B) open

When in this position, the chin guard flaps allow conveying air directly to the visor, to
reduce visor fogging and formation of condensation.
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a WIR GRATULIEREN... zum Erwerb lhres neuen Helms.

Das Design, die Ergonomie, der Komfort, die Windschnittigkeit, die einfache und zweck-
méBige Bedienung; all dies wurde geplant und realisiert, um ein modernes und extrem lei-
stungsféhiges Produkt zu erhalten, das in der Lage ist, lhre Sicherheits- und
Komfortbedirfnisse zu erfillen.

¢ WICHTIG!

- Lesen sie dieses Heft und alle anderen beigefiigten Unterlagen vor Verwendung
lhres Helms, da sie wichtige Informationen enthalten, die Ihnen helfen, den Helm
richtig, sicher und einfach zu verwenden.

- Wenn Sie sich nicht an diese Anweisungen halten, kénnte der vom Helm gebo-
tene Schutz sich verringern, und somit Ihre Unversehrtheit nicht mehr gewahr-
leistet sein.

- Der Helm wurde speziell fir die Verwendung beim Lenken von Motorrddern und
Motorfahrradern entworfen; daher garantiert er nicht denselben Schutz, wenn er
anderweitig eingesetzt wird.

- Im Fall eines Unfalls ist der Helm ein Schutzgerat, das es ermdglicht, Kopfverletzungen
und —schaden zu begrenzen. Trotzdem ist er nicht allein in der Lage, das Risiko schwe-
rer und/oder tédlicher Verletzungen auszuschlieBen, welche von den unterschiedlichen
spezifischen Verlaufsweisen des Aufpralls abhéngen; fahren Sie daher vorsichtig.

- Setzen Sie beim Motorradfahren immer lhren gut festgezogenen Helm auf, um den
groBtmaoglichen Schutz zu erhalten.

- Niemals einen Schal unter dem Verschlusssystem und keine Kopfbedeckungen unter
dem Helm tragen.

- Der Helm kann die Verkehrsgerdusche abdampfen. Versichern Sie sich in jedem Fall,
dass Sie die nétigen Gerdusche wie Hupen und Notsirenen gut horen.

- Bewahren Sie den Helm fern von Warmequellen auf, wie zum Beispiel dem
Auspuffrohr, dem Kofferraum oder dem Innenraum eines Verkehrsmittels.

- Verandern und/oder beschadigen Sie den Helm in keinem Fall (auch nicht teilweise).
Montieren Sie nur Originalersatzteile und/oder —zubehorteile die eigens fir Ihr
Helmmodell vorgesehen sind.

- Beschadigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden
kénnen, sind nicht immer sichtbar; jeder Helm, der einem heftigen StoB erfahren hat,
muss ersetzt werden.

- Sollten Sie Uber die Unversehrtheit und Sicherheit Ihres Helms im Zweifel sein, benut-
zen Sie ihn nicht und wenden Sie sich an einen autorisierten Fachhandler, um ihn
untersuchen zu lassen.

GroBe:

- um die richtige GroBe zu finden, unterschiedlich groBe Helme aufsetzen und jenen wéh-
len, der sich am besten an die Kopfform anpasst. Mit korrekt festgezogenem Kinnriemen
muss er vollkommen stabil auf dem Kopf sitzen und gleichzeitig bequem sein.

- Ein zu groBer Helm kann Uber die Augen herabsinken oder wahrend der Fahrt seitlich
verrutschen.

- Behalten Sie ihn einige Minuten lang auf, um zu verifizieren, dass keine Druckstellen
bestehen, die auf langere Zeit Gefiihllosigkeit oder Kopfschmerzen verursachen kénnen.
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Abstreifen des Helms:

- versuchen, den aufgesetzten und festgeschnallten Helm wie in der Abbildung (Abb. A)
gezeigt, abzustreifen. Wenn der Helm nicht richtig festgeschnallt wird, kénnen die ein-
wirkenden Kréfte und die verschiedenen Richtungen, in die diese Kréfte wirken, im Fall
eines Unfalls zu einer Drehung oder sogar zu einem Abstreifen des Helms flihren.

- Der Helm darf sich weder drehen, noch sich frei um den Kopf herum bewegen oder
abstreifen lassen. In entgegengesetztem Fall regulieren Sie die Kinnriemenlange
oder wéhlen Sie eine andere HelmgréBe. Wiederholen Sie den Test.

Riickhaltesystem:

- Das Ruckhaltesystem (Kinnriemen) ist in Serie auf eine Standardléange eingestellt;
vor der Verwendung kontrollieren Sie die richtige Vor-Einstellung.

- Versichern Sie sich immer, dass der Kinnriemen gut verschlossen und festgezogen ist,
damit der Helm fest auf dem Kopf sitzt. Versichern Sie sich in jedem Fall vor der
Abfahrt, dass der Kinnriemen unter dem Kinn eng anliegt, so weit wie mdglich in
Richtung des Halses, aber ohne unbequem zu sein.

- Die richtige Kinnriemenspannung muss ihnen ein normales Atmen und Schlucken erlau-
ben, es darf aber nicht mdglich sein, einen Finger zwischen Riemen und Hals zu stecken.

- Achtung: der Knopf, welcher sich am Ende des Kinnriemens befindet, hat aus-
schlieBlich die Funktion, das Flattern des Endstlicks zu verhindern, nachdem er kor-
rekt festgeschnallt worden ist.

- Ist das Visier beschadigt und weist es deutliche Kratzer auf, welche die Sicht behin-
dern, ist es mdglich, dass die Schutzbehandlung ladiert wurde; in diesem Fall muss
das Visier ersetzt werden.

- Bringen Sie keine Aufkleber oder Lackfarben an.

- Das Visier ist ausschlieBlich fur das Helmmodell, fiir das es entworfen wurde, verwendbar.

- Beschadigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden
kénnen, sind nicht immer sichtbar; jeder Helm, der einem heftigen StoB erfahren hat,
muss ersetzt werden.

- Achtung: Der Helm und das Visier kénnen durch einige tbliche chemische Substanzen
ernsthaft beschadigt werden, ohne dass der Schaden sichtbar ist. Fiir die Reinigung
des Helms und des Visiers nur lauwarmes Wasser und Neutralseife verwenden; bei
Raumtemperatur im Schatten und fern von Warmequellen trocknen lassen.

- Achtung: Keinesfalls Benzin, Verdiinnungsmittel, Benzol, Lésungsmittel oder andere
chemische Substanzen verwenden. Diese kénnen:
¢ den Helm unwiederbringlich beschadigen
 die optischen Eigenschaften verdndern, die mechanischen Eigenschaften verringern

und die Schutzbehandlung des Visiers schwéchen.

Abb. A
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X-402T ist nicht mit einem Kinnteil
ausgestattet und daher ein Jethelm. Der
Jet’J) Jasst sich mit dem Kauf des
Kinnteils als Zubehdér ganz einfach zur
Version X-402 GT @ umwandeln.

X-402GT ist mit einem abnehmbaren
Kinnteil ausgestattet und kann (mit
den in der Packung enthaltenen
Zubehorteilen) in  verschiedenen
Konfigurationen verwendet werden,
wie auf Seite 31 gezeigt wird.

Die Verwendung des Helms in der
Vollkonfiguration (Kinnteil eingehangt
und Visier geschlossen) bietet natur-
lich den besten Schutz gegenlber
allen anderen Konfigurationen.

Das Visier vollstandig 6ffnen.

Die Entriegelungstaste des Visiers (A) gedriickt halten und das Visier bis zum
Auslésen nach vorne schieben.

Die Visierhaken (B1 und B2) aus ihrer Vertiefung |6sen.

Die beschriebenen Schritte auf der anderen Helmseite wiederholen.

-
N =
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2.1 Das Visier in gedffneter Stellung halten und die Visierhaken (B1 und B2) an den
in der Visiermechanik vorgesehenen Vertiefungen positionieren.

2.2 Den Haken B1 in die vorgesehene Vertiefung einfiihren und das Visier am Haken
B2 gegen die Schale driicken, um die Entriegelungstaste des Visiers auszuldsen.

2.3 Das Visier so weit nach hinten schieben, bis das Verschlusssystem einrastet.

2.4 Die beschriebenen Schritte auf der anderen Helmseite wiederholen.

Die Visiermechanik ist mit einer Justiervorrichtung fur das Spiel des Visiers ausge-
stattet, um auch nach langerem Gebrauch eine gute Abdichtung des Visiers zu
gewadbhrleisten. Zu diesem Zweck ist die Halterung der Mechanik oben und unten mit
einer Verzahnung ausgestattet.
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Beim Kauf wird der Helm mit einer korrekten Einstellung des Systems geliefert.
Waéhrend des Gebrauchs des Helms sollte regelmaBig Uberprift werden, ob das
Visier in geschlossenem Zustand ringsum und gleichméBig auf der elastischen
Dichtlippe des Dichtungsrahmens anliegt.

Wenn dies nicht der Fall ist, so ist folgendermaBen vorzugehen:

3.1 Das Visier abnehmen (siehe Punkt 1) und feststellen, in welcher Position der
Verzahnung A1 oben oder A2 unten sich die Mechanik befindet.

3.2 Die beiden Schrauben B1 und B2 der Visiermechanik mit einem 2,5 mm-
Inbusschlissel 16sen.

3.3 Die Mechanik aus der Halterung nehmen und sie nach Bedarf weiter vorne oder
hinten einsetzen; anschlieBend die Mechanik so auf die Halterung setzen, dass
sich die Regulierungshdkchen A1 oben und A2 unten in der gleichen Position
befinden.

3.4 Die beiden Schrauben B1 und B2 anziehen.

3.5 Den Vorgang auf der anderen Helmseite wiederholen.

3.6 Das Visier anbringen (siehe Punkt 2)

3.7 Uberprifen, ob Visier und Dichtung anliegen.

- Nach jedem Abnehmen bzw. Anbringen der verschiedenen Teile ist zu kontrol-
lieren, ob die Visiermechanik korrekt funktioniert. Dazu ist das Visier zu 6ffnen
und zu schlieBen. Andernfalls sind die oben beschriebenen Vorgénge zu wie-
derholen.

- Die Offnungs- und SchlieBmechanik des Visiers nicht von der Schale ablésen.

1 Das Visier vollstandig &ffnen.

.2 Die roten Entriegelungshebel auf der rechten und linken Seite des Kinnteils nach
unten driicken und gleichzeitig das Kinnteil vom Helm nach auBen abziehen
(Abb. 4).

ACHTUNG: Soll das Kinnteil abgenommen werden, um den Helm als JETHELM

zu benutzen, miissen die KINNTEIL-ABDECKPLATTCHEN links und rechts in

die Schlitze auf dem seitlichen Rand eingesetzt und bis zum Anschlag in den

Helm gedriickt werden (Abb. 5). .

HINWEIS: DIE KINNTEIL-ABDECKPLATTCHEN sind jeweils unterschiedlich und

auf der Riickseite mit R (Right = Rechts) und L (Left = Links) gekennzeichnet.

-

2.1 Das Visier vollstéandig 6ffnen.

Bevor das Kinnteil am Helm angebracht wird, mussen die KINNTEIL-
ABDECKPLATTCHEN abgenommen werden. Hierfir ist wie folgt vorzugehen:

2.2 Den rechten und linken Seitenschutz nach auBen abziehen (Abb. 5).

2.3 Das rechte und linke Endstiick des Kinnteils gleichzeitig in die Schlitze auf dem
rechten und linken seitlichen Rand des Helms einstecken und in den Helm drik-
ken, bis ein Klickgerdusch zu héren ist (Abb. 6).

2.4 Sicherstellen, dass das Kinnteil mit beiden Endstiicken korrekt befestigt ist,
indem das Kinnteil leicht aus dem Helm gezogen wird.
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ACHTUNG!

- Die halbsteife Innenpolsterung des Kinnteils darf keinesfalls abgenommen
werden.

- Wird der Helm ohne das Kinnteil benutzt, so miissen stets die serienmaBig
gelieferten Kinnteil-Abdeckplattchen verwendet werden.

-  Wenn Zweifel beziglich der Funktionsweise des manuellen
Entriegelungsmechanismus des Kinnteils bestehen, wenden Sie sich an
einen X-lite Handler.

Dieses Zubehor verbessert unter bestimmten Bedingungen die Eigenschaften des
Helms.

Der Windabweiser (Wind Protector) verhindert ein unangenehmes Eindringen der Luft
unter dem Kinn.

Siehe Abb. 7 fur das Anbringen und Abnehmen.

Zum Herausnehmen oder Einsetzen der Komfortpolsterung das Visier des Helms 6ff-
nen und das VPS hochklappen.

1.1 Den Kinnriemen 6&ffnen (siehe entsprechende Anleitung) und den vorderen Teil
des linken Wangenpolsters in das Helminnere ziehen, um die 3
Befestigungsknopfe auf der Riickseite zu 16sen (Abb. 8).

1.2 Das linke Wangenpolster aus dem Helm herausziehen, indem das linke
Befestigungsband des Kinnriemens aus der Schlaufe im Wangenpolster gezo-
gen wird.

1.3 Denselben Vorgang beim rechten Wangenpolster wiederholen.

Hinweis: Die Wangenpolster aus Polystyrol mit den Steckteilen der

Befestigungsknopfe der Polsterungen miissen nicht aus der Helmschale her-

ausgenommen zu werden.

1.4 Die Ose des Nackenpolsters vom an der AuBenschale befestigten Rahmen I6sen
(Abb. 9).

1.5 Die hintere Befestigungslasche links vom Tréger, der an der Innenschale befe-
stigt ist, 16sen und die Komfortpolsterung im Nackenbereich leicht nach Innen
ziehen (Abb. 10).

Nachfolgend den Vorgang bei der mittleren und der rechten hinteren Lasche wie-
derholen.

1.6 Die Polsterung im linken vorderen Bereich anfassen und nach oben ziehen, um
die Lasche der Polsterung von der auf der Innenschale aus Polystyrol befestig-
ten Halterung zu l6sen (Abb. 11). AnschlieBend den Vorgang bei der vorderen
mittleren und bei der rechten Lasche wiederholen.

1.7 Die Polsterung vollstandig aus dem Helm herausnehmen.

2.1 Die Polsterung richtig in den Helm einlegen und darauf achten, dass sie gut
anliegt.
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2.2 Die vordere linke Lasche in die Vertiefung auf der in der Innenschale aus
Polystyrol befestigten Halterung einschieben und nach unten driicken, bis sie
vollstandig einrastet (Abb. 11). Den Vorgang bei der vorderen mittleren und der
rechten Lasche wiederholen.

2.3 Die hintere rechte, die mittlere und die linke Lasche der Komfortpolsterung in die
entsprechenden Vertiefungen der Halterung im Nackenbereich einstecken (Abb. 10)
und die Laschen andriicken, bis diese vollstédndig in der Halterung einrasten.

Hinweis: Den rechten und den linken seitlichen Fliigel der Polsterung zwischen

dem Rand der Schale und dem Polystyrol einstecken (Abb. 10).

2.4 Die Ose des Nackenpolsters im auf der AuBenschale befestigten Rahmen einra-
sten lassen (Abb. 9) und sicherstellen, dass die mittlere Offnung des Rahmens
frei bleibt.

2.5 Die Polsterung anpassen und darauf achten, dass sie gut an der Innenschale
anliegt.

Hinweis: Kontrollieren, ob die Polsterung im Stirnbereich richtig eingesetzt ist,

indem das VPS hochgeklappt und abgesenkt wird. Die Bewegung muss unge-

hindert erfolgen. Andernfalls die Schritte 1.6 und 2.2 wiederholen.

2.6 Den Riemen und das linke Befestigungsband des Kinnriemens durch die
Schlaufe im linken Wangenpolster ziehen.

2.7 Das linke Wangenpolster an den inneren Wangenbereich aus Polystyrol anlegen
und andriicken, um die 3 Knopfe auf der Rickseite an den vorgesehenen Stellen
zu schlieBen (Abb. 8).

2.8 Den selben Vorgang beim rechten Wangenpolster wiederholen.

- Die Polsterung sollte lediglich zum Reinigen oder Waschen entfernt werden.

- Den Helm nie ohne korrekt und vollstandig eingesetzte Komfortpolsterung bzw.
Wangenpolster verwenden.

- Vorsichtig mit der Hand waschen, nur neutrale Seife benutzen,
Wassertemperatur nicht héher als 30° C.

- Die Polsterung mit kaltem Wasser spilen und vor Sonne geschitzt bei
Zimmertemperatur trocknen lassen.

- Die Komfortpolsterung keinesfalls in der Waschmaschine waschen.

- Die Innenschale aus Polystyrol ist leicht verformbar, um StoBkréfte durch
Deformation und teilweise Zerstérung absorbieren zu kénnen.

- Die Innenschale ausschlieBlich mit einem feuchten Tuch reinigen und vor Sonne
geschitzt bei Zimmertemperatur trocknen lassen.

- Die Innenteile aus Polystyrol nicht verandern oder beschadigen.

- Die oben aufgefiihrten Schritte miissen ohne den Einsatz von Werkzeugen aus-
gefuihrt werden.

Das neue und exklusive Vision Protection System (VPS) besteht aus einem
Sonnenschutz aus LEXAN® mit Kratzschutzbehandlung, der einfach und bequem zu
benutzen ist: er muss bei Bedarf nur abgesenkt zu werden und wird anschlieBend
wieder angehoben, um ihn aus dem Sichtfeld zu schieben. Er ist in jeder Situation
praktisch, auf langen Uberlandfahrten ebenso wie auf Kurzstrecken in der Stadt.
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Durch sein innovatives Einrastsystem kann der Sonnenschutz auBerdem ohne
Zuhilfenahme von Werkzeug fiir die Reinigung und Pflege abgenommen und wieder
angebracht werden.

Mit der Mechanik des VPS kann der Sonnenschutz mit einer einfachen Bewegung
abgesenkt werden, bis er teilweise in das Sichtfeld des Visiers reicht. Auf diese Weise
kann die gewlinschte Reduzierung der Lichtdurchléssigkeit erreicht werden. Das VPS
kann jederzeit mit einer ebenso einfachen Bewegung und unabhangig vom Visier
wieder hochgeklappt werden, damit die normalen Sicht- und Schutzbedingungen
des zugelassenen Helmvisiers wieder hergestellt werden.

Um das VPS auszuschlieBen, den Schieber zur Riickseite des Helms driicken (Abb.
12A) bis ein Einrasten zu horen ist.

Um das VPS zu aktivieren, den Schieber nach vorne driicken (Abb. 12B). Das VPS
wurde auBerdem so hergestellt, dass es einfach, schnell und ohne Zuhilfenahme von
Werkzeug vom Helm abmontiert werden kann.

Die aktuellen Zulassungsstandards (ECE22-05) legen fest, dass das Mindestniveau
der Lichtdurchléssigkeit von Visieren bei Fahrten wahrend der Nacht mehr als 80%,
bei Fahrten tagslber nicht weniger als 50% betragen darf. Um die Ermidung der
Augen auf langen Strecken oder das Risiko einer direkten Blendung bei der alleini-
gen Verwendung zugelassener Visiere zu reduzieren, macht diese Bestimmung die
Verwendung von Sonnenbrillen hdufig notwendig, um nicht zu sagen, beinahe unum-
génglich, wenn bei Fahrten tagstiber meteorologische Situationen mit besonderen
Lichtbedingungen herrschen (z.B. starkes Licht aufgrund intensiver oder aus einem
bestimmten Winkel einfallender Sonnenstrahlen); dadurch sinkt die
Lichtdurchlassigkeit auf weit unter 50%. Die Verwendung von Sonnenbrillen kann
jedoch zu besonders problematischen Situationen fiihren, wenn die maximale
Lichtdurchlassigkeit des Helmvisiers schnell wieder hergestellt werden muss, weil
z.B. in einen Tunnel eingefahren wird, oder ganz allgemein, wenn sich die Helligkeit
der Umgebung haufig dndert. Dank der besonderen Funktionsweise werden diese
Anpassungen mit dem VPS stark vereinfacht.

- Das VPS darf nur bei Tageslicht und nur wahrend der oben erwdhnten
Umgebungsbedingungen abgesenkt werden.

- Das VPS MUSS wahrend der Nacht oder bei schlechter Sicht hochgeklappt wer-
den.

- Immer sicherstellen, dass die Stellung des VPS den unterschiedlichen
Witterungs- und Umgebungsbedingungen bzw. den oben empfohlenen
Verwendungsbedingungen entspricht.

- Es wird empfohlen, das VPS ausschlieBlich zusammen mit dem serienmaBigen,
zugelassenen Visier zu verwenden, dessen Lichtdurchlassigkeit mehr als 80%
betragt.

- Das VPS ersetzt nicht den Schutz, den das Visier bietet.

- Sicherstellen, dass das VPS sauber ist und korrekt funktioniert, damit es beim
Absenken keine Kratzer verursacht oder auf ungewdhnliche Weise abgenutzt wird.

- Die Pflege und die Reinigung des VPS und des Visiers werden im entsprechen-
den Abschnitt des Handbuchs des Helms beschrieben.
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1.1

1.2

1.3

21
2.2

2.3
2.4

Durch die Behandlung Antifog/Antiscratch des VPS wird die
Beschlagungsneigung betréchtlich reduziert. Liegen jedoch langerfristig
schlechte Wetterbedingungen oder kritische Umgebungsbedingungen vor, kann
das VPS dennoch beschlagen und/oder es bildet sich Kondenswasser, und die
Sicht und/oder Sichtschérfe werden reduziert: in diesem Falle muss das VPS
abgenommen werden.

Bei Regen fiihrt der direkte Kontakt von Wassertropfen mit dem VPS mit
Behandlung Antifog/Antiscratch zu einer schnellen Reduzierung der
Sichtschérfe und damit zur Beeintrédchtigung der Gesamtsichtbedingungen: in
diesem Falle muss das VPS abgenommen werden.

Die besondere Antifog-Behandlung des VPS ist im Allgemeinen empfindlich
gegenliber hohen Temperaturen oder Warmequellen. In diesem Falle kann es im
Kontakt mit anderen Materialien zu Verunreinigungen, wie Streifen oder Flecken,
kommen. Aus diesem Grunde wird empfohlen, in diesen Situationen (wie bspw.
an sehr heiBen Tagen im Kofferraum) darauf zu achten, dass das Visier nicht mit
anderen Materialien in Berihrung kommt.

Um das VPS vom Helm abzunehmen, das Visier des Helms 6ffnen und den seit-
lichen Schieber nach vorne bis zur zweiten Einrastposition driicken, um das VPS
abzusenken (Abb. 12C).

Das VPS an der linken Seite anfassen und leicht nach unten ziehen. Dabei den
Befestigungszahn vom Mechanismus des VPS I6sen (Abb. 13).

Den selben Vorgang auf der rechten Seite des VPS wiederholen und dieses ganz
abnehmen.

Um das VPS zu montieren, das Visier des Helms 6ffnen und sicherstellen, dass
der seitliche Schieber nach vorne geschoben ist (Abb. 12C).

Das linke Ende des VPS in die seitliche linke Flihrung einschieben, bis der Zahn
in der Vertiefung des Mechanismus einrastet (Abb. 13).

Denselben Vorgang auf der rechten Seite wiederholen.

Prifen, ob das VPS richtig funktioniert. Dazu den linken seitlichen Schieber nach
vorne (Abb. 12B) und nach hinten (Abb. 12A) schieben, bis das Einrasten in den
jeweiligen Positionen zu horen ist.

Gegebenenfalls die beschriebenen Schritte wiederholen.

1.1
1.2

Sollten die Offnungs- und SchlieBmechaniken des Visiers bzw. des VPS
Stoérungen oder Beschadigungen aufweisen, werden Sie sich an einen X-lite-
Vertragshandler.

Den Helm nicht verwenden, wenn das VPS nicht korrekt montiert ist.

Das VPS ersetzt nicht den Schutz, den das Visier bietet.
(Erhéltlich serienméBig oder als optionales Zubehdr)

Das Visier abnehmen.
Sicherstellen, dass die innere Oberflache des Visiers sauber ist und Uberprifen, ob
die duBeren Einstellhebel der Zapfen nach innen gerichtet sind (sieche Photo 16).
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Den Schutzfilm des Innenvisiers auf der Auflageseite auf dem Visier abnehmen.

Eine Seite des Innenvisiers auf einen der beiden Zapfen des Visiers auflegen und

in dieser Position halten, siehe Abb. 14.

1.5 Das Visier aufbiegen und die zweite Seite des Innenvisiers auf dem anderen
Zapfen einstecken, siehe Abb. 15.

.6 Das Visier loslassen.

7 Den zweiten Schutzfilm vom Innenvisier abnehmen und Uberprifen, ob das

gesamte Profil des Innenvisiers auf dem Visier haftet.

1.8 Das Visier auf dem Helm anbringen.

Durch Offnen und SchlieBen des Visiers iiberpriifen, ob das System korrekt mon-
tiert wurde. Kontrollieren, ob das Visier und das Innenvisier fest miteinander ver-
bunden sind.

Ist das Innenvisier nicht optimal auf dem Visier befestigt, werden beide &uBeren
Einstellhebel gleichzeitig stufenweise und ohne groBen Druck nach oben geschoben,
um den Anzug zu erhdhen (Abb. 16). Der maximale Anzug wird dann eingestellt,
wenn die &uBeren Einstellhebel der Zapfen nach auBen gerichtet sind.

Das Vorhandensein von Staub zwischen dem Visier und dem Innenvisier kann Kratzer
auf beiden Oberflachen verursachen.

Durch Kratzer beschadigte Visiere und Innenvisiere kénnen die Sicht beeintrachtigen
und missen ausgetauscht werden.

Der korrekte Anzug des Innenvisiers sollte regelmaBig kontrolliert werden, um zu ver-
hindern, dass das Innenvisier sich bewegt und Kratzer auf beiden Oberflachen ver-
ursacht.

Sollte wahrend dem Tragen das Visier des Helms beschlagen und/oder sollte sich
Kondenswasser im Bereich zwischen dem Visier und dem Innenvisier bilden, so sind
ist die korrekte Montage und der Anzug des Systems zu Uberprifen.

Ein UbermaBiger und friihzeitiger Anzug des Innenvisiers kann zu einer ibermaBigen
Haftung des Innenvisiers auf der Oberflaiche des Visiers und/oder dauerhaften
Verformungen des Visiers fihren. Dadurch kénnen die nachfolgenden Einstellungen
nicht mehr korrekt ausgefiihrt werden.

Wird der Helm unter extremen klimatischen Bedingungen fir langere Zeit getragen,
so kann die Effizienz des Systems durch das teilweise Beschlagen oder die Bildung
von Kondenswasser auf dem Innenvisier herabgesetzt werden. In diesem Falle sollte
das Innenvisier vom Visier des Helms abgenommen und mit trockener und nicht zu
heiBer Luft getrocknet werden, um die Effizienz des Systems wiederherzustellen.
Durch starkes Schwitzen oder Atmen, die Benutzung unter besonderen klimatischen
Bedingungen (niedrige Temperaturen und/oder hohe Luftfeuchtigkeit und/oder plotz-
liche Temperaturwechsel oder starker Regen) und die intensive und lange Benutzung
kann die Effizienz des Systems reduziert und ein Beschlagen oder die Bildung von
Kondenswasser auf dem Innenvisier verursacht werden.

Um in derartigen Situationen die Funktionstiichtigkeit des Systems nach der
Benutzung wiederherzustellen, muss das Innenvisier vom Visier des Helms abge-
nommen und mit trockener, lauwarmer Luft getrocknet werden. In den oben
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beschriebenen Situationen sollte auch der Helm getrocknet werden, um die eventu-
ell im Inneren vorhandene Feuchtigkeit zu beseitigen.

2.1 Das mit dem Innenvisier ausgestattete Visier abnehmen.
2.2 Das Visier aufbiegen und das Innenvisier von den Zapfen abnehmen, Abb. 15.
2.3 Das Visier loslassen.

Das Innenvisier vom Visier abnehmen. Mit einem feuchten weichen Tuch wird das
Innenvisier vorsichtig mit flissiger neutraler Seife gereinigt. Alle Seifenreste unter flie-
Bendem Wasser abspilen.

Das Innenvisier mit trockener und nicht zu heiBer Luft trocknen, ohne zu reiben.

Um die Eigenschaften des Innenvisiers langfristig nicht zu beeintrachtigen, sollte der
Helm nach dem Tragen an einem belufteten und trockenen Ort mit gedffnetem Visier
getrocknet werden.

Nicht in der Ndhe von Warmequellen und an hellen Orten aufbewahren.

Keine Lésungsmittel oder chemischen Produkte verwenden.

Die Verwendung des Helms in der Vollkonfiguration (Kinnteil eingehangt und Visier
geschlossen) bietet natlrlich den besten Schutz gegenliber allen anderen
Konfigurationen.

Die Einlasso6ffnung, die sich im vorderen Bereich befindet, ermdglicht die Einleitung
der Luft in das Innere der Schale; die hochste Wirksamkeit wird bei aktiviertem (abge-
senktem) VPS erreicht:

A) geschlossen

B) offen

Die zwei oberen Luftéffnungen erméglichen die Einleitung der Luft in das Innere der
Schale, egal in welcher Stellung sich das VPS befindet:

A) geschlossen

B) offen

Der hintere Luftabsauger gewéhrleistet eine optimale Warmeableitung.

Das BelUftungssystem des Kinnteils wird Gber zwei Klappen gesteuert:

A) geschlossen

B) offen

In dieser Stellung ermoglichen die Klappen des Kinnteils die direkte Luftzufuhr zum
Visier, um das Beschlagen und die Bildung von Kondenswasser gering zu halten.

31



FELICITATIONS... pour I'achat de votre nouveau casque.

Le design, I'ergonomie, le confort, I'aérodynamisme, les commandes simples et fonction-
nelles, tout a été congu et réalisé pour obtenir un produit moderne avec le maximum de
performances, capable de satisfaire les exigences les plus sévéres en ce qui concerne la
sécurité et le confort.

¢ IMPORTANT!

- Lisez ce manuel et tous les autres documents inclus avant d’employer votre
casque parce qu’ ils contiennent des informations importantes qui vous aideront
a employer au mieux le casque, en toute sécurité et simplicité.

- Conformez-vous scrupuleusement aux indications, sous peine de réduire la pro-
tection garantie par le casque et donc votre sécurité.

- Ce casque a été expressément congu pour I'emploi avec la moto et le cyclomoteur,
pour cette raison il ne garantit pas la méme protection pour un emploi différent.

- En cas d’accident, le casque est un élément de protection qui permet de limiter les
lésions et les dommages a la téte. Mais malgré cela, il n’est pas en gré tout seul d’éli-
miner les risques de blessures graves et/ou mortelles, qui dépendent des dynamiques
différentes spécifiques du choc, pour cette raison conduisez avec prudence.

- Mettez toujours le casque bien fixé pour conduire la moto, pour faire en sorte que sa
protection soit maximale.

- Ne portez jamais d’écharpes sous le systeme de fixation ni n'importe quel type de
couvre-chef sous le casque.

- Le casque peut assourdir les bruits de la circulation. En tous les cas, veillez toujours a
ce que vous puissiez bien entendre les bruits nécessaires comme les klaxons et les
sirénes d’alerte.

- Gardez toujours le casque loin de sources de chaleur, comme par exemple le pot
d’échappement, le logement du coffret ou I’habitacle d’'un moyen de transport.

- Ne modifiez et/ou altérez pas le casque (méme si seulement en partie) pour aucune
raison. Ne montez que les accessoires et/ou rechanges originaux pour votre modele
spécifique de casque.

- Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas
toujours bien visibles, si le casque subit un choc violent il doit étre remplacé.

- En cas de doutes sur I'intégrité et sécurité du casque, abstenez-vous de I'utiliser et
adressez-vous a un revendeur agrée pour le faire examiner.

Taille :

- pour trouver la bonne taille, mettez plusieurs casques aux tailles différentes et choisis-
sez celui qui s'adapte le mieux a la conformation de votre téte. Ce casque doit étre
parfaitement stable dés que vous le mettez et convenablement attaché de fagon a
garantir un confort optimal.

- un casque trop grand peut descendre jusqu’a couvrir les yeux, ou il peut tourner laté-
ralement pendant la conduite.

- gardez-le sur la téte pendant quelques minutes et vérifiez qu’il n’y ait aucune zone de
pression localisée, qui a la longue peut provoquer des douleurs ou des maux de téte.
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Enlévement :

- aprés avoir mis le casque et aprés avoir bien attaché la jugulaire, essayez d'enlever
votre casque comme le montre la figure (Fig. A). En cas d'accident, plusieurs forces
ainsi que les directions de ces forces peuvent en effet entrainer des rotations du
casque, voire |'enlévement involontaire de celui-ci de votre téte si vous ne l'avez
pas attaché parfaitement.

- le casque ne doit pas tourner, bouger librement sur la téte ou s’enlever. En cas
contraire, réglez la longueur de la jugulaire ou changez la taille du casque. Répétez
a nouveau l'essai.

Systéme de fixation :

- Le systéme de fixation (jugulaire) est réglé en série avec une longueur standard; avant
de I'utiliser veillez & ce que le pré-réglage soit correct.

- assurez-vous toujours que la jugulaire soit bien fixée et étroite de fagon a tenir le
casque bien immobile sur votre téte. En tout cas, avant de partir, assurez-vous que la
jugulaire soit bien fixée sous le menton, le plus arriére possible vers la gorge, mais sans
étre inconfortable.

- la tension correcte de la jugulaire doit vous permettre une respiration et une dégluti-
tion normale, mais sans réussir a faire passer un doigt entre la jugulaire et la gorge.

- Attention : le bouton éventuellement présent sur la jugulaire n’a que la fonction

d.empécher le flottement de la partie terminale de la jugulaire méme, apres I'avoir fixée
correctement.

- Sil’écran est endommagé et il présente des rayures marquées qui réduisent la visibi-
lité, il est probable que le traitement de protection soit été compromis, pourtant I’écran
doit étre remplacé.

- N’appliquez pas de colles et de vernis.

- L’écran n’est utilisable que pour le modéle de casque pour lequel il & été congu.

- Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas
toujours bien visibles, si le casque subit un choc violent il doit étre remplacé.

- Attention : le casque et I'écran peuvent étre sérieusement endommagés par quelques
substances communes sans que le dommage soit visible. Pour les opérations de net-
toyage du casque et de I'écran, n’utilisez que de I'eau tiéde et du savon neutre ; sécher
a température ambiante, a I'abri du soleil et/ou de sources de chaleur.

- Attention : n’utilisez pas d’essence, de diluant, de benzéne, de solvants ou d’autres
substances chimiques parce qu’elles puissent :
¢ endommager irremédiablement le casque
¢ modifier les propriétés optiques, réduire les propriétés mécaniques et affaiblir le trai-

tement de protection de I'écran.

Fig. A
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X-402T n’est pas équipé de mentonnie-
re de protection : il s’agit donc d’un

casque Jet {J), pouvant se transformer

en version X-402 GT @ seulement si
I’on achéte la mentonniere de protection

en accessoire.

X-402GT est équipé d'une mentonnie-
re de protection amovible et peut étre
utilisé en plusieurs configurations
(grace aux accessoires fournis)
comme il est indiqué a la page 41.

La configuration compléete, mentonnie-
re accrochée et écran fermé, offre une
protection évidemment supérieure par
rapport aux autres configurations.

Ouvrir complétement I’écran.

En maintenant appuyer le bouton de déblocage de I’écran (A) faire glisser I’écran
vers |'avant jusqu’a sentir un déclic.

Dégager les crochets de I'écran (B1 et B2) de leur logement.

Répéter les précédentes opérations de 'autre c6té du casque.

—_
N =
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»w

2.1 Présenter I'écran, position ouverte, en positionnant les crochets de I’écran (B1
et B2) face a leur logement situé dans le mécanisme.

2.2 Insérer le crochet B1 dans son logement et appuyer I’écran contre la calotte en
face du crochet B2, ceci enclenchera le bouton de blocage d’écran (Fig. 2).

2.3 Faire glisser I’écran en déclenchant le déclic du systéme d’attache écran.

2.4 Répéter les précédentes opérations de I'autre c6té du casque.

Le mécanisme d’écran est équipé d’un systéme de réglage de jeu qui permet de
garantir et de maintenir une bonne adhérence de I'écran contre le joint. Dans ce but
le support du mécanisme est caractérisé par un crantage spécifique supérieur et
inférieur.
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Lorsque vous achetez le casque, celui-ci est fourni avec le bon réglage du systéme.
Lorsque vous utilisez le casque, vérifier périodiquement que I’écran, completement
fermé, adhére de fagon homogéne et symétrique sur la lévre du joint d’écran.

Si tel n’était pas le cas, suivre les opérations ci-dessous :

3.1 Démonter I’écran (voir point 1) et vérifier dans quelle position le crantage de
référence supérieur A1 et inférieur A2 se trouve le mécanisme.

3.2 Relacher les deux vis B1 et B2 présentes dans le mécanisme d’écran en utili-
sant une clé « a brugola » de 2,5 mm.

3.3 Soulever le mécanisme de son support le bouger vers I'avant ou vers I'arriére
selon le réglage que I'on veut effectuer ; successivement rabaisser le méca-
nisme sur son support de fagon a ce que les dents de crantage supérieurs A1
et inférieurs A2 reprennent la méme position.

3.4 Serrer les deux vis B1 et B2.

3.5 Répéter les opération de I'autre cété du casque.

3.6 Monter I’écran (voir point 2).

3.7 Vérifier 'adhérence entre I’écran et le joint.

- Aprés chaque opération de montage et démontage des différents accessoires,
vérifier le bon fonctionnement du mécanisme d’écran en I'ouvrant et en le fer-
mant ; si nécessaire répéter les opération ci-dessus.

- Ne pas bouger les mécanismes d’ouverture et de fermeture d’écran de la
calotte.

Ouvrir complétement I'écran.

Appuyer vers le bas les leviers rouges de décrochage de droite et gauche de la
mentonniere et en méme temps enlever la mentonniére du casque en tirant vers
I'extérieur (Fig. 4).

ATTENTION : chaque fois qu'on souhaite décrocher la mentonniére pour utiliser
le casque dans sa configuration JET, insérer LES COUVERCLES
MENTONNIERE de droite et gauche dans les fentes se trouvant sur les petits
chassis latéraux de droite et gauche, en poussant vers l'intérieur du casque
jusqu'a son fond (Fig. 5). .

NB : LES COUVERCLES MENTONNIERE sont différents I'un de I'autre. lls sont
marqués sur le dos par R (Right = droite) et L (Left = gauche).

—_
N =

2.1 Ouvrir complétement I'écran.
Avant d'accrocher la mentonniere au casque, il est nécessaire d'enlever les
COUVERCLES MENTONNIERE, en suivant les instructions ci-dessous :
2.2 Enlever la protection latérale de droite et gauche en tirant vers I'extérieur (Fig. 5).
2.3 Insérer a la fois les extrémités de droite et gauche de la mentonniére dans les
fentes se trouvant sur les petits chassis latéraux de droite et gauche du casque,
en poussant vers l'intérieur du casque jusqu'a entendre le déclic d'accrochage
(Fig. 6).
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2.4 S'assurer que la mentonniére est correctement accrochée sur les deux extré-
mités en la tirant légérement vers |'extérieur du casque.

ATTENTION !

- Ne jamais enlever ou modifier d'aucune maniére la garniture semi-rigide
interne de la mentonniére de protection.

- Lorsqu'on utilise le casque sans la mentonniére, installer toujours les cou-
vercles mentonniére fournis de série.

- En cas de doutes sur le fonctionnement du mécanisme manuel de décro-
chage de la mentonniére, veuillez contacter un revendeur X-lite.

Cet accessoire permet d'améliorer les performances du casque dans des conditions
d'utilisation particulieres.

La bavette anti-vent (Wind Protector) évite des infiltrations génantes d'air par des-
sous le menton.

Voir la Fig. 7 pour le montage et le démontage.

Pour enlever et/ou remonter le rembourrage intérieur de confort, ouvrir I'écran du
casque et soulever le VPS.

1.1 Ouvrir la jugulaire (voir instructions correspondantes) et tirer la partie avant du
rembourrage de la mousse de joue de gauche vers l'intérieur du casque pour
décrocher les 3 boutons de fixation se trouvant au dos (Fig. 8).

1.2 Extraire le rembourrage de la mousse de joue de gauche du casque en 6tant la
bandelette de gauche de la jugulaire de la boutonniére se trouvant dans la
mousse de joue.

1.3 Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue de
droite.

N.B. : il n'est pas nécessaire d'6ter les mousses de joue en polystyréne avec les trous

d'accrochage des boutons de fixation des rembourrages de la calotte du casque.

1.4 Décrocher I'ceillet du protége nuque du chassis fixé a la calotte externe (Fig. 9).
1.5 Décrocher la languette arriere de fixation de gauche du support fixé a la calotte
interne en tirant doucement le rembourrage de confort vers I'intérieur, en corres-
pondance de la nuque (Fig. 10).
Ensuite, répéter cette opération avec la languette centrale et la languette arriére
de droite.

1.6 Saisir la partie avant de gauche de la coiffe et la tirer vers le haut pour éter la lan-
guette de la coiffe du support fixé a la calotte interne en polystyrene (Fig. 11).
Ensuite, répéter cette opération avec la languette avant centrale et avec celle de
droite.

1.7 Enlever complétement la coiffe du casque.

2.1 Introduire correctement la coiffe a I'intérieur du casque de maniére a ce qu'elle
soit bien appuyée sur le fond.
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2.2 Introduire la languette avant de gauche dans le logement se trouvant sur le sup-
port fixé a la calotte interne en polystyrene. Pousser la languette vers le bas
jusqu'a ce qu'elle s'accroche completement (Fig. 11). Répéter cette opération
avec la languette avant centrale et avec celle de droite.

2.3 Introduire les languettes arriére de droite, centrale et de gauche de la coiffe
dans les logements du support placé dans la zone de la nuque (Fig. 6). Pousser
les languettes jusqu'a ce qu'elles s'accrochent complétement au support.

N.B. : Introduire les ailettes latérales de droite et de gauche de la coiffe entre le

bord de la calotte et le polystyréne (Fig. 10).

2.4 Accrocher |'ceillet du protége nuque au chassis fixé a la calotte externe (Fig. 9)
et veiller a ce que le trou central du chassis reste libre.

2.5 Positionner correctement la coiffe en la faisant adhérer a la calotte.

N.B. : vérifier le montage correct de la partie avant de la coiffe en soulevant et

en baissant le VPS: il doit pouvoir se déplacer aisément. Dans le cas contraire,

répéter les opérations 1.6 et 2.2.

2.6 Introduire la sangle et la bandelette de gauche de la jugulaire dans la bouton-
niere de la mousse de joue de gauche.

2.7 Placer la mousse de joue de gauche contre la mousse de joue intérieure en
polystyrene. Pousser le rembourrage intérieur de la mousse de joue a la hau-
teur des 3 boutons de fixation se trouvant au dos pour les accrocher aux loge-
ments prévus a cet effet (Fig. 8).

2.8 Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue de
droite.

- Extraire le rembourrage uniquement pour le nettoyer ou le laver.

- Ne jamais utiliser le casque sans avoir remonté complétement et correctement
son rembourrage intérieur de confort et ses mousses de joue.

- Laver délicatement a la main et utiliser uniquement du savon neutre et de I'eau
a 30° C au maximum.

- Rincer a I'eau froide et sécher a température ambiante et a I'abri du soleil.

- Ne jamais laver le rembourrage intérieur de confort a la machine a laver.

- Le polystyrene intérieur est un matériau susceptible de se déformer et a la
faculté d'absorber les chocs par altération ou destruction partielle.

- Nettoyer en utilisant uniquement un chiffon humide et laisser donc sécher a
température ambiante et & I'abri du soleil.

- Ne pas modifier ni altérer les composants internes en polystyréne.

- Ne jamais utiliser d'outils pour effectuer les opérations ci-dessus.

Le nouveau systéme exclusif Vision Protection (VPS) interne est une visiere pare-
soleil moulée en LEXAN® et traitée anti-rayures, d’utilisation simple et immédiate : il
suffit de la baisser pour la rendre active ou de la relever pour I'exclure du champ
visuel. Elle est utile en toute circonstance, pour les longs trajets extra-urbains ou
pour des brefs parcours citadins. Le nouveau systeme d'accrochage permet égale-
ment de démonter et de monter la visiére pare-soleil sans I'emploi d'aucun outil pour
les opérations d'entretien et de nettoyage standards.
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Le mécanisme du VPS permet, a I'aide d'un simple mouvement, d'activer la visiére
pare-soleil en la baissant jusqu'a couvrir partiellement le champ visuel de I'écran, en
réduisant la transmittance de la lumiére comme souhaité. A tout moment, d’un sim-
ple mouvement et indépendamment de I’écran, le VPS peut étre désactivé et ensuite
il peut étre rapidement soulevé de nouveau jusqu’a rétablir les conditions normales
de visibilité et de protection offertes par I’écran homologué du casque. Pour désac-
tiver le VPS, pousser le curseur vers |'arriere du casque (Fig. 12A) jusqu'a entendre
le déclic qui confirme le bon positionnement du curseur et du VPS. Pour activer le
VPS, pousser le curseur en avant (Fig. 12B). En plus, le VPS a été congu pour étre
démonté du casque de fagon simple, rapide et sans outils.

Les standards actuels d'homologation (ECE22-05) prévoient des niveaux minimum
de transmittance lumineuse des écrans supérieurs a 80% pendant la conduite de
nuit et jamais inférieurs a 50% pendant le jour. Cela rend trés fréquent, ou presque
obligatoire, I'utilisation de lunettes de soleil - qui déterminent une transmittance
résultante largement inférieure a 50% - pendant la conduite de jour dans des condi-
tions météorologiques et environnementales avec lumiére particuliere, par exemple
avec une forte luminosité causée par I'intensité et/ou I'incidence élevée des rayons
de soleil, dans le but de réduire la fatigue des yeux pendant les longs parcours ou de
réduire le risque d’éblouissement direct par rapport au seul emploi des écrans homo-
logués. Toutefois, I'utilisation de lunettes de soleil rend particulierement difficiles les
éventuelles manceuvres d'urgence qui dérivent de la nécessité de rétablir rapidement
la visibilité maximale offerte par I’écran du casque, comme il arrive par exemple
lorsqu’on entre dans un tunnel ou, en général, en cas de variations soudaines de la
luminosité ambiante. En revanche, avec le VPS, ces manceuvres sont simplifiées
grace a son mécanisme de fonctionnement.

- Le VPS ne peut étre activé que pendant le jour et dans les conditions environ-
nementales décrites ci-dessus.

- Le VPS DOIT étre désactivé pendant la nuit et/ou en cas de visibilité réduite.

- Vérifier toujours que le positionnement du VPS est approprié aux conditions
météorologiques-ambiantes et/ou aux recommandations d’emploi indiquées
ci-dessus.

- Il est recommandé d'utiliser le VPS uniquement avec |'écran de série homolo-
gué, c'est-a-dire ayant une valeur de transmittance supérieure a 80%.

- Le VPS ne remplace pas la protection offerte par I'écran.

- Vérifier que le VPS est propre et qu’il fonctionne correctement, de sorte que
I’activation du VPS ne provoque pas de rayures et/ou d'usures anomales de
celui-ci.

- Pour les opérations d’entretien et de nettoyage du VPS et de I’écran, se référer
a la section spéciale du manuel d’emploi du casque.

- Le traitement antifog/anti-rayures du VPS permet de réduire considérablement
le probléme de I'embuage. La persistance de conditions météorologiques et/ou
ambiantes trés critiques peu toutefois entrainer la formation d'embuage et/ou
la formation de condensation sur le VPS. Cela réduit la visibilité et/ou la netteté
des images : dans ce cas il faut désactiver le VPS.
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En cas de pluie, le contact direct des gouttes de pluie sur le VPS avec traite-
ment antifog/anti-rayures entraine une réduction rapide de la netteté des
images tout en causant donc une visibilité faible : dans ce cas il faut désac-
tiver le VPS.

Le traitement particulier antifog du VPS est généralement sensible aux condi-
tions de température élevée ou aux sources de chaleur. Dans ce cas il peut y
avoir des contaminations dues au contact avec d'autres matériaux, ce qui peut
étre remarqué par la formation d'auréoles ou taches. Dans des situations
pareilles (par ex. dans le coffre, dans des journées trés chaudes), il est recom-
mandé de vérifier que I'écran n'est pas en contact avec d'autres matériaux.

Pour enlever le systeme VPS du casque, ouvrir I'écran du casque et baisser le
VPS en poussant le curseur latéral en avant jusqu'au deuxiéme déclic (Fig. 12C).
Saisir la partie latérale de gauche du VPS et tirer vers le bas pour extraire le cli-
quet d'arrét du mécanisme du VPS (Fig. 13).

Répéter la méme opération sur le coté de droite du VPS. Extraire le VPS.

Pour monter le systéeme VPS, ouvrir I'écran du casque et vérifier que le curseur
latéral est placé en avant (Fig. 12C).

Insérer I'extrémité de gauche du VPS dans le guide latéral de gauche jusqu'a
I'accrochage du cliquet dans le logement du mécanisme (Fig. 13).

Répéter la méme opération sur le c6té de droite.

Vérifier le bon fonctionnement du VPS en déplagant le curseur latéral de gauche
en avant (Fig. 12B) et en arriére (Fig. 12A) jusqu'a entendre les déclics des posi-
tions correspondantes.

Si nécessaire, répéter les opérations ci-dessus.

-
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1.3
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Si les mécanismes d'ouverture et de fermeture de I'écran et/ou du VPS présen-
tent des défauts de fonctionnement ou des endommagements, s'adresser a un
revendeur autorisé X-lite.

Utiliser le casque uniquement si le VPS a été monté correctement.

Le VPS ne remplace pas la protection offerte par I'écran.

(Disponible de série ou comme accessoire optionnel)

Démonter I'écran.
S’assurer que la surface intérieure de I’écran est propre et vérifier que les
leviers de réglage extérieurs des goupilles sont tournés vers I'intérieur (voir
la photo 16).
Enlever le film de protection du petit écran interne sur le c6té en contact avec
I’écran.
Poser un c6té du petit écran interne sur une des deux goupilles de I'écran et le
tenir en position, voir Fig. 14.
Etendre I'écran et emboiter le deuxiéme c6té du petit écran interne dans I'au-
tre goupille, voir Fig. 15.
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Relacher I'écran.

Enlever le deuxieme film de protection depuis le petit écran interne et vérifier
que tout le profil de ce dernier adhére a I'écran.

1.8 Monter I’écran sur le casque.

—_
~N o

Vérifier que le systéme est monté correctement en ouvrant et en fermant I’écran et
en contrélant I'absence de mouvement relatif entre le petit écran et I’écran méme.
Si le petit écran n’est pas bien fixé a I’écran, agir simultanément sur les deux leviers
de réglage extérieurs en les faisant tourner vers le haut, de fagcon graduelle et sans
excés, pour augmenter I'ajustement (Fig. 16). On obtient I'ajustement maximum
lorsque les leviers de réglage extérieurs des goupilles sont tournés vers I'extérieur.

La présence éventuelle de poussiére entre les deux écrans peut entrainer des rayures
sur les deux surfaces.

Les écrans ainsi que les petits écrans internes endommagés par des rayures peuvent
réduire la visibilité et doivent étre remplacés.

Controdler périodiquement que le petit écran interne est bien ajusté, afin d’éviter que
celui-ci se déplace en pouvant causer des rayures sur les deux surfaces.

Si pendant I'utilisation I’écran du casque s’embue et/ou de la condensation se
forme entre I’écran et le petit écran, vérifier que le systéme est monté et ajusté
correctement.

Un ajustement excessif et prématuré du petit écran peut entrainer une adhérence
excessive de celui-ci a la surface de I’écran et/ou le déformer de fagon permanente,
en empéchant ainsi d’effectuer des réglages successifs de fagon correcte.
L'efficacité du systéme peut étre réduite par des utilisations prolongées dans des
conditions climatiques particuliéres, en causant I’embuage partiel ou bien la for-
mation de condensation sur le petit écran. Dans ce cas, pour rétablir I'efficacité
du systeme, enlever le petit écran depuis I’écran du casque et le sécher avec de
Iair sec et tiede.

Des conditions de transpiration / respiration intense, I’'emploi dans des conditions
atmosphériques particuliéres (basse température et/ou humidité élevée et/ou écarts
de température ou pluie abondante) et I'emploi intensif et prolongé peuvent entrainer
la réduction de I'efficacité du systéme, en provoquant ’'embuage ou la formation de
condensation sur le petit écran.

Dans ces cas-la, aprés I'utilisation, pour rétablir I'efficacité du systéme, enlever le
petit écran de I'écran du casque et le laisser sécher a I'air sec et tiede. Le méme pro-
cédé doit étre appliqué au casque, qui doit étre laissé sécher afin d’éliminer I’humi-
dité, au cas ou elle se serait formée suite aux conditions citées ci-dessus.

2.1 Démonter I'écran équipé de petit écran.
2.2 Etendre I’écran et décrocher le petit écran des goupilles Fig. 15.
2.3 Relacher I'écran.
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Démonter le petit écran interne depuis I’écran. Nettoyer délicatement avec du savon
liquide neutre, en utilisant un chiffon humide et doux. Enlever toute trace de savon
sous I’eau courante.

Laisser sécher le petit écran a I'aide d’un jet d’air sec et tiéde, sans le frotter.

Pour maintenir les caractéristiques du petit écran inaltérées au cours du temps,
laisser sécher le casque dans un lieu ventilé et sec avec I’écran ouvert apres son
utilisation.

Conserver a I'écart de sources de chaleur et dans un lieu sec.

Ne pas utiliser de solvants ou d’autres produits chimiques.

La configuration compléte, mentonniére accrochée et écran fermé, offre une protec-
tion évidemment supérieure par rapport aux autres configurations.

La prise d’air située dans la partie frontale de la calotte permet d'acheminer I'air dans
la calotte ; son efficacité est maximale avec le VPS activé (baissé) :

A) fermé

B) ouvert

Les deux prises d'air supérieures permettent d'acheminer I'air dans la calotte, quelle
que soit la position du VPS :

A) fermé

B) ouvert

L'extracteur arriére garantit une dissipation optimale de la chaleur.

Le systeme de ventilation de la mentonniére est commandé par deux volets :

A) fermé

B) ouvert

Les volets de la mentonniere permettent ainsi d'acheminer I'air directement sur
I'écran, pour limiter I'embuage et la formation de condensation.
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FELICIDADES... por la compra de tu nuevo casco.

Disefio, ergonomia, confort, peso reducido, aerodinamismo, controles sencillos y funcio-
nales, todo ideado y realizado para obtener un producto moderno con un elevado rendi-
miento, para satisfacer las mas altas exigencias en cuanto a seguridad y confort.

¢ IMPORTANTE!

- Antes de utilizar el casco, lee con atenciéon este folleto y todos los documentos
incluidos, porque contienen informaciones importantes que te permitiran utilizar
al maximo tu casco, con la maxima seguridad y sencillez de uso.

- El incumplimiento de estas instrucciones podria reducir la proteccion del casco
y por consiguiente tu incolumidad.

- El casco estéa diseflado especificamente para conducir motos y ciclomotores, por lo
que la misma proteccién no puede ser garantizada en caso de usos distintos.

- El casco es un elemento de proteccién que permite reducir el riesgo de heridas y
lesiones craneales en caso de accidente. No obstante, no puede por si solo evitar los
riesgos de heridas graves y/o mortales, que dependen de las dinamicas especificas
del impacto. Por eso, guia con prudencia.

- Cuando vas en moto, ponte el casco y abréchalo correctamente, para que te propor-
cione la maxima proteccion posible.

- Nunca lleve bufandas debajo del sistema de sujecién o gorros de cualquier tipo debajo
del casco.

- El casco puede mitigar el ruido del tréfico. En todo caso, siempre aseglrate de que
puedes oir los sonidos necesarios como el claxon y las sirenas de emergencia.

- Guarda el casco lejos de fuentes de calor, como por ejemplo el silenciador, el aloja-
miento de la maleta o dentro del habitaculo de un medio de transporte.

- El casco (o parte del mismo) no debe ser modificado ni manipulado bajo ningun
concepto. Utiliza exclusivamente accesorios y/o repuestos originales adecuados al
modelo especifico de tu casco.

- Los dafos causados por una caida accidental del casco pueden no ser visibles; el
casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe violento.

- Si tienes dudas sobre la integridad y la seguridad del casco, no lo utilice y consulta
con un revendedor autorizado para que lo controle.

Talla:

- para determinar su talla correcta, pruebe cascos de diferentes medidas y escoja el que
mejor se ajuste al tamafio de su cabeza y que resulte perfectamente firme una vez
puesto y adecuadamente abrochado, y que garantice, al mismo tiempo, un buen
confort.

- un casco demasiado grande puede bajar hasta cubrir los ojos, o girar mientras
conduces.

- llévalo durante unos minutos y asegurate de que no existan puntos de presion que, a
la larga, pueden provocar molestias o dolores de cabeza.

Descalce:

- con el casco puesto y la correa abrochada, intente sacarlo de la cabeza, como se
indica en la figura (Fig. A). En caso de accidente, las fuerzas del impacto y las distin-
tas direcciones de las mismas pueden causar la rotacién del casco o incluso su des-
calce si no esta perfectamente abrochado.
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- el casco no tiene que girar, ni moverse sobre la cabeza o descalzarse. De lo contra-
rio regula la longitud de la correa o elige un casco de talla diferente. Vuelve a repe-
tir la prueba.

Sistema de cierre:

- el sistema de cierre (correa) ha sido regulado de serie con una longitud estandar.
Antes de utilizarlo, comprueba que la regulacion sea la correcta.

- asegurate de que la correa siempre sea enganchada y fijada de modo que le casco
se quede cefiido a la cabeza. En todo caso, antes de partir, asegurate de que la
correa sea enganchada debajo del mentdn, lo mas atras posible hacia la garganta,
pero sin llegar a ser incémodo.

- la tensién correcta de la correcta debe permitir la normal respiracién y deglucion, pero
entre la correa y la garganta no debe pasar un dedo.

- Atencion: el botén, del cual la correa puede estar dotada, tiene como Unica funcién la

de impedir que la parte terminal de la misma se quede suelta una vez cerrada correc-
tamente.

- Si la pantalla esta deteriorada o presenta marcas que pueden perjudicar la correcta
vision, es posible que el tratamiento de proteccién se haya estropeado, por lo que es
necesario sustituir la pantalla.

- No apliques adhesivos y pinturas.

- La pantalla puede ser utilizada sélo con el modelo de casco para lo que ha sido
disefiada.

- Los dafios causados por una caida accidental del casco pueden no ser visibles; el
casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe violento.

- Atencién: algunas sustancias comunes puede ocasionar danos no visibles al casco
y a la pantalla. Para limpiar el casco y la pantalla, sélo utiliza agua templada y jab6n
neutro, y déjalo secar a temperatura ambiente, al abrigo de la luz del sol y/o de
fuentes de calor.

- Atencion: no utilices nunca combustible, diluyente, benceno, solventes, ni otras
sustancias quimicas que puedan:
¢ danar irremediablemente el casco
* modificar las propiedades 6pticas, reducir las propiedades mecanicas y comprome-

ter el tratamiento de proteccién de la pantalla.

Fig. A
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X-402T no posee mentonera protectora
y por lo tanto es un casco Jet{J), que se
puede transformar en la version X-402
GT (P) s6lo comprando como accesorio
la mentonera protectora.

X-402GT posee mentonera protectora
extraible y se puede usar en configura-
ciones diferentes (gracias a los acce-
sorios suministrados en la caja) como
se indica en la pagina 51.

El uso del casco en la configuracion
completa (mentonera enganchada y
pantalla cerrada) ofrece indiscutible-
mente un nivel de proteccién mas alto
en comparacion con las otras configu-
raciones.

1.1 Abrir completamente la pantalla.

1.2 Mantener presionado el boton de desbloqueo de la pantalla (A) y moverla como
para cerrarla hasta que se escuche el clic.

1.3 Completar la operacion liberando los ganchos B1 y B2 de sus alojamientos.

1.4 Repetir todo lo anterior en el otro lado del casco.

2.1 Presentar la pantalla en posicién abierta colocando los anclajes de la misma
(B1y B2) en correspondencia con sus respectivos alojamientos situados en el

mecanismo pantalla.

2.3 Insertar el gancho B1 en su alojamiento y empujar la pantalla contra la calota
en correspondencia con el gancho B2, accionando de esta manera el botén de

desbloqueo de la pantalla.
2.4 Mover la pantalla hasta hacer saltar el sistema de bloqueo de la misma.
2.5 Repetir las operaciones precedentes en el otro lado del casco.

El mecanismo de la pantalla esta dotado de un sistema de regulacion del juego de
la misma que permite garantizar y mantener un cierre eficaz de la pantalla contra la
goma de la zona ventana. A tal fin el soporte del mecanismo esté caracterizado por

unos dientes de referencia superiores e inferiores.
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En el momento de la compra el casco se suministra con el sistema regulado correc-
tamente. Durante el uso del casco controlar periédicamente que la pantalla, cuando
estd completamente cerrada, se adhiera de manera homogénea y simétrica al labio
deformable de la goma de la zona ventana.

Si esto no sucediera, efectuar las siguientes operaciones:

1.1. Desmontar la pantalla (ver punto 1) y controlar en qué posicion de los dientes
de referencia superiores A1 e inferiores A2 se encuentra el mecanismo.

1.2. Aflojar los dos tornillos B1 'y B2 presentes en el mecanismo de la pantalla uti-
lizando una llave hexagonal de 2.5 mm.

1.3 Levantar el mecanismo de su soporte y trasladarlo hacia delante o hacia atras
segun la regulacién que se quiere efectuar; sucesivamente volver a bajar el
mecanismo de su soporte de manera que los dientes de regulaciéon superiores
A1y A2 ocupen la misma posicion.

1.4 Apretar los dos tornillos B1 y B2.

1.5 Repetir las operaciones en el otro lado del casco.

1.6 Montar la pantalla (ver punto 2).

1.7 Efectuar el control de la adherencia entre la pantalla y la goma.
Después de cada operacion de montaje y desmontaje de los varios particula-
res controlar que funcione correctamente el mecanismo de la pantalla abriendo y
cerrando la misma; si es necesario repetir las operaciones arriba indicadas.

- No sacar los mecanismos de apertura y cierre pantalla de la calota.

1.1 Abra completamente la pantalla.

1.2 Empuije las palancas rojas de desenganche derecha e izquierda de la mentone-

ra hacia abajo y extraiga simultdneamente la mentonera del casco, tirando de
ella hacia el exterior (Fig. 4).
ATENCION: cada vez que se desea desenganchar la mentonera para utilizar el
casco en la version JET, introduzca LAS TAPAS MENTONERA derecha e izquier-
da en las ranuras presentes en los pequenos bastidores laterales derecho e
izquierdo, y empujelas hacia el interior del casco hasta el fondo (Fig. 5).
Nota: LAS TAPAS MENTONERA son todas diferentes y estan marcadas en la
parte posterior como R (Right = Derecha) y L (Left = Izquierda).

2.1 Abra completamente la pantalla.
Antes de enganchar la mentonera al casco, quite las TAPAS MENTONERA, pro-
cediendo como se indica a continuacion:

2.2 Extraiga la proteccion lateral derecha e izquierda, tirando de ellas hacia el exte-
rior (Fig. 5).

2.3 Inserte simultaneamente los extremos derecho e izquierdo de la mentonera en
las ranuras en los pequefos bastidores laterales derecho e izquierdo del casco
y empujela hacia el interior del casco hasta oir el clic de enganche (Fig. 6).

2.4 Compruebe que la mentonera esté correctamente enganchada en ambos extre-
mos tirando ligeramente de la mentonera misma hacia el exterior del casco.
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{ATENCION!

- No quite de ningiin modo ni por ningtin motivo el acolchado interior semi-
rrigido de la mentonera protectora.

- Cuando se utiliza el casco sin mentonera, monte siempre las tapas men-
tonera suministradas de serie.

- Si tiene dudas sobre el funcionamiento del mecanismo manual de desen-
ganche de la mentonera, dirijase a un distribuidor X-lite.

Este accesorio permite mejorar las prestaciones del casco en determinadas condi-
ciones de uso.

El deflector de barbilla (Wind Protector) evita molestas infiltraciones de aire debajo
del menton.

Véase la Fig. 7 para el montaje y el desmontaje.

Para quitar y/o volver a montar el acolchado interior de confort, abra la pantalla del
casco y levante el VPS.

1.1 Desabroche la correa de sujecion (véanse las instrucciones correspondientes)
y tire de la parte delantera del acolchado de la almohadilla izquierda hacia el
interior del casco para desabrochar los 3 botones de fijacion situados en la
parte trasera (Fig. 8).

1.2 Extraiga el acolchado de la alimohadilla lateral izquierda del casco de modo que
la tira izquierda de la correa de sujecion salga de la ranura presente en la almo-
hadilla lateral.

1.3 Repita la misma operacion para el acolchado de la almohadilla lateral derecha.

Nota: no es necesario retirar las almohadillas laterales de poliestireno con los

orificios en los que se introducen los botones de fijacion del acolchado de la

calota del casco.

1.4 Desenganche el ojal del protector cervical del bastidor fijado a la calota exter-
na (Fig. 9).

1.5 Desenganche la lengleta trasera de fijacion izquierda del soporte fijado a la
calota interna tirando con suavidad del acolchado de confort correspondiente
a la nuca hacia el interior (Fig. 10).
A continuacion, repita la operacion con las lengiietas central y trasera derecha.

1.6 Agarre la zona frontal izquierda del acolchado interior y tire hacia arriba para
extraer la lengleta del acolchado interior del soporte fijado a la calota interna
de poliestireno (Fig. 11); repita la operacién con la lengleta frontal central y con
la derecha.

1.7 Retire completamente el acolchado interior del casco.

2.1 Inserte correctamente el acolchado interior del casco, colocandolo bien pega-
do al fondo.

2.2 Inserte la lengueta frontal izquierda en el alojamiento presente en el soporte fija-
do a la calota interna de poliestireno y empujela hacia abajo hasta enganchar-
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la completamente (Fig. 11). Repita la operacién con la lenglieta frontal central
y la derecha.

2.3 Inserte las lenguetas traseras derecha, central e izquierda del acolchado inte-
rior en los alojamientos correspondientes del soporte situado en la zona de la
nuca (Fig. 10) y haga presion en las lengietas hasta que queden completamen-
te enganchadas al soporte.

Nota: inserte las aletas laterales derecha e izquierda del acolchado interior

entre el borde de la calota y el poliestireno (Fig. 10).

2.4 Enganche el ojal del protector cervical en el bastidor fijado a la calota externa
(Fig. 9), comprobando que el orificio central del mismo bastidor quede libre.

2.5 Ajuste bien el acolchado interior y coléquelo bien pegado al interior de la calota.

Nota: Compruebe el correcto montaje de la zona frontal del acolchado interior,

levantando y bajando el VPS, cuyo movimiento debe ser libre. De lo contrario,

repita las operaciones 1.6 y 2.2.

2.6 Introduzca la correa y la tira de sujecion izquierda en la ranura presente en la
almohadilla lateral izquierda.

2.7 Coloque la almohadilla lateral izquierda contra la almohadilla lateral interior de
poliestireno y empuije el acolchado de la almohadilla en los tres botones de fija-
cién situados en la parte trasera para engancharlos en los alojamientos corres-
pondientes (Fig. 8).

2.8 Repita la misma operacion para el acolchado de la almohadilla lateral derecha.

- Saque el acolchado sélo cuando sea necesario lavarlo o limpiarlo.

- Nunca use el casco sin haber vuelto a montar completa y correctamente su
acolchado interior de confort y sus almohadillas laterales.

- Lave delicadamente a mano utilizando exclusivamente jabén neutro y agua a
30° C como maximo.

- Enjuague en agua fria y seque a temperatura ambiente al abrigo de la luz
del sol.

- El acolchado interior de confort no se debe poner nunca en la lavadora.

- El poliestireno interior es un material facilmente deformable y tiene el fin de
absorber los golpes mediante alteracién o parcial destruccién.

- Limpie utilizando exclusivamente un pafio hiumedo, seguidamente deje secar a
temperatura ambiente al abrigo de la luz del sol.

- No modifique o altere de ninguna manera los componentes internos de polies-
tireno del casco.

- Para efectuar las operaciones descritas arriba nunca use herramientas ni
utensilios.

El nuevo y exclusivo Vision Protection System (VPS) es una pantalla parasol mol-
deada en LEXAN®y tratada contra los arafiazos, sencilla y cémoda de utilizar:
basta con bajarla para que esté activa o elevarla para retirarla del campo visual.
Es util en todas las situaciones, en los largos recorridos extraurbanos o para
pequefas rutas urbanas.

47



Su innovador sistema de enganche permite, ademas, montar y desmontar la panta-
lla parasol sin utilizar herramientas durante las normales operaciones de manteni-
miento y limpieza.

El mecanismo del VPS permite activar la pantalla parasol con un movimiento senci-
llo, bajandola hasta ocupar parcialmente el campo visual de la pantalla, determinan-
do la reduccién deseada de la transmitancia de la luz. En cualquier momento, con un
simple movimiento y de forma independiente a la pantalla, el VPS se puede desacti-
var y volver a elevar rdpidamente hasta recuperar las condiciones normales de visi-
bilidad y proteccion ofrecidas por la pantalla homologada del casco.

Para desactivar el VPS, desplace el cursor hacia la parte trasera del casco (Fig. 12A),
hasta oir el clic que confirma la correcta posicion del cursor y del VPS. Para activar
el VPS, desplace el cursor hacia delante (Fig. 12B). El VPS también ha sido disefia-
do para permitir desmontarlo del casco de forma sencilla, rapida y sin necesidad de
utilizar herramientas.

La normativa de homologacién actual (ECE22-05) establece que los niveles minimos
de transmitancia luminosa de las pantallas deben ser superiores al 80% durante la
conduccién nocturna y, en cualquier caso, no inferiores al 50% durante la conduc-
cion diurna. Esto hace que muy frecuentemente, por no decir siempre, se recurra al
uso de gafas de sol - que determinan una transmitancia final muy inferior al 50% -
durante la conduccién diurna en condiciones meteorolégicas y ambientales con luz
especial, por ejemplo, con una fuerte luminosidad causada por una elevada intensi-
dad e/o incidencia de los rayos solares, a fin de reducir el cansancio de los ojos en
los largos recorridos o reducir el riesgo de deslumbramiento directo respecto al uso
Unicamente de las pantallas homologadas. No obstante, el uso de gafas de sol difi-
culta particularmente las posibles maniobras de emergencia derivadas de la necesi-
dad de restablecer rapidamente la maxima visibilidad proporcionada por la pantalla
del casco, como ocurre, por ejemplo, cuando se entra en un tunel o, en general, se
registran variaciones repentinas de la luminosidad ambiental. Gracias a su mecanis-
mo de funcionamiento, en el caso del VPS, dichas maniobras resultan mucho mas
sencillas.

- El VPS se puede activar solo de dia y en las condiciones ambientales arriba
descritas.

- El VPS se DEBE desactivar de noche y/o en condiciones de escasa visibilidad.

- Compruebe siempre que el posicionamiento del VPS sea el correcto para las
distintas condiciones meteorolégico-ambientales y/o a las recomendaciones
de uso arriba descritas.

- Recomendamos que utilice el VPS Unica y exclusivamente en combinacion con
la pantalla de serie homologada, es decir con un valor de transmitancia lumino-
sa superior al 80%.

- ElI VPS no sustituye la proteccion que ofrece la pantalla.

- Compruebe siempre que el VPS esté limpio y en buenas condiciones de fun-
cionamiento, de forma que, al activar el VPS, no se provoquen rayas y/o des-
gastes anémalos del mismo.
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Para las operaciones de mantenimiento y limpieza del VPS y de la pantalla,
consulte la seccién correspondiente en el manual de uso del casco.

El tratamiento antifog/antiscratch del VPS permite reducir notablemente el pro-
blema del empafamiento. La persistencia de condiciones meteorolégicas y/o
ambientales especialmente criticas puede sin embargo causar el empafiamien-
to y/o la formacion de vaho en el VPS con consecuente reduccion de la visibi-
lidad y/o de la nitidez de las imagenes: en ese caso el VPS se debe desactivar.
En caso de lluvia, el contacto directo de las gotas de agua con el VPS con
tratamiento antifog/antiscratch causa una rapida reduccién de la nitidez de
las imagenes con consecuente escasa visibilidad: en ese caso el VPS se
debe desactivar.

El especial tratamiento antifog del VPS es, en general, sensible a las condicio-
nes de temperatura elevada o las fuentes de calor. En ese caso pueden ocasio-
narse contaminaciones causadas por el contacto con otros materiales, dando
lugar a la formacién de halos o manchas. En dichas situaciones (por ejemplo
en la maleta de la moto en dias muy calientes), asegurese de que la pantalla no
entre en contacto con otros materiales.

Para quitar el sistema VPS del casco, abra la pantalla del casco y baje el VPS,
desplazando el cursor lateral hacia delante hasta el segundo clic (Fig. 12C).
Agarre la parte lateral izquierda del VPS vy tire hacia abajo hasta extraer el dien-
te de enganche del mecanismo del VPS (Fig. 13).

Repita la misma operacién en el lado derecho del VPS y, por ultimo, retirelo.

Para montar el sistema VPS, abra la pantalla del casco y compruebe que el cur-
sor lateral esté desplazado hacia delante (Fig. 12C).

Inserte el extremo izquierdo del VPS en la guia lateral izquierda hasta engan-
char el diente en el alojamiento del mecanismo (Fig. 13).

Repita la misma operacién en el lado derecho.

Compruebe el correcto funcionamiento del VPS desplazando el cursor lateral
izquierdo hacia delante (Fig. 12B) y atras (Fig. 12A) hasta oir los clics de reten-
cion de las posiciones correspondientes.

Si es necesario, repita las operaciones arriba descritas.

—_
N =

Si los mecanismos de apertura y cierre de la pantalla o del VPS presentan fun-
cionamientos anémalos o dafos, dirijase a un distribuidor autorizado X-lite.
No utilice el casco si el VPS no estd montado correctamente.

El VPS no sustituye la proteccién que ofrece la pantalla.

(Disponible de fabrica o como accesorio opcional)

Desmonte la pantalla.

Asegurese de que la superficie interna de la pantalla esté limpia y compruebe
que las palancas externas de regulacion de los pivotes estén colocadas hacia
el interior (consulte la fotografia 16).
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1.3 Retire la pelicula de proteccién de la pantallita interna del lado en contacto con
la pantalla.

1.4 Apoye un lado de la pantallita interna en uno de los pivotes de la pantalla y sos-
téngalo en esa posicién (Fig. 14).

1.5 Extienda la pantalla y encaje en el otro pivote el lado opuesto de la pantallita

interna (Fig. 15).

.6 Suelte la pantalla.

7 Retire la segunda pelicula de proteccién de la pantallita interna y compruebe

que todo el perfil de la pantallita esté adherido a la pantalla.

1.8 Monte la pantalla en el casco.

Compruebe que el sistema esté bien montado abriendo y cerrando la pantalla y con-
trolando que no se produzca movimiento entra la pantallita y la pantalla.

En el caso de que la pantallita no estuviese bien sujeta a la pantalla, actie simulta-
neamente sobre las dos palancas externas de regulacién para que giren hacia arri-
ba, de forma progresiva y sin excederse, para asi aumentar la tensién (Fig. 16). La
tensién maxima se obtiene cuando las palancas externas de regulacién de los pivo-
tes se encuentran hacia el exterior.

La posible presencia de polvo entre las dos pantallas puede producir rayas en ambas
superficies.

Las pantallas y pantallitas internas con rayas pueden reducir la visibilidad y se deben
sustituir.

Compruebe periédicamente que la tension de la pantallita interna sea la adecuada
para evitar que se mueva y pueda causar rayas en ambas superficies.

Si durante su utilizacién se produjesen casos de empafiamiento de la pantalla del
casco y/o formacién de vaho en zonas comprendidas entre la pantalla y la pantalli-
ta, compruebe que el montaje y la tension del sistema sean correctos.

Una tensién excesiva y prematura de la pantallita puede determinar una adherencia
excesiva de la Ultima a la superficie de la pantalla y/o deformaciones permanentes
de la misma y, en consecuencia, la imposibilidad de efectuar regulaciones sucesivas
correctamente.

La utilizacion prolongada en determinadas condiciones climaticas puede reducir la
eficacia del sistema produciendo empafamiento parcial o formacién de vaho en la
pantallita. En ese caso, para restablecer la eficacia del sistema, retire la pantallita de
la pantalla del casco y séquela con aire seco y templado.

Situaciones de sudoracion / respiracion intensa, utilizacion en determinadas condi-
ciones climaticas (bajas temperaturas y/o humedad alta y/o oscilaciones de tempe-
ratura o lluvia abundante) y uso intenso y prolongado pueden reducir la eficiencia del
sistema causando la formacién de empafiamiento y vaho en la pantallita.

En estas situaciones, después del uso, para restablecer la eficiencia del sistema, reti-
re la pantallita de la pantalla del casco y séquela con aire seco y templado. Realice
la misma operacion para el casco. Déjelo secar para eliminar la humedad que puede
haberse formado en su interior, debido a las condiciones descritas arriba.
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2.1 Desmonte la pantalla junto con la pantallita.
2.2 Extienda la pantalla y desenganche la pantallita de los pivotes (Fig. 15).
2.3 Suelte la pantalla.

Desmonte la pantallita interna de la pantalla. Mediante un pafio himedo y suave, lim-
piela con cuidado con jabén neutro liquido. Retire todos los restos de jabén con agua
corriente.

Deje que la pantallita se seque con aire seco y templado, sin frotar.

Para conservar las caracteristicas de la pantallita, después de utilizar el casco, déje-
lo secar en un lugar ventilado y seco con la pantalla abierta.

Manténgalo alejado de fuentes de calor y consérvelo en un lugar oscuro.

No utilice disolventes o productos quimicos.

El uso del casco en la configuracion completa (mentonera enganchada y pantalla
cerrada) ofrece indiscutiblemente un nivel de proteccion mas alto en comparaciéon
con las otras configuraciones.

La entrada de aire situada en la parte frontal permite canalizar el aire hacia el interior
de la calota, su eficacia es superior con el VPS activo (bajado):

A) cerrado

B) abierto

Las dos entradas de aire superiores permiten canalizar el aire hacia el interior de la
calota, cualquiera sea la posicion del VPS:

A) cerrado

B) abierto

El extractor trasero garantiza una 6ptima disipacion del calor.

El sistema de ventilaciéon de la mentonera se acciona mediante dos aletas:

A) cerrado

B) abierto

En esta posicion, las aletas de la mentonera permiten canalizar el aire directamente
sobre la pantalla, limitando el empafiamiento y la formacién de vaho.
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OBRIGADO... pela compra de seu novo capacete.

O design, a ergonomia, o comfort, a aerodindmica, os comandos simples e funcionais;
tudo foi projectado e realizado para obter um produto moderno e com as maximas
prestagdes, capaz de satisfazer as exigéncias mais elevados em termos de seguran-
¢a e comfort.

e IMPORTANTE!

- Leia este livro e todos os demais documentos incluidos antes de utilizar seu
capacete pois contém importantes informacoes para lhe ajudar a utilizar da
maneira melhor o capacete, em toda seguranca e simplicidade.

- Nao seguir estas instru¢oes poderia diminuir a protec¢ao oferecida pelo capace-
te e portanto a sua incolumidade.

- O capacete foi projectado de modo especifico para o uso motociclismo e ciclomotor;
por isso ndo garante a mesma proteccéo para um uso diferente.

- Em caso de acidente, o capacete é um elemento de proteccdo que permite limitar
lesdes e danos a cabeca. Mas embora disso, sozinho ndo consegue eliminar os riscos
de feridas graves e/ou mortais, as quais dependem das diferentes dindmicas especi-
ficas do impacto; portanto dirija com cuidado.

- Aperte sempre bem seu capacete durante a condugdo de motocicletas, a fim de des-
frutar de toda a sua proteccao disponivel.

- Nunca ponha cachecdis debaixo do sistema de enlagamento ou chapéus de qualquer
tipo debaixo do capacete.

- O capacete pode diminuir o ruido do transito. De qualquer maneira, em cada situagao,
assegure-se de perceber bem os sons necessarios como buzinas e sirenes de emer-
géncia.

- Guarde-o sempre longe de fontes de calor, como por exemplo a marmita de descar-
ga, o compartimento do bad ou em um habitaculo de um meio de transporte.

- Nao modifique e/ou altere o capacete (mesmo se parcialmente) de alguma maneira.
Monte apenas acessorios e/ou pecas sobresselentes originais apropriadas para seu
especifico modelo de capacete.

- Os danos ao capacete, que poderiam ser causados por quedas acidentais, as vezes nao
sdo visiveis; cada capacete que tenha sofrido um choque violento deve ser substituido.

- Em caso de duvidas sobre a integridade e segurancga do capacete, néo o utilize e con-
tacte um revendedor autorizado, a fim de inspeccionar o mesmo.

Medida:

- para individualizar o tamanho exacto, experimente capacetes de varias medidas, e
escolha aquele que se adapta melhor a conformagédo da sua cabeca, que resulta per-
feitamente estavel uma vez enfiado e enlagado adequadamente e que Ihe garante con-
temporaneamente um bom comfort.

- um capacete grande demais pode descer até cobrir os olhos, ou deslocar-se lateral-
mente durante a condugéo.

- deixe-0 na cabega por alguns minutos e verifiqgue que ndo hajam zonas de presséo,
que durante o tempo possam provocar entorpecimento ou dor de cabeca.
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Descalcamento:

- com o capacete enfiado e a correia bem enlacada, experimente a tirar o capacete
como indicado na figura (Fig. A). De facto, em caso de acidente, as forgas em jogo
e as varias direcgdes nas quais estas forgcas agem podem determinar rotagdes do
capacete ou até o descalgcamento do capacete da cabeca se este ndo estiver per-
feitamente enlagado.

- o capacete ndo deve virar, ndo deve ficar folgado na cabega ou sair. Em caso contra-
rio ajuste o comprimento da correia ou mude a medida do capacete. Repita o teste.

Sistema de retencgao:

- o sistema de retengéo (correia) é regulado de série com um comprimento padréo;
antes de utiliza-lo verifique a correcta pré-regulagéo.

- assegure-se sempre de que a correia esteja bem esticada e apertada de modo de
manter o capacete firme na cabega. De qualquer maneira, antes de partir, assegure-
se de que a correia esteja bem esticada debaixo do queixo, o mais atras possivel para
a garganta, mas sem incomodar.

- ajusta tensdo do correia deve permitir uma respiragdo e uma degluticdo normal, mas
sem deixar passar um dedo entre o correia e a garganta.

- Atencao: o botdo eventualmente presente na correia tem exclusivamentea fungéo de
impedir a abanadela da parte terminal da mesma, depois de té-la esticado correcta-
mente.

- Se aviseira estiver danificada e apresentar riscos marcados que possam reduzir a visi-
bilidade, é provavel que o tratamento protector tenha sido comprometido, e portanto
a viseira devera ser substituida.

- Nao aplique adesivos e tintas.

- A viseira pode ser utilizada exclusivamente para o modelo de capacete para que foi
projectada.

- Os danos ao capacete, que poderiam ser causados por quedas acidentais, as vezes ndo
sdo visiveis; cada capacete que tenha sofrido um choque violento deve ser substituido.

- Atencao: o capacete e a viseira podem ser seriamente danificados por algumas subs-
tancias comuns sem que o dano seja visivel. Para as operagdes de limpeza do capa-
cete e da viseira, utilize apenas dgua morna e sab&do neutro; seque a temperatura
ambiente, em lugar abrigado do sol e/ou fontes de calor.

- Atencgdo: nunca utilize gasolina, diluente, benzol, solventes ou demais substancias
quimicas pois podem:
e danificar irremediavelmente o capacete
¢ modificar as propriedades opticas, reduzir as propriedades mecanicas e enfraque-

cer o tratamento protector da viseira.

Fig. A
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X-402T ndo esta equipado com protec-
tor de queixo e portanto € um capacete
Jet @ que pode ser convertido na ver-
sdo X-402 GT (P) somente com a aqui-
sicdo do protector de queixo como
acessorio.

X-402GT esta equipado com protector
de queixo amovivel e pode ser utilizado
em diferentes configuracdes (gragas
aos acessorios incluidos na embala-
gem) conforme indicado na pagina 61.
A utilizagdo do capacete na configura-
¢do completa, (protector de queixo
engatado e viseira fechada), oferece
obviamente o mais elevado nivel de
proteccao com relagédo as demais con-
figuracoes.

Abra totalmente a viseira.

Pressione o botdo (A) de retengdo da viseira. Mantendo a presséo no botédo
deslize a viseira para a frente para a posicao de desencaixe

Solte as fixagdes da viseira (B1 e B2).

Repita as operagdes anteriores no outro lado do capacete.

-
N =

N
W

2.1 Levante a viseira e alinhe os fixadores (B1 e B2) com os respectivos orificios do
mecanismo de fixagao.

2.2 Introduza o apoio B1 no respectivo orificio e pressione a viseira contra a
calota no alinhamento com o apoio B2. Este procedimento accionara o
botédo de fixagéo.

2.3 Deslize a viseira até que o mecanismo fique seguro.

2.4 Repita o procedimento anterior no outro lado do capacete.
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O mecanismo da viseira estd equipado com um sistema que permite regular a pro-

ximidade da viseira ao friso de isolamento. Por esta razdo o mecanismo de apoio

tem um dente superior e um dente inferior de referéncia. O capacete é entregue com

o sistema completamente afinado. Durante a sua utilizagao verifique regularmente se

a viseira adere convenientemente ao vedante. Se tal ndo acontecer devera proceder

da seguinte forma:

3.1 Desmonte a viseira (ver sec¢do 1) e verifique em que posicao de referéncia
superior A1 e inferior A2 estéo localizados os dentes do mecanismo.

3.2 Desaperte os dois parafusos B1 e B2 do mecanismo da viseira usando uma
chave Allen de 2,5 mm.

3.3 Levante o mecanismo do seu suporte e deslogue-o para a frente ou para tras
de acordo com o ajuste necessario. Depois baixe 0 mecanismo para o seu
suporte de forma que os dentes de ajuste A1 e A2 estejam na mesma posigéo.

3.4 Aperte os parafusos B1 e B2.

3.5 Repita os mesmos passos no outro lado do capacete.

3.6 Monte a viseira (ver secgéo 2).

3.7 Verifiqgue o contacto entre a viseira e o vedante.

- Apds a montagem e desmontagem da viseira levante e baixe a viseira vérias
vezes para verificar se 0 mecanismo estéa a funcionar correctamente, se neces-
sario repita as operacdes descritas anteriormente.

- Os mecanismos de fixagdo da viseira ndo devem ser removidos da calota em
caso algum.

- Se os mecanismos de fixagdo da viseira estiverem danificados devera contac-
tar um agente autorizado X-lite.

Abra completamente a viseira.

Pressione as alavancas vermelhas de desengate direita e esquerda do protec-
tor de queixo para baixo e simultaneamente retire o protector de queixo do
capacete, extraindo-o para o exterior (Fig. 4).

ATENGAO: sempre que pretende desengatar o protector de queixo para utilizar
o capacete na configuracao JET, insira AS COVER do PROTECTOR DE QUEIXO
direita e esquerda nas aberturas presentes nos caixilhos laterais direito e
esquerdo e pressione-as para o interior do capacete até ouvir um estalido que
indica o engate (Fig. 5).

N.B.: AS COVER DO PROTECTOR DE QUEIXO sao diferentes entre elas e estao
assinaladas na parte posterior com R (Right = Direita) e L (Left = Esquerda).

-
N =

2.1 Abra completamente a viseira.
Antes de engatar o protector de queixo ao capacete é necessario remover as
COVER DO PROTECTOR DE QUEIXO, actuando da seguinte forma:
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2.2 Retire a proteccdo lateral direita e esquerda, extraindo-as para o exterior (Fig. 5).

2.3 Insira ao mesmo tempo as extremidades direita e esquerda do protector de
queixo nas aberturas presente nos caixilhos laterais direito e esquerdo do
capacete e pressione-as para o interior do capacete até ouvir o estalido que
indica o engate (Fig. 6).

2.4 Certifique-se de que o protector de queixo esta correctamente engatado em
ambas as extremidades puxando ligeiramente o protector de queixo para o
exterior do capacete.

ATENGAO!

- Nao remova de nenhuma forma e em nenhuma circunstancia o forro semi-
rigido interno do protector de queixo.

- Quando o capacete é utilizado sem protector de queixo monte sempre as
cover do protector de queixo fornecidas de série.

- Em caso de duvida sobre o funcionamento do mecanismo manual de des-
engate do protector de queixo dirija-se a um revendedor X-lite.

Este acessorio permite melhorar os rendimentos do capacete em condi¢des particu-
lares de utilizagéo.

O para-vento (Wind Protector) evita desagradaveis infiltragdes de ar por debaixo
do queixo.

Veja Fig. 7 para a montagem e a desmontagem.

Para retirar e/ou montar novamente o forro interno de conforto abra o protector de
queixo do capacete e levante o VPS.

1.1 Abra o francalete (veja as respectivas instrugdes) e puxe a parte anterior do
forro do protector do maxilar esquerdo para o interior do capacete para desen-
gatar os 3 botdes de fixagédo colocados na parte de tras (Fig. 8).

1.2 Retire o forro do protector do maxilar esquerdo do capacete tirando a faixa
esquerda do francalete na aba presente no protector do maxilar.

1.3 Repita as mesmas operagdes com o forro do protector do maxilar direito.

N. B .: ndo é necessario remover os protectores de poliestireno com os furos de

engate dos botdes de fixacao dos forros da calote do capacete.

1.4 Tire o olhal do para-nuca da armagéo fixada a calote externa (Fig. 9).

1.5 Tire a lingueta traseira de fixacdo esquerda do suporte fixado a calote interna
e puxe ligeiramente o forro de conforto para o interior, em correspondéncia
com a nuca (Fig. 10).

De seguida, repita a operagdo também com a lingueta central e com a lingue-
ta traseira direita.

1.6 Agarre a zona frontal esquerda da touca e puxe-a para cima para tirar a lingue-
ta da touca do suporte fixado a calote interna em poliestireno (Fig. 11), repita a
operagdo também com a lingueta frontal central e a direita.

1.7 Tire completamente a touca do capacete.
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2.1 Introduza correctamente a touca dentro do capacete estendendo-a bem no
fundo.

2.2 Enfie a lingueta frontal esquerda na sede presente no suporte fixado a calo-
te interna em poliestireno e empurre-a para baixo até que esta se engate
completamente (Fig. 11). Repita a operagdo também com a lingueta frontal
central e direita.

2.3 Enfie a lingueta traseira direita, central e esquerda da touca nas respectivas
sedes do suporte posicionado na zona da nuca (Fig. 10) e empurre as lingue-
tas até as engatar completamente ao suporte.

N.B.: Introduza as abas laterais DIR e ESQ da touca entre a borda da calote e o

poliestireno (Fig. 10).

2.4 Engate o olhal do para-nuca a armagao fixada a calote externa (Fig. 9), verifi-
cando que o foro central da armagéo fique livre.

2.5 Arrume bem a touca de modo a aderir bem a calote.

N. B: Verifique a correcta montagem da zona frontal da touca levantando e bai-

xando o VPS, cujo movimento deve ser livre. Em caso contrario repita as ope-

racoes 1.6 e 2.2.

2.6 Introduza a fita e a faixa esquerda do francalete na aba presente no protector
do maxilar esquerdo.

2.7 Posicione o protector do maxilar esquerdo contra o protector do maxilar inter-
no em poliestireno e pressione o forro deste em correspondéncia aos 3 botdes
de fixag@o colocados na traseira, para os engatar as respectivas sedes (Fig. 8).

2.8 Repita as mesmas operagdes com o forro do protector do maxilar direito.

- Retire o forro s6 quando for necessario limpa-lo ou lava-lo.

- Nunca use o capacete sem ter montado completa e correctamente o seu forro
interno de conforto e os seus protectores de maxilar.

- Lave suavemente a méo e utilize apenas sab&o neutro e agua a temperatura
méaxima de 30° C.

- Enxaguie com agua fria e enxugue a temperatura ambiente ao abrigo do sol.

- Nunca lave o forro de conforto interno na maquina de lavar roupa.

- O poliestireno interno € um material facilmente deformavel e tem por finalidade
absorver os choques mediante alteragédo ou destruigao parcial.

- Limpe, utilizando exclusivamente um pano humido e, a seguir, deixe enxugar a
temperatura ambiente ao abrigo do sol.

- Nao modifique nem altere de modo algum os componentes internos em
poliestireno.

- Nunca utilize ferramentas e utensilios para executar as operagdes acima
indicadas.

O novo e exclusivo Vision Protection System (VPS) interno é uma protecgéo para-
sol estampada em LENKAN® com tratamento resistente a riscos, simples e pratica a
utilizar: é suficiente baixa-la para a activar ou levanta-la para a excluir do campo
visual. E util em todas as situagdes, nas estradas extra-urbanas ou pequenos per-
cursos da cidade.
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Além disso, o sistema inovador de engate permite desmontar e montar a protec-
c&o para-sol sem o auxilio de ferramentas para as operagdes comuns de manu-
tengéo e limpeza.

O mecanismo do VPS permite, com um simples movimento, activar a protec¢ao
para-sol baixando-o até ocupar parcialmente o campo visivel da viseira, determinan-
do a redugdo desejada da transmitancia da luz. Em cada momento, sempre com um
simples movimento e independentemente da viseira, o VPS pode ser desactivado e,
portanto, ser rapidamente levantado de novo até restabelecer as normais condigdes
de visibilidade e protecgéo oferecidas pela viseira homologada do capacete.

Para desactivar o VPS empurre o cursor para a traseira do capacete (Fig. 12A) até
ouvir o impulso que confirma o correcto posicionamento do cursor e do VPS.

Para activar o VPS empurre o cursor para a frente do capacete (Fig. 12B).

Além disso, o VPS foi concebido para ser desmontado do capacete de uma manei-
ra simples, répida e sem precisar de utilizar ferramentas.

Os actuais padrdes de homologagéo (ECE22-05) estabelecem que os niveis minimos
de transmitancia luminosa das viseiras devem ser superiores a 80% durante a con-
dugd@o nocturna e nunca inferiores a 50% durante a condugéo diurna. Isto torna
muito frequente, se ndo quase obrigatério, o uso de 6culos de sol - que determinam
uma transmitancia muito inferior a 50% - durante a conducéo diurna em condigdes
meteorolégicas e ambientais com luz particular, por exemplo com forte luminosida-
de causada por uma elevada intensidade e/ou incidéncia dos raios de sol, a fim de
reduzir o cansago dos olhos devido a longos percursos ou diminuir o risco de des-
lumbramento directo em relagdo a utilizagdo de apenas viseiras homologadas.
Todavia, a utilizacdo de 6culos de sol torna particularmente dificeis as eventuais
manobras de emergéncia causadas pela necessidade de restabelecer rapidamente
a maxima visibilidade oferecida pela viseira do capacete, como, por exemplo, quan-
do entrar em um tunel ou, em geral, quando houver repentinas variagdes de lumino-
sidade ambiental. Gracas ao seu mecanismo de funcionamento, no caso do VPS,
tais manobras sao simplificadas.

- O VPS s6 pode ser activado de dia e nas condigdes ambientais acima des-
critas.

- O VPS DEVE ser desactivado de noite e/ou em condigdes de pouca visibili-
dade.

- Verifique sempre que o posicionamento do VPS seja apropriado as vérias con-
dicdes meteoroldgicas -ambientais e/ou as recomendagdes de utilizagdo acima
indicadas.

- Aconselhamos que utilize o VPS s6 e exclusivamente em combinagcdo com
a viseira de série homologada, tendo assim valores de transmitancia supe-
riores a 80%.

- O VPS néo substitui a protecgao que oferece a viseira.

- Verifique que o VPS esta limpo e a funcionar correctamente de modo a que ao
activar o VPS ndo provoque riscos e/ou desgastes anémalos do mesmo.

- Para as operagdes de manutengéo e limpeza do VPS e da viseira veja a sec-
cao apropriada do manual de utilizagdo do capacete.
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1.2

1.3
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2.2

-
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O tratamento antifog/antiscratch do VPS permite de reduzir notavelamente o
problema do embaciamento. O perdurar de condigdes meteorologicas e/ou
ambientais particularmente criticas podem, todavia, causar o aparecimento de
embaciamento e/ou determinar a formagéo de condensagéo no VPS com con-
sequente reducdo da visibilidade e/ou da nitidez das imagens: neste caso o
VPS deve ser desactivado.

Em caso de chuva, o contacto directo das gotas de agua contra o VPS tratado
antifrog antifog/antiscratch determina uma rapida diminuigéo das imagens e por
conseguinte uma fraca visibilidade: neste caso o VPS deve ser desactivado.

O tratamento especial antifog do VPS é em geral sensivel as condi¢des de tem-
peratura elevada ou as fontes de calor. Neste caso podem verificar-se conta-
minagdes causadas pelo contacto com outros materiais, que se podem ver
com a formag&@o manchas. Aconselhamos, nestas situagdes (por ex. no porta
bagagem em dias muito quentes), de se certificar que a viseira ndo fiqgue em
contacto com outros materiais.

Para remover o sistema VPS do capacete, abra a viseira do capacete e baixe o
VPS empurrando o cursor lateral para a frente até ao segundo impulso (Fig. 12C).
Agarre a parte lateral esquerda do VPS e puxe para baixo até retirar o seu dente
de engate do mecanismo do VPS (Fig. 13).

Repita a mesma operacgdo no lado direito do VPS e por fim remova-o.

Para montar o sistema VPS abra a viseira do capacete e verifique que o cursor
lateral esta posicionado para a frente (Fig. 12C).

Introduza a extremidade esq do VPS na guia lateral esq até ao engate do dente
na sede do mecanismo (Fig. 13).

Repita a mesma operacgéao no lado Dto.

Verifique o correcto funcionamento do VPS deslocando o cursor lateral Esq
para a frente (Fig. 12B) e para tras (Fig. 12A) até ouvir os impulsos de recepgéo
das respectivas posicoes.

Se necessario, repita as operagdes acima descritas.

Se os mecanismos de abertura e fecho da viseira e/ou do VPS apresentarem
falhas ou danificagdes, contacte uma loja autorizada da X-lite.

Nao utilize o capacete sem ter montado o VPS correctamente.

O VPS nao substitui a proteccao que oferece a viseira.

(Disponivel em série ou como acessdrio opcional)

Desmonte a viseira.

Certifique-se de que a superficie interna da viseira esteja limpa e que as ala-
vancas externas de ajuste dos pinos estejam colocadas para dentro (veja foto 16).
Remova o filme de protec¢do da pequena viseira interna do lado em contacto
com a Viseira.
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1.4 Encoste um lado da pequena viseira interna a um dos dois pinos da viseira e
mantenha-o nesta posicao, veja Fig. 14.

1.5 Alargue a viseira e encaixe o segundo lado da pequena viseira interna no outro
pino, veja Fig. 15.

.6 Solte a viseira.

7 Remova o segundo filme de proteccao da pequena viseira interna e certifique-

se de que todo o perfil da pequena viseira interna fique aderente a viseira.

1.8 Monte a viseira no capacete.

Verifique a correcta montagem do sistema abrindo e fechando a viseira e certifique-
se de que ndo haja movimento relativo entre a pequena viseira interna e a viseira.
Se a pequena viseira interna néo estiver fixada bem na viseira, vire ao mesmo tempo
para cima ambas as alavancas externas de ajuste, de uma maneira gradual e sem
exceder, para aumentar a tensdo (Fig. 16). Serd possivel obter a maxima tensao
quando as alavancas externas de ajuste dos pinos estiverem colocadas para fora.

A presenca eventual de pé entre as duas viseiras podera produzir riscos em ambas
as superficies.

Viseiras e pequenas viseiras internas danificadas por riscos podem reduzir a visibili-
dade e deverdo ser substituidas.

Verifique periodicamente a correcta tensdo da pequena viseira interna para evitar o
seu deslocamento e riscos em ambas as superficies.

Se durante o uso se produzirem fenémenos de embaciamento da viseira do capace-
te e/ou formagéo de condensagdo em zonas entre a viseira e a pequena viseira inter-
na, verifique a correcta montagem e a tenséo do sistema.

Uma tensdo excessiva e prematura da pequena viseira interna podera determinar
uma excessiva aderéncia desta Ultima contra a superficie da viseira e/ou defor-
magdes permanentes da mesma impossibilitando portanto a correcta realizagéo
de ajustes seguintes.

Utilizagdes prolongadas em particulares condigdes climaticas poderdo reduzir a
eficacia do sistema determinando um embaciamento parcial ou a formacédo de
condensagdo na pequena viseira interna. Nesse caso, para restabelecer a efica-
cia do sistema, remova a pequena viseira interna da viseira do capacete e seque-
a com ar seco e morno.

Em situagdes de intensa transpiragao / respiragao, a utilizagdo em condigdes clima-
ticas particulares (baixas temperaturas e/ou humidade elevada e/ou alteragbes
repentinas da temperatura ou chuva abundante) e a utilizagédo intensa e prolongada
podem determinar a reducéo da eficacia do sistema causando o embaciamento ou
a formacao de condensagado da pequena viseira.

Nestas situacdes, apos a utilizagcdo, para restabelecer a eficacia do sistema, remova
a pequena viseira interna da viseira do capacete e seque-a com ar seco e morno. O
mesmo procedimento devera ser efectuado para o capacete, que deve ser seco para
eliminar a eventual humidade criada no interior devido as situagcdes acima descritas.
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2.1 Desmonte a viseira equipada com a pequena viseira interna.
2.2 Alargue a viseira e desencaixe a viseira interna dos pinos, veja Fig. 15.
2.3 Solte a viseira.

Desmonte a pequena viseira interna da viseira. Utilize um pano himido e macio e
limpe-a delicadamente com sab&o neutro liquido. Remova todo o sab&do debaixo de
agua corrente.

Deixe secar a pequena viseira interna com ar seco e morno sem esfregar.

Para manter inalteradas no tempo as caracteristicas da pequena viseira interna,
deixe secar o capacete, depois da sua utilizagdo, em lugar ventilado e seco com a
viseira aberta.

Mantenha longe de fontes de calor e guarde em lugar obscuro.

Né&o utilize solventes ou produtos quimicos.

A utilizagdo do capacete na configuragdo completa, (protector de queixo engatado
e viseira fechada), oferece obviamente o mais elevado nivel de proteccdo com rela-
céo as demais configuragoes.

A entrada de ar posicionada na parte frontal permite canalizar o ar dentro da calote;
a sua eficacia € maxima com o VPS activo (para baixo):

A) fechado

B) aberto

As duas entradas de ar superiores permitem canalizar o ar dentro da calote, qualquer
que seja a posi¢do do VPS:

A) fechado

B) aberto

O extractor traseiro assegura uma éptima dissipagao do calor.

O sistema de ventilagdo do protector de queixo é comandado por dois dispositivos
de entrada de ar:

A) fechado

B) aberto

Nesta posigédo os dispositivos de entrada de ar do protector de queixo permitem
canalizar o ar directamente na viseira, para limitar o embaciamento e a formagéo de
condensagéo.
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GEFELICITEERD... met de aanschaf van uw nieuwe helm.

Om een modern en maximaal presterend product te verkrijgen dat aan de hoogste eisen
van veiligheid en comfort kan voldoen is bij het ontwerp en de productie aan alles
gedacht: design, ergonomie, comfort, laag gewicht, aérodynamiek, eenvoudige en func-
tionele bedieningen.

¢ BELANGRIJK!

- Lees dit boekje en alle andere bijgevoegde documenten voordat u uw helm
gebruikt, omdat ze belangrijke informatie bevatten die u kan helpen uw helm zo
veilig en eenvoudig mogelijk te gebruiken.

- Het niet in acht nemen van deze aanwijzingen kan de bescherming die de helm
biedt in gevaar brengen en daarmee ook uw veiligheid.

- De helm is speciaal ontworpen voor motorrijders en bromfietsers; en biedt dus niet
dezelfde bescherming bij ander gebruik.

- De helm biedt bij een ongeval bescherming tegen hoofdletsel. Desondanks kan de
helm alleen het risico op ernstige en/of dodelijke verwondingen niet wegnemen, omdat
deze afhankelijk zijn van de specifieke toedracht van de botsing. Rij dus voorzichtig.

- Zorg er bij het besturen van een motorvoertuig altijd voor dat de helm goed is vastge-
maakt om de geboden bescherming optimaal te benutten.

- Draag nooit een sjaal onder het sluitingssysteem of een hoofddeksels van wat voor
soort dan ook onder de helm.

- De helm kan de verkeersgeluiden afzwakken. Controleer in elk geval of u de noodza-
kelijke geluiden goed hoort, zoals claxons en sirenes.

- Houd de helm altijd uit de buurt van warmtebronnen, zoals de uitlaat, de behuizing van
de koffer of een cabine van een voertuig.

- De helm (of slechts een deel van de helm) mag om geen enkele reden worden gewij-
zigd en/of onklaar gemaakt. Monteer uitsluitend originele accessoires en/of vervan-
gingsonderdelen die geschikt zijn voor uw specifieke helmmodel.

- Elke helm die een zware klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de
schade door bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar.

- Gebruik de helm niet bij twijfel over de intactheid en de veiligheid en wend u tot een
erkende dealer om hem te laten controleren.

Maat:

- probeer helmen met verschillende maat om de juiste maat te bepalen en kies de helm
die het best past bij de vorm van uw hoofd, die perfect stabiel zit wanneer die opge-
zet wordt en op de juiste manier is vastgemaakt en die tegelijkertijd een goed comfort
verzekert.

- een te grote helm kan tijdens het rijden naar beneden zakken en de ogen bedekken of
zijwaarts draaien.

- houd de helm enkele minuten op en controleer of er geen drukzones zijn die op den
duur pijn of hoofdpijn kunnen veroorzaken.

De helm afzetten:

- zet de helm op, maak het bandje goed vast en probeer de helm af te zetten zoals op de
afbeelding (Fig. A) is weergegeven. Namelijk, in geval van een ongeluk, kunnen de
krachten die meespelen en de verschillende richtingen waarin deze krachten werken de
helm draaien of zelfs van het hoofd af laten gaan wanneer deze niet juist is vastgemaakt.
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- de helm mag niet draaien, vrij over het hoofd bewegen of afgaan. Indien dit wel het
geval is, moet de lengte van het bandje worden afgesteld of moet een andere helm-
maat worden genomen. Herhaal de test.

Sluitingssysteem:

- het sluitingssysteem (bandje) is op een standaardlengte afgesteld. Controleer voor
gebruik de juiste voorafstelling.

- controleer altijd of het bandje goed is vastgemaakt en strak zit, zodat de helm ste-
vig op het hoofd zit. Controleer in elk geval voordat u wegrijdt of het bandje goed
strak onder de kin zit en zo dicht mogelijk in de buurt van de keel, maar zonder dat
hij oncomfortabel zit.

- de juiste spanning van het bandje moet een goede ademhaling en normaal slikken
mogelijk maken, zonder dat er een vinger tussen het bandje en de keel kan worden
gestoken.

- Let op: de drukknop die eventueel op het bandje zit heeft uitsluitend de functie om het
wapperen van het uiteinde van het bandje te verhinderen, nadat u hem goed hebt vast-
gemaakt.

- Als het vizier beschadigd is en duidelijke krassen heeft die het zicht beperken, is de
beschermende behandeling waarschijnlijk beschadigd en moet het vizier dus worden
vervangen.

- Breng geen stickers en lak op het vizier aan.

- Het vizier mag uitsluitend worden gebruikt voor het helmmodel waarvoor het ont-
worpen is.

- Elke helm die een zware klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de
schade door bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar.

- Let op: de helm en het vizier kunnen ernstig beschadigd raken door enkele veel voor-
komende stoffen zonder dat de schade zichtbaar is. Gebruik voor de reiniging van de
helm en het vizier uitsluitend lauw water en neutrale zeep en droog ze bij omgevings-
temperatuur, beschermd tegen zon en/of warmtebronnen.

- Let op: gebruik nooit benzine, verdunningsmiddelen, benzeen, oplosmiddelen of ande-
re chemische stoffen, omdat ze:
¢ de helm onherstelbaar beschadigen
* de optische eigenschappen wijzigen, de mechanische eigenschappen beperken en

de beschermende behandeling van het vizier verzwakken.

Afb. A
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X-402T is niet voorzien van het bescher-
mende kinstuk en is dus een Jet helm
@ kan alleen omgevormd worden naar
de X-402 GT @ versie, indien men het
beschermende kinstuk als accessoire
koopt.

X-402GT is voorzien van het uitneem-
bare beschermende kinstuk en kan op
verschillende wijzen gebruikt worden
(dankzij de accessoires in de doos)
zoals aangegeven op pagina 71.

Het gebruik van de helm in de volledi-
ge configuratie (kinstuk vastgemaakt
en vizier gesloten) biedt natuurlijk het
hoogste beschermingsniveau ten opzi-
chte van de andere configuraties.

1.1 Open het vizier geheel.

1.2 Terwijl u de toets ter deblokkering van het vizier (A) ingedrukt houdt, laat u het
vizier naar voren glijden tot aan de klik.

1.3 Maak de vizierhaakjes (B1 en B2) los uit hun bedding.

1.4 Herhaal de handeling aan de andere kant van de helm.

2.1 Plaats het vizier in open positie met de vizierhaakjes (B1 en B2) boven de hier-
toe aangebrachte beddingen in het viziermechanisme.

2.2 Doe haakje B1 in zijn bedding en druk het vizier tegen de schaal boven haakje
B2, hierdoor druk uitoefenend op de toets ter deblokkering van het vizier.

2.3 Laat het vizier rollen door het blokkeersysteem te laten losschieten.

2.4 Herhaal de handeling aan de andere kant van de helm.

Het viziermechanisme heeft een reguleringssysteem voor de speling van het vizier,
dat een effectieve sluiting van het vizier tegen de dichting van het kijkgat garandeert
en behoudt. Hiertoe wordt de ondersteuning van het mechanisme gekenmerkt door
een tandwerk, zowel onder als boven.
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Op het moment van de aankoop wordt de helm geleverd met de juiste regulering van

het systeem. Tijdens het gebruik van de helm dient u regelmatig te verifiéren of het

vizier, als deze geheel gesloten is, op een homogene en symmetrische wijze aansluit
op de vervormbare lip van de dichting van het kijkgat.

Als dit niet het geval is, voer dan de volgende handelingen uit:

3.1 Demonteer het vizier (zie punt 1) en verifieer in welke positie in het tandwerk,
boven (A1) en onder (A2) zich het mechanisme bevindt.

3.2 Draai de twee in het mechanisme van het vizier aanwezige schroeven B1 en B2
iets losser met een inbussleutel van 2.5 mm.

3.3 Licht het mechanisme uit zijn ondersteuning en kantel het naar voren of naar
achteren afhankelijk van de afstelling die u wilt bereiken; vervolgens laat u het
mechanisme zakken op zijn ondersteuning zo, dat de afstellingstanden boven
A1 en beneden A2 zich in dezelfde positie bevinden.

3.4 De twee schroeven B1 en B2 aandraaien.

3.5 Herhaal de handelingen aan de andere kant van de helm.

3.6 Monteer het vizier (zie punt 2).

3.7 Voer een controle uit naar de aansluiting tussen vizier en dichting.

- Na elke handeling ter montering of demontering van de verschillende onderde-
len, dient u de juiste werking van het viziermechanisme te controleren door
deze te openen en te sluiten; herhaal, indien nodig, de bovenbeschreven han-
delingen.

- Verwijder de openings- en sluitingsmechanismen van het vizier niet uit de
schaal.

Open het vizier geheel.

Druk de rode ontgrendelingshendels van het kinstuk aan de rechter- en linker-
kant omlaag en neem gelijktijdig het kinstuk uit de helm door deze naar buiten
te trekken (Fig. 4).

LET OP: elke keer als men het kinstuk wenst los te maken om de helm in de JET
configuratie te gebruiken, dient men de RECHTER EN LINKER COVERS VAN
HET KINSTUK in de gleuven aan de rechter- en linkerkant van de zijframes te
steken en ze geheel naar de binnenkant van de helm te duwen (Fig. 5).

NB: DE COVERS VAN HET KINSTUK zijn verschillend van elkaar en zijn gemerkt
op de achterkant met R (Right = Rechts) en L (Left = Links).

—_
N =

2.1 Open het vizier geheel.
Voordat men het kinstuk aan de helm vastmaakt, is het nodig om de COVERS
VAN HET KINSTUK te verwijderen. Ga hiervoor als volgt te werk:

2.2 Schuif de rechter en linker zijpbescherming eruit door ze naar de buitenkant te
trekken (Fig. 5).

2.3 Steek gelijktijdig het rechter en linker uiteinde van het kinstuk in de gleuven op
het zijframe aan de rechter- en linkerkant van de helm en duw deze naar de bin-
nenkant van de helm totdat men de bevestigingsklik hoort (Fig. 6).
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2.4 Men dient zich ervan te verzekeren dat het kinstuk op de juiste wijze is vastge-
maakt aan de beide uiteinden door zachtjes het kinstuk zelf naar de buitenkant
van de helm te trekken.

LET OP!

- Verwijder op geen enkele manier en voor geen enkele reden de halfharde
binnenvoering van het beschermende kinstuk.

- Wanneer de helm wordt gebruikt zonder kinstuk, dient men altijd de stan-
daard geleverde covers van het kinstuk te monteren.

- In geval van twijfel omtrent de werking van het handmatige ontgrende-
lingsmechanisme van het kinstuk, dient men zich te wenden tot een X-lite
dealer.

Dit accessoire zorgt voor betere prestaties van de helm bij gebruik in bijzondere
omstandigheden.

Het windscherm (Wind Protector) voorkomt onaangename infiltratie van lucht van
onder de kin.

Zie Fig. 7 voor de montage en demontage.

Om de comfortabele binnenvoering te verwijderen en/of terug te plaatsen, open het
vizier van de helm en duw het VPS-systeem omhoog.

1.1 Maak de kinband los (zie de aanwijzingen) en trek de voorkant van de voering
van het linker wangkussen naar de binnenkant van de helm om de 3 knopen
aan de achterkant los te maken (Fig. 8).

1.2 Neem de voering van het linker wangkussen uit de helm door het linkerbandje
van de kinband door het knoopsgat in het wangkussen te halen.

1.3 Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

N.B.: de wangkussens van polystyreen met de knoopsgaten van de voeringen

en het kinstuk hoeven niet uit de schaal van de helm verwijderd te worden.

1.4 Maak het oogje van de nekbeschermer los van het frame dat aan de buitenste
schaal vastzit (Fig. 9).

1.5 Maak het achterste linker lipje los van de steun die aan de binnenste schaal
vastzit en trek zachtjes de comfortabele binnenvoering naar binnen, in overeen-
stemming met de nek (Fig. 10).

Herhaal de handeling vervolgens ook met het middelste en het achterste rech-
ter lipje.

1.6 Pak de linker zone aan de voorkant van de kap vast en trek deze naar boven
om het lipje van de kap uit de steun te laten glijden die aan de binnenschaal van
polystyreen vastzit (Fig. 11) en herhaal dan de handeling ook voor het voorste
middelste lipje en voor die aan de rechterkant.

1.7 Verwijder de gehele kap uit de helm.

2.1 Plaats de kap op de juiste manier aan de binnenkant van de helm en druk hem
er goed tot op de bodem in.
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2.2 Steek het voorste lipje links in de bedding op de steun die vastzit aan de bin-
nenschaal in polystyreen en duw het naar beneden totdat het geheel vastge-
maakt is (Fig. 11). Herhaal de handeling vervolgens ook met het voorste mid-
delste en het rechter lipje.

2.3 Steek het achterste lipje rechts, midden en links van de kap in de desbetreffen-
de gaatjes in de steun geplaatst in de nekzone (Fig. 10) en duw de lipjes totdat
ze geheel vastgezet zijn aan de steun.

NB: Steek de rechter en linker zijvleugels van de kap tussen de boord van de

schaal en de polystyreen (Fig. 10).

2.4 Maak het oogje van de nekbeschermer vast aan het frame dat aan de buitenschaal
vastzit (Fig. 9) en controleer dat het middelste gat van het frame zelf vrij blijft.

2.5 Stabiliseer de kap goed en laat hem goed op de buitenschaal aansluiten.

N. B: Controleer of de voorste zone van de kap goed gemonteerd is door het

VPS-systeem omhoog en naar beneden te klappen. De beweging hiervan moet

vrij kunnen lopen. In het tegengestelde geval, herhaal de handelingen 1.6 en 2.2.

2.6 Schuif de band en het linkerbandje van de kinband in het knoopsgat in het lin-
ker wangkussen.

2.7 Plaats het linker wangkussen tegen het binnenste wangkussen van polystyreen
en druk de binnenvoering van het wangstuk in overeenstemming met de drie
bevestigingsknopen geplaatst aan de achterkant ervan om ze op hun plek te
vast te maken (Fig. 8).

2.8 Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

- Verwijder de binnenvoering alleen wanneer het nodig is deze schoon te maken
of te wassen.

- Gebruik de helm nooit zonder dat u de binnenvoering en de wangkussens
geheel en correct hebt teruggeplaatst.

- Was het voorzichtig met de hand en gebruik alleen neutrale zeep en water op
max. 30° C.

- Spoel in koud water en droog bij kamertemperatuur beschermd tegen de zon.

- De binnenvoering mag nooit in de wasmachine gewassen worden.

- Het polystyreen aan de binnenkant is een materiaal dat eenvoudig vervormd
kan worden en heeft als doel om de schokken op te vangen door een verande-
ring of een gedeeltelijke afbraak.

- Reinig het uitsluitend met een vochtige doek, en laat het op kamertemperatuur
drogen beschermd tegen de zon.

- Wijzig of verander in geen geval de interne onderdelen van polystyreen.

- Voor bovengenoemde handelingen mogen nooit gereedschappen worden
gebruikt.

Het nieuwe en exclusieve interne Vision Protection System (VPS) is een zonnescherm
uit LEXAN® met een antikraslaag en is eenvoudig en comfortabel in het gebruik: u
hoeft het maar neer te klappen om het werkzaam te maken en op te klappen om het
uit het gezichtsveld te verwijderen. In alle situaties komt het van pas: bij lange ritten
buiten de stad of bij korte stadsritten. Bovendien maakt het innovatieve bevestigings-
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systeem het mogelijk om het zonnescherm zonder gereedschap te demonteren en te
monteren voor de normale onderhouds- en reinigingswerkzaamheden.

Dankzij het mechanisme van het VPS-systeem kan het zonnescherm met een een-
voudige beweging werkzaam worden gemaakt door het neer te klappen totdat het
gezichtsveld van het vizier gedeeltelijk bedekt is. Hierbij bepaalt uzelf de gewenste
afname van het doorgelaten licht. Op elk moment kan het VPS-systeem met een sim-
pele beweging en onafhankelijk van het vizier vervolgens inactief worden gemaakt en
snel opgeklapt worden om het normale zicht en de bescherming van het officieel
goedgekeurde vizier van de helm te herstellen.

Om het VPS-systeem inactief te maken, duw het schuifje richting de achterkant van
de helm (Fig. 12A) totdat u de klik hoort die de juiste positie van het schuifie en het
VPS-systeem bevestigd. Om het VPS-systeem werkzaam te maken, duw het schuif-
je naar voren (Fig. 12B). Het VPS-systeem is ook ontworpen om eenvoudig, snel en
zonder gereedschappen van de helm te kunnen worden gedemonteerd.

De huidige standaard goedkeuringsnormen (ECE22-05) bepalen dat de minimale
lichtdoorlaatbaarheid van vizieren hoger dan 80% moet zijn tijdens nachtelijke ritten
en in elk geval niet lager dan 50% tijdens ritten bij daglicht. Tijdens het rijden over-
dag onder weers- en omgevingsomstandigheden met speciaal licht, zoals fel licht
door een hoge sterkte en/of invalshoek van de zonnestralen leidt dit vaak, om niet te
zeggen bijna noodzakelijkerwijs, tot het gebruik van een zonnebril met een lichtdoor-
laatbaarheid van veel minder dan 50% om vermoeidheid van de ogen tijdens lange
ritten te verkleinen of om het risico van rechtstreekse verblinding te verlagen ten
opzichte van het gebruik van alleen goedgekeurde vizieren. Het gebruik van zonne-
brillen maakt echter eventuele noodgrepen om het maximale zicht dat door het vizier
wordt geboden snel te herstellen moeilijk. Dit probleem doet zich bijvoorbeeld voor
bij het binnenrijden van een tunnel of in het algemeen bij herhaaldelijke veranderin-
gen van het omgevingslicht. Danzij het werkingsmechanisme bij het VPS-systeem
zijn deze handelingen daarentegen vereenvoudigd.

- Het VPS-systeem mag alleen overdag en onder de hierboven beschreven
omgevingscondities worden geactiveerd.

- Het VPS-systeem MOET ‘s nachts en/of bij slecht zicht worden gedeactiveerd.

- Controleer altijd of de plaatsing van het VPS-systeem geschikt is voor de ver-
schillende weers- en omgevingsomstandigheden en/of voor de hierboven
gegeven gebruiksadviezen.

- Het is aanbevolen het VPS-systeem uitsluitend met het gekeurde standaard
vizier met een lichtdoorlaatbaarheid van meer dan 80% te gebruiken.

- Het VPS-systeem vervangt niet de bescherming die het vizier biedt.

- Controleer of het VPS-systeem schoon is en correct werkt, zodat het VPS-sys-
teem bij activering geen krassen of abnormale slijtage veroorzaakt.

- Zie voor het onderhoud en de reiniging van het VPS-systeem en het vizier het
speciale deel in de gebruikershandleiding van de helm.

- De antifog/antiscratch behandeling van het VPS-systeem reduceert aanzienlijk
het probleem van het beslaan. Toch kan het aanhouden van zeer kritische
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weers- en omgevingsomstandigheden het beslaan van of de vorming van con-
dens op het VPS-systeem veroorzaken met als gevolg de vermindering van het
zicht en/of de helderheid van het beeld: in zo'n geval dient het VPS-systeem
gedeactiveerd te worden.

In geval van regen zal het direct contact van de waterdruppels met het VPS-
systeem, dat met antifog/antiscratch behandeld is, een snelle vermindering van
de helderheid van het beeld veroorzaken met als gevolg slecht zicht: in zo'n
geval dient het VPS-systeem gedeactiveerd te worden.

De bijzondere antifog behandeling van het VPS-systeem is over het algemeen
gevoelig voor hoge temperaturen of warmtebronnen. In dat geval kan er vuil
ontstaan dat veroorzaakt is door het contact met andere materialen en dat
zichtbaar wordt met de vorming van kringen of viekken. Wij raden in deze
omstandigheden (bijv. in de bagagekoffer op zeer warme dagen) aan om zich
ervan te verzekeren dat het vizier niet in contact staat met andere materialen.

Om het VPS-systeem te verwijderen van de helm, open het vizier van de helm
en klap het VPS-systeem neer door het zijschuifje naar voren te duwen tot de
tweede Klik (Fig. 12C).

Pak het linker gedeelte van het VPS-systeem vast en trek het naar beneden tot-
dat het bevestigingstandje uit het mechanisme van het VPS-systeem wordt
getrokken (Fig. 13).

Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant van het VPS-systeem en haal
deze er vervolgens uit.

Om het VPS-systeem op de helm te monteren, open het vizier van de helm en
controleer of het zijschuifje naar voren geschoven is (Fig. 12C).

Plaats het linker uiterste van het VPS-systeem in de linker zijgeleider totdat het
tandje in de bedding van het mechanisme vastklikt (Fig. 13).

Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant.

Controleer de juiste werking van het VPS-systeem door het linker zijschuifje
naar voren (Fig. 12B) en naar achteren (Fig. 12A) te duwen, totdat u de klikken
van de bevestiging van de respectievelijke posities hoort.

Herhaal de bovengenoemde handelingen indien nodig.

Als de openings- en sluitingsmechanismen van het vizier en/of van het VPS-
systeem slecht werken of beschadigd zijn, neem dan contact op met een geau-
toriseerde X-lite dealer.

Gebruik de helm niet zonder het VPS-systeem op de juiste manier te hebben
gemonteerd.

Het VPS-systeem vervangt niet de bescherming die het vizier biedt.

(Als standaard of als optionele accessoire verkrijgbaar)

Demonteer het vizier.
Controleer of de binnenkant van het vizier schoon is en ga na of de regelhen-
deltjes van de pinnen aan de buitenkant naar binnen zijn gedraaid (zie Fig. 16).
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1.3 Verwijder het beschermfolie van het binnenvizier aan de kant waar deze het bui-
tenvizier raakt.

1.4 Leg één kant van het binnenvizier op één van de twee pinnen van het vizier en
houd deze in positie, zie Fig. 14.

1.5 Maak het vizier wijder en zet de andere kant van het binnenvizier vast aan de
andere pin, zie Fig. 15.

1.6 Laat het vizier los.

1.7 Verwijder de tweede laag beschermfolie van het binnenvizier en controleer of
het profiel van het binnenvizier op het buitenvizier aansluit.

1.8 Monteer het vizier op de helm.

Controleer of het systeem correct is gemonteerd door het vizier te openen en te slui-
ten en ga na of er geen beweging is tussen het binnen- en buitenvizier.

Wanneer het binnenvizier niet goed aan het buitenvizier is bevestigd, draai dan beide
regelhendeltjes aan de buitenkant tegelijkertijd geleidelijk naar boven om de aan-
spanning te vergroten (Fig. 16). De maximale aanspanning wordt verkregen, wanne-
er de regelhendeltjes van de pinnen aan de buitenkant naar buiten zijn gedraaid.

Eventuele aanwezigheid van stof tussen de twee vizieren kan krassen veroorzaken
op beide opperviakken.

Vizieren en binnenvizieren die beschadigd zijn door krassen, kunnen het zicht beper-
ken en dienen vervangen te worden.

Controleer regelmatig of het binnenvizier correct is aangespannen om te voorkomen
dat het verschuift en krassen op beide oppervlakken veroorzaakt.

Wanneer het vizier van de helm tijdens het gebruik beslaat en/of er condens wordt
gevormd in de zones tussen het vizier en het binnenvizier, moet gecontroleerd wor-
den of het systeem correct is gemonteerd en aangespannen.

Een te strakke en voortijdige aanspanning van het binnenvizier kan ervoor zorgen dat
het binnenvizier te dicht op het opperviak van het buitenvizier aansluit en/of perma-
nent wordt vervormd, waardoor latere regelingen niet meer correct kunnen worden
uitgevoerd.

Langdurig gebruik in bepaalde klimaatcondities kan de efficiéntie van het systeem
doen afnemen, waardoor het binnenvizier gedeeltelijk kan beslaan of condens kan
worden gevormd. Om in dat geval de efficiéntie van het systeem te herstellen moet
het binnenvizier uit het buitenvizier van de helm worden verwijderd en met droge en
lauwe lucht worden gedroogd.

Intense transpiratie / ademhaling, gebruik in bijzondere weersomstandigheden (lage
temperaturen en/of hoge vochtigheid en/of abrupte temperatuurwisselingen of
zware regenbuien) en intens en landurig gebruik kunnen leiden tot vermindering van
de efficiéntie van het systeem met als gevolg het beslaan of de vorming van condens
op het binnenvizier.

Om in deze situaties, na het gebruik, de efficiéntie te herstellen, dient men het bin-
nenvizier van het vizier van de helm te verwijderen en het te laten drogen in droge en
lauwe lucht. Dezelfde werkwijze dient uitgevoerd te worden indien de helm moet dro-
gen om eventuele vochtigheid te verwijderen die aan de binnenkant ontstaan is door
de hierboven beschreven situaties.
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2.1 Demonteer het vizier, uitgerust met binnenvizier.
2.2 Maak het vizier wijder en haak het binnenvizier los van de pinnen, Fig. 15.
2.3 Laat het vizier los.

Demonteer het binnenvizier uit het buitenvizier. Reinig het voorzichtig met een voch-
tige en zachte doek en een neutraal vloeibaar schoonmaakmiddel. Verwijder elk
zeeprestje onder stromend water.

Laat het binnenvizier drogen met droge en lauwe lucht zonder het droog te wrijven.

Laat de helm na gebruik in een geventileerde en droge ruimte met open vizier drogen
om de eigenschappen van het binnenvizier ook in de loop van de tijd niet te veran-
deren.

Uit de buurt van warmtebronnen houden en op een donkere plaats bewaren.

Geen oplosmiddelen of chemische producten gebruiken.

Het gebruik van de helm in de volledige configuratie (kinstuk vastgemaakt en vizier
gesloten) biedt natuurlijk het hoogste beschermingsniveau ten opzichte van de ande-
re configuraties.

De luchtinlaat geplaatst aan de voorkant maakt het mogelijk om de lucht binnenin de
schaal te leiden; de doeltreffendheid is op het hoogst wanneer het VPS-systeem
actief is (omlaag):

A) dicht

B) Open

De twee luchtinlaten aan de bovenkant maken het mogelijk de lucht binnenin de
schaal te leiden, onafhankelijk van de positie van het VPS-systeem:

A) dicht

B) open

De uitlaat aan de achterkant verzekert van een optimale afdrijving van de warmte.

Het kinventilatiesysteem wordt bestuurd door twee kleppen:

A) dicht

B) open

In deze stand maken de kleppen van het kinstuk het mogelijk de lucht rechtstreeks
op het vizier te leiden om het beslaan ervan en de vorming van condens erop te
beperken.
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TILLYKKE... med kebet af din nye styrthjelm.

Béde design, ergonomi, komfort, veegt, aerodynamik og den simple funktion er konstrue-
ret og udviklet med henblik p& at fremstille et moderne produkt med optimal ydelse, der
kan imedekomme selv de hojeste krav til sikkerhed og komfort.

e VIGTIGT!

- Lees denne vejledning og anden tilherende dokumentation igennem inden styrt-
hjelmen tages i brug, idet du her kan finde vigtige oplysninger vedrgrende optimal
anvendelse af styrthjelmen bade hvad angér sikkerhed og simpel brug.

- Safremt anvisningerne i denne vejledning ikke overholdes, kan det reducere
styrthjelmens beskyttelsesevne og dermed din personlige sikkerhed.

- Styrthjelmen er specielt udviklet til brug ved kersel p& motorcykel og knallert, og der-
for garanteres samme grad af beskyttelse ikke ved anden brug.

- | tilfeelde af ulykker yder styrthjelmen en beskyttelse, som begreenser sted og skader
pa hovedet. Den kan dog ikke alene forhindre risikoen for alvorlige og/eller dedelige
skader, som i hej grad ogsa afhaenger af de dynamiske forhold under sammenstodet
- s& ker forsigtigt.

- Beer altid din styrthjelm og speend den godt fast ved kersel pa motorcykel for bedst
muligt at udnytte dens beskyttelsesevne.

- Beer aldrig halsterklaede under fastspaendingsanordningen eller hat eller andet hoved-
toj under selve hjelmen.

- Styrthjelmen deemper stgjen fra trafikken. Man skal dog altid serge for at kunne here
de nadvendige lyde, sdsom horn og sirener.

- Hold styrthjelmen pé& afstand af varmekilder, som for eksempel lydpotten, opbeva-
ringsrummet til bagage eller i forerhuset pa et transportmiddel.

- Der mé under ingen omsteendigheder foretages aendringer pa styrthjelmen (heller ikke
delvise eendringer). Anvend udelukkende tilbeher og/eller originale reservedele, der
passer til den specifikke styrthjelm.

- Skader pé styrthjelmen, som folge af en ulykke, kan ikke altid ses, og derfor skal den
altid udskiftes, hvis den har veeret udsat for et kraftigt sted.

- I tvivistilfeelde hvad angér styrthjelmens sikkerhed, ber den ikke anvendes, og man skal
henvende sig til en autoriseret forhandler for at fa hjelmen efterset.

Storrelse:

- For at finde den korrekte sterrelse ber du prove hjelme med forskellige mal og deref-
ter veelge den, som passer bedst til din hovedform, som sidder perfekt og stabilt efter
fastspaendingen og som samtidig garanterer dig en god komfort.

- Huvis styrthjelmen er alt for stor, kan den falde ned over gjnene og dreje rundt om hove-
det under kerslen.

- Behold hjelmen p& i nogle minutter og meerk efter, at den ikke trykker nogle steder, hvil-
ket pa leengere sigt kan medfere smerter eller hovedpine.
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Test af storrelsen:

- Tag hjelmen pa og speend remmen godt fast, og prev at tage hjelmen af som vist
pa tegningen (Fig. A). | tilfeelde af en ulykke vil de pavirkende kreefter og de forskel-
lige retninger, hvori disse kreefter virker, kunne medfere drejning af hjelmen og
mulighed for, at denne glider af hovedet, hvis den ikke er korrekt fastspaendt.

- Styrthjelmen ma ikke kunne dreje, bevaege sig frit eller tages af. | modsat fald skal
man justere leengden pa remmen eller benytte en anden storrelse hjelm. Gentag
testen.

Fastspzendingssystem:

- Fastspaendingssystemet (remmen) har en standardlaengde. Inden brug skal man sikre
sig, at leengden er justeret korrekt.

- Kontrollér altid, at remmen er godt fastspaendt og ikke snoet, sé den sidder ordentligt fast.
Inden man kerer, skal man altid kontrollere, at remmen ikke er snoet under hagen og at
den er trukket sa langt tilbage mod halsen som muligt, uden at det feles ubehageligt.

- Remmen skal strammes, sa det stadig er muligt at treekke vejret frit og synke normalt,
men man skal ikke kunne f& en finger ind mellem remmen og halsen.

- Advarsel: Knappen pa remmen har udelukkende til opgave at forhindre, at enden af
remmen haenger ned, nar den er fastgjort korrekt.

- Huvis visiret er beskadiget eller har revner, der reducerer udsynet, er det sandsynligt at ogsa
den beskyttende overfladebehandling har taget skade, og derfor skal visiret udskiftes.

- Anvend ikke klzebemidler og lak.

- Visiret kan kun anvendes med den styrthjelm model, som det er udviklet til.

- Skader pé styrthjelmen, som folge af en ulykke, kan ikke altid ses, og derfor skal hjel-
men altid udskiftes, hvis den har vaeret udsat for et kraftigt sted.

- Advarsel: Styrthjelmen og visiret kan blive s& alvorligt beskadiget ved brug af nogle
almindelige midler, at skaden bliver synlig. Ved rengering af hjelmen og visiret, ma man
udelukkende anvende lunken vand og neutral saebe. Lad hjelmen torre ved stuetem-
peratur, og undga at udseette den for direkte solstréler og/eller varmekilder.

- Advarsel: Anvend aldrig benzin, fortyndervaeske, benzol, oplesningsmidler eller andre
kemikalier, som kan:
péfere uoprettelig skade pa styrthjelmen,
2ndre de optiske egenskaber, reducere de mekaniske egenskaber og beskadige den
beskyttende overfladebehandling pa visiret.

Fig. A

73



X-402T er ikke udstyret med beskyttende
kaebeparti og er saledes en Jet@hjelm,
som kan omdannes i versionen X-402
GT @ ved at kebe det beskyttende
kaebeparti som ekstraudstyr.

X-402GT er udstyret med aftageligt
beskyttende kaebeparti og kan bruges
i forskellige konfigurationer (takket
vaere ekstraudstyret i kassen), som vist
pé& side 81.

Brug af styrthjelmen i fuld konfigura-
tion (keebeparti pahaegtet og visir luk-
ket) giver naturligvis storre beskyttelse
end de andre konfigurationer.

Abn visiret helt op.

Hold laseknappen til visiret (A) nede for at traekke visiret fremad til det lases op.
Losn visirets haegter (B1 og B2) fra deres holdere.

Gentag samme fremgangsméade pa den anden side af hjelmen.

aaaa
rwh=

2.1 Placér visiret i dben stilling og anbring haegterne (B1 og B2) ud for de tilheren-
de holdere i visirmekanismen.

2.2 Seet haegten B1 i holderen, og tryk visiret mod kappen ud for haegten B2, hvor-
ved visirets laseknap udlgses.

2.3 Lad visiret glide pa plads, idet lasesystemet til visiret udleses.

2.4 Gentag samme fremgangsméade p& den anden side af hjelmen.

Visirmekanismen er udstyret med et justeringssystem til spillerum, som ger det muligt
at sikre at, lukkesystemet slutter helt teet mod listerne i udsynsomradet. Til det for-
mal er mekanismens holdere udstyret med et lase klik-system overst og nederst.
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Nar man keber denne hjelm er systemet justeret, sa det passer. Nar hjelmen anven-
des, skal man jeevnligt kontrollere, at visiret, nar det er helt lukket, slutter tzet mod
den fleksible kant ved udsynsomrédets lister.

Hvis det ikke er tilfeeldet, skal man benytte falgende fremgangsmade:

3.1 Afmontér visiret (se punkt 1), og kontrollér hvilken postion i det overste og
nederste lase klik-system A1 og A2, mekanismen er i.

3.2 Losn de to skruer B1 og B2 i visirmekanismen ved hjeelp af en sekskantsnagle
pa 2,5 mm.

3.3 Left mekanismen ud af holderen og justér den frem eller tilbage efter behov.
Seenk derefter mekanismen tilbage pa plads i holderen, sa de overste og neder-
ste I&sestifter A1 og A2 indtager samme position.

3.4 Speend de to skruer B1 og B2.

3.5 Benyt samme fremgangsmade pa den anden side af hjelmen.

3.6 Montér visiret (se punkt 2).

3.7 Kontrollér, at visiret slutter tast mod listen.

- Efter hver afmontering og montering af de forskellige dele, skal man kontrolle-
re, at visirmekanismen fungerer korrekt ved at bne og lukke det, og om ned-
vendigt gentage ovennzevnte fremgangsmade.

- Tag ikke dbne- og lukkemekanismerne til visiret af kappen.

.1 Abn visiret helt op.

.2 Tryk udleserknapperne pa hegjre og venstre side af keebepartiet ned og traek
samtidig keebepartiet udad for at frigere det fra hjelmen (Fig. 4).

VAR OPMARKSOM: Hver gang man onsker at afmontere kaebepartiet for at

bruge styrthjelmen i JET-udgave skal man saette hgjre og venstre COVER i

abningerne i hgjre og venstre side og trykke dem helt i bund ind mod hjelmen

(Fig. 5).

NB: KZEBEPARTIETS COVERS er forskellige og maerket pa bagsiden med R

(Right = Hajre) og L (Left = Venstre).

1
1

2.1 Abn visiret helt op.
Inden keebepartiet monteres pa hjelmen, skal man tage KABEPARTIETS
COVERS ud pa felgende made:
2.2 Tag beskyttelsen i hgjre og venstre side ud ved at traekke den udad (Fig. 5).
2.3 Seet hgjre og venstre ende af keebepartiet i dbningerne pa hgjre og venstre side
af hjelmen samtidig og tryk dem mod hjelmen, indtil der heres et klik (Fig. 6).
2.4 Kontroller, at kaebepartiet er korrekt fasthaegtet i begge sider ved at traskke for-
sigtigt i det veek fra hjelmen.
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VAR OPMARKSOM!

Tag under ingen omstaendigheder det halvharde indtreek i det beskyttende
kaebeparti ud.

Nar hjelmen bruges uden kaebeparti, skal man altid saette de medfglgende
covers i.

| tilfaelde af tvivl omkring keaebepartiets manuelle fasthagtningsmekanis-
me skal man kontakte en X-lite-forhandler.

Dette tilbeher forbedrer hjelmens ydeevne under szerlige anvendelsesforhold.
Vindbeskytteren (Wind Protector) modvirker ubehagelig luftinfiltration under hage-
partiet.

Se Fig. 7 for montering og afmontering.

For at tage indtraekket ud og/eller seette det i, skal man &bne hjelmens visir og lofte
VPS-systemet.

1.1

1.2

1.3

Abn hageremmen (se anvisningerne), og treek den forreste del af venstre
pudeindtreek mod hjelmens midte for at lesne de 3 trykknapper pa bagsiden
(Fig. 8).

Tag venstre pudeindtreek ud af hjelmen ved at tage hageremmens venstre
beslag ud gennem hullet i puden.

Gentag samme fremgangsmade for hgjre pudeindtraek.

N. B. : det er ikke nedvendigt at fijerne flamingo-puderne med hullerne til fast-
gorelse af indtraekkets trykknapper fra hjelmens kappe.

1.4

1.5

1.6

1.7

2.3

Afhzegt nakkepolstringens gje fra rammen, der er fastgjort pa den udvendige
kappe (Fig. 9).

Afhaegt den bageste klap i venstre side fra holderen, der er fastgjort til den indre
kappe, og traek forsigtigt indtreekket ved nakken mod hjelmens midte (Fig. 10).
Benyt efterfolgende samme fremgangsmade for den midterste klap og bageste
klap i hgjre side

Hold fat om den forreste, venstre del af kappen og treek den opad for at frige-
re kappens klap fra holderen, der er fastgjort til den indvendige flamingokappe
(Fig. 11). Gentag fremgangsmaden pa frontklappen og klappen i hgjre side.
Tag den indvendige kappe helt ud af hjelmen.

Placér kappen i hjelmen, s& den slutter helt teet mod bunden.

Seet frontklappen i venstre side i seedet pa holderen, der er fastgjort pa den ind-
vendige flamingokappe, og skub den nedad, sa den haegtes helt pa plads (Fig. 11).
Benyt samme fremgangsméde med den midterste frontklap og klappen i
hejre side.

Seet de klapperne bagest - i midten og i hgjre og venstre side - i deres saeder
pa holderen i nakkeomradet (Fig. 10), og tryk pa klapperne, s& de haegtes helt
fast i holderen.
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NB: For sideklapperne i hgjre og venstre side pa kappen ind mellem kappekan-

ten og flamingoen (Fig. 10).

2.4 Fastheegt gjet pa nakkepolstringen til rammen pa den udvendige kappe (Fig. 9),
og serg for, at det midterste hul pa selve rammen er frit.

2.5 Serg for, at kappen sidder korrekt, og slutter teet til hjelmen.

N. B. : Kontrollér, at kappefronten er monteret korrekt, og seenk VPS-systemet,

som skal kunne bevages frit. | modsat fald gentages punkt 1.6 og 2.2.

2.6 For hageremmens venstre rem og beslag gennem gjet i venstre pude.

2.7 Placér venstre pude mod den indvendige flamingopude, og tryk pa pudeind-
treekket ud for de 3 trykknapper pa bagsiden for at haegte dem fast i deres
seeder (Fig. 8).

2.8 Gentag samme fremgangsmaéde for hgjre pudeindtraek.

- Tag kun indtraekket ud, nar det skal rengeres eller vaskes.

- Hjelmen mé& under ingen omsteendigheder anvendes, hvis man ikke har sat ind-
traekket og puderne fuldsteendigt og rigtigt pa igen.

- Vask skal udferes forsigtigt i handen og kun med szebevand, der ikke er mere
end 30° C varmt.

- Skyl efter med koldt vand og lad terre ved stuetemperatur pa et sted, som er
beskyttet mod direkte sollys.

- Indtreekket ma aldrig vaskes i vaskemaskine.

- Flamingoen inden i hjelmen er et materiale, som er meget deformerbart, og det
har til formal at absorbere sted ved deformering og delvis @deleeggelse af hjel-
mens dele.

- Renger kun med en fugtig klud og lad terre ved stuetemperatur pa et sted, som
er beskyttet mod direkte sollys.

- Undgé at foretage nogen form for endringer eller indgreb péa de indre flamin-
go-dele.

- Anvend aldrig veerktejer ved udferelse af ovennaevnte punkter.

Det nye og eksklusive Vision Protection System (VPS) er en solskeerm, der er trykt
i LEXAN® og behandlet med anti-scratch, der er nemt og behageligt at anvende.
Man skal blot seenke det for at abne det eller haeve det for at fijerne det fra syns-
feltet. Det er nyttigt i mange situationer, f.eks. pa lange ture uden for byen eller til
korte ture i byen.

Det nye lasesystem gor det ogsa muligt at afmontere eller montere solskaermen uden
brug af veerktejer, nar det skal rengeres eller vedligeholdes.

VPS-mekanismen ger det muligt, med en simpel bevaegelse, at dbne solskaermen
ved at saenke den, indtil visirets synsfelt er delvist daekket og er dermed bestemmen-
de for, hvor meget lys der m& komme ind. VPS-systemet kan, til hver en tid med en
simpel bevaegelse og uafhaengigt af visiret, l&ses og dermed hurtigt haeves, saledes
at den almindelige sigtbarhed og beskyttelse, som styrthjelmens godkendte visir
giver, aktiveres igen.
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For at sl& VPS-systemet fra skal man skubbe I&setappen mod hjelmens bagside (Fig.
12A), indtil der heres et klik, der angiver, at lasetap og VPS-system er placeret korrekt.
For at sla VPS-systemet til skal man skubbe lasetappen frem (Fig. 12B).
VPS-systemet er desuden konstrueret séledes, at det let og hurtigt kan tages af styrt-
hjelmen uden anvendelse af veerktgj.

| de nuveerende godkendte standarder (ECE22-05) fastslas det, at minimum for trans-
mission af lys gennem visirerne skal veere storre end 80% under nattekersel og séle-
des ikke mindre end 50% ved kersel om dagen. Dette ger, at man oftere, for ikke at
sige altid, i forhold til anvendelse af godkendte solskaerme, skal anvende solbriller,
som har en transmission langt under 50%, ved kersel om dagen, hvis vejret eller
omgivelserne frembringer et saerligt lys, f.eks. hvis solen skinner meget kraftigt, for at
sarge for, at gjnene ikke for hurtigt bliver treette under lange kereture eller, at man bli-
ver direkte bleendet. Anvendelsen af solbriller gor det saerlig besveerligt at foretage
nogle pludselige mangvre som folge af, at man hurtigt har brug for den synsvidde,
som styrthjelmens visir kan give, hvilket f.eks. kunne veere tilfaeldet i en tunnel eller
hvis der generelt skulle veere nogle kortvarige sendringer af lysforholdene. Med VPS-
systemets funktionsmekanisme gores dette meget simpelt.

- VPS-systemet mé& kun anvendes om dagen under forhold som beskrevet
ovenfor.

- VPS-systemet SKAL veere slaet fra om natten og/eller under forhold med ned-
sat sigtbarhed.

- Kontrollér altid, at placeringen af VPS-systemet er tilpasset vind- og vejrforhold
og/eller ovennaevnte anvisninger.

- Vi anbefaler, at VPS-systemet kun anvendes sammen med godkendte serie-
fremstillede visirer, som har en transmissionsveerdi, der er sterre end 80%.

- VPS-systemet erstatter ikke den beskyttelse, som visiret giver.

- Kontrollér altid, at VPS-systemet er rent og fungerer korrekt, séledes at der ikke
opstar revner og/eller unaturligt slid ved aktivering af VPS-systemet.

- For vedligeholdelse og rengering af VPS-systemet og visiret henvises til det
relevante afsnit i brugsanvisningen til styrthjelmen.

- Antifog/antiscratch behandlingen af VPS-systemet mindsker tildugningsproble-
mer i betydeligt omfang. Under vedvarende darlige vejrforhold og/eller omgi-
vende forhold kan der dog opsta tildugning og/eller dannelse af kondens pa
VPS'en, hvilket kan medfere darlig og/eller nedsat sigtbarhed. | séddanne tilfeel-
de skal VPS'en ikke anvendes.

- | regnvejr og ved direkte kontakt med regndraber pd VPS med anti-
fog/antiscratch behandling kan det hurtigt medfere uklart syn og dermed ned-
sat sigtbarhed. | sddanne tilfeelde skal VPS'en ikke anvendes.

- Den seerlige antifog behandling af VPS-systemet er generelt felsomt over for
heje temperaturer eller varmekilder. Under sédanne forhold kan der ved kontakt
med andre materialer dannes ringe eller pletter. | sddanne tilfeelde anbefales det
(f.eks. i bagagerummet p& varme dage), at sikre sig, at visiret ikke kommer i
kontakt med andre materialer.
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1.1

1.2

1.3

21

2.2

2.3
2.4

VPS-systemet afmonteres fra hjelmen ved at dbne visiret og saenke VPS-systemet.
Det geres ved at skubbe l&setappen pa siden frem indtil klikket (Fig. 12C).
Hold fat om venstre side af VPS-systemet og treek nedad, indtil haegten pa
VPS-mekanismen frigeres (Fig. 13).

Gentag samme fremgangsmade pa hejre side af VPS-systemet, indtil det kan
traekkes helt af.

VPS-systemet monteres ved at dbne hjelmens visir og kontrollere, at lasetap-
pen i siden er skubbet frem (Fig. 12C).

Indsaet den venstre side af VPS-systemet i den venstre sideskinne, indtil den
haegter sig fast i seedemekanismen (Fig. 13).

Gentag den samme fremgangsmade i hgjre side.

Kontrollér den korrekte funktion af VPS-systemet ved at skubbe venstre
lasetap frem (Fig. 12B) og tilbage (Fig. 12A), indtil den klikker fast i de
respektive positioner.

Om nedvendigt gentages ovennaevnte fremgangsmade.

PN
No o

1.8

Hvis visirets eller VPS-systemets abne- og lukkemekanisme ikke fungerer kor-
rekt eller er beskadiget, skal man rette henvendelse til en autoriseret X-lite-for-
handler.

Anvend ikke hjelmen uden at have monteret VPS-systemet korrekt.

VPS-systemet erstatter ikke den beskyttelse, som visiret giver.

(Medfalgende eller disponibel som ekstraudstyr)

Tag visiret af.

Kontrollér, at visirets indvendige flade er ren og at de udvendige greb til juste-
ring af stifterne er placeret, sa de vender indad (se billede 16).

Fjern beskyttelsesfilmen pa den indvendige skeerm pé fladen, der er i kontakt
med visiret.

Stet den indvendige flade af skaermen mod en af visirets to stifter og den fast i
position, se Fig. 14.

Udvid visiret, og fastger den anden side af skaermen til den anden stift, se Fig. 15.
Slip visiret.

Fjern det andet beskyttelsesfilm pa den indvendige skeerm, og se efter, at hele
skeermens profil er i kontakt med visiret.

Montér visiret pa hjelmen.

Kontrollér, at systemet er korrekt monteret ved at dbne og lukke visiret, og kontrolle-
re, at skaerm og visir ikke bevaeger sig i forhold til hinanden.

Hvis skaermen ikke er korrekt fastgjort til visiret, skal man justere de udvendige juste-
ringsgreb ved at dreje dem opad forsigtigt og uden at overdrive, for at oge fastspaen-
dingen (Fig. 16). Man opnar maksimal fastspaending, nér de udvendige greb til juste-
ring af stifterne er drejet udad.
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Hvis der er stov og snavs mellem de to visirer, kan det medfere ridser pa begge
flader.

Ridser pé visiret og den indvendige skaerm kan nedseette udsynet, og de skal séle-
des udskiftes.

Kontrollér jeevnligt, at den indvendige skeerm sidder korrekt, s& man undgér, at den
flytter sig og ridser begge flader.

Hvis hjelmens visir dugger under brug og/eller hvis der dannes kondens mellem visi-
ret og den indvendige skaerm, skal man kontrollere, at systemet er korrekt monteret
og fastgjort.

En for stram spaending af den indvendige skaerm kan medfere, at den sidder i for taet
kontakt med visirets flade og/eller permanente deformationer, hvilket kan gere det
umuligt at foretage en korrekt justering.

Leengerevarende brug under visse vejrforhold kan reducere systemets effektivitet,
idet der kan dannes dug og kondens pa skaermen. | sddanne tilfselde skal man tage
den indvendige skaerm af visiret og terre den med ter og lun luft.

Situationer med intens perspiration / vejrtraekning, anvendelse under specielle klima-
tiske forhold (lave temperaturer og/eller hgj luftfugtighed og/eller temperaturudsving
eller kraftigt regnvejr) og lang tids brug kan reducere systemets effektivitet og med-
fore tildugning eller kondensdannelse pa den indvendige skaerm.

| disse tilfeelde, for at genoprette systemets effektivitet efter brug, fiernes den indven-
dige skaerm fra hjelmens visir og den terres med lun, ter luft. Samme fremgangsma-
de anvendes for hjelmen, som skal seettes til torring for at fijerne eventuel fugt, som
er blevet dannet indvendigt pa grund af omsteendighederne beskrevet ovenfor.

2.1 Afmontér visiret med den indvendige skaerm.
2.2 Udvid visiret, og haegt skeermen af stifterne, Fig. 15.
2.3 Slip visiret.

Afmontér den indvendige skaerm fra visiret. Brug en fugtet og bled klud og rens
forsigtigt skaermen med neutralt seebevand. Skyl alle saeberester af under leben-
de vand.
Lad skeermen torre uden at torre med en klud, men tor den under ter og lun luft.
For at bevare den indvendige skeerms egenskaber, skal man lade hjelmen torre efter
brug pa et godt udluftet og tert sted med visiret stdende abent.
Skal holdes pa afstand af varmekilder og opbevares et morkt sted.
Brug aldrig oplesningsmidler eller kemiske produkter.
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Brug af styrthjelmen i fuld konfiguration (keebeparti péhaegtet og visir lukket) giver
naturligvis storre beskyttelse end de andre konfigurationer.

Luftdbningen pé frontsiden giver mulighed for ventilation inden i kappen og dens
effektivitet optimeres med VPS'en aktiveret (seenket).

A) lukket

B) aben

De to luftdbninger giver mulighed for ventilation inden i kappen, uafhzengigt af
VPS'ens position:

A) lukket

B) aben

Den bageste udblaesningsébning sikrer en optimal udblzesning af varmen.

Ventilationssystemet i kaebepartiet styres af to klapper:

A) lukket

B) aben

| denne position giver keebepartiets klapper mulighed for ventilation af luft direkte p&
visiret, s& man mindsker dannelse af dug og kondens.
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ZYFXAPHTHPIA... yia Thv ayopd Tou véou 6ag Kpavoug.

To design, n epyovopia, n Aveon, To TEPLOPIOKEVO BAPOG TOU, N AEPOBUVAHIKOTNTA, Ol arAol Kat
AELTOUPYIKOL XEIPIOUOI, OAA €XOUV OXESIAOTEL KAl KATAOKEUAOTEL Yia TV ETITEUEN EVOG LOVTEPVOU
TIPOLOVTOG pe HEYIOTEG ETIBOOELG, 08 BEON va IKAVOTIOLEL AKOHN Kal TIG MAEOV UYNAEG analmoelg wg
TIPOG TNV aoPAAela KaL TV Avea.

+ ZHMANTIKO!

- AidBaoe To BiBAio auTéd kai 6Aa Ta GAAa Eyypaga TTou gupmepIAay TQI TIPIV XPNOI}! |
TO KpPAvog ooU KaBWG TEPIEXOUV ONHAVTIKEG nAnpoq;oplsq mou Ba ot BonBricouv vu
XPNOIHOTOINOEIG PE TOV KAAUTEPO SuvaTd TPOTO TO KPAVOG, uE TARPN acPAAEia Kal EUKOAia.

= Hpn mipnon Twv 03nyidv aut@v Ba pTopoUce va PEIRCE! TV TIPOCTAGIA TIOU MapéXETal amod To
Kpavog Kai Gpa Tnv acpaAeid oou.

- To Kpavog £xel OXEBLAOTEL EIBIKA Y10 LOTOOUKAETIKT) XPr\0m, Yia To Adyo auTd dev eEao®alilel v
{610 pooTacia yia SlaopETIKN XPron and TV MPOBAEMOUEVT.

- 2g TEPIMTWON AaTUXNMATOg, TO KPAvog gival €va OTOIXEID TPOOTAoiag TOU ETUTPEMEL TOV
TIEPLOPIOUOTWV TPAULATIOUAV KAl TWV CWHATIKGV BAaBmV 010 KEPAAL ANG woTdoo, dev eival oe
B¢€on ano pévo Tou va NePLopioel TOUG KIvEUVOUG 0oBapv Kavr Bavatn@opwy TPQUHATIOU®Y, Ot
ortoiot eEapTvTaL arnod TV E8IKT SUVAWIKT TNG OUYKPOUOTG, WG EK TOUTOU OJIYNOE LE GUVEDN

- O6pa navta To KPAvog Gou KAAA SEPEVO KATA TNV 031YNOT MOTOCUKAETMY, ETOL WOTE VA UMOPEIG
va eKUETAAEUTEG OAN TNV MPOCTAGIA TTOU COU TIPOOPEPEL.

- Mn @opag moTé ecdpreg KATW anod To oUoTNHA MPOGdEONG N KAMEAA KATW ard T KpAvog.

- To kpavog umopei va apBAuvel Toug BopuBoug G kivnong. TMavtwg, oe k@Be mepirTwor,
BePawmoou 6Tt akoUq KaAG GAOUG TOUG anapaitnToug NXoug Ornweg KAAEOV Kal OEIPAVES EKTAKTNG
Qavaykng.

- Kpara 1o navta pakpud and rmyEg BeppotTag, 6nwg yia napadetypa n eEATHION, 0 XMPOg Tou
UMaoUAOU 1) HECQ OTOV E0WTEPIKO XMPO EVOG HECOU UETAPOPAG.

- Mnv tpororoleite Kaur Pnv eneppaiveTe 0To KPAvog (aKOUN Kat HOVOV eV HEPEL) YA Kavéva AGYO.
Xpnoluortoinoe pévo yviola e§apmpata kavh aviaAAakTiké kat@AAnAa yia to SIkO oou eldIkd
HOVTEAO KpAvoug.

- ®Bopég 0TO KPAVOG, TIOU MMOPOUV va TIPOKANBoUV and Tuxaieq MOoelg, dev eivat MavTa EUPAVeLs.
K&Be kpavog mou €xel unooTel karmolo Biato XTurmua mpemeL va avtikadiotatat.

- 2e Mepirmwon auPBOAV OXETIKA KE TNV AKEPAIOTNTA KAl TNV AOPAAEIA TOU KPAVOUG, PNV TO
XPNOLOTIOLEIG KAl areuBUvoou Oe évav eE0UCLODOTNIEVO TIWANTA, YA va TO EAEYEEL.

Msveeoq
yla va Bpelg 10 owoTo PEYEBOG, POPETE KPAvN SLAPOPETIKOU LEYEBOUG, Kal EMEAEEE QUTO TIOU
volwBelg otabepd ot BEON TOou, AAAG P TIARPN Gveon.

- éva Kpavog TIOAU peyaho propel va KatéRet PEXPL TO Onueio mou va KaAUYeL Ta uatia, 1 propei va
oTpagei 0To MAAL KATA TNV 0dnyNnon.

- KPATNOE TO OTO KEPAAL OOU Yla Pepka Aemrd Kat Befaiwoou 6Tt dev UNApXouV MEPLOXES TTieNG,
TIOU JETA ard apKeTo IAOCTNHA UMOPOoUV Va TIPOKAAECOUV LOUBLAOHA 1) TIOVOKEPAAO.

OAigBnon Tou Kpdvoug:
- (OPWVTAG TO KPAVOG Kal e TO AOUPAKL KaAG depévo, dokipaoe va Byalelg To kpavog onwg
paivetar oy ekova (Ei. A). Mpaypatl, oe TePIMTWON ATUXMHATOG, Ol TIPOOKPOUCELG TIOU
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AapBavovtal and SlaPopETIKEG KATEUBUVOELS, TEIVOUV va BYAAOUV TO KPAVOG ard TO KEPAAL

- TOKPAvOG dev TPETIEL VA OTPEPETAL, VA KIveiTal EAeUBepa 0To KEPAAL T va Byaivel YALOTpGVTAG.
Je avTiBeTn MepinTwon pUBHIOE TO UNKOG TOu Aouplou 1) GAAaEe TO WEYEBOG TOU KPAVOUG.
EnavéhaBe kat MaAL To TeoT.

Z0oTnpa ouykpdrnong:

- TO oUOTNHA OUYKPAMOoNG (AOUPAKL) pUBUIZETAL e Eva OTAVTAP MAKOG TNG OEIPAg Mapaywyng,
TIPLV TO XPNOWOTIOMNOELG EAEYEE TN OWOTH TIPO-PUBLLON.

- va BeBalwvecal mavta 6Tt To AOUPAKL eival KAAG SEUEVO KAl OPLXTO ETOL WOTE Va KpaTd oTtabepd
TO KpAvog eNAvw OTO KEPAAL. 2 KABe TepimTwon, Tplv Eekivnoelg, va Befalwveoal OTL TO
Aoupdkt gival opLyuévo KaAd KATw anod To Myoulvl, 600 TIO THow YiveTtat mpog To Aaud, aAAd
Xwpiq va eivat dBoAo.

- 1 0WOoTNA TAON ToU AoUPLOU TIPETEL VA 00U ETUTPETEL [IQ KAVOVIKT) QVarvor) Kal KATaroon, aAAd
XwpIq va Urnopei va repva €va daxTUAo avaueoa oTo AOUPAKL Kal TO AQLUO.

- TMpoooxn: T0 Koupumi Tou eVOEXOUE VWG UMAPXEL EMAVW OTO AOUPAKL EXEL QMOKAEIOTIKA TN
Aettoupyia va epnodicouv To aveIopa g akpng Tou Aouplou, apou xel mpoadebel owoTd.

MPOZQMIAA

- Eavnmpoownida £xet pBapei kat Mapoustalel EVIOVEG YPATOOUVIEG TIOU MELWDVOUV TNV 0paTotnTa,
eival mBavov va £xel EMMPEEAcTel N MPOCTATEUTIKN eMeEepyaoia, kal wg ek TOUTOU N MPOCWTTdA
TIPEMEL VA AVTIKATAOTABEL.

- Mnv epappolete autokOAANTa Kat Bepvikia.

- H npoownida propei va xpnotuornonBel anokAEIOTIKA YIa TO HOVTENO TOU KPAVOUG YIa TO OToio
£xel oxedlaotel.

ZYNTHPHZH KAl KAOAPIZMOZ

- ®Bopég 0TO KPAVOG. TTOU IOPEl va EX0uV TIPOKANBEL arnod Tuxaieq MOOoeLg, Sev eival TAVTA ERPAVT).
KaBe kpdavog mou €xel unooTel kamoto Bialo XTurmpa rmpénet va avTikadiotarat.

- Mpoooxn: To kpdvog Kal N Mpoowrida UropoUv va urnootolv coBapriBAARN and opLoPEVES KOWVEQ
oucieg xwpiq va eivat eppavng n ¢nuia. Ma T epyacieq kabaplopou Tou KPAvoUg Kal TG
npoowrnidag, xpnotuoroinae uovo xAlapd vepd kaL oUSETEPO CAMOUVL, OTEYVWOE Ot BepoKpacia
TiePPBAANOVTOG, HaKpua and Tov HALo Kauvn and rmyeq Bepudmrag.

- Mpoooxn: Mn xpnotponoleite moté Beviivn, SIOAUTIKG, BEVEOALO, DIGAUTIKA ) AANEG XNHIKEG OUOiEq
ylati Jrnopei:

* va MPOKAAEooUV avenavopBwn {nuia oto kpdvog
* Va TPOTIOTOOOUV TIG OMTIKEG (BIOTNTEG, VA HEIWOOUV TIG HNXAVIKEG I1BIOTNTEG Kal va
eEaoBevioouv v MpooTaTeuTKr enegepyacia g npoownidag.

Eix. A
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To X-402T dev JlOBETEL MPOOTATEUTLKO
UTIOOLOY®VLO_Kal KATA ouvéTela eival éva
Kpavog Jet { J ), mou pmopei va petatpanel
otnv ékdoon X-402 GT@ uoévo ayopdlovtag
TO TPOCTATEUTIKG UTMOCIAYMVIO.

To X-402GT daBétel adpalpoUpevo MpooTa-
TEUTIKO UTIOOLAY®VIO KAl MMopei va xpnaot-
poroinBel o SlaPOPETIKEG SLANOPPWDOELS
(x@pn ota a&ecoudp Tou MepAapBavovTal
OTO KOUT() OMwg UMOdEIKVUETAL 0T OeAida 91.
H xpnon Tou kpavoug otnv Tnpn dlapop-
dwon, (UMoolayOVIO AYKIOTPWHEVO Kal
CelaTiva KAELOTN), TIPOOPEPEL GUOLKA UYN-
AOTepo eminedo mpootaciag oe oxéon pe
AAAEG DLaUOPPWOELG.

AveBaote teheing Tn eAativa.

Migote 10 Koupmi aneAeuBépwong TnG {eAativag (A) Kat KPATAOTE T TIATNUEVN.
\otprioTe T {eAativa npog Ta eurpodg otnv B€om aneAeubépwong (elK.1).
AneAeuBepioTe Toug 0dnyouq Tng CeAativag (B1 kat B2).

EnavaldBete kabe npoavapepbeioa dladikaocia otnv AAAnN mAeupd Tou KPAvoug.

—_

N
rw o=

) ]

2.1 AveBaote T {eAativa kat tonobetnote Toug odnyouqg (B1 kat B2) otig avtiotoixeq
£00X£G OTOV UnXaviopoé g ZeAartivag.

2.2 Eloayete Tov 0dnyo6 B1 oty avtiotolxn £00xn Kal TEoTe ™ {eAativa navw oTo Kpavog
oe euBuypdaupion pe Tov 0dnyd B2. Autd Ba evepyoromoel To Koupri arneAeuBépwong
¢ {eAartivag.

2.3 TAwotpnote ) {eAativa €ng 6Tou TO OUOTNUA KAELODOUATOG ACPAAICEL.

2.4 EnavaldBete Tiq npoavapepbeioeq dladikaoieq otnv GAAn mAeupd Tou Kpavoug.

1]

O pnxaviopog g Gelartivag eival EQodIaouEvog e CUOTNUA EAEYXOU avoiydatog Tng To
onolo e§aopaAifel T kateBaopévn B€on tng {eAativag Kat TNV owoTr PapUoyn g i Tou
avoiypatog tou kpdvoug. Ma tov AGyo autd 1 BACN TOU UNXAVIOMOU €xel Mavw Kal KATw
BOVTI avapopag. To Kpavog napexetal ue ocuotnua opBa puBulopévo. Kata tnv xpron tou
Kpavoug, va eAEyXeTe TOKTIKA €Av n CeAativa €xel TéAela emagn Kal Ppioketal
£UBUYPAUUIOUEVN LE TO TIEPIYPAUMA TOU avoiypaTog 6Tav gival TeAeing kateBacuévo. Eav
dev oupBaivel autod, va rpoBeite ota ENg:
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3.1
32
33

35
3.6

ArnoouvappoAoynote tn {eAativa (BAEme Turua 1) kat eEAEyETe oe Tola B€on Tou Avw
dovTioU avapopag Al kal Tou KaTw dovTiou avapopdg A2 Bpioketal O PNXaviopog.
XaAapwote TI§ duo Bideg B1 kat B2 otov pnxaviopd g {eAativag Xpnolonoimviag
KAEW( Allen 2,5 XIA.

INKMOOTE TOV UNXAVIOUOS ard TNV BACT TOU KAl METAKIVAOTE TOV TIPOG TA EUMPOG 1) TIPOG
Ta niow avaloya ye Tnv pUBLLON Tou MPEMEL va payuatononBel. Téte xaunAwote Tov
unNxaviopd otny BAacn Tou MoTe To avw dovTL A1 Kat To KaTtw A2 va BpiokovTal otny Sla
0¢on.

2pigte naAL tig duo Bideq B1 kat B2.

EnavaAdBete ta Bla pripata kat atnv GAAn mAeupd Tou Kpavougs.

KateBaote tn {elativa (BAEME Tunua 2).

EAEYETe ™V enagn peta&lu mg {elativag Kal Tou MepLypappaTos.

Enerra ané mv ouvapuoAdynomn Kal anocuvappoAdynon Twv HEPWV NG feAativag
avefBokateBaoTte T yia va eAéyEete v OwoTr AstToupyia Tou unxaviouou. Edav
Xpelaotei enavaidBete Tig npoavapepbeioeg dladikaoieg.

Mnv peTakwvioeTe TOug pnxaviopolg aveBaouatoq kal kateBaouatog tng {eAativag
anod To KpAvog.

AMATKIZTPQZH TOY MPOZTATEYTIKOY YMOZIAFQNIOY

AvoiEte Teleiwg T CeAaTiva.

Migote MPog Ta KATW TOU KOKKLVOUG HOXAOUG amaykioTpwong Tou uroolaywviou
AEZIA kat APISTEPA kat Tautéxpova BYAATe To umootay®vio and To Kpavog, Tpa®-
vTag mpog Ta 5w (Etk. 4).

MPOZOXH: kGBe popd mou BEAETE Va AMOOUVSECETE TO UTIOCIAYQVIO YIa VA XPHOIUOTION-
ocTE TO KpaAvog oTn diapdpowon JET, sicdyeTe Ta KaAUpparta unooiaywviou AEZIA kai
APIZTEPA 0TIG £YKOTEG TIOU UNIApXouv oTa mAdiva mAaioia AEZIA kai APIZTEPA kai math-
OTE TMIPOG Ta péoa To Kpavog pEXpl Téppa (EIK. 5).

3HM.: Ta kaAUppaTa Tou uniooiaywviou ival 31adpopeTIKA HETAED TOUug Kal Epouv onua-
81 oTnv mow mMAeupd R (Right = Ae&1d) ka1 L (Left = ApioTepa).

2.1

22

23

2.4

AvoiEte teleiwg T CeAaTiva.

Mptv ayKIOTP@WOETE TO UTIOOLAYMVIO OTO KPAVOG TPETEL VA APalpECETE TO KAAUMMA
TOU umoolaywviou, evepy®vTag wg e§NG:

Adalpéate To MAQiVO TIPoOoTATEUTIKO AEZIA kat APIZTEPA, TpaBavTtag rmpog Ta 5w
(Ek. 5).

Elwodyete Tautoxpova to AE=Z| kat APISTEPO Gkpo Tou umootaywviou Kat TaThoTe
TPOG Ta M€ OTO KPAVOG HEXPL VA akouoTel To KAIK aykioTpwong (ELK. 6).
BeBlawbeite 6TL TO UMOCIAYOVIO CUVSEBNKE OWOTA Kal ota dUo dkpa TpaBwvtag
gAadpd To {510 TO UTDCIAYOVLIO TIPOG TNV EEWTEPLKI TAEUPA TOU KPAVOUG.

MPOZOXH!

& kapia mepINTwon Kai yia Kavéva Adyo punv agadipeite TRV NUioKANPN £0WTEPIKA
£MEVBUOH TOU TIPOCTATEUTIKOU UTIosIdywviou.

‘OTavV To KPAVOG XPNOINOTIOIEITAI XWPIG UTIOCIAYQVIO va XpnolpoTolsiTe navra Ta
KaAUppaTa utoclaywviou mou mapéxXovTal 0To oTavrap 5omAIouo.
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- S nepinTwon apgiBoAiag oxXeTIKa pe T AsiToupyia Tou xeipokivnTou punxaviopo(
aneAeuBépwong Tou unooiaywviou, amcuBuvBsite oe £va onueio moAnong X-lite.

To e&dptnua autod erutpémel TN BeAtinon Twv emdOoewV Tou KpAvoug ot eBIKEG oUVON-
KeG XPNong.

To mpootateuTikd Katd Tou aépa (Wind Protector) epmodilel T duodpeotn elox®pnon
aépa KATw anod To oaywvt.

BAére Eik. 7 yla Tn ouvappoAdynaon Kal Tnv anocuvappoAoynan.

RACII MFORT - EZQTEPIKH ENIZXYZH ANEZHZ

MNa va apap€oT kavrn armoouvappoAOYNOT TNV OWTPIKN vioxuon davong avoigr To
TIPOOWITO TOU KPAVOUG Kal ONKWoT To VPS,

noz PMOAOIHZH NPOZTATEYTIKQ! ANTIZTOIXOYN

AvotET TO UTIOAQ{MLO (B)\en OXTIKEQ oén\(lq) Kal TPAPNET TO UMPOOTIVO uepoq mg

vioxuong Tou aploTPoU TPOCTATUTIKOU TIOU QVTIOTOLX{ OTO WAYOUAO TIPOG TO

OWTPIKO TOU KPAVOUG YIa VA ArMOCUVOEDT Ta 3 KOUUTILA OTPEWONG ToU BpiokovTtal

aTo Tiow PEPOg Tou (ELK. 8).

1.2 BYGAT Tnv vioxuon Tou aploTpoU MPOCTATUTIKOU TIOU AVTIOTOLX{ OTO PAYOUAO ard
TO KPAvog TPaBWVTag TO aploTpd AOUPAKL amd TO AVOlyHa TIOU Undpxl OTo
TIPOCTATUTIKO TIOU QVTIOTOLX( OTO HAYOUAO.

1.3 EmavaAaBat toug idloug XIplopoug W TNV vioxuon tou d&lou MPooTATUTIKOU TIou
avTioTtoli 0To pdyoulo.

ZHMEIQZH: dv ival anapaiTnTo va apaipécT Ta MPOCTATUTIKA TTOU avTioToIXoUv oTa

HayouAa amd TOAUCTUPEVIO U TIG OMEG OUVAONG TWV KOUMPMIWV OTPEWONG TWV

VIOXUOoWV amé Tnv KaAUNTpa Tou Kpavoug.

1.

e

no PM( {ZH YKOY

1.4 AmMOOUVOEDT TO AVOlyHa TOU TPOOTATUTIKOU TOU auxéva amod To OKATO mou ival
OTPWHEVOG OTNV EWTPIKN KAAUTTTPA (EIK. 9).

1.5 ATOOUVSEDT TNV TiOW YAWOGCITOA aploTPENG OTPEWONG ard TO OTNPLYMA Tou ivat
OTPWHEVO OTNV OWTPLKT KAAUMTPA Kal TpaBavtag Aagpa tnv vioxuon avong 1pog
Ta pEoa, o avTioTolxia | tov auxéva (Eik. 10).
2Tn ouvéxla MavaAaBaT To XIPIoPO Kal U TNV KVTPLKT YAWOOIToa Kal [ TV riow d§1a
YAwooitoa.

1.6 MAoT TNV PmpooTivi aploTpn vn TNG KOUKOUAAG Kat TPAaBnET TNV Mpog Ta mavew
yla va BYAAT Tn YAwOOITOQ NG KOUKOUAQG ard TO OTNPLYHa Mou ival OTPWHEVO
OTNV OWTPLKN KAAUTTTpa arnd ToAucTupévio (EIk. 11), 0Tn ouvéxia navaiaBat to
XIPIOUO Kal | TN UITPOOTIVA KVTPIKT YAwoo({Toa Kat | Tn d&La.

1.7 BYGAT TAIWG TNV KOUKOUAQ ard TO KPAvog.

2YNAPMOAOIHzH

2.1 TMpaoT CWOTA TNV KOUKOUAQ OTO CWTPIKO TOU KPAVOUG ATAWVOVTAG TNV KaAd oTov
naro.

2.2 TpAoT Tn UMPoOoTLVY) aploTen YAWOOIToa oTnv £€5pa rnou unapxt Mavw oTo oThPLYHa
oV ival OTPWHEVO OTNV CWTPLKT) KAAUTTTPA artd MOAUCTUPEVLIO KAl OTIPWET TNV TIPOG
TA KATW PEXPL VA TN OUVOEDT TAIWG (ELK.11).EMavaAdBaT oTn CuvEXLa TO XIPIOHO Kal
U TNV UMPOCTIVA KVTPLKN YAwoGo(Toa Kat W Tn d&la.

2.3 TMpdot 1n d&14, KVTPIKT) KAl aploTPN YAWOOITOA TNG KOUKOUAQG OTIG AVTIOTOLXG £€50G
TOU OTnpiypatog mou Ppioktat otn wvn tou auxéva (Ek. 10) kal omp®ET TIq
YAWOOGITOG YEXPL VA TIG OUVOEDT MANPWG OTO OTNPLYMA.
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ZHMEIQZH: Mpaot 1o Ao kai AP mTpUyio Tng KOUKOUAAGG avapoa oTo GKPo Tng

KOUKOUAQG Kal TO TOAUCTUPEVIO (IK. 10).

2.4 ZuvdEOT TO AVOlYUA TOU TIPOOTATUTIKOU TOU QUXEVA OTO OKATO TIOU ival OTPWUEVOG
otnv EWTPIKT KoUKoUAQ (Etk.9), Aéyxovtag OTL Tiapapévt AUBpn 1 KVTPLKY) o1t Tou
510U TOU OKATOU.

2.5 TOKTOTIOROT KAAG TNV KOUKOUAQ Kal pappooT TNV KAAA OTNV KAAUTTPA.

ZHMEIQZH: EAEYET T OWOTH OUVAPPOAGYNON TG PUTTPOOTIVAG {WVNG TNG KOUKOUAAg

onkwvovTag kai karéagovrag to VPS n kivnon Tou omoiou mpém va ival AuBpn.

avTiéTn npinTwon mavaAadar Toug Xipiopouq 1.6 kai 2.2

YNAP! ) nPoO E

2.6 MMpdoT Tnv Talvia Kat To aploTpo Aoupi TOU UMOAQIKIOU GTO AVOLYHA TOU UTIAPXL OTO
aploTPod MPOCTATUTIKO TTIOU AVTIOTOLX OTO HAYOUAO.

2.7 TomoBTAOT TO aPlOTPO TIPOOTATUTIKO TOU QVTIOTOlLX{ OTO HAYOUAO KOVIPA OTO
OWTPIKO TIPOCTATUTIKO TIOU AVTLOTOLX( OTO PUAYOUAO ard MOAUCTUPEVIO KAl TIATAOT
TNV vioXuon Tou MPOCTATUTIKOU TIOU AVTIOTOLXi 0TO pdyouAo o avtiotolia p ta 3
KOUMMA OTPEWONG TOoU BPioKoVTAL OTO TMioW HEPOG YIA VA TA OUVOEDT [ TIG OXTIKEG
£0p¢ (Ek. 8).

2.8 EmavaAd&Bat toug Bloug XIpLopousg 1 TNV vioxuon Tou S&LoU MpooTatuTikou Mou
QavTloTolXi OTO HAYOUAO.

- BYGAT TV vioxuon povov otav xpladtal va tnv kabapioT 1 va tnv MAUVT.

- Mnv XpnOLOTIOUT MOTE TO KPAVOG XWPIG va £XT MAVATOTIOBTACL MANPWS KAl OWoTA
TNV OWTPLIKA TOU TEVEUON AVONg Kal Ta MPOCTATUTIKA TOU TIOU AvTLoTOoLXoUv aTta
uayouAa.

- MAUVT amOKALOTIKG OTO X£PL KAl XENOIUOTIOWOT HOVO OUBETPO Oarouvl Kal vpo
oToug 30° C max.

- OBYAAT [ KpUO VPO KAl OTYVMOT O Bppokpacia MPBAAAOVTOG Hakpld and tov fHALo.

- H owTpikr) vioxuon dvong dv MpETL MOTE va MAEVTAL O TTAUVTNPLO.

- To owTpkO MOAUCTUPEVIO {val €va UAIKO TO omoio propi UkoAa va XAol To OxXAHa
TOU Kal €X1 WG OKOTIO TNV Arnoppoenon Twv XTUTIHATWY [ TNV aAAoiwon Tou 1) Tn
HPLKT) KATAOTPOPT) TOU.

- KaBaploT xpnoornowvtag anokAoTIKA éva uypd Tmavi, otn Cuvéxla apnoT va
OTYVWOL O Bppokpaacia MPIBAAAOVTOG HaAKPLA arod Tov NALo.

- Mnv Tporotolt 1 aAAOIOVT [ Kavévav TPOTO Ta OWTPIKG Eaptrpata ard
TIOAUCTUPEVIO.

- [l va KavT Toug XIPLOKOUG MOU TIPOavaPEPOVTAL UNV XPNOLUOTOUT ToTE EapThuata
Kal pyaAia.

To véo Kal anokAoTIKO owTpikd Vision Protection System (VPS) ivat éva mpooTtatutiko
TIPOKAAUMMA TIPOOTACIAG Ao TOV NALO OXNUATIONEVO ano LEXAN® KAl | TIEpYacia katéa
TWV YPATOOUVIMYV, ArAO Kal Avto OTn XPnon Tou: apki va To KTaBact yla va To
VPYOTIOIOT 1) VA TO ONKWOT YA VA TO AMOKAICT aro To OrTiko 1dio. Eival Xpriollo o 0Ag
TIG KATAOTAOLG, OTIG MYAAG SIAdPOUEG KTOG TIOANG N YA HIKPEG SLASPOUEG HECA OTNV
TOAN. TO KVOTOMO OUCTNUA OUVOOoNG, TUTPETL THONG TNV AroCUVAPROAOYNON Kal
OUVAPHOAGYNON TOU TIPOKAAUMKATOG TPO0TACIag arod Tov A0 Xwpig Tn ondla pyaAinv
Yla TIG TAKTIKEG TIMRACLG CUVTAPNONG Kal KaBaplopou.
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O pnxaviopég tou VPS mutpémt, W pia amAr kivnon, va vpyoromndi To MPoKAAUpHa
npootaciag anod tov HA0 KATBAZOVTAG TO MEXPL TO ONMIo ToU va KAAUTTL vV HEPL TO
OTTTIKO MO0 TOU TpoowTTiou, KaBopigovtag Tnv MBuunTA piwon Tng dlanmpaTtodoTnTag Tou
PWTOG. Ava Maca OTiypr), K pia amAr kivnon navia kat g avEaptnto TPono and To
npoowrio, To VPS uropi va anvpyorotnei Tn cuvéxla Kal va onkwbi ypriiyopa UeEXpL To
onuio mavagopag TwWV KAVOVIKOV CUVBNKQV 0paTtoTnTtag kal mpootaciag mou
TIapeXoVvTal arod TO YKKPIUEVO MPOCWTIO TOU KPAVOUG.

lNa va anvpyoronoT 10 VPS onpw&T Tov KEPOOPA TPOG TO oW HEPOG TOU KPAVOUG
(ELK. 12A) HEXPL VA AKOUOT TO KALK TIOU MIBRALMVL TN OWOTH TOTOBETNON TOU KEPCOPA Kal
Tou VPS. lNa va vpyoronot 1o VPS orpw&T Tov képoopa prpootd (Eik. 12B).

To VPS €x1 kataokuaoTi £T0L WOT va anocuvappoAoyitat anod 10 kpAvog [ TPOTo amo,
YPYOPO Kal Xwpig va ival anapaitntn n xenon pyaiiwv.

Ta tpéxovta npoturna eykplong (ECE22-05) opifouv 0Tt Ta Adylota ninda dlanpatodtnTag
TOU PWTOG TWV MPOCWITIWY MPETIL va ival LyaAutpa Tou 80% Katd Tn VUXTPLVT) odrynon kat
0 K&B TIPIMTWoN O MIKPOTPA Tou 50% Katd Tnv odrynon v nuépa. AUTO KaBloTé MoAU
OuXVI, YA VA KNV oUW oxO0V UTIOXPWTIKY, TNV TPOCQUYN OTN XP0N YUAALWV NAioU - mou
Poodlopiouv pia dlampatdtnTa Tou PwToG MOAU HIKPOTPN Tou 50% - katd Tn SldpKla g
odnynong TNV nuépa o OIAITPG UTWPOAOYIKEG Kal TIPIBAAANOVTIKEG CUVBNKG WTOG, Ya
TaPAdLya [ duvaTo GWTIONO TIOU OPIATAL G UWNAY €vVTaon Kavn TIPOCTITWOoN TWV aKTIVWV
TOU NALOU, | OKOTO TN Miwon TNG KOTIWONG TWV UATIWV OTIG LYAAG Sladpoueg 1 T Wiwon
TOU KLvOUVOU GUOOU BAUTIOUATOG O OXEON M TN XPNON HOVO TWV YKKPLUEVWY TIPOCWITIWV.
Qotdo0o 1 Xpron YUaAwy nAiou kablotd 181aitpa SUCKOAOUG TOUG VEXOUVOUG XIPLOHOUG
EKTOKTNG AVAYKNG TOU TPOKaAoUvVTal ard Tnv avaykn va mavéABl ypriyopa n PEYLoTN
0paATOTNTA TIOU TIAPEXTAL Ard TO TIPOOWTTO TOU KPAVOUG, OMwg Yia Tapddiypa cupBaivt
OTaV PMaivoup G éva TOUVA 1, YVIKA, apouctaZovTal andTopg HTABOAEG TG PWTIVOTNTAG
TOoU TIPIRAAAOVTOG. Xdpn OTO unxaviopd Attoupyiag Ttou, otnv mpimtwon tou VPS, ol
Xlplopol autoi ivat avtiBta arhoronpévol.

- TO VPS propi va vpyoromnei Hovo Tnv nuepa Kat W TG CUVBNKG TIPIRBAAAOVTOG Tou
TpLYPapovTal Mapanave.

- To VPS MPETEI va anvpyorolital Tn vUXTa Kavn o CUVBNKG avitapkoug opaTtotnTag.

- EA&yxT navta 611 1 6€on Tou VPS ival mpocapHoopEVn OTIG JAPOPG HTWPOAOYIKEG -
TIPBAAAOVTIKEG OUVBNKG Kaun OTIG CUCTACIG XPNHONG TIOU MPLYPAPOVTAL MApATIave.

- SUVIOTOUM TN XPNon Tou VPS uévo kal anokALOTIKA O CUVOUACHO U TO YKKPILEVO
TIPOCWTIO OLPAg, MoU €L dNAAdN TLUN dlANPATOTNTAG TOU PWTOG WYAAUTEN aro
70 80%.

- To VPS dv avTiKaBloTd TV mpooTacia 1oy MPoopEPL TO

- EAEYET 011 TO VPS ival kaBapd kat 6Tt AlToupyi OwoTd £€T0L WOT vpyorolwvTag To VPS
OV TIPOKAAOUVTAL YPATOOUVIEG KAUR AVWUAAG PBOPEG ToU {Blou.

- " Toug XIPIoHoUG cuvTAPNONG Kal kaBaplopou Tou VPS Kat Tou rpoowrtiou BAEM To
IOIKO HEPOG TOU YXIPIBIOU XPrioNng Tou KpAvoug.

- H ene&epyaaia antifog/antiscratch (avtiopixAng/avtixdpagng) tou VPS oag erutpérel
VA HELWOETE ONMUAVTIKA TO TPORANHA OAUMOMATOG. H OUVEXEIQ METEWPOAOYIKMV
Kaun TePIBAAAOVTOAOYIK®Y CUVONK®V 1B1aiTePa ETUKIVOUVEG UMOPEl OPWG va TIPOKA-
Aé0€L TO BAUMWMA Kavf) TO OXNUATIONd CUPMUKVOPATOG oTto VPS pe auvakoAoubn
Helwon ™G opatdTTAG KaUn EUKPIVELAG TWV EIKOVWYV: 08 AUTH TNV Tepi{mTwon mpé-
TEL va arevepyomomoeTe to VPS.
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- Se mepimwon Bpoxng, N AUeon enaor) Twv oTaAyovwy VEPOU HE TO EMEEEPYAOHEVO
VPS antifog/antiscratch (avTiopixAng/avTtixapa&ng) mpokaAei pia ypryopn peiwon tng
gUKpivelag TWV EIKOVWV pe OUVQKé)\OUBY] avemapkn opatdTNTa: O AUTH TNV
meplrmwon Mpérel va anevepyorotoete to VPS.

- H edikn emegepyaania antifog (avnoulx)\nq) Tou VPS eivat vsvu(cx gualodnt oTIg
cqunqu YnAng Beppokpaciag 1) oTig TNYEG BepUOTNTAG. S€ AUTEG TIG TIEPUTIOOELG
uropouv va oupBolv poAUvoelg Tou odeilovTal otnv emadr pe AAAa UAIKA, Tou
TIaPoUoLaZovTal e TO OXNUATIONO dwTooTEPAVWV 1 AekéSwV. Zag oUPBOUAEUOUE,
0€ QUTEQ TIQ MEPUTIWOELG (TLX. OTO KIBAOTIO AMOOKEU®V OTAV KAveL TIOAU Z€oTn), va
BeBawwBeite 611 n ehativa dev mapapével oe emadn pe AAAA UAIKA.

1.1 Tava apapeot 1o ouotnua VPS ano 1o kpavog avoi&T To MPOoWITio TOU KPAvoug Kalt
katRaoT 10 VPS omphxvovTag ToV TAUPIKO KEPOOPA UMPOCTA HEXPL TO SUTPO KAIK
(E. 12C).

1.2 TaoT 10 aplotpd MAAIVE pépog Tou VPS, kat TpaBnET npog Ta KATw HEXPL va BYAAT TO
SOVTL OUVOOTG TOU anod To Pnxaviopo tou VPS (Ewk. 13).

1.3 EnavaAaBat tov idlo Xipiopd ot d&a mupd tou VPS kat TEAOG BYAAT TO.

2.1 T va cuvapuoAoynoT 1o cuoTtnua VPS avoi&T To Mpoowrtio Tou Kpavoug Kat AEYET
OTL 0 MAUPIKOG KEPOOPAG {val ToroBTNUEVOG UnpooTd (Eik. 12C).

2.2 TMpdot 10 aploTpd dkpo Tou VPS oTov aploTpd TAUPLKO 0dnyd pEXPL va ouvdbi To
SOVTL O0TNV €dpa Tou pnxaviopou (Eik. 13).

2.3 EnavaAdBart Tov idlo Xiplopd otn Ao mAupA.

2.4 EMAeYET Tn owotn Atoupyia Tou VPS ptakivwvTag Tov AP TAUPIKO KEpoopa
urpootd (Eik. 12B) Kat miow (EIK. 12A) HEXPL VA AKOUOT Ta KAIK OUYKPATNONG OTIG
avtioTolxg 6¢alg.

Edv ival anapaitnTo, mavaAdBat Toug XIPLOPoUG TIoU MPLYPAPOVTAl TIApAnave.

- Edv ol unxaviopoi avoiypatog Kat KALoIHaTOg Tou MpoowTiiou kauvn tou VPS dv
AlToupyouv KaAd 1) mapouctagouv pBopég, anubuveit o éva Eouclodotnpévo
KATaoTnua NMwAnong X-lite.

- MnVv XPNOLUOTIOLT TO KpAvog Xwpig va €XT TONoBTNCL owoTd To VPS.

- T o VPS 3v avtikaBioTa Tnv mpooTacia mou mapéxl TO visor.
(ALGéaiun oTn OELPG TTHPXYWYNAG 1) OAV TIPORLPETLKO EEGPTNU)

1 AMOGUVOPHOAOYHOTE TO TIPOOWEID.
2 BeBawbeite OTL N EOWTEPIKN EMPAVEIA TOU TIPOOWMEIOU eival KaBapr kat eAEYETE OTL OL
eEwtepikol poxAoi puBUIoNG Twv TEipwv eival oTpaupévol pog Ta peéoa (BAENE puwtoypagpia 16).
3 AQaipéoTe TV Tawvia mpooTaciag TG ecwTePIKNG Mpoowidag oTnv MAEUPA ToU eival Oe enagn
€ TO Mpoowreio.
4 AxkouurmoTe pia TIAEUpPA TG EOWTEPIKNG Mpoowridag oe €vav armod Toug dUo TEIPOUG Tou
TIPOOWTIEIOU KAl KPATAOTE TNV 0T BEon NG, PAEMe Ek. 14.
1.5 AleUpUVETE TO TIPOCWTIEID KAL OPNVWOTE OTOV AANOV TIEIPO TN deuTepn MAEUPA TNG ECWTEPIKNG
Mpoowridag, BAENe E. 15.
6 AQrioTe eAeUBepo TO MPOowWEo.

7 Apaipéote ) deuTepn Tawia nmpootaciaq anod v ecwTteplkn Mpoowrnida kat eEAEYETE 6TL 6AO TO

TIPOPIA TNG TPoowNidag wdmawl OTO TIPOCWIE(D.
8

1.8 ZuvapuoAoynoTe TO TPOOWNEID OTO KPAVOG.
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EAEMX0Z KAI PYOMIZH TOY TENTQMATOZ THZ EZQTEPIKHZ MPOZQMIAAZ

EAéYETE TN OWOTH CUVAPHOAGYNON TOU CUCTAKATOG QvVOiyovTag Kal KAEvovTag TO MPOOoWIElo Kal
EAEYXOVTQG VA HNV UMAPXEL OXETIKN Kivnon avapeoa otnv mpoowrida Kat To MPOowreio.

Z¢ mepirTwon Tou N npoowrtida dev eivat mspsmue’vn KOAG OTO TIPOOWIEID evEPYNOTE mumxpova
Kal e Toug dUo eEwTepikoUq HOXAOUG PUBLLONG OTPEPOVTAG TOUG mpog 1a navw, oTadlakd kat Xweig
unepoAég, yia va QuENoETE To Téviwpa (E. 16). To PEYIOTO TEVIwpa EmTuyxavetat otav ol
eCwtepikol poxAoi puBUIoNG Twv TEipwv Bpickovtal oTpappévol mpog Ta £Ew.

TPOZ0X

H avésxouavn napousia oKoVNG avapeoa oTa dUO TIPOOWIEID UMOpEL va MPOKAAETEL YdapoiaTa Kat
OTIG BUO ETPAVELEG.

Mpoowneia kat EcwTepikég Mpoowmnideg mou €xouv pBapel anoé ydapoipaTa Unopouyv va HELWoouV TV
0pATOTNTA KAl TIPETIEL VA AVTIKATAOTOUVTAL.

EAEYXeTE TEPLODIKA TO OWOTO TEVIWHA TNG E0WTEPIKNG TPOOWIdAG WOTE va UNnv Kiveltal kat
TIPOKANBoUV YOaPGipaTa Kal OTIG SUO TIG ETILPAVELEG.

E@ooov katd T Slapkela TG Xprong napouciacTouv (pavopeva BOAWMUATOG TOU TIPOOWITEIOU TOU
KPAVOUG KA OXNUATIONOG CUUMUKVWONG O€ TEPLOXES TOU MepthapBavovTal peTagl mpoowneiou kat
npoowrnidag, EAEYETE T OWOTN CUVAPKOAOYNON KAl TO TEVIWHA TOU CUCTHUATOG.

To unepPoAlko Kal TIP@IHO TEVIWHA TNG MPOCWIdag UMopel va MPOKAAETEL UMEPBOALKT ETIAPN AUTHG
UE TNV ETIPAVELD TOU TIPOOWITEIOU KU MOVILEG MAPAUOPPHOELG TNG I10G UE CUVENELX Un duvaTtotnta
va ekTeAe0B0UV owoTa ol akOAoUBEG PUBLICELG.

H naparetapévn xpron oe 11aiTepeq KAILATIKEG OUVBNKES MMOPEL va PELWOEL TNV KavoTnTa ToU
OUOTNHATOQ npom)\(bwac HEPIKO BOAWHA 1) OXNUATIONO CUMMUKVWONG omv npoowrida. Zmv
TIEPUTTWON QUTH, IO VO EMAVOPEPETE TNV ANIOTEAEOUATIKOTNTA TOU OUCTAUATOG, GPAIPEDTE TV
TiPoowTida aro To MPOCWEd TOU KPAVOUS Kal OTEYVMOTE TV He ENpd Kat xAlapd agpa.
MepUTWOELG UTEPPBONLKNG EQPLOPWONG/XVATVONG, XPHON T€ ELOLKEG KALUXTIKEG TUVONKEG (XXHN-
Aéc Bepuokpaoieg kat/n WnAn vypaoia Kot/ GApaTa Bepuokpaciag 1 Thovolx Bpoxn) Kot
UTEPPBOALKI] KL THPXTETRUEVN XPHOT HTOPOUV VO TPOKKAETOUV TN HELWON TNG XTDTENETURTIKO-
TNTKG TOU CUOTAPATOG TPOKXAWVTRG BOAWHK 1) OXNHATLOHO CUUTOKVWONG TNG TPOTWTIDKG.
S€ QUTEG TLG TEPUTTWOELG, UETK TN XPAOT, YLK VX GTOKKTKOTACETE TNV KTOTEAETURTIKOTNTO TOU
OUOTNPOTOC, APRLPETTE TNV TPOOWTIOK &XTO TN TEAXTLVX TOU KP&GVOUG KXL OTEYVWOTE TNV HE
ENpo kot XALxpo aépa. AKOAOUBHOTE TN Bl SLAdIKATTIX KL YLX TO KPAVOG TOU TPETEL VX KPR
OETE VO OTEYVWTEL YLX VO KPRLPETETE TUXOV LYPRTLK TOU OXNHUATLOTNKE OTO ETWTEPLKO YLK TLG
TEPUTTWOELG TOU TEPLPPEPTNKAV TXPRTRVW.

AMOZYNAPMOAG
2 1 Anocuvapuo)\oynore TO TIPOCWTEID TOU Eival EEOMAICUEVO HE TV Mpoowrtida.

2.2 AleuplveTte 10 TIPOOWNEID Kat EEKOUPMWOTE TNV Mpoowrtida anod Tougq reipoug Eik. 15.
2.3 Apnote eAelBepo 1o MPOoWEO.

ZYNTHPHZH | OAPIZ]

ANOOUVaPUOAOYNOTE TNV E0WTEPIKT Mpoowida and To MPooweio. XpnowornolwvTag éva uypd kat
HaAaKO Tavi, kaBapioTe amaAd e Uypo OUBETEPO oamouvl. APalpEoTe KABE iXvVOq Camouviol KATw
aro TPEXOUMEVO VEPO.

AQroTe va OTEYVOOEL N TIPoowtida Xwplq va v TpiBeTe pe ™ BonBela Enpou kat XAlapou agpa.

Ma va dlampnoete avaAAoiwTa HECT OTO XPOVO TA XOPAKTNPIOTIKG TG TIPOCWIdAG, apnoTe va
OTEYVQOEL TO KPAVOG HETA TN XPNOT) TOU G AEPICOHEVO KAl ENPO XWPO HE TV TIDOOWTIdA AVOIXTH.
AlampnoTe To HaKpId aro TmyEg BeppoTag Kat QUAGETE TO OE OKOTEIVO XWPO.

Mnv xpnolpornoleite SIaAUTIKA 1) XNHIKA TIPOLOVTA.
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H xpnon tou kpdvoug oTnv T\ PN dlapdpdwan, (UTIOCLaY®VLO aYKIOTPpWwHEVO Kat ehativa
KAELOTN), TIPOOPEPEL PUOLKA UYNAOTEPO eMiMedo Mpootaaciag oe oxéon pe AANeG Slapop-
PWOELG.

H eloaywyn aépa otn PnpooTivi) TAeUpd ETUTPETIEL TN SLOXETEUON TOU A£PA OTO ECWTEPL-
KO Tou KeAUPouUG. H arnoTeAeopatikdTtd Tng eival n péylot pe to VPS evepyo (katefa-
OuEVO):

A) KAELOTO

B) avoixtd

01300 Avw el0aYWYEG AEPA ETUTPEMOUV TN SLOXETEUOT TOU A€PA OTO E0WTEPIKO TOU KEAU-
$oug, oroladnrioTe kat av eivat n B€on tou VPS:

A) KAELOTO

B) avolkto

H niow eEaywyn eEaodalifel Tn dlaoropd g BeppodTNTAG.

To cUoTNpa agplopol Tou urootlaywviou eAéyxetal and dUo Bupideg:

A) KAELOTO

B) avolkto

Se auth T B£0n ot Bupideg Tou UTIOOLAYWVIOU ETLTPEMOUV TNV MAPOXY) TOU aépa arneubei-
ag oTn eAativa MPoKEIPEVOU va HElwBEl TO BANMWUA KAl O OXHATIOHOG CUNTIUKVOUATOG.
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Performance helmets

180 14001

BUREAU VERITAS
Certification

SINCERT

= Questo casco € prodotto in uno stabilimento che rispetta I'ambiente.
= This helmet has caused in an establishment that respects the environment.

= Dieser Helm wurde in einem Betrieb hergestelit, welcher besonderen Wert
auf eine umweltschonende Fertigung legt.

= Ce casque est produit dans une usine qui respecte I'environnement.

= Este casco esta producido en un establecimiento que respeta el
medio ambiente.

= Este capacete foi produzido numa fabrica que respeita o ambiente.
= Deze helm is gemaakt in een fabriek die het milieu respecteert.
= Denne hjelm er produceret ar en virksomhed, der veerner om miljoet.

= AUTO TO KpAvoG £XEI KATAOKEUAOTEl O £EpYOOTATIO TTOU O£6eTal TO
mepi6dAAov.

NOJRN Technology

www.x-lite.it
infoex-lite.it

ISTRO00000069  X-402T - X-402GT 05/2010



