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CONGRATULAZIONL... per 'acquisto del tuo nuovo casco.

Il design, I'ergonomia, il comfort, I'aerodinamicita, i comandi semplici e funzionali; il tutto € stato proget-
tato e realizzato per ottenere un prodotto moderno e dalle massime prestazioni, in grado di soddisfare le
piu elevate esigenze in termini di sicurezza e comfort.

SICUREZZA E NORME D’USO

(i]

IMPORTANTE

Leggi questo libretto e tutti gli altri documenti inclusi prima di utilizzare il tuo casco, perché
contengono importanti informazioni che ti aiuteranno ad utilizzare al meglio il casco, in tutta
sicurezza e semplicita. Ti invitiamo a conservarlo per future consultazioni.

Non attenersi a queste istruzioni potrebbe ridurre la protezione data dal casco e quindi mette-
re a repentaglio la tua incolumita.

Evita utilizzi e comportamenti che possano compromettere o diminuire la capacita protettiva
del casco.

UTILIZZO DEL CASCO

Il casco & progettato in modo specifico per 'uso motociclistico e ciclomotoristico; non deve pertan-
to essere utilizzato per altri usi (o impieghi o finalita) perché in tal caso non garantisce la medesima
protezione.

In caso d’incidente, il casco € un elemento di protezione che permette di limitare lesioni e danni alla
testa. Tuttavia , nessun casco puo garantire la sicurezza assoluta. La funzione del casco & quella di
ridurre la possibilita o la gravita di lesioni in caso di incidente ma I'entita di alcuni urti e le diverse
dinamiche specifiche dell'impatto possono superare qualsiasi capacita protettiva del casco. Quindi,
guida sempre con prudenza.

Indossa sempre il tuo casco ben allacciato alla guida di motocicli, in modo da sfruttarne tutta la
protezione disponibile.

Non indossare mai sciarpe sotto il sistema di allacciatura o copricapo di qualsiasi tipo sotto il casco.
Il casco puo attutire i rumori del traffico. Comunque, in tutti i casi, assicurati di percepire bene i suoni
necessari quali clacson e sirene di emergenza.

Tienilo sempre lontano da fonti di calore, come ad esempio la marmitta di scarico, I'alloggiamento
del bauletto o I'abitacolo di un mezzo di trasporto.

Non modificare e/o manomettere il casco (anche solo in parte) per nessun motivo. Eventuali mo-
difiche e/o alterazioni compromettono i requisiti di sicurezza pregiudicando la capacita protettiva
del casco; potrebbero rendere il casco non piu conforme alle norme dell’omologazione e come tale
renderlo inutilizzabile, e rendono inapplicabile la relativa garanzia.

Monta solo accessori e/o ricambi originali adatti al tuo specifico modello di casco.

Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono ben visibili o
addirittura non visibili a occhio nudo; ogni casco che abbia subito un urto deve essere sostituito.
Maneggiate il casco sempre con cura per non comprometterne o diminuirne la capacita protettiva.

In caso di dubbi sull'integrita e sicurezza del casco, astieniti dall’utilizzarlo e rivolgiti ad un rivenditore
autorizzato, per farlo ispezionare.

SCELTA DEL CASCO

1

TAGLIA

1.1

1.2
13

2

Per individuare la taglia corretta, indossa caschi di diverse misure, e scegli quello che si adatta
meglio alla conformazione della tua testa, che risulta perfettamente stabile una volta indossato e
adeguatamente allacciato e che ti garantisce contemporaneamente un buon comfort.

Un casco troppo grande pud scendere sino a coprire gli occhi, oppure ruotare lateralmente durante
la guida.

Tienilo in testa per alcuni minuti e verifica che non ci siano zone di pressione, che alla lunga possono
provocare indolenzimento o mal di testa.

SICUREZZA E NORME D’'USO
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SCALZAMENTO

2.1 Con il casco indossato e il cinturino ben allacciato, prova a sfilarti il casco come indicato
in figura (A). Infatti, in caso d'incidente, le forze in gioco e le diverse direzioni in cui queste
forze agiscono possono determinare rotazioni del casco o addirittura lo scalzamento del
casco dalla testa se questo non e perfettamente allacciato.

2.2 |l casco non deve ruotare, muoversi liberamente sulla testa o sfilarsi. In caso contrario
regola la lunghezza del cinturino o cambia taglia del casco. Ripeti di nuovo il test.

3 SISTEMA DI RITENZIONE

3.1 Il sistema di ritenzione (cinturino) & regolato di serie con una lunghezza standard; prima di utilizzarlo
verifica la corretta pre-regolazione.

3.2 Assicurati sempre che il cinturino sia bene allacciato e stretto in modo da tenere il casco fermo sulla
testa. In qualsiasi caso, prima di partire, assicurati che il cinturino sia ben stretto sotto il mento, il pit
indietro possibile verso la gola, ma senza che sia scomodo.

3.3 La giusta tensione del cinturino ti deve permettere una respirazione e una deglutizione normale, ma
senza riuscire a far passare un dito fra cinturino e gola.

A ATTENZIONE
Il bottone eventualmente presente sul cinturino ha esclusivamente la funzione di impedire lo
sventolio della parte terminale dello stesso, dopo che si & provveduto ad allacciarlo corretta-
mente.

VISIERA

- Se la visiera & danneggiata e presenta graffi marcati che riducono la visibilita, & probabile che il
trattamento protettivo sia stato compromesso, e pertanto la visiera deve essere sostituita.

- La visiera & utilizzabile esclusivamente per il modello di casco per cui ¢ stata progettata.

- Non applicare adesivi e vernici.

MANUTENZIONE E PULIZIA

A ATTENZIONE
Il casco e la visiera possono essere seriamente danneggiati da alcune sostanze comuni senza che
il danno sia visibile. Per le operazioni di pulizia del casco e della visiera, utilizza solo acqua tiepida
e sapone neutro; asciuga a temperatura ambiente, al riparo dal sole e/o da fonti di calore.

A ATTENZIONE
Non utilizzare mai benzina, diluente, benzolo, solventi o altre sostanze chimiche perché possono:

- danneggiare irrimediabilmente il casco;
- modificare le proprieta ottiche, ridurre le proprieta meccaniche ed indebolire il trattamento protettivo

7 8
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DUAL ACTION

Esclusivo sistema di apertura della mentoniera che, posizionato al centro della stessa,
ne consente I'apertura con una sola mano e ne evita I'apertura involontaria: solo dopo
aver azionato la prima leva rossa (di sblocco) & infatti possibile aprire la mentoniera
agendo sulla seconda leva rossa (di apertura).
La configurazione con mentoniera aperta e VPS alzato € consigliata per una piu
agevole calzata del casco.

1 APERTURA MENTONIERA

1.1 Spingere verso I'esterno la leva rossa di sblocco facendola ruotare con il pollice
(Fig.1).
1.2 Posizionare I'indice sopra la leva di apertura e spingerla verso il basso, in modo da
sbloccare la mentoniera (Fig.2).
1.3 Tirare in avanti la mentoniera e accompagnarla nel suo movimento di rotazione
verso l'alto (Fig.3).
@ Se il casco viene utilizzato con mentoniera aperta (configurazione J), si con-
siglia di posizionare il cursore laterale sinistro di blocco in posizione “J” per
assicurare la mentoniera in posizione sollevata (Fig.4B).

2  CHIUSURA MENTONIERA

A ATTENZIONE

Quando il cursore laterale sinistro di blocco si trova in posizione “J”, non forzare
la chiusura della mentoniera perché cio potrebbe determinare dei danni al mec-
canismo di chiusura del casco. Per procedere alla chiusura della mentoniera &
necessario spostare il cursore di blocco in posizione “P” (Fig.4A).

2.1 Tirare la mentoniera verso il basso accompagnandola nel suo movimento di rota-
zione fino a sentire gli scatti del meccanismo di chiusura (Fig.3).
2.2 Accertarsi che la mentoniera sia correttamente agganciata tirandola in avanti e
verificando che entrambi i lati della stessa restino agganciati alla calotta.
® Quando il cursore laterale sinistro di blocco si trova in posizione “P”, la mento-
niera puo essere aperta e/o chiusa (Fig.4A).
Quando il cursore laterale sinistro di blocco si trova in posizione “J”, la mento-
niera non puo essere chiusa, rimanendo bloccata in posizione aperta (Fig.4B).

A ATTENZIONE

- Il livello di protezione di questo casco durante la guida del veicolo & funzione
della configurazione adottata dall’'utente: protezione completa con mento-
niera e visiera chiuse, protezione parziale con mentoniera e/o visiera aperte.

- Non smontare e/o manomettere le viti di fissaggio della mentoniera alla calotta.

- Non utilizzare il casco privo di mentoniera.

- Non utilizzare mai il casco se il sistema di apertura della mentoniera presenta
malfunzionamenti e/o0 danneggiamenti; in caso di dubbi circa il corretto funziona-
mento del meccanismo di apertura della mentoniera, rivolgersi ad un rivenditore
autorizzato Nolangroup.

4 ISTRUZIONI D’'USO



N100-5

VISIERA

SMONTAGGIO

- =

1.3

1.4

1.5

Chiudere la mentoniera (se aperta) ed aprire completamente la visiera.

Premere la parte laterale sinistra della visiera verso il casco come illustrato in Fig.5
e contemporaneamente azionare la leva di sgancio del meccanismo premendola
verso il basso (Fig.6) fino a far uscire il dente di aggancio posteriore D1 della visie-
ra dalla corrispondente sede di aggancio del meccanismo.

Rilasciare la leva di sgancio del meccanismo e tirare la visiera verso I’'esterno del
casco facendo uscire dal meccanismo i due denti (D1 e D2) ed il perno anteriore
(D3) di aggancio (Fig.7)

Rilasciare la visiera e farla scorrere in alto per sganciarla completamente dal mec-
canismo.

Ripetere le precedenti operazioni dall’altro lato del casco.

MONTAGGIO

2.2

2.3

2.4
2.5

Chiudere la mentoniera (se aperta) e sistemare la visiera in posizione aperta posi-
zionando i denti (D1 e D2) ed il perno anteriore D3 in corrispondenza delle apposi-
te sedi ricavate nel meccanismo visiera (Fig.7).

Inserire il perno anteriore D3 nell’apposita sede e premere la visiera contro il mec-
canismo in corrispondenza del dente D2.

Far scorrere contemporaneamente la visiera in basso fino a far agganciare il dente
posteriore D1 sotto la leva del meccanismo.

Ripetere le precedenti operazioni dall’altro lato del casco.

Chiudere completamente la visiera.

ATTENZIONE

Verificare che i meccanismi funzionino correttamente. Aprire la visiera: alzando la
mentoniera, la visiera si deve chiudere automaticamente. Se necessario ripetere le
operazioni sopra descritte.

Verificare che i meccanismi funzionino correttamente. Aprire e chiudere la visiera
verificando che questa venga trattenuta dai meccanismi nelle rispettive posizioni.
Se necessario ripetere le operazioni sopra descritte.

Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente la visiera.

Non rimuovere mai i meccanismi laterali dalla mentoniera.

Se i meccanismi laterali presentano dei malfunzionamenti o danneggiamenti, rivol-
gersi ad un rivenditore autorizzato Nolangroup.

POSIZIONE DI MINIMA APERTURA CON FUNZIONE DISAPPANNANTE

E possibile aprire la visiera leggermente, senza cioe che questa si posizioni al primo
scatto del meccanismo. In questa configurazione il dente centrale interno della visiera
va in appoggio su un’apposita sede presente sulla mentoniera del casco che permette
di mantenere la visiera in una posizione di minima apertura per migliorare I’aerazione e
facilitare il disappannamento soprattutto a bassa velocita o nelle brevi soste.

ISTRUZIONI D’USO 5
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IPINLOCK"

(Disponibile di serie o come accessorio/ricambio)

1 MONTAGGIO VISIERINO INTERNO PINLOCK®

1.1 Smontare la visiera (vedi istruzioni precedenti).

1.2 Assicurarsi che la superficie interna della visiera sia pulita e verificare che le leve
esterne di regolazione dei perni siano disposte verso I'interno (Fig.8).

1.3 Appoggiare il visierino interno PINLOCK® alla visiera.
@ il profilo in silicone del visierino interno PINLOCK® deve essere a contatto con

la superficie interna della visiera.

1.4 Inserire un lato del visierino interno PINLOCK® in uno dei due perni della visiera e
tenerlo in posizione (Fig.9).

1.5 Allargare la visiera e incastrare all’altro perno il secondo lato del visierino interno
PINLOCK® (Fig.10).

1.6 Rilasciare la visiera.

1.7 Rimuovere la pellicola di protezione dal visierino interno PINLOCK® e controllare
che tutto il profilo in silicone dello stesso sia aderente alla visiera.

1.8 Montare la visiera sul casco (vedi istruzioni precedenti).

2 VERIFICA E REGOLAZIONE DEL TIRAGGIO DEL VISIERINO INTERNO PINLOCK®

Verificare il corretto montaggio del visierino interno PINLOCK® aprendo e chiudendo la
visiera e controllando che non ci sia movimento relativo tra di loro.

Qualora il visierino interno PINLOCK® non fosse ben fissato alla visiera, agire contempo-
raneamente su entrambe le leve esterne di regolazione facendole ruotare verso I'alto, in
modo graduale e senza eccedere, per aumentare il tiraggio (Fig.8). Il massimo tiraggio si
ottiene quando le leve esterne di regolazione dei perni si trovano disposte verso I'esterno.

A

6

ATTENZIONE

L’eventuale presenza di polvere tra le due visiere pud causare dei graffi su entram-
be le superfici.

Visiere e visierini interni PINLOCK® danneggiati da graffi possono ridurre la visibi-
lita e devono essere sostituiti.

Controllare periodicamente il corretto tiraggio del visierino interno PINLOCK® per
evitare che questo si muova e possa causare dei graffi su entrambe le superfici.
Qualora durante I'uso si verificassero fenomeni di appannamento della visiera del
casco e/o formazione di condensa in zone comprese tra visiera e visierino, verifi-
care il corretto montaggio e tiraggio del visierino interno PINLOCK®.

Un tlragglo eccessivo e prematuro del visierino interno PINLOCK® puo determi-
nare un’eccessiva aderenza di quest’ultimo contro la superficie della visiera e/o
deformazioni permanenti dello stesso con conseguente impossibilita di eseguire
correttamente successive regolazioni.

Situazioni d’intensa sudorazione/respirazione, utilizzo in particolari condizioni
climatiche (basse temperature e/o umidita elevata e/o sbalzi di temperatura e/o
pioggia copiosa) e/o utilizzo intenso e prolungato possono determinare la ridu-
zione dell’efficacia del visierino interno PINLOCK® causando appannamento o
formazione di condensa sullo stesso. In queste situazioni, dopo I'utilizzo, per ripri-
stinare I'efficacia del sistema, rimuovere il visierino interno PINLOCK® dalla visiera
del casco e farlo asciugare con aria secca e tiepida. La stessa prassi deve essere
eseguita per il casco, che deve essere lasciato asciugare per eliminare eventuale
umidita creatasi all’interno per le situazioni sopra descritte.

ISTRUZIONI D’'USO
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SMONTAGGIO VISIERINO INTERNO PINLOCK®

Smontare la visiera equipaggiata con il visierino interno PINLOCK® (vedi istruzioni
precedenti).

.2 Allargare la visiera e sganciare il visierino interno PINLOCK® dai perni (Fig.10).

3 Rilasciare la visiera.

A WO Ww
« e

MANUTENZIONE E PULIZIA

Smontare il visierino interno PINLOCK® dalla visiera. Usando un panno umido e

morbido, pulire delicatamente con sapone neutro liquido. Rimuovere ogni traccia

di sapone sotto acqua corrente.

- Lasciare asciugare il visierino senza strofinare aiutandosi con aria secca e tiepida.

- Per mantenere inalterate nel tempo le caratteristiche del visierino, lasciare asciu-
gare il casco dopo I'utilizzo in luogo aerato e asciutto con la visiera aperta. Tenere
lontano da fonti di calore e conservare in luogo oscuro.

- Non usare solventi o prodotti chimici.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

L’esclusivo VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interno € uno schermo parasole
stampato in policarbonato LEXAN™ (*) e trattato scratch-resistant/fog-resistant, sem-
plice e comodo da utilizzare; basta abbassarlo per renderlo attivo o sollevarlo per
escluderlo dal campo visivo. E utile in tutte le situazioni, nei lunghi tratti extraurbani o
per brevi percorsi cittadini.

Il sistema di aggancio, inoltre, permette di smontare e montare lo schermo parasole
senza |'ausilio di attrezzi per le ordinarie operazioni di manutenzione e pulizia.

1 FUNZIONAMENTO DEL VPS

Il meccanismo del VPS permette, con un semplice movimento, di rendere attivo lo
schermo parasole abbassandolo sino ad impegnare parzialmente il campo visivo della
visiera, determinando la desiderata riduzione della trasmittanza della luce.
In ogni momento, sempre con un semplice movimento ed in modo indipendente dalla
visiera, il VPS puo essere poi disattivato ed essere quindi rapidamente risollevato sino a
ripristinare le normali condizioni di visibilita e protezione offerte dalla visiera omologata
del casco.
1.1 Per attivare il VPS, azionare il cursore come in Fig.11 fino a sentire lo scatto che
conferma il desiderato posizionamento del VPS.
@ 11 VPS ¢ regolabile in una serie di posizioni intermedie al fine di garantire il mi-
glior comfort per I'utilizzatore in relazione alle condizioni di utilizzo.
1.2 Per disattivare il VPS premere il tasto di recupero come in Fig.12 fino allo sblocco
del VPS che automaticamente torna in posizione di non utilizzo.

2 PRECAUZIONI D’USO

Gli attuali standard omologativi (ECE22-05) stabiliscono che i livelli minimi di trasmit-
tanza luminosa delle visiere debbano essere superiori all’80% durante la guida notturna
e comunque non inferiori al 50% durante quella diurna. Di conseguenza, in condizioni
meteorologiche e ambientali con luce particolare, per esempio con forte luminosita
causata da un’elevata intensita e/o incidenza dei raggi solari, si rende molto frequen-

() LEXAN is a trademark of SABIC.
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te, per non dire quasi obbligatorio, I'uso di occhiali da sole, i quali determinano una
trasmittanza risultante molto inferiore al 50%. Questo, al fine di ridurre I'affaticamento
degli occhi nelle lunghe percorrenze o il rischio di abbagliamento diretto rispetto all’uso
delle sole visiere omologate. Tuttavia, I'utilizzo di occhiali da sole rende particolarmente
difficoltose le eventuali manovre di emergenza derivanti dalla necessita di ripristinare
rapidamente la massima visibilita offerta dalla visiera del casco, come ad esempio ac-
cade quando si entra in un tunnel o, in generale, quando si verificano delle repentine
variazioni della luminosita ambientale. Grazie al suo meccanismo di funzionamento, nel
caso del VPS, tali manovre risultano invece semplificate.

A

3

ATTENZIONE

Il VPS deve essere attivato/disattivato utilizzando esclusivamente I'apposito cur-
sore; non disattivare il VPS manipolandolo direttamente.

Il VPS puo essere attivato solo di giorno e nelle condizioni ambientali sopra de-
scritte.

Il VPS deve essere disattivato di notte e/o in condizioni di scarsa visibilita.
Verificare sempre che il posizionamento del VPS sia adeguato alle varie condizioni
meteorologico ambientali e/o alle raccomandazioni d’utilizzo sopra esposte.
Raccomandiamo di utilizzare il VPS solo ed esclusivamente in abbinamento alla
visiera di serie omologata, avente cioé valore di trasmittanza superiore all’80%.

Il VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera.

Verificare che il VPS sia pulito e correttamente funzionante in modo che attivando
il VPS non si provochino graffi /o usure anomale dello stesso.

Per le operazioni di manutenzione e pulizia del VPS e della visiera vedere |'appo-
sita sezione del manuale d’uso del casco.

Il trattamento scratch-resistant/fog-resistant del VPS permette di ridurre note-
volmente il problema dell’appannamento. Il perdurare di condizioni meteorologi-
che e/o ambientali particolarmente critiche possono tuttavia indurre I'insorgere
dell’appannamento e/o determinare la formazione di condensa sul VPS con con-
seguente riduzione della visibilita e/o della nitidezza delle immagini: in tal caso il
VPS deve essere disattivato.

In caso di pioggia, il contatto diretto delle gocce d’acqua contro il VPS scratch-re-
sistant/fog-resistant determina una rapida diminuzione della nitidezza delle imma-
gini con conseguente scarsa visibilita: in tal caso il VPS deve essere disattivato.

Il particolare trattamento fog-resistant del VPS & in generale sensibile alle condi-
zioni di temperatura elevata o alle fonti di calore. In questo caso possono verifi-
carsi contaminazioni causate dal contatto con altri materiali, riscontrabili con la
formazione di aloni o macchie. Si raccomanda, in queste situazioni (ad es. nel
bauletto in giornate molto calde), di assicurarsi che il VPS non rimanga a contatto
con altri materiali.

SMONTAGGIO

3.1
3.2
3.3

8

Aprire la mentoniera del casco e abbassare completamente il VPS (vedi istruzioni
precedenti).

Afferrare la parte laterale sinistra dello schermo parasole e tirarlo verso I'esterno
del casco (Fig. 13).

Ripetere la stessa operazione sul lato destro del casco.

ISTRUZIONI D’'USO
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4 MONTAGGIO

4.1 Aprire la mentoniera del casco e azionare il cursore laterale fino a fine corsa (vedi
istruzioni precedenti) (Fig. 11).

4.2 Inserire I'estremita sinistra dello schermo parasole nella guida laterale sinistra sino
all’laggancio nella sede della calotta (Fig. 13).

4.3 Ripetere la stessa operazione sul lato destro del casco.

A ATTENZIONE

Verificare il corretto funzionamento del VPS attivandolo e disattivandolo (vedi
istruzioni precedenti).

Se necessario ripetere le operazioni sopra descritte.

Se i meccanismi d’apertura e chiusura del VPS presentano malfunzionamenti o
danneggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato Nolangroup.

Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente il VPS.

I VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera, pertanto esso deve essere
sempre utilizzato solo quando la visiera del casco € abbassata.

IMBOTTITURA INTERNA DI CONFORTO AMOVIBILE

Per rimuovere e/o montare I'imbottitura di conforto disattivare il VPS e sollevare la
mentoniera del casco (vedi istruzioni precedenti).

1 SMONTAGGIO GUANCIALI

1.1 Aprire il sottogola (vedi istruzioni relative) e sfilare il nastro del sottogola dai pas-
santi elastici presenti sulla bandella e/o sul paranuca (Fig.14).

1.2 Tirare la parte anteriore del guanciale sinistro verso I'interno del casco per sgan-
ciarne i tre bottoni posti sul suo retro (Fig. 15) ed estrarre completamente I'imbot-
titura del guanciale sinistro dal casco.

1.3 Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

2 SMONTAGGIO IMBOTTITURA INTERNA IN SCHIUMA ESPANSA DEI GUANCIALI

Per agevolare ulteriormente la possibilita di lavare i componenti dell’imbottitura interna
di conforto, i guanciali del casco sono dotati di imbottiture interne in schiuma espansa
che possono essere estratte dalla fodera di rivestimento in tessuto. Per rimuovere tali
imbottiture, procedere come segue dopo avere smontato i guanciali dal casco (vedi
istruzioni precedenti).

21

2.2
2.3
2.4

Sganciare i tre occhielli “A” del telaio posteriore del guanciale sinistro in corrispon-
denza dei tre bottoni automatici (superiore, anteriore e posteriore) presenti sul suo
retro (Fig.16).

Sfilare le linguette superiore “B” ed inferiore “C” del telaio dai rispettivi passanti
presenti sul retro del telaio stesso (Fig.16).

Estrarre delicatamente dalla fodera di rivestimento in tessuto del guanciale la sua
imbottitura interna in schiuma espansa (Fig.17).

Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

ISTRUZIONI D’USO 9
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SMONTAGGIO PARANUCA

Per smontare il paranuca procedere come segue dopo avere smontato i guanciali dal
casco (vedi istruzioni precedenti).

3.1

Tirare il paranuca verso I'interno del casco per sganciare I'occhiello di fissaggio
del paranuca dal perno anteriore laterale sinistro e sganciare il bottone anteriore
dal rivestimento del guanciale interno in polistirolo (Fig.18).

Tirare verso I’esterno del casco per sfilare la linguetta laterale dalla sede presente
sul rivestimento del guanciale interno in polistirolo (Fig.19).

Ripetere le precedenti operazioni dall’altro lato del casco.

Tirare il paranuca verso I'interno del casco per sfilare le due linguette posteriori
del paranuca stesso dalle sedi presenti sulla guarnizione di bordo della calotta e
rimuoverlo dal casco (Fig.20).

SMONTAGGIO CUFFIA

4.2

4.3

Sganciare la linguetta posteriore sinistra della cuffia dal bordo posteriore della
calotta tirando leggermente I'imbottitura di conforto verso l'interno del casco
(Fig.21). Successivamente ripetere I'operazione anche con la linguetta posteriore
destra.

Afferrare la zona frontale sinistra della cuffia e tirarla verso I'alto per sfilare la ri-
spettiva linguetta della cuffia dal supporto fissato alla calotta interna in polistirolo
(Fig.22). Successivamente ripetere I'operazione anche con la linguetta frontale
centrale e con quella destra.

Togliere completamente la cuffia dal casco.

MONTAGGIO CUFFIA

5.1
5.2

5.3

Inserire correttamente la cuffia all'interno del casco facendola adagiare bene sul
fondo.

Infilare la linguetta frontale centrale della cuffia nella corrispondente sede presente
sul supporto fissato alla calotta interna in polistirolo e spingerla verso il basso sino
ad agganciarla completamente (Fig.22). Ripetere poi I'operazione con la linguetta
sinistra e con quella destra avendo cura di controllare che le estremita laterali della
cuffia siano posizionate tra i telaietti laterali esterni e la calotta interna in polistirolo.
Attenzione: verificare il corretto montaggio della zona frontale della cuffia alzando
ed abbassando il VPS il cui movimento deve risultare libero. In caso contrario
ripetere le operazioni 4.2. e 5.2.

Infilare le linguette posteriori destra e sinistra della cuffia nelle rispettive sedi in-
feriori del bordo della calotta (Fig.21). Spingere le linguette sino ad agganciarle
completamente al supporto.

6 MONTAGGIO PARANUCA

6.1 Infilare le linguette posteriori destra e sinistra del paranuca nelle rispettive sedi
superiori del bordo della calotta (Fig.20). Spingere le linguette sino ad agganciarle
completamente al supporto.

6.2 Infilare la linguetta laterale nella sede presente sul rivestimento del guanciale sini-
stro in polistirolo e spingerla verso I'interno del casco sino ad agganciarla comple-
tamente al supporto (Fig.19).

10 | ISTRUZIONI D'USO
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6.4
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Premere il bottone anteriore del paranuca per farlo agganciare alla corrispondente
sede presente sul rivestimento del guanciale sinistro in polistirolo ed aggancia-
re I'occhiello di fissaggio del paranuca stesso al perno anteriore laterale sinistro
(Fig.18).

Ripetere le precedenti operazioni dall’altro lato del casco.

MONTAGGIO IMBOTTITURA INTERNA IN SCHIUMA ESPANSA DEI GUANCIALI

71

7.2
7.3

7.4

Inserire delicatamente nella fodera di rivestimento in tessuto del guanciale sinistro
la sua imbottitura interna in schiuma espansa (Fig.17). Stendere con cura I'im-
bottitura controllando che non si presentino grinze nel rivestimento in tessuto del
guanciale.

Infilare le linguette superiore “B” ed inferiore “C” del telaio nei rispettivi passanti
presenti sul retro del telaio stesso (Fig.16).

Agganciare i tre occhielli “A” del telaio posteriore del guanciale sinistro in corri-
spondenza dei tre bottoni automatici (superiore, anteriore e posteriore) presenti
sul suo retro (Fig.16).

Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

MONTAGGIO GUANCIALI

8.1

8.2

8.2

Posizionare il guanciale sinistro contro il rispettivo guanciale interno in polistirolo,
inserire il sottogola nell’apposito passaggio dell’imbottitura del guanciale stesso
e premerlo in corrispondenza dei tre bottoni superiore e posteriore posti sul suo
retro per agganciare i bottoni stessi alle relative sedi (Fig.15).

Controllare che I'occhiello di fissaggio del paranuca sia correttamente agganciato
al perno anteriore laterale sinistro (vedi istruzioni precedenti) e premere il guanciale
sinistro in corrispondenza del bottone anteriore posto sul suo retro per agganciare
il bottone stesso alla relativa sede avendo cura di farlo passare attraverso I'asola
presente sul supporto del paranuca (Fig.15).

Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

Attenzione: i bottoni sono agganciati solo quando si sente lo scatto. Verificare

che il cinturino esca bene dall’imbottitura del guanciale.
Infilare il nastro del sottogola nei passanti elastici presenti sul paranuca (Fig.14).

ATTENZIONE

Se il tuo casco & dotato di sistema di ritenzione D-Rings chiudilo come indi-
cato nel cartellino istruzioni D-Rings allegato.

Estrarre I'imbottitura interna di conforto solo quando & necessario pulirla o lavarla.
Non usare mai il casco senza aver rimontato completamente e correttamente la
sua imbottitura interna di conforto ed i suoi guanciali.

Lavare delicatamente a mano ed utilizzare solo sapone neutro e acqua a 30° C
max.

Risciacquare in acqua fredda ed asciugare a temperatura ambiente al riparo dal
sole.

L'imbottitura interna di conforto non deve mai essere lavata in lavatrice.

Il polistirolo interno € un materiale facilmente deformabile ed ha lo scopo di assor-
bire gli urti mediante sua alterazione o parziale distruzione.

Non modificare o alterare in alcun modo le componenti interne in polistirolo.

ISTRUZIONI D’USO 1
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B Pulire le componenti interne in polistirolo utilizzando esclusivamente un panno
umido, quindi lasciare asciugare a temperatura ambiente al riparo dal sole.
- Per eseguire le operazioni sopra esposte non utilizzare mai attrezzi e utensili.

9 REGOLAZIONE DEL TIRAGGIO DEL PARANUCA

Per permettere di adattare il tiraggio del paranuca alle diverse morfologie dei piloti e ai
vari assetti derivanti dalle differenti posizioni di guida & possibile eseguire la regolazione
del tiraggio del paranuca stesso.

9.1 Per aumentare il tiraggio del paranuca premere il tasto del fermalaccio sinistro e
contemporaneamente tirare il laccio elastico verso la parte posteriore del casco
(Fig. 23). Ripetere poi le operazioni sull’altro lato del casco.

9.2 Per ridurre il tiraggio del paranuca premere il tasto del fermalaccio sinistro e
contemporaneamente premere la parte posteriore del paranuca per allentare la
tensione del laccio elastico (Fig. 24). Ripetere poi le operazioni sull’altro lato del
casco.

9.3 Indossare ed allacciare il casco (vedi istruzioni precedenti) e verificare che il tirag-
gio del paranuca in posizione di guida sia soddisfacente.

A ATTENZIONE
Dopo aver smontato o montato il paranuca e/o averne regolato il tiraggio, indos-
sare ed allacciare il casco per verificare la corretta regolazione del sottogola (vedi
cartellino allegato), il corretto posizionamento del casco sulla testa in posizione di
guida e la funzionalita del VPS in tutti gli scatti di posizionamento.

10 NOISE REDUCER

In corrispondenza delle zone laterali di alloggiamento delle orecchie sono posizionate
delle imbottiture amovibili denominate “Noise Reducer”.

10.1 Per rimuovere i Noise Reducer dai guanciali tirarli leggermente verso 'interno del
casco per far sfilare le tre linguette dalle sedi presenti sul rivestimento dei guanciali
interni in polistirolo (Fig.25).

10.2 Per riposizionare i Noise Reducer smontare i guanciali (vedi istruzioni precedenti)
ed infilare le tre linguette nelle relative sedi presenti sul rivestimento dei guanciali
interni in polistirolo (Fig.25). Rimontare poi i guanciali stessi.

WIND PROTECTOR
(Disponibile di serie o come accessorio/ricambio).

Questo accessorio permette di migliorare le prestazioni del casco in particolari condi-
zioni d’utilizzo. Il paravento (Wind Protector) riduce spiacevoli infiltrazioni d’aria sotto
il mento.

Vedi Fig.26 per il montaggio e lo smontaggio.

12 ISTRUZIONI D’'USO
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SISTEMA DI VENTILAZIONE
Il sistema di ventilazione del casco € composto da:

Ventilazione inferiore

Consente la ventilazione in corrispondenza della bocca e convoglia I'aria direttamente
sulla visiera limitandone I'appannamento.

Vedi Fig.27 per I'apertura e la chiusura.

Ventilazione superiore

L'innovativo sistema AIRBOOSTER TECHNOLOGY canalizza I'aria in ingresso dalla
presa d’aria frontale, direzionandola, senza dispersioni, nella zona superiore della testa
del pilota.

Vedi Fig.28 per I'apertura e la chiusura.

Ventilazione posteriore
Permette I’eliminazione dell’aria calda e viziata garantendo un comfort ottimale all’in-
terno del casco (Fig.29).

PREDISPOSIZIONE N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM
(Disponibile a seconda della versione di prodotto)

Il tuo casco & predisposto per essere equipaggiato con il sistema di comunicazione
N-Com.

Durante I'installazione del sistema di comunicazione (vedi le istruzioni specifiche
presenti nel Kit N-Com) sara necessario rimuovere dal casco i riempitivi in materiale
espanso presenti nei guanciali in polistirolo in corrispondenza delle sedi degli auricolari
N-Com.

@ | riempitivi sopraccitati devono essere rimossi solo nel caso di utilizzo del casco

con installato un sistema N-Com compatibile.

ISTRUZIONI D’USO 13
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CONGRATULATIONS on the purchase of your new helmet.

This helmet has been designed and created to be a modern, high performing product, able to satisfy the
most demanding requests as for safety and comfort. This is made possible by the helmet design, its ergo-
nomic, comfort and aerodynamic properties as well as its practical and easy-to-use controls.

SAFETY AND INSTRUCTIONS FOR USE

© IMPORTANT

- Before using the helmet read this booklet and all enclosed documents carefully, in that they
contain very important indications on how to use the helmet easily and safely. We recommend
you to store it for future reference.

- Failure to observe these instructions may reduce the protection provided by the helmet and
consequently put your safety at risk.

- Do not operate or act in such a way that could compromise or reduce the protection provided
by the helmet.

USING THE HELMET

- The helmet is specifically designed for motorcycle and motorbike use. Therefore, it must not be
used for different purposes (or different reasons or operations) since, in such cases, it would not
guarantee the same protection.

- In case of accident, the helmet represents a protective element, which reduces injuries and head
damage.

Nevertheless, no helmet can guarantee total safety. The helmet reduces the risk or gravity of injuries
in case of accidents, but the degree of impacts and the different circumstances may exceed helmet
protection. Therefore, ride safely.

- When riding any motorcycle, always wear the helmet properly fastened in order to fully exploit its
protection.

- Never wear scarves under the fastening system nor caps of any sort under the helmet.

- The helmet can muffle traffic noises. However make sure that you can hear essential sounds such as
horns and emergency vehicle sirens.

- Always keep the helmet away from heat sources like the exhaust muffler, the bag seat or the interior
of a vehicle.

- Do not modify nor tamper with the helmet (or part of it) for any reason whatsoever. Any modification
and/or change compromise safety requirements and the protection degree of the helmet. The helmet
may be no more compliant to homologation standards and therefore could not be used anymore,
thus guarantee will be void.

- Use only original accessories and/or spare parts suitable for your specific helmet model.

- Damage resulting from accidental fall may not be visible, or not visible with the naked eye; helmets
which received impacts are to be replaced. Always handle your helmet carefully in order not to com-
promise or reduce its protection degree.

- In case of doubt about the helmet integrity and safety, avoid using it and contact an authorized
dealer to let it check.

CHOOSING THE HELMET

1 SIZE

1.1 In order to determine the correct helmet size, try on helmets of different sizes and choose the one
which suits best the shape of your head and which you feel firm once worn and fastened, thus en-
suring a great comfort.

1.2 Should the helmet be too big, it may slide down covering the eyes or turn slowly to the side while
riding.

1.3 Keep it on for a few minutes and make sure there are no points of extreme pressure that may cause
pain or headache.
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TAKING OFF THE HELMET

2.1 With the helmet on and the strap securely fastened, try to take the helmet off as shown in
figure (A). In case of accident the different forces at stake and their various directions may
result in helmet rotations or they may even cause the helmet to slip off if it is not securely
fastened.

2.2 The helmet should not rotate nor move on the head and should not slide off. Should the
contrary happen, adjust strap length or change helmet size. Repeat test.

3 RETENTION SYSTEM

3.1 The retention system (strap) is factory-adjusted at a standard length. Before use, check that it is
correctly pre-adjusted.

3.2 Make sure the strap is properly fastened and tightened so as to keep the helmet firmly in place.
Anyway, before riding, make sure that the strap is well fastened under the chin, as close as possible
to the throat, but without being uncomfortable.

3.3 The correct strap tension should allow normal breathing and swallowing, but without leaving the
space of a finger between strap and throat.

A WARNING
The button which may be present on the strap only prevent its end from flapping once the
strap has been fastened properly.

VISOR

- If the visor is damaged or deeply scratched causing reduced visibility, this means that the protective
treatment is probably damaged so the visor is to be replaced.

- The visor can be used for the intended helmet model only.

- Do not paint nor apply stickers.

MAINTENANCE AND CLEANING

A WARNING
Helmet and visor may be seriously damaged by some common substances without the dam-
age being however visible. Use only lukewarm water and mild soap to clean helmet and visor,
and then let them dry at room temperature away from sunrays and/or heat sources.

A WARNING
Never use petrol, thinner, benzene, solvents nor other chemicals which may:
- Irreparably damage the helmet;
- Modify optical properties, reduce mechanical ones and weaken the visor protective treatment.

SAFETY AND INSTRUCTIONS FOR USE | 15
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DUAL ACTION

This unique chin guard opening system - positioned in the centre of the chin guard - al-
lows for easy, one-handed opening and prevents it from accidentally opening because
the chin guard can only be opened after operating the first red lever (release lever) and
then the second red lever (opening lever).

The configuration with chin guard open and VPS raised is recommended to ensure
a better fit of the helmet.

CHIN GUARD OPENING

PGy

1.3

2

Push the red release lever outwards by turning it with your thumb (Fig.1).

Place your forefinger on top of the opening lever and push it downwards so as to

lock the chin guard (Fig.2).

Pull the chin guard forwards, accompanying it as it rotates upwards with an ellip-

tical movement (Fig.3).

@ If the helmet is used with chin guard open (J configuration), it is recommended
to place the left side locking slider in position “J” to secure the chin guard in
lifted position (Fig.4B).

CHIN GUARD CLOSING

A

WARNING

When the left side locking slider is in position “J” do not force the closing of the
chin guard because it could damage the helmet’s closing mechanism. Move the
locking slider to position “P” (Fig.4A) to close the chin guard.

2.1

2.2

16

Pull the chin guard downwards, accompanying it as it rotates, until you hear the
clicks of the closing mechanism (Fig.3).
Make sure the chin guard is correctly fastened by pulling it forward and by check-
ing that both sides remain fastened to the shell.
@ When the left side locking slider is in position “P”, the chin guard can be
opened and/or closed (Fig.4A).
When the left side locking slider is in position “J”, the chin guard cannot be
closed and remains blocked in the open position (Fig.4B).

WARNING

The protection level of this helmet whilst riding depends on the configuration
adopted by the user: total protection if the chin guard and visor are closed,
partial protection if the chin guard and/or visor are open.

Do not remove nor tamper with the fixing screws that connect the chin guard to
the shell.

Do not use the helmet without the chin guard.

Never use the helmet in case of malfunctioning and/or damages of the chin guard
opening system. In case of doubts regarding the correct operation of the chin
guard opening mechanism, contact a Nolangroup authorized dealer.

INSTRUCTIONS FOR USE
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VISOR

DISASSEMBLY

- =

1.3

1.4

1.5

Close the chin guard (if open) and open the visor completely.

Press the left side part of the visor towards the helmet, as shown in Fig.5, and si-
multaneously press the mechanism release lever by pressing it downwards (Fig.6),
until the rear grip pawl D1 of the visor comes out from the relevant seat of the
mechanism.

Release the mechanism release lever and pull the visor towards the outside of the
helmet making the two pawls (D1 and D2) and the front hooking pin (D3) coming
out from the mechanism (Fig.7)

Release the visor and make it slide upwards to release it completely from the
mechanism.

Follow the same steps on the other side of the helmet.

ASSEMBLY

2.2

2.3

2.4
2.5

Close the chin guard (if open) and set the visor in open position by placing the
pawls (D1 and D2) and the front pin D3 in line with the relevant seats on the visor
mechanism (Fig.7).

Insert the front pin D3 into the relevant seat and press the visor against the mech-
anism in line with pawl| D2.

Simultaneously move the visor downwards until the rear pawl D1 is fastened under
the mechanism lever.

Follow the same steps on the other side of the helmet.

Close the visor completely.

WARNING

Make sure that the mechanisms are working properly. Open the visor. By lifting the
chin guard, the visor closes automatically. If necessary, repeat the above-men-
tioned steps.

Make sure that the mechanisms are working properly. Open and close the visor,
making sure that the mechanisms hold it in the different positions. If necessary,
repeat the above-mentioned steps.

Do not use the helmet if the visor has not been assembled properly.

Do not remove the side mechanisms from the chin guard.

Should any of the side mechanisms fail or be damaged, please contact a Nolan-
group authorized dealer.

MINIMUM OPENING POSITION WITH DEFOGGING FUNCTION

The visor can be slightly opened, with no need to place it on the first notch of the mech-
anism. In this configuration, the inner central pawl of the visor leans onto a suitable seat
on the helmet chin guard that allows to keep the visor in a minimum opening position
to improve ventilation and facilitate defogging, especially at low speed or during short
stops.

INSTRUCTIONS FOR USE 17
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IPINLOCK”

(Available as standard or accessory/spare part)

1

PINLOCK® INNER VISOR ASSEMBLY

1
1

1

1
1

1
1

1
2

A
2

3

4
5

.6
7

.8

Disassemble the visor (see instructions above).

Make sure that the inner surface of the visor is clean and check that the pin adjust-

ment external levers are turned inwards (Fig.8).

Place the PINLOCK® inner visor on the visor.

@ The silicone-sealed profile of the PINLOCK® inner visor must be in contact with
the inner surface of the visor.

Insert one side of the PINLOCK® inner visor onto one of the visor pins and hold it

in position (Fig.9).

Widen the visor and fasten the other side of the PINLOCK® inner visor to the other

pin (Fig.10).

Release the visor.

Remove the protective film from the PINLOCK® inner visor and check that the

entire silicone-sealed profile of the inner visor adheres to the visor.

Fit the visor on the helmet (see instructions above).

CHECKING AND ADJUSTING THE PINLOCK® INNER VISOR STRETCH

Check the correct PINLOCK® inner visor assembly by opening and closing the visor
and making sure that they do not move.

If the PINLOCK® inner visor is not tightly fixed to the visor, simultaneously move both
external adjustment levers upwards to increase the stretch (Fig.8). This operation must
be carried out gradually. The maximum stretch is achieved when the pin adjustment
external levers are turned outwards.

A

18

WARNING

The presence of dust between the two visors may produce scratches on both
surfaces.

Scratched PINLOCK® visors and inner visors may cause reduced visibility and
must therefore be replaced.

Regularly check the correct stretch of the PINLOCK® inner visor to prevent it from
moving and scratching both surfaces.

If the helmet visor fogs up and/or condensation forms between the visors, check
that the PINLOCK® inner visor is both correctly assembled and stretched.

An excessive and early stretch of the PINLOCK® inner visor may result in exces-
sive adherence against the visor surface and/or permanent deformations with
subsequent inability to correctly perform any following adjustments.

Intense sweating/breathing, the use under particular weather conditions (low tem-
peratures, high humidity, sudden changes in temperature or heavy rain) or intense
and prolonged use may affect the performance of the PINLOCK® inner visor and
cause fogging or formation of condensation. In such cases, to restore the sys-
tem efficiency after using the helmet, remove the PINLOCK® inner visor from the
helmet visor and let it dry with dry and warm air. The same procedure must be
applied to the helmet, in order to dry out humidity in case it has formed up as a
consequence of the conditions described above.

INSTRUCTIONS FOR USE
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PINLOCK® INNER VISOR DISASSEMBLY

Remove the visor equipped with the PINLOCK® inner visor (see instructions
above).

Widen the visor and release the PINLOCK® inner visor from the pins (Fig.10).
Release the visor.

A WO Ww
e

MAINTENANCE AND CLEANING

Remove the PINLOCK® inner visor from the visor. Using a damp and soft cloth,

gently clean it with neutral liquid soap. Remove the soap under running water.

- Dry the visor with dry and warm air without wiping it.

- To keep the features of the visor in good conditions over time, let the helmet dry
in a ventilated and dry place with the visor open after use. Keep it away from heat
sources and store it in a place away from direct light.

- Do not use solvents or chemical products.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

The exclusive inner VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) is a LEXAN™ (*) polycar-
bonate moulded sunscreen with scratch-resistant/fog-resistant treatment. It is very
simple and practical to use: just lower it to activate it or lift it to remove it from the field
of vision. It is useful in all sorts of situations, both on long journeys out of town and
shorter town trips.

Moreover, the fastening system allows you to assemble and disassemble the sunscreen
without any tools to allow ordinary maintenance and cleaning operations.

1 VPS OPERATION

The VPS mechanism allows to activate the sunscreen by simply lowering it until it par-
tially covers the visor field of vision. In this way, the desired light transmittance reduc-
tion is achieved.
At any time, without operating the visor, the VPS can be deactivated with a simple
movement and easily lifted up to restore the normal conditions of visibility and protec-
tion guaranteed by the approved helmet visor.
1.1 To activate the VPS, move the slider as in Fig.11 until you hear a click confirming
that the VPS is in the desired position.
@ The VPS is adjustable in a range of intermediate positions to ensure the best
comfort for the user with respect to the terms of use.
1.2 To deactivate the VPS, press the recovery button as shown in Fig.12 until the VPS
unlocks and moves automatically in standby position.

2 PRECAUTIONS FOR USE

The current approval standards (ECE22-05) state that the visor minimum light transmit-
tance levels must be greater than 80% when riding at night and not less than 50% when
riding during the day. For this reason, under particularly bright weather conditions, e.g.
very strong sunlight caused by high intensity and/or incidence of the sunbeams, the
use of sunglasses - which entail a transmittance much lower than 50% - turns out to
be advisable, if not absolutely necessary. This in order to reduce eye fatigue on long
trips. Sunglasses also reduce the risk of direct dazzling as opposed to the use of mere

() LEXAN is a trademark of SABIC.
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approved helmet visors. However, the use of sunglasses makes it difficult to perform
emergency manoeuvres when the maximum visibility range of the helmet visor must be
quickly restored. Just think, for example, of what happens when you enter a tunnel or
when unexpected changes in environmental brightness occur. Thanks to its operating
mechanism, the VPS makes these operations much easier.

A

WARNING

Use the special slider to activate/deactivate the VPS; do not deactivate the VPS
by handling it directly.

The VPS can only be used during the day and under the environmental conditions
described before.

At night and/or in conditions of poor visibility, the VPS must be deactivated.
Always check that the VPS is properly positioned according to different weather/
environmental conditions and/or the above-mentioned recommendations for use.
We recommend using the VPS only and solely together with the approved stand-
ard visor, which has a transmittance value greater than 80%.

The VPS does not replace the protection guaranteed by the visor.

Always make sure that the VPS is clean and that it is operating properly in order to
avoid scratches and/or anomalous wear on it every time it is activated.

As for VPS and visor maintenance and cleaning operations, please refer to the
appropriate section in the helmet user’s manual.

The VPS scratch resistant/fog-resistant treatment highly reduces fogging. Pro-
tracted periods of adverse weather and/or environmental conditions might cause
fogging and/or formation of condensation on the VPS, which entails a reduction of
visibility and/or sharpness of vision: in this case, deactivate the VPS.

In case of rain, the direct contact of raindrops with the scratch resistant/fog-resist-
ant treated VPS quickly reduces sharpness of vision, thus causing scarce visibility:
in this case, deactivate the VPS.

The special VPS fog-resistant treatment is usually sensitive to high temperatures
or heat sources. In this case, contaminations caused by contact with other mate-
rials might occur. These contaminations will cause marks and stains to develop.
In these cases (e.g. when the helmet is kept in the top case on hot days), it is
recommended to make sure the VPS is not touching other materials.

3 DISASSEMBLY

3.1 Open the helmet chin guard and lower the VPS completely (see instructions
above).

3.2 Hold the left lateral part of the sunscreen and pull it toward the outside of the
helmet (Fig. 13).

3.3 Repeat the same operation on the right side of the helmet.

4  ASSEMBLY

4.1 Open the helmet chin guard and move the side slider until it stops (see instructions
above) (Fig. 11).

4.2 Insert the sunscreen left end into the left side guide until it is hooked in the shell
housing (Fig. 13).

4.3 Repeat the same operation on the right side of the helmet.
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WARNING

Make sure the VPS operates correctly by activating and deactivating it (see
instructions above).

If necessary, repeat the above-mentioned steps.

If the VPS opening and closing mechanisms are not working properly or if such
mechanisms get damaged, please contact a Nolangroup authorized dealer.

Do not use the helmet if the VPS has not been assembled properly.

Since the VPS does not assure you the same protection as the one provided by
the visor, it has to be used only when the helmet visor is lowered.

REMOVABLE INNER COMFORT PADDING

Deactivate the VPS and lift the helmet chin guard to remove and/or install the comfort
padding (see instructions above).

1

CHEEK PAD DISASSEMBLY

1.1
1.2

1.3
2

Open the chin strap (see specific instructions) and remove the chin strap band
from the elastic loops on the strap and/or on the roll neck (Fig.14).

Pull the front of the left cheek pad towards the inside of the helmet to release
the three buttons on its back (Fig. 15). Completely remove the padding of the left
cheek pad from the helmet.

Repeat these steps with the right cheek pad padding.

DISASSEMBLY OF THE INNER EXPANDING FOAM PADDING OF THE CHEEK PADS

To make it easier to wash the inner comfort padding components, the cheek pads of
the helmet are fitted with inner expanding foam padding that can be removed from the
fabric lining. To remove the padding, proceed as follows after removing the cheek pads
from the helmet (see instructions above).

21
2.2
2.3
2.4
3

Unhook the three eyelets “A” of the rear frame of the left cheek pad next to the
three snap buttons (top, front and rear) on its back (Fig.16).

Take the top “B” and bottom “C” flaps of the frame out of the respective loops on
the back of the frame (Fig.16).

Gently remove the inner expanding foam padding from the fabric lining of the
cheek pad (Fig.17).

Repeat these steps with the right cheek pad padding.

DISASSEMBLY OF THE ROLL NECK

To remove the roll neck, follow the instructions below after removing the cheek pads
from the helmet (see instructions above).

3.1
3.2
3.3

Pull the roll neck towards the inside of the helmet to release the front button from
the lining of the inner polystyrene cheek pad (Fig.18).

Pull towards the outside of the helmet to remove the side flap from the seat on the
lining of the inner polystyrene cheek pad (Fig.19).

Follow the same steps on the other side of the helmet.
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Pull the roll neck towards the inside of the helmet to remove the two rear flaps
of the roll neck from the seats on the shell sealing edge and remove it from the
helmet (Fig.20).

LINER DISASSEMBLY

Unhook the left rear flap of the liner from the shell rear edge by slightly puling the
comfort padding towards the inside of the helmet (Fig.21). Follow the same steps
for the right rear flap.

Hold the left front part of the liner and pull it upwards in order to remove the cor-
responding liner flap from the support fixed to the polystyrene inner shell (Fig.22).
Then repeat the same steps for the central front and right flap.

Completely remove the liner from the helmet.

LINER ASSEMBLY

(SRS TN
(SR (

5.3

6

Insert the liner correctly into the helmet and fit it well against the base.

Insert the central front flap of the liner into its seat on the support fixed to the pol-
ystyrene inner shell and push it downwards until it is completely locked (Fig.22).
Then repeat the operation with the left and right flaps making sure that the side
ends of the liner are placed between the external side frames and the polystyrene
inner shell.

Warning: Check the correct assembly of the liner front area by lifting and lowering
the VPS. These movements should be smooth. If this is not the case, repeat steps
4.2and 5.2.

Insert the rear right and left flaps of the liner into the relevant lower seats on the
shell edge (Fig.21). Push the flaps until they are fully hooked onto the support.

ASSEMBLY OF THE ROLL NECK

6.1
6.2

6.3
6.4
7

Insert the rear right and left flaps of the roll neck into the relevant upper seats on
the shell edge (Fig.20). Push the flaps until they are fully hooked onto the support.
Insert the side flap into the seat on the lining of the left polystyrene cheek pad and
push it towards the inside of the helmet until it is completely locked to the support
(Fig.19).

Press the front button of the roll neck to fasten it to the corresponding seat on the
lining of the left polystyrene cheek pad (Fig.18).

Follow the same steps on the other side of the helmet.

ASSEMBLY OF THE INNER EXPANDING FOAM PADDING OF THE CHEEK PADS

71

7.2
7.3

7.4

22

Gently put the inner expanding foam padding inside the fabric lining of the left
cheek pad (Fig.17). Carefully spread out the padding while checking that there are
no wrinkles in the cheek pad fabric lining.

Insert the upper flap “B” and the lower flap “C” of the frame into their loops on the
back of the frame (Fig.16).

Fasten the three eyelets “A” of the rear frame of the left cheek pad next to the three
shap buttons (top, front and rear) on its back (Fig.16).

Repeat these steps with the right cheek pad padding.
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8 CHEEK PAD ASSEMBLY

8.1 Put the left cheek pad against the corresponding polystyrene inner cheek pad,
insert the chin strap into the passageway of the cheek pad padding and push it
near the three buttons on its back in order to fasten them to their seats (Fig.15).

8.2 Repeat these steps with the right cheek pad padding.
Warning: the buttons are not fastened until a click is heard. Check that the strap
comes out properly from the cheek pad padding.

8.3 Insert the chin strap band into the elastic loops on the roll neck (Fig.14).

A WARNING

- If your helmet is equipped with the double D-Ring retention system, pull it
down as indicated in the attached double D-Ring label.

- Remove the inner comfort padding only when cleaning or washing is required.

- Never use the helmet if the inner comfort padding and the cheek pads have not
been correctly and completely fitted.

- Delicately hand-wash in lukewarm water (max. 30° C) and neutral soap.

- Rinse with cold water and allow drying at room temperature, away from direct
sunlight.

- Never machine-wash the inner comfort padding.

- The inner polystyrene is an easily deformable material. It is apt to change or get
partially destroyed to help absorb shocks.

- Do not modify or alter the helmet’s internal polystyrene components in any way.

- Clean the inner polystyrene components with a damp cloth only and allow it to dry
at room temperature away from direct sunlight.

- Never use tools or equipment of any sort to carry out the steps described above.

9 ADJUSTING THE ROLL NECK STRETCH

The roll neck stretch can be adjusted to adapt to the different sizes or riding positions
of the riders.

9.1

9.2

9.3

To increase the roll neck stretch press the button of the left strap clip and simulta-
neously pull the elastic strap towards the rear part of the helmet (Fig. 23). Follow
the same steps on the other side of the helmet.

To decrease the roll neck stretch press the button of the left strap clip button and
simultaneously push the rear part of the roll neck to loosen the stretch of the elas-
tic strap (Fig. 24). Follow the same steps on the other side of the helmet.

Wear and fasten the helmet (see instructions above) and make sure that the roll
neck stretch in the riding position is satisfactory.

WARNING

After assembling or disassembling the roll neck and/or adjusting the stretch, wear
and fasten the helmet to check the correct adjustment of the chin strap (see at-
tached label), the correct positioning of the helmet on the head in the riding posi-
tion and the VPS functionality in all positioning notches.
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10 NOISE REDUCER

Removable paddings - called “Noise Reducers” - are placed next to the side areas of
the ears.

10.1 To remove the Noise Reducers from the cheek pads slightly pull them towards the
inside of the helmet to remove the three flaps from the seats on the lining of the
inner polystyrene cheek pads (Fig.25).

10.2 To place the Noise Reducers back into position disassemble the cheek pads (see
instructions above) and insert the three flaps into the relevant seats on the lining of
the inner polystyrene cheek pads (Fig.25). Then reassemble the cheek pads.

WIND PROTECTOR
(Available as standard or accessory/spare part).
This accessory allows improved helmet performance under certain conditions of use.

The Wind Protector reduces unpleasant infiltrations of air under the chin.
See Fig. 26 for assembly and disassembly operations.

VENTILATION SYSTEM
The ventilation system of the helmet consists of:

Lower Ventilation System

It allows ventilation in the mouth area and conveys the air directly on the visor reducing
fogging.

See Fig.27 for opening and closing operations.

Top Ventilation System

The innovative AIRBOOSTER TECHNOLOGY system channels the air coming from
the front air intake by directing it in the top area of the rider’s head without any dis-
persion.

See Fig.28 for opening and closing operations.

Rear Ventilation System

It allows warm and stale air to flow out ensuring an optimum comfort inside the helmet
(Fig.29).

N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM SET UP
(Available depending on the product version).

Your helmet is factory-preset to be equipped with the N-Com communication system.

During the communication system installation (see the specific instructions contained

in the N-Com kit), it will be necessary to remove from the helmet the foam material fillers

located in the polystyrene cheek pads next to the N-Com earphones seats.

@ The above-mentioned fillers should only be removed if the helmet is used with an
N-Com compatible system installed.
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WIR GRATULIEREN zum Erwerb lhres neuen Helms.

Das Design, die Ergonomie, der Komfort, die Aerodynamik, die einfache und zweckméBige Bedienung; all
dies wurde geplant und realisiert, um ein modernes und extrem leistungsfahiges Produkt zu erhalten, das
in der Lage ist, Ihre Sicherheits- und Komfortbed(irfnisse zu erfiillen.

SICHERHEIT UND GEBRAUCHSVORSCHRIFTEN

©® WICHTIG

- Lesen Sie dieses Heft und alle anderen beigefiigten Unterlagen vor Verwendung Ihres Helms,
da sie wichtige Informationen enthalten, die lhnen helfen, den Helm richtig, sicher und einfach
zu verwenden. Bitte bewahren Sie es fiir spéateres Nachschlagen auf.

- Wenn Sie sich nicht an diese Anweisungen halten, konnte der vom Helm gebotene Schutz sich
verringern, und somit lhre Unversehrtheit nicht mehr gewahrleistet sein.

- Vermeiden Sie Verwendungen und Verhaltensweisen, die die protektive Wirkung des Helms
beeintrachtigen oder verringern kdnnten.

VERWENDUNG DES HELMS

- Der Helm wurde speziell fiir die Verwendung beim Lenken von Motorréddern und Motorfahrradern
entworfen; er darf nicht fiir andere Anwendungen oder Zwecke eingesetzt werden, da er in diesem
Fall nicht denselben Schutz garantiert.

- Im Fall eines Unfalls ist der Helm ein Schutzgerat, das es ermdglicht, Kopfverletzungen und -scha-

den zu begrenzen.
Dennoch kann kein Helm absolute Sicherheit gewahrleisten. Die Funktion des Helms ist es, die
Méglichkeit oder das AusmaB von Verletzungen im Fall eines Unfalls zu verringern, dennoch kénnen
einige StoBe und unterschiedliche Aufpralldynamiken jede Schutzleistung des Helms Ubertreffen.
Fahren Sie deshalb immer vorsichtig.

- Setzen Sie beim Motorradfahren immer Ihren gut festgezogenen Helm auf, um den gréBtmaglichen
Schutz zu erhalten.

- Niemals einen Schal unter dem Verschlusssystem und keine Kopfbedeckungen unter dem Helm
tragen.

- Der Helm kann die Verkehrsgerausche abdampfen. Versichern Sie sich in jedem Fall, dass Sie die
notigen Gerdusche wie Hupen und Notsirenen gut héren.

- Bewahren Sie den Helm fern von Warmequellen auf, wie zum Beispiel dem Auspuffrohr, dem Ge-
péckkoffer oder dem Innenraum eines Verkehrsmittels.

- Verandern und/oder beschadigen Sie den Helm in keinem Fall (auch nicht teilweise). Eventuelle
Anderungen und/oder Abwandlungen beeintréchtigen die Sicherheitsanforderungen und wirken sich
negativ auf die Schutzleistung des Helms aus; sie kénnen dazu fiihren, dass der Helm die Zulas-
sungsvorschriften nicht mehr erfillt und dadurch unbrauchbar wird und die Nichtanwendbarkeit der
entsprechenden Garantie zur Folge hat.

- hMonti.eréan Sie nur Originalersatzteile und/oder -zubehorteile die eigens fiir Ihr Helmmodell vorgese-

en sind.

- Beschadigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden kdnnen, sind
nicht immer sichtbar beziehungsweise mit bloBem Auge sichtbar; jeder Helm, der einen Stof erfah-
ren hat, muss ersetzt werden. Gehen Sie immer achtsam mit dem Helm um, um die Schutzleistung
nicht zu beeintréchtigen oder zu verringern.

- Sollten Sie lber die L?nversehrtheit und Sicherheit Ihres Helms im Zweifel sein, benutzen Sie ihn nicht
und wenden Sie sich an einen autorisierten Vertragshandler, um ihn untersuchen zu lassen.

HELMWAHL

1 GROSSE

1.1 Um die richtige GroBe zu finden, unterschiedlich groBe Helme aufsetzen und jenen wéhlen, der sich
am besten an die Kopfform anpasst. Mit korrekt festgezogenem Kinnriemen muss er vollkommen
stabil auf dem Kopf sitzen und gleichzeitig bequem sein.

Ein zu groBer Helm kann Uber die Augen herabsinken oder wahrend der Fahrt seitlich verrutschen.
Behalten Sie ihn einige Minuten lang auf, um zu verifizieren, dass keine Druckstellen bestehen, die
auf langere Zeit Geflhllosigkeit oder Kopfschmerzen verursachen kénnen.

-
wih
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ABSTREIFEN DES HELMS

2.1 Versuchen, den aufgesetzten und festgeschnallten Helm wie in der Abbildung (A) ?(ezeigt,
abzustreifen. Wenn der Helm nicht richtig festgeschnallt wird, kénnen die einwirkenden
Kréafte und die verschiedenen Richtungen, in die diese Kréfte wirken, im Fall eines Unfalls
zu einer Drehung oder sogar zu einem Abstreifen des Helms flihren.

2.2 Der Helm darf sich weder drehen, noch sich frei um den Kopf herum bewegen oder ab-
streifen lassen. In entgegengesetztem Fall regulieren Sie die Kinnriemenlénge oder wahlen
Sie eine andere HelmgroBe. Wiederholen Sie den Test.

3 RUCKHALTESYSTEM

3.1 Das Riickhaltesystem (Riemen) ist serienmé&Big auf eine Standardlénge eingestellt; vor der Verwen-
dung kontrollieren Sie die richtige Voreinstellung.

3.2 Versichern Sie sich immer, dass der Kinnriemen gut verschlossen und festgezogen ist, damit der Helm
fest auf dem Kopf sitzt. Versichern Sie sich in jedem Fall vor der Abfahrt, dass der Kinnriemen unter
dem Kinn eng anliegt, so weit wie moglich in Richtung des Halses, aber ohne unbequem zu sein.

3.3 Dierichtige Riemenspannung muss ihnen ein normales Atmen und Schlucken erlauben, es darf aber
nicht méglich sein, einen Finger zwischen Riemen und Hals zu stecken.

A ACHTUNG
Der Knopf, der sich eventuell auf dem Riemen befinden, hat ausschlieBlich die Funktion, das Flat-
tern des Endstiicks desselben zu verhindern, nachdem er korrekt festgeschnallt worden ist.

VISIER

- Ist das Visier beschadigt und weist es deutliche Kratzer auf, welche die Sicht behindern, ist es mog-
lich, dass die Schutzbehandlung l&diert wurde; in diesem Fall muss das Visier ersetzt werden.

- Das Visier ist ausschlieBlich fir das Helmmodell, fiir das es entworfen wurde, verwendbar.

- Bringen Sie keine Aufkleber oder Lackfarben an.

INSTANDHALTUNG UND REINIGUNG

A ACHTUNG
Der Helm und das Visier kdnnen durch einige handelsiibliche Substanzen ernsthaft bescha-
digt werden, ohne dass der Schaden sichtbar ist. Fiir die Reinigung des Helms und des Visiers
nur lauwarmes Wasser und Neutralseife verwenden; bei Raumtemperatur im Schatten und
fern von Warmequellen trocknen lassen.

A ACHTUNG
Keinesfalls Benzin, Verdiinnungsmittel, Benzol, Lésungsmittel oder andere chemische Subs-
tanzen verwenden. Diese konnen:

- den Helm unwiederbringlich beschadigen.

- die optischen Eigenschaften verandern, die mechanischen Eigenschaften verringern und die Schutz-
behandlung des Visiers schwachen.

%’%
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DUAL ACTION

Das exklusive Offnungssystem fur das Kinnteil, das sich in der Mitte des Kinnteils befin-
det, ermdglicht die Offnung mit nur einer Hand und verhindert auBerdem die versehent-
liche Offnung: Erst nachdem der erste rote Hebel (Entriegelung) betatigt wurde, kann
;j)as Kinnteil Uber den zweiten roten Hebel (Offnung) gedffnet werden.

Fur einen angenehmeren Sitz des Helms wird die Konfiguration mit gedffnetem
Kinnteil und nach oben geschobenem VPS empfohlen.

1 OFFNEN DES KINNTEILS

1.1 Den roten Entriegelungshebel nach auBen driicken, indem er mit dem Daumen
gedreht wird (Abb.1).

1.2 Den Zeigefinger auf den Offnungshebel legen und diesen nach unten driicken, um
das Kinnteil zu entriegeln (Abb.2).

1.3 Das aufklappbare Kinnteil nach vorne ziehen und die Drehbewegung nach oben

mit den Handen fuhren (Abb. 3).

@ Wird der Helm mit offenem Kinnteil (Konfiguration J) verwendet, so empfiehlt es
sich, den seitlichen Sperrschieber links in die Position “J” zu schieben, damit
das Kinnteil hochgeklappt bleibt (Abb.4B).

2  SCHLIESSEN DES KINNTEILS
A ACHTUNG

Wenn sich der seitliche Sperrschieber links in der Position “J” befindet, darf

das

Kinnteil nicht gewaltsam geschlossen werden, da dies zu Schaden an der

SchlieBmechanik des Helms fiihren kénnte. Um das Kinnteil zu schlieBen, muss
der Sperrschieber in die Position P (Abb.4A).

21
2.2

28

Das Kinnteil nach unten ziehen und die Drehbewegung dabei begleiten, bis das
Einrasten des SchlieBmechanismus zu horen ist (Abb.3).
Sicherstellen, dass das Kinnteil vorschriftsméBig eingehangt ist, indem es nach
vorne gezogen und dabei geprlift wird, ob beide Seiten des Kinnteils in der Schale
eingehangt bleiben.
@ Wenn sich der seitliche Sperrschieber links in der Position “P” befindet, kann
das Kinnteil gedffnet und/oder geschlossen werden (Abb.4A).
Wenn sich der seitliche Sperrschieber links in der Position “J” befindet, kann
das Kinnteil nicht geschlossen werden und bleibt in der gedffneten Position
gesperrt (Abb.4B).

ACHTUNG

Das Schutzniveau dieses Helms wahrend der Fahrt mit dem Fahrzeug héngt von
der vom Benutzer gewahlten Konfiguration ab: kompletter Schutz mit geschlos-
senem Kinnteil und Visier, Teilschutz mit offenem Kinnteil und/oder Visier.

Die Schrauben, mit denen das Kinnteil an der Helmschale befestigt ist, dirfen
nicht entfernt und/oder veréandert werden.

Der Helm darf ohne Kinnteil nicht benutzt werden,,

Den Helm auf keinen Fall verwenden, wenn das Offnungssystem fur das Kinnteil
Fehlfunktionen und/oder Beschadigungen aufweist; sollten Zweifel bezliglich der
vorschriftsméaBigen Funktion der Kinnteil-Offnungsmechanik auftreten, sollte ein
Nolangroup-Vertragshéndler aufgesucht werden.
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VISIER

ABNAHME

- =

1.3

1.4

1.5

Das Kinnteil schlieBen (wenn gedffnet) und vollstédndig das Visier 6ffnen.

Auf den linken Seitenteil des Visiers driicken und in Richtung Helm ziehen, wie in
Abb. 5 dargestellt. Gleichzeitig, den Entriegelungshebel des Mechanismus beté-
tigen und nach unten driicken (Abb. 6), bis der hintere Einrastzahn D1 des Visiers
aus der entsprechenden Einraststelle der Mechanik austritt.

Den Entriegelungshebel der Mechanik loslassen und das Visier zur AuBenseite des
Helms ziehen, dabei die beiden Z&hne (D1 und D2) sowie den vorderen Befesti-
gungszapfen (D3) aus der Mechanik austreten lassen (Abb. 7)

Das Visier loslassen und nach oben gleiten lassen, um es vollstéandig aus der Me-
chanik zu lésen.

Die beschriebenen Vorgange auf der anderen Seite des Helms wiederholen.

MONTAGE

2.2

2.3

2.4
2.5

Das Kinnteil schlieBen (wenn gedffnet) und das Visier in gedffneter Stellung halten,
dazu die Zahne (D1 und D2) und den vorderen Zapfen D3 an den in der Visierme-
chanik vorgesehenen Vertiefungen positionieren (Abb.7).

Den vorderen Zapfen D3 in die entsprechende Vertiefung einfligen und das Visier
entsprechend des Zahns D2 gegen die Mechanik driicken.

Gleichzeitig das Visier nach unten gleiten lassen, bis der hintere Zahn D1 unter
dem Hebel der Mechanik einrastet.

Die beschriebenen Vorgange auf der anderen Seite des Helms wiederholen.

Das Visier vollstéandig schlieBen.

ACHTUNG

Prifen, ob die Mechanik korrekt funktioniert. Das Visier 6ffnen: beim Hochklap-
pen des Kinnteils muss sich das Visier automatisch schlieBen. Gegebenenfalls die
oben beschriebenen Schritte wiederholen.

Prifen, ob die Mechanik korrekt funktioniert. Das Visier 6ffnen und schlieBen, und
Uberprifen, ob das Visier von der Mechanik in den verschiedenen Positionen ge-
halten wird. Gegebenenfalls die oben beschriebenen Schritte wiederholen.

Den Helm keinesfalls benutzen, wenn das Visier nicht richtig angebracht ist.

Die seitliche Mechanik des Kinnteils keinesfalls von der Schale abldsen.

Sollte die seitliche Mechanik Fehlfunktionen oder Beschadigungen aufweisen, so
sollte man sich an einen Nolangroup-Vertragshandler wenden.

MINDESTOFFNUNGSPOSITION MIT BESCHLAGSCHUTZFUNKTION

Es ist moglich, das Visier leicht zu 6ffnen, ohne dass dieses in der ersten Position der
Mechanik einrastet. In dieser Konfiguration setzt der mittlere Innenzahn des Visiers auf
einer entsprechenden Vertiefung am Kinnteil des Helms auf, sodass das Visier in einer
Mindestoffnungsposition blockiert wird, um die Bellftung zu verbessern und das Be-
schlagen vor allem bei niedrigen Geschwindigkeiten oder kurzen Pausen zu verhindern.
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IPINLOCK”

(Erhéltlich serienméBig oder als Zubeh6r/Ersatzteil)

1 ANBRINGEN DES INNENVISIERS PINLOCK®

1.1 Dann das Visier abnehmen (siehe vorherige Anweisungen).

1.2 Sicherstellen, dass die Innenfldche des Visiers sauber ist und dass die duBeren
Einstellhebel der Zapfen nach innen gerichtet sind (Abb.8).

1.3 Das Innenvisier PINLOCK® auf das Visier auflegen.
@ Das Silikonprofil des Innenvisiers PINLOCK® muss auf der Innenflache des Vi-

siers aufliegen.

1.4 Eine Seite des Innenvisiers PINLOCK® in einen der beiden Zapfen des Visiers ein-
stecken und in dieser Position halten (Abb. 9).

1.5 Das Visier aufbiegen und die zweite Seite des Innenvisiers PINLOCK® auf dem
anderen Zapfen aufstecken (Abb. 10).

1.6 Das Visier loslassen.

1.7 Die Schutzfolie vom Innenvisier PINLOCK® abziehen und Uberprifen, ob das ge-
samte Silikonprofil des Innenvisiers auf dem Visier anliegt.

1.8 Dann das Visier am Helm montieren (siehe vorherige Anweisungen).

2  UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG DER HAFTUNG DES INNENVISIERS PINLOCK®

Durch Offnen und SchlieBen des Visiers prifen, ob das Innenvisier PINLOCK® korrekt
montiert wurde. Sie dirfen nicht gegeneinander verrutschen.

Sollte das Innenvisier PINLOCK® nicht fest am Visier anliegen, die beiden duBeren Ein-
stellhebel gleichzeitig langsam und nicht zu stark nach oben drehen, um die Haftung zu
verbessern (Abb.8). Die maximale Haftung wird erreicht, wenn die &uBeren Einstellhebel
der Zapfen nach auBen gerichtet sind.

A

30

ACHTUNG

Das Vorhandensein von Staub zwischen dem Visier und dem Innenvisier kann
Kratzer auf beiden Oberfladchen verursachen.

Durch Kratzer beschadigte Visiere und Innenvisiere PINLOCK® kdnnen die Sicht
beeintrachtigen und mussen ausgetauscht werden.

Die Haftung des Innenvisiers PINLOCK® regelm&Big kontrollieren, um zu vermei-
den, dass es verrutscht und dabei beide Flachen zerkratzt werden.

Sollte sich das Helmvisier bei der Verwendung beschlagen und/oder bildet sich
im Bereich zwischen Visier und Innenvisier Kondenswasser, missen die Montage
und die Haftung des Innenvisiers PINLOCK® Uberpruft werden.

Wird das Innenvisier PINLOCK® libermaBig stark und vorzeitig gegen die Visierfla-
che gedriickt, kann es zu einer libermaBigen Haftung des Innenvisiers am Visier
und/oder zu bleibenden Verformungen kommen, und eine nachtrégliche korrekte
Einstellung ist nicht mehr mdglich.

Durch starkes Schwitzen oder Atmen, die Benutzung unter besonderen klima-
tischen Bedingungen (niedrige Temperaturen und/oder hohe Luftfeuchtigkeit
und/oder plétzliche Temperaturwechsel oder starker Regen) und/oder die in-
tensive und lange Benutzung kann die Effizienz des Innenvisiers PINLOCK®
reduziert und ein Beschlagen oder die Bildung von Kondenswasser auf dem
Innenvisier verursacht werden. Um in derartigen Situationen die Funktions-
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tlchtigkeit des Systems nach der Benutzung wiederherzustellen, muss das
Innenvisier PINLOCK® vom Helmvisier abgenommen und mit trockener, lau-
warmer Luft getrocknet werden. In den oben beschriebenen Situationen sollte
auch der Helm getrocknet werden, um die eventuell im Inneren vorhandene
Feuchtigkeit zu beseitigen.

ABNEHMEN DES INNENVISIERS PINLOCK®

Das mit dem Innenvisier PINLOCK® ausgestattete Visier abnehmen (siehe vorheri-
ge Anweisungen).

.2 Das Visier aufbiegen und das Innenvisier PINLOCK® von den Zapfen l6sen (Abb. 10).
3 Das Visier loslassen.

A WW W W
C -

INSTANDHALTUNG UND REINIGUNG

Das Innenvisier PINLOCK® vom Visier abnehmen. Das Innenvisier mit einem
feuchten weichen Tuch vorsichtig mit fliissiger neutraler Seife reinigen. Alle Sei-
fenreste unter flieBendem Wasser abspdlen.

- Das Innenvisier mit trockener, lauwarmer Luft trocknen, ohne zu reiben.

- Um die Eigenschaften des Innenvisiers langfristig zu erhalten, den Helm nach der
Benutzung an einem luftigen, trockenen Ort mit offenem Visier trocknen lassen.
Nicht in der N&he von Warmequellen oder an hellen Orten aufbewahren.

- Keine Lésungsmittel oder chemischen Produkte verwenden.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Das exklusive interne VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) besteht aus einem ge-
spritzten, kratzfest und beschlaghemmend beschichteten Sonnenschutzschild aus Po-
lycarbonat LEXAN™ (*), der einfach und bequem zu benutzen ist: Er muss bei Bedarf
nur abgesenkt werden und wird anschlieBend wieder angehoben, um ihn aus dem Ge-
sichtsfeld zu schieben. Er ist in allen Fahrsituationen, auf langen auBerstadtischen Stre-
cken oder auf Kurzstrecken in der Stadt duBerst nitzlich.

Das Verschlusssystem ermdglicht darliber hinaus die einfache Anbringung und Abnah-
me des Sonnenschutzschildes fir die normalen Vorgéange zur Pflege und Reinigung
ohne Werkzeug.

1 FUNKTIONSPRINZIP DES VPS

Mit dem VPS-Mechanismus kann der Sonnenschutzschild mit einer einfachen Bewe-
gung aktiviert bzw. nach unten gezogen werden, bis er teilweise das Gesichtsfeld des
Visiers bedeckt, und dann in gewiinschter Weise die Lichtdurchlassigkeit reduziert.
Das VPS kann jederzeit mit einer einfachen Handbewegung und unabhangig vom Visier
deaktiviert bzw. nach oben geschoben werden, um die normalen Sichtbedingungen
und den Schutz des zugelassenen Helmvisiers wiederherzustellen.

1.1 Um das VPS zu aktivieren, den Schieber wie in Abb. 11 dargestellt betatigen,
bis das Einrasten zu hdéren ist, womit bestétigt wird, dass sich das VPS in der
%ewUnschten Stellung befindet.

Das VPS ist mit einer ganzen Reihe von Zwischenpositionen einstellbar, um
einen optimalen Komfort des Benutzers bei allen Nutzungsbedingungen zu ge-
wabhrleisten.

() LEXAN is a trademark of SABIC.
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1.2 Wird das VPS nicht mehr benétigt, wird die SchlieBtaste wie in Abb. 12 dargestellt,
gedrickt, bis das VPS entriegelt wird und automatisch in die Ruheposition zurtick-
kehrt.

2 VORSICHTSMASSNAHMEN BEIM GEBRAUCH

Die aktuellen Zulassungsstandards (ECE22-05) legen fest, dass das Mindestniveau der
Lichtdurchlassigkeit von Visieren bei Fahrten wéahrend der Nacht mehr als 80% betra-
gen muss und bei Fahrten tagslber nicht weniger als 50% betragen darf. Daher ist
bei Wetter- und Umgebungsbedingungen mit besonderem Licht, beispielsweise einer
starken Helligkeit durch eine hohe Intensitdt und/oder einen starken Einfall der Son-
nenstrahlen, haufig die Benutzung von Sonnenbrillen erforderlich, die zu einer Licht-
durchlassigkeit von weit unter 50% fiihren. Dadurch kann die Ermidung der Augen
bei langen Strecken oder die Gefahr einer direkten Blendung gegeniiber der alleinigen
Nutzung von zugelassenen Visieren reduziert werden. Die Verwendung von Sonnenbril-
len kann jedoch zu besonders problematischen Situationen fiihren, wenn die maximale
Lichtdurchléssigkeit des Helmvisiers schnell wieder hergestellt werden muss, weil man
z.B. in einen Tunnel einfahrt, oder ganz allgemein, wenn sich die Helligkeit der Umge-
bung héufig andert. Durch den Funktionsmechanismus des VPS sind diese Vorgénge
jedoch einfach umzusetzen.

A ACHTUNG

- Das VPS darf ausschlieBlich mit dem entsprechenden Schieber hoch- oder her-
unter geklappt werden. Das VPS darf nicht durch direktes Anfassen herunterge-
klappt werden.

N Das VPS darf nur bei Tageslicht und nur wahrend der oben erwdhnten Umge-
bungsbedingungen abgesenkt werden.

- Das VPS muss wéhrend der Nacht oder bei schlechter Sicht hochgeklappt werden.

- Immer sicherstellen, dass die Stellung des VPS den unterschiedlichen Witterungs-
bedingungen bzw. den oben empfohlenen Verwendungsbedingungen entspricht.

- Es wird empfohlen, das VPS ausschlieBlich zusammen mit dem zugelassenen
serienmaBigen Visier zu verwenden, dessen Lichtdurchldssigkeit mehr als 80%
betragt.

- Das VPS ersetzt nicht den vom Visier gebotenen Schutz.

- Uberprifen, ob das VPS sauber und funktionstiichtig ist, damit bei der Absenkung
des VPS keine Kratzer und/oder ibermaBiger Verschlei desselben verursacht
werden.

- Die Wartungs- und Reinigungsarbeiten des VPS und des Visiers sind im entspre-
chenden Abschnitt des Handbuchs des Helms nachzulesen.

N Durch die kratzfeste/beschlaghemmende (scratch-resistant/fog-resistant) Be-
handlung des VPS wird die Beschlagungsneigung betréachtlich reduziert. Liegen
jedoch langerfristig schlechte Wetterbedingungen oder kritische Umgebungsbe-
dingungen vor, kann das VPS dennoch beschlagen und/oder es bildet sich Kon-
denswasser, und die Sicht und/oder Sichtscharfe werden reduziert: In diesem
Falle muss das VPS hoch geklappt werden.

- Bei Regen fuhrt der direkte Kontakt von Wassertropfen mit dem VPS mit kratz-
fester/beschlaghemmender (scratch-resistant/fog-resistant) Behandlung zu einer
schnellen Reduzierung der Sichtschérfe und damit zur Beeintrachtigung der Ge-
samtsichtbedingungen: In diesem Falle muss das VPS hoch geklappt werden.
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Die besondere beschlaghemmende Behandlung des VPS ist im Allgemeinen emp-
findlich gegentiber hohen Temperaturen oder Warmequellen. In diesem Falle kann
es im Kontakt mit anderen Materialien zu Verunreinigungen, wie Streifen oder Fle-
cken, kommen. Aus diesem Grunde wird empfohlen, in solchen Situationen (wie
bspw. an sehr heiBen Tagen im Gepéckkoffer) darauf zu achten, dass das VPS
nicht mit anderen Materialien in Berlihrung kommt.

ABNAHME

3.1
3.2
3.3

Das Kinnteil des Helms vollsténdig 6ffnen und das VPS vollstandig absenken (sie-
he vorherige Anweisungen).

Den linken Seitenteil des Sonnenschutzschildes fassen und zur AuBenseite des
Helms ziehen (Abb. 13).

Den gleichen Vorgang auf der rechten Seite des Helms wiederholen.

MONTAGE

4.1

4.2

Das Kinnteil des Helms vollstéandig 6ffnen und den seitlichen Schieber bis zum
Anschlag bewegen (siehe vorherige Anweisungen) (Abb. 11).

Das linke Ende des Sonnenschutzschildes in die linke seitliche Fiihrung einschie-
ben, bis sie in der Aufnahme der Schale einrastet (Abb. 13).

Den gleichen Vorgang auf der rechten Seite des Helms wiederholen.

ACHTUNG

Den korrekten Betrieb des VPS liberpriifen, indem er aktiviert und deaktiviert
wird (siehe vorherige Anweisungen).

Gegebenenfalls die oben beschriebenen Schritte wiederholen.

Sollte die Offnungs- und SchlieBmechanik des VPS Stérungen oder Beschadigun-
gen aufweisen, wenden Sie sich an einen Nolangroup-Vertragshandler.

Den Helm nicht verwenden, wenn das VPS nicht richtig montiert ist.

Das VPS ersetzt nicht den Schutz, den das Visier bietet. Es darf deshalb nur mit
abgesenktem Helmvisier verwendet werden.

HERAUSNEHMBARE INNERE KOMFORTPOLSTERUNG

Um die Komfortpolsterung herauszunehmen oder einzulegen, das VPS deaktivieren
und das Kinnteil des Helms hochheben (siehe vorherige Anweisungen).

1

HERAUSNEHMEN DER WANGENPOLSTERUNGEN

1.1

1.2

1.3

Den Kinnriemen (siehe entsprechende Anleitungen) 6ffnen und den Kinnriemen
aus den auf dem Band und/oder auf dem Nackenpolster vorhandenen elastischen
Durchgéngen herausziehen (Abb.14).

Den vorderen Teil der linken Wangenpolsterung in das Helminnere ziehen, um die
drei Knopfe auf deren Rickseite zu 6ffnen (Abb. 15) und das Polster der linken
Wangenpolsterung vollstédndig aus dem Helm herausnehmen.

Die gleiche Vorgehensweise fiir die rechte Wangenpolsterung wiederholen.
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ABNEHMEN DER SCHAUMSTOFF-INNENPOLSTERUNG DER WANGENPOLSTERUNGEN

Um die Komponenten der inneren Komfortpolsterung zu waschen, sind die Wangen-
polsterungen des Helms mit Schaumstoff-Innenpolsterungen ausgestattet, welche von
dem Polstergewebe enthommen werden kénnen. Um diese Polsterungen zu entfernen,
wie folgt vorgehen, nachdem die Wangenpolsterungen vom Helm entfernt wurden (sie-
he vorherige Anweisungen).

2.1

2.2
2.3
2.4
3

Die drei Osen “A” des hinteren Rahmens der linken Wangenpolsterung jeweils an
den drei Druckkndpfen (oben, vorne und hinten) an der Rickseite (Abb. 16) loslo-
sen.

Die obere Lasche “B” und untere Lasche “C” an den entsprechenden Durchgén-
gen an der Rickseite des Rahmens (Abb. 16) entfernen.

Vom Polstergewebe der Wangenpolsterung vorsichtig die Schaumstoff-Innen-
polsterung abziehen (Abb. 17).

Die gleiche Vorgehensweise fiir die rechte Wangenpolsterung wiederholen.

HERAUSNEHMEN DES NACKENPOLSTERS

Um dieses Nackenpolster abzunehmen wie folgt vorgehen, nachdem die Wangenpols-
terungen vom Helm entfernt wurden (siehe vorherige Anweisungen).

3.1
3.2

3.3
3.4

Das Nackenpolster ins Helminnere ziehen, um den vorderen Knopf von der inne-
ren Wangenpolsterung aus Polystyrol (Abb. 18) zu I6sen.

Zur AuBenseite des Helms ziehen, um die seitliche Lasche aus der Aufnahme an
der inneren Wangenpolsterung aus Polystyrol herauszuziehen (Abb. 19).

Die beschriebenen Vorgange auf der anderen Seite des Helms wiederholen.

Das Nackenpolster ins Helminnere ziehen, um die beiden hinteren Laschen des
Nackenpolsters aus den Aufnahmen an der Dichtung des Schalenrands heraus-
zuziehen und vom Helm zu entfernen (Abb.20).

4 HERAUSNEHMEN DER POLSTERUNG

4.1 Die linke hintere Lasche der Polsterung vom hinteren Schalenrand I6sen, indem
die Komfortpolsterung leicht ins Helminnere gezogen wird (Abb. 21). Den Vorgang
anschlieBend fiir die hintere rechte Lasche wiederholen.

4.2 Den linken Frontbereich der Polsterung nach oben ziehen, um die entsprechende
Lasche der Polsterung aus der an der Polystyrol-Innenschale befestigten Halte-
rung herauszuziehen (Abb. 22). Nachfolgend den Vorgang mit der vorderen mittle-
ren und mit der rechten Lasche wiederholen.

4.3 Die gesamte Polsterung aus dem Helm herausnehmen.

5 EINSETZEN DER POLSTERUNG

5.1 Die Polsterung richtig in den Helm einlegen und darauf achten, dass sie gut an-
liegt.

5.2 Die mittlere vordere Lasche der Polsterung in die entsprechende Aufnahme auf
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der an der Innenschale aus Polystyrol befestigten Halterung einziehen und nach
unten driicken, bis sie vollstandig befestigt ist (Abb. 22). Dann den Vorgang mit
der linken und der rechten Lasche wiederholen und darauf achten, dass die seitli-
chen Enden der Polsterung zwischen den &uBeren Seitenrahmen und der Polysty-
rol-Innenschale angeordnet sind.
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Hinweis: Die korrekte Anbringung des Frontbereichs der Polsterung tberprifen,
indem das VPS nach oben geschoben und abgesenkt wird: Diese Bewegung
muss ohne Behinderung moglich sein. Im gegenteiligen Fall sind die Schritte 4.2
und 5.2 zu wiederholen.

Die rechte und linke hintere Lasche der Polsterung in die entsprechenden unteren
Aufnahmen am Schalenrand einstecken (Abb. 21). Auf die Laschen driicken, bis
sie vollstandig in der Halterung einrasten.

6 EINSETZEN DES NACKENPOLSTERS

6.1 Die rechte und linke hintere Lasche des Nackenpolsters in die entsprechenden
oberen Aufnahmen am Schalenrand einstecken (Abb. 20). Auf die Laschen dru-
cken, bis sie vollstédndig in der Halterung einrasten.

6.2 Die seitliche Lasche in die Aufnahme an der linken Wangenpolsterung aus Polys-
tyrol einfligen und ins Helminnere driicken, bis sie vollstandig am Tréger befestigt
ist (Abb. 19).

6.3 Den vorderen Knopf des Nackenpolsters driicken, um ihn in der entsprechenden
Aufnahme an der linken Wangenpolsterung aus Polystyrol zu befestigen (Abb. 18).

6.4 Die beschriebenen Vorgénge auf der anderen Seite des Helms wiederholen.

7 ANBRINGEN DER SCHAUMSTOFF-INNENPOLSTERUNG DER WANGENPOLS-
TERUNGEN

7.1 Vorsichtig im Polstergewebe der linken Wangenpolsterung die Schaumstoff-In-
nenpolsterung einsetzen (Abb. 17). Sorgfaltig die Polsterung auslegen und sicher-
stellen, dass sich keine Falten im Polstergewebe der Wangenpolsterung bilden.

7.2 Die obere Lasche “B” und untere Lasche “C” an den entsprechenden Durchgén-
gen an der Ruickseite des Rahmens (Abb. 16) einsetzen.

7.3 Die drei Osen “A” des hinteren Rahmens der linken Wangenpolsterung jeweils an
den drei Druckknopfen (oben, vorne und hinten) an der Rilickseite (Abb. 16) befes-
tigen.

7.4 Die gleiche Vorgehensweise flr die rechte Wangenpolsterung wiederholen.

8 EINSETZEN DER WANGENPOLSTERUNGEN

8.1 Die linke Wangenpolsterung an den Ubereinstimmenden, inneren Wangenbereich
aus Polystyrol anlegen, den Kinnriemen in die entsprechende Offnung in der Wan-
genpolsterung einfligen und an den drei Knépfen andriicken, um die Kndpfe auf
der Rickseite an den vorgesehenen Stellen zu schlieBen (Abb.15).

8.2 Die gleiche Vorgehensweise flr die rechte Wangenpolsterung wiederholen.
Achtung: Die Knopfe sind nur dann befestigt, wenn sie hérbar einrasten. Sicher-
stellen, dass der Riemen richtig aus der Wangenpolsterung austritt.

8.3 Den Kinnriemen in die auf dem Nackenpolster vorhandenen elastischen Durch-
génge einfiihren (Abb.14).

A ACHTUNG

Falls Ihr Helm mit einem Riickhaltesystem mit D-Ringen ausgestattet ist,
wird er entsprechend beiliegender Anleitung auf dem Infoblatt geschlossen.
Die innere Komfortpolsterung sollte lediglich zum Reinigen oder Waschen entfernt
werden.
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Den Helm keinesfalls benutzen, wenn die innere Komfortpolsterung und die Wan-
genpolsterungen nicht vollstandig und korrekt eingesetzt wurden.

Vorsichtig mit der Hand waschen, nur neutrale Seife benutzen, die Wassertempe-
ratur sollte nicht héher als 30° C sein.

Mit kaltem Wasser ausspilen und bei Zimmertemperatur trocknen lassen, vor
Sonneneinstrahlung schitzen.

Die innere Komfortpolsterung keinesfalls in der Waschmaschine waschen.

Beim Polystyrol-Innenteil handelt es sich um ein leicht deformierbares Material,
welches StéBe aufgrund seiner Formveranderung oder die teilweise Zerstérung
absorbiert.

Die Innenteile aus Polystyrol nicht verdndern oder beschadigen.

Die Innenteile aus Polystyrol nur mit einem feuchten Tuch reinigen, anschlieBend
bei Zimmertemperatur trocknen lassen, vor Sonneneinstrahlung schiitzen.

Fur die oben genannten Vorgénge keinesfalls Werkzeuge benutzen.

EINSTELLUNG DER HAFTUNG DES NACKENPOLSTERS

Damit die Haftung des Nackenpolsters an die Morphologie der verschiedenen Piloten
und die verschiedenen Konfigurationen der unterschiedlichen Fahrpositionen ange-
passt werden kann, kann die Haftung des Nackenpolsters reguliert werden.

9.1

9.2

9.3

10

Um die Haftung des Nackenpolsters zu erhéhen, die Taste des linken Schnur-
halters driicken und gleichzeitig die Gummischnur zur hinteren Helmseite ziehen
(Abb. 23). Dann den Vorgang an der anderen Helmseite wiederholen.

Um die Haftung des Nackenpolsters zu verringern, die Taste des linken Schnur-
halters driicken und gleichzeitig auf den hinteren Teil des Nackenpolsters driicken,
um die Haftung der Gummischnur zu lockern (Abb. 24). Dann den Vorgang an der
anderen Helmseite wiederholen.

Den Helm aufsetzen und schlieBen (siehe vorherige Anweisungen) und sicherstel-
len, dass die Haftung des Nackenpolsters in Fahrposition zufriedenstellend ist.

ACHTUNG

Nachdem das Nackenpolster aus- oder eingebaut und/oder die Haftung eingestellt
wurde, den Helm aufsetzen und schlieBen, um die richtige Einstellung des Kinnrie-
mens (siehe beigefiigtes Infoblatt), die korrekte Positionierung des Helms auf dem
Kopf in Fahrposition und die VPS-Funktion in allen Einrastpositionen zu priifen.

NOISE REDUCER

An den seitlichen Bereichen der Vertiefungen fir die Ohren befinden sich abnehmbare
Polsterungen, die Gerduschdampfer (Noise Reducer) genannt werden.

10.1 Um die Gerduschdampfer (Noise Reducer) von den Wangenpolsterungen zu 16-

sen, diese leicht ins Helminnere ziehen, um die drei Laschen aus den Aufnahmen
an der inneren Wangenpolsterung aus Polystyrol herauszuziehen (Abb. 25).

10.2 Um die Gerauschdampfer (Noise Reducer) wieder zu positionieren, die Wangen-
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polsterungen abnehmen (siehe vorherige Anweisungen) und die drei Laschen in
die entsprechenden Aufnahmen an den inneren Wangenpolsterungen aus Polys-
tyrol einfligen (Abb. 25). Dann die Wangenpolsterungen wieder einsetzen.
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WIND PROTECTOR

(Erhéltlich serienmdBig oder als Zubehér/Ersatzteil).
Dieses Zubehor verbessert unter bestimmten Bedingungen die Eigenschaften des
Helms. Der Windabweiser (Wind Protector) reduziert ein unangenehmes Eindringen der

Luft unter dem Kinn.
Siehe Abb. 26 fiir die Anbringung und die Abnahme.

BELUFTUNGSSYSTEM
Das Beliiftungssystem des Helms besteht aus folgenden Teilen:

UNTERE BELUFTUNG

Gestattet die BelUftung im Bereich des Mundes und leitet die Luft direkt auf das Visier,
um dem Beschlagen des Visiers entgegenzuwirken.
Siehe Abb.27 fir die Offnung und SchlieBung.

OBERE BELUFTUNG

Mit dem innovativen System AIRBOOSTER TECHNOLOGY wird die Luft, die tber die
vordere Einlass6ffnung einstrémt, kanalisiert und ohne Verluste in den oberen Bereich
des Kopfes des Fahrers geleitet.

Siehe Abb.28 fur die Offnung und SchlieBung.

BELUFTUNG IM HINTEREN BEREICH

Sie sorgt fur den Austritt der warmen und verbrauchten Luft, fiir einen optimalen Kom-
fort im Helminneren (Abb. 29).

ANSCHLUSSMOGLICHKEIT N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM
(Verfigbar je nach Produktausfiihrung)

Ihr Helm ist fUr den Anschluss des Kommunikationssystems N-Com ausgelegt.

Wahrend der Installation des Kommunikationssystems (siehe spezifische Hinweise im

Kit N-Com) mussen die Fulleinsatze aus Schaummaterial in den Wangenpolsterungen

aus Polystyrol im Bereich der Aufnahmen der Freisprecheinrichtung N-Com aus dem

Helm herausgenommen werden.

@ Die oben genannte Fulleinsatze miissen nur dann entfernt werden, wenn der Helm
mit einem installierten kompatiblen N-Com-System benutzt wird.
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FELICITATIONS pour avoir acheté votre nouveau casque.

Le design, I'ergonomie, le confort, I'aérodynamisme, les commandes simples et fonctionnelles, tout a été
congu et réalisé pour obtenir un produit moderne avec le maximum de performances, capable de satis-
faire les exigences les plus séveres en ce qui concerne la sécurité et le confort.

SECURITE ET INSTRUCTIONS D’UTILISATION

(i]

IMPORTANT

Lire ce manuel et tous les autres documents inclus avant d’employer le casque parce qu’ ils
contiennent des informations importantes qui aideront a employer au mieux le casque, en
toute sécurité et simplicité. Il est recommandé de garder ce manuel pour référence ultérieure.
Se conformer scrupuleusement aux indications, sous peine de réduire la protection garantie
par le casque et donc votre sécurité.

Eviter tout type d’emploi ou de comportement qui puissent endommager ou limiter la capacité
de protection du casque.

EMPLOI DU CASQUE

Ce casque a été expressément congu pour I’'emploi avec la moto et le cyclomoteur ; il ne doit pas
étre utilisé pour d’autres usages (ou emplois ou fins) puisque, dans de pareils cas, il ne garantit pas
la méme protection.

En cas d’accident, le casque est un élément de protection qui permet de limiter les Iésions et les
dommages a la téte.

Malgré cela, aucun casque ne peut garantir une sécurité absolue. Le casque permet de limiter la
possibilité ou la gravité de blessures en cas d’accident. Cependant, I'ampleur de certains chocs
ainsi que leurs différentes dynamiques spécifiques peuvent dépasser les capacités de protection du
casque. Partant, conduire toujours prudemment.

Mettre tloujours le casque bien fixé pour conduire la moto, pour faire en sorte que sa protection soit
maximale.

INe portez jamais d’écharpes sous le systéme d’attache ni n'importe quel type de couvre-chef sous
e casque.

Le casque peut assourdir les bruits de la circulation. En tout cas, veillez toujours a ce que vous
puissiez bien entendre les bruits nécessaires comme les klaxons et les sirenes d’alerte.

Garder toujours le casque loin de sources de chaleur, comme par exemple le pot d’échappement, le
logement du coffret ou I’habitacle d’'un moyen de transport.

Ne modifier et/ou altérer pas le casque (méme si seulement en partie) pour aucune raison. Des
changements et/ou altérations éventuelles affectent les conditions de sécurité, en compromettant
ainsi la capacité de protection du casque. En raison de ces altérations, le casque pourrait résulter
non conforme aux normes d’homologation et devenir ainsi inutilisable. La garantie en résultera par
conséquent annulée.

Ne monter que les accessoires et/ou rechanges originaux pour votre modele spécifique de casque.
Les dommages au casque qui sont causés par des chutes accidentelles ne sont pas toujours bien
visibles , méme a I'ceil nu. Si'le casque subit un choc violent, il doit étre remplacé. Manier le casque
toujours avec caution pour ne pas en compromettre ou bien en limiter la capacité de protection.

En cas de doutes sur I'intégrité et sécurité du casque, s’abstenir de I'utiliser et s’adresser a un
revendeur agrée pour le faire examiner.

CHOIX DU CASQUE

1

TAILLE

1.1

1.2
1.3

38

Pour trouver la bonne taille, mettre plusieurs casques aux tailles différentes et choisir celui qui
s’adapte le mieux a la conformation de votre téte. Ce casque doit étre parfaitement stable des que
vous le mettez et convenablement attaché de fagon a garantir un confort optimal.

Un casque trop grand peut descendre jusqu’a couvrir les yeux, ou il peut tourner latéralement pen-
dant la conduite.

Garder le casque sur la téte pendant quelques minutes et vérifier qu’il n’y ait aucune zone de pres-
sion localisée qui, a la longue, peut provoquer des douleurs ou des maux de téte.

SECURITE ET INSTRUCTIONS D’UTILISATION
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ENLEVEMENT

2.1 Apres avoir mis le casque et apres avoir bien attaché la sangle, essayer d’enlever le
casque comme le montre la figure (A). En cas d’accident, plusieurs forces ainsi que les
directions de ces forces peuvent en effet entrainer des rotations du casque, voire I'enléve-
ment involontaire de celui-ci de votre téte, s’il n’a pas été parfaitement attaché.

2.2 Le casque ne doit pas tourner, bouger librement sur la téte ou s’enlever. En cas contraire,
régler la longueur de la sangle ou changer la taille du casque. Répéter a nouveau I'essai.

3 SYSTEME DE RETENTION

3.1 Le systéme de rétention (sangle) est réglé en série avec une longueur standard ; avant de I'utiliser,
veiller a ce que le préréglage soit correct.

3.2 S’assurer toujours que? a sangle soit bien fixée et étroite de fagon a tenir le casque bien immobile
sur la téte. En tout cas, avant de partir, s’assurer que la sangle soit bien fixée sous le menton, le plus
arriere possible vers la gorge, mais sans étre inconfortable.

3.3 Latension correcte de la sangle doit vous permettre une respiration et une déglutition normale, mais
sans réussir a faire passer un doigt entre la sangle et la gorge.

A ATTENTION
Le bouton éventuellement présent sur la sangle n’a que la fonction d’empécher le flottement
de la partie terminale de la jugulaire méme, apreés I'avoir fixée correctement.

ECRAN

- Si 'écran est endommagé et il présente des rayures marquées qui réduisent la visibilité, il est pro-
bable que le traitement de protection soit été compromis, pourtant I'’écran doit étre remplace

- L’écran n’est utilisable que pour le modéle de casque pour lequel il a été congu.

- N’appliquer pas d’autocollants et de vernis.

ENTRETIEN ET NETTOYAGE

A ATTENTION
Le casque et I’écran peuvent étre sérieusement endommagés par quelques substances com-
munes sans que le dommage soit visible. Pour les opérations de nettoyage du casque et de
I’écran, n'utiliser que de I'eau tiéde et du savon neutre ; sécher a température ambiante, a
I’abri du soleil et/ou de sources de chaleur.

A ATTENTION
N’utiliser jamais d’essence, de diluant, de benzol, de solvants ou d’autres substances
chimiques parce qu’elles puissent :

- endommager irrémédiablement le casque ;

- modifier les propriétés optiques, réduire les propriétés mécaniques et affaiblir le traitement de pro-

tection de I'ecran.
( _
s
J
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DUAL ACTION

Un systeme exclusif d’ouverture de la mentonniére qui, placé au centre de la men-

tonniere elle-méme, en permet I'ouverture a I'aide d’une seule main et en empéche

I'ouverture involontaire : seulement aprés avoir actionné le premier levier rouge (de dé-

crochage) sera-t-il possible d’ouvrir la mentonniere en agissant sur le deuxieme levier

rouge (d’ouverture).

@ Laconfiguration avec mentonniére ouverte et VPS soulevé est conseillée pour une
meilleure adhérence du casque.

1 OUVERTURE DE LA MENTONNIERE

1.1 Pousser le levier de déblocage rouge vers I'extérieur en le faisant tourner avec le
pouce (Fig. 1).
1.2 Positionner I'index sur le levier d’ouverture et le pousser vers le bas de maniéere a
débloquer la mentonniére (Fig. 2).
1.3 Tirer vers I'avant la mentonniére, en I'accompagnant dans son mouvement de
rotation vers le haut (Fig. 3).
@ Si le casque est utilisé avec la mentonniére ouverte (configuration J), il est
recommandé de placer le curseur latéral gauche de blocage en position « J »
afin de maintenir la mentonniére en position soulevée (Fig. 4B).

2 FERMETURE DE LA MENTONNIERE

A ATTENTION

Une fois que le curseur latéral gauche de blocage se trouve en position « J », ne
pas forcer la fermeture de la mentonniére car cela pourrait endommager le méca-
nisme de fermeture du casque. Pour procéder a la fermeture de la mentonniére,
déplacer le curseur de blocage sur « P » (Fig. 4A).

2.1 Tirer la mentonniére vers le bas en ’'accompagnant dans son mouvement de rota-
tion jusqu’a entendre les déclics du mécanisme de fermeture (Fig. 3).
2.2 \Vérifier que la mentonniére soit correctement accrochée en la tirant en avant et
veillant que ses deux cotés restent accrochés a la calotte.
@ Une fois que le curseur latéral gauche de blocage se trouve en position « P »,
la mentonniére peut étre ouverte et/ou fermée (Fig. 4A).
Une fois que le curseur latéral gauche de blocage se trouve en position « J », la
mentonniére ne peut pas étre fermée, et elle reste bloquée en position ouverte
(Fig. 4B).

A ATTENTION

- Le niveau de protection du casque pendant la conduite du véhicule dépend de la
configuration adoptée par l'utilisateur : protection compléte avec mentonniére
et écran fermés, protection partielle avec mentonniére et/ou écran ouverts.

- Ne pas désassembler et/ou endommager les vis de fixation de la mentonniéere a la
calotte.

- Ne pas utiliser le casque sans la mentonniére.

B Ne jamais utiliser le casque si le systéme d’ouverture de la mentonniéere s’avere défec-
tueux et/ou endommage ; en cas de doutes sur le bon fonctionnement du mécanisme
d’ouverture de la mentonniére, s’adresser a un revendeur autorisé Nolangroup.
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ECRAN

DEMONTAGE

- =

1.3

1.4

1.5

Fermer la mentonniére (si ouverte) et ouvrir complétement I’écran.

Appuyer sur la partie latérale gauche de I’écran vers le casque, comme le montre
la figure 5, et appuyer simultanément sur le levier de décrochage en le pressant
vers le bas (Fig. 6) jusqu’a laisser sortir le cliquet d’arrét arriere D1 de I'écran a
partir du logement d’accrochage correspondant du mécanisme.

Relacher le levier de décrochage du mécanisme et tirer I'’écran vers I'extérieur
du casque, en laissant sortir les deux cliquets (D1 et D2) ainsi que la goupille de
fixation avant (D3) du mécanisme (Fig. 7)

Relacher I'écran et le laisser glisser vers le haut pour le décrocher complétement
du mécanisme.

Répéter les opérations précédentes sur I'autre cété du casque.

MONTAGE

2.2

2.3

2.4
2.5

Fermer la mentonniére (si ouverte) et placer I’écran en position ouverte en faisant
coincider les cliquets (D1 et D2) et la goupille avant D3 en correspondance des
logements prévus sur le mécanisme de I'écran (Fig. 7).

Insérer la goupille avant D3 dans son logement et appuyer sur I’écran contre le
mécanisme en correspondance du cliquet D2.

Faire glisser simultanément I’écran vers le bas, jusqu’a ce que le cliquet arriere D1
s’accroche au-dessous du levier du mécanisme.

Répéter les opérations précédentes sur I'autre cété du casque.

Fermer complétement I'écran.

ATTENTION

Vérifier que les mécanismes fonctionnent correctement. Ouvrir I’écran : lorsqu’on
souléve la mentonniére, I’écran doit se fermer automatiquement. Si nécessaire,
répéter les opérations ci-dessus.

Vérifier que les mécanismes fonctionnent correctement. Ouvrir et fermer I’écran
tout en vérifiant que les mécanismes le retiennent dans les positions correspon-
dantes. Si nécessaire, répéter les opérations ci-dessus.

Utiliser le casque uniquement si I’écran a été monté correctement.

Ne jamais enlever les mécanismes latéraux de la mentonniére.

Si les mécanismes latéraux présentent des défauts de fonctionnement ou des
dommages, s’adresser a un revendeur autorisé Nolangroup.

POSITION D’OUVERTURE MINIMUM DE LA FONCTION DESEMBUAGE

Il est possible d’ouvrir légérement I’écran, a savoir sans que I’écran se positionne au
premier déclic du mécanisme. Dans cette configuration, le cliquet central intérieur de
I’écran se pose sur le logement correspondant sur la mentonniére du casque, permet-
tant de maintenir I’écran dans une position d’ouverture minimale pour en améliorer I'aé-
ration et en faciliter le désembuage, notamment a vitesse réduite ou lors d’un bref arrét.
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IPINLOCK"

(Disponible de série ou comme accessoire / piece de rechange)

1 MONTAGE DU PETIT ECRAN INTERNE PINLOCK®

1.1 Démonter I’écran (voir les instructions précédentes).

1.2 S’assurer que la surface intérieure de I'écran est propre et vérifier si les leviers
externes de réglage des goupilles sont placés vers l'intérieur (Fig. 8).

1.3 Appuyer le petit écran interne PINLOCK® sur I’écran.
@ le profil en silicone du petit écran interne PINLOCK® doit étre au contact de la

surface intérieure de I’écran.

1.4 Insérer un c6té du petit écran interne PINLOCK® dans I'une des deux goupilles de
I’écran et le garder en position (Fig. 9).

1.5 Etendre I’écran et emboiter le deuxieme c6té du petit écran interne PINLOCK®
dans I'autre goupille (Fig. 10).

1.6 Relacher I’écran.

1.7 Enlever le film de protection du petit écran interne PINLOCK® et veiller a ce que
tout son profil en silicone soit adhérent a I’écran.

1.8 Monter I'écran sur le casque (voir les instructions précédentes).

2 CONTROLE ET REGLAGE DE LAJUSTEMENT DU PETIT ECRAN INTERNE PINLOCK®

Vérifier si le petit écran interne PINLOCK® a été bien monté en ouvrant et en fermant
I’écran, ainsi qu’en s’assurant qu’il n’y a pas de mouvements entre les deux.

Au cas ou le petit écran interne PINLOCK® ne serait pas bien fixé a I’écran, agir a la
fois sur les deux leviers externes de réglage en les tournant vers le haut, de fagon
progressive et sans exagérer, afin d’augmenter I’ajustement (Fig. 8). L’ajustement maxi-
mal est obtenu lorsque les leviers externes de réglage des goupilles sont tournés vers
I’extérieur.

A
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ATTENTION

La présence éventuelle de poussiére entre les deux écrans peut entrainer des
rayures sur les deux surfaces.

Les écrans et les petits écrans internes PINLOCK® endommagés par des rayures
peuvent réduire la visibilité et doivent donc étre remplacés.

Controler périodiquement I'ajustement du petit écran interne PINLOCK® pour
éviter qu’il se déplace ou qu’il provoque des rayures sur les deux surfaces.

Si, pendant I'usage, I’écran du casque s’embue et / ou de la condensation se
crée dans les zones comprises entre I’écran et le petit écran, vérifier le bon mon-
tage et ajustement du petit écran interne PINLOCK®.

Un ajustement excessif ou limité du petit écran interne PINLOCK® peut engen-
drer une adhérence excessive de celui-ci contre la surface de I’écran et / ou des
déformations permanentes du petit écran. Cela empéche d’effectuer correcte-
ment tout type de réglage dans I'avenir.

Des conditions de transpiration / respiration intense, I'emploi dans des condi-
tions atmosphériques particuliéres (basse température et / ou humidité élevée
et / ou écarts de température ou pluie abondante) ainsi que I'emploi intensif
et prolongé peuvent entrainer la réduction de I'efficacité du petit écran interne
PINLOCK®, provoquant ainsi la formation de buée et de condensation sur ce-
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lui-ci. Dans ces cas-la, aprés I'utilisation, pour rétablir I'efficacité du systéme,
enlever le petit écran interne PINLOCK® de I'écran du casque et le laisser sécher
a I’air sec et tiede. Le méme procédé doit étre appliqué au casque, qui doit étre
laissé sécher afin d’éliminer toute humidité au cas ou elle se serait formée suite
aux conditions citées ci-dessus.

3 DEMONTAGE DU PETIT ECRAN INTERNE PINLOCK®

3.1 Démonter I'écran équipé de petit écran interne PINLOCK® (voir les instructions
précédentes).

3.2 Etendre I'écran et décrocher le petit écran interne PINLOCK® des goupilles (Fig. 10).

3.3 Relacher I'écran.

4 ENTRETIEN ET NETTOYAGE

Démonter le petit écran interne PINLOCK® sur I’écran. Nettoyer délicatement avec
du savon liquide neutre, en utilisant un chiffon humide et doux. Enlever toute trace
de savon a 'eau courante.

- Laisser sécher le petit écran a 'aide d’un jet d’air sec et tiede. Ne pas frotter.

- Pour que le petit écran puisse garder ses caractéristiques, laisser sécher le casque
aprés I'emploi dans un endroit ventilé et sec, I'écran ouvert. Conserver a I’écart de
sources de chaleur et dans un endroit sombre.

- Ne pas utiliser de solvants ou d’autres produits chimiques.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Le nouveau systeme exclusif VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interne est une vi-
siere pare-soleil moulée en polycarbonate LEXAN™ (*) et traitée anti-rayures/résistant
ala bouée, d’utilisation simple et immédiate : il suffit de la baisser pour la rendre active
ou de la relever pour I'exclure du champ visuel. Elle est utile en toute circonstance, pour
de longs trajets extra-urbains ou pour de brefs parcours en ville.

De plus, le systeme d’accrochage permet de démonter et de monter la visiére pare-so-
leil sans utiliser d’outils pour les opérations d’entretien et de nettoyage standard.

1 FONCTIONNEMENT DU VPS

Le mécanisme du VPS permet, d’'un simple mouvement, d’activer la visiere pare-so-
leil en la baissant jusqu’a couvrir partiellement le champ visuel de I’écran, réduisant
ainsi la transmittance de la lumiére comme souhaité.
A tout moment, toujours d’un simple mouvement et indépendamment de I’écran,
le VPS peut étre désactivé puis a nouveau rapidement soulevé jusqu’a rétablir les
conditions normales de visibilité et de protection offertes par I’écran homologué du
casque.
1.1 Pour activer le VPS, utiliser le curseur comme le montre la Fig. 11 jusqu’a entendre
le déclic qui confirme le positionnement du VPS souhaité.
@ Le VPS peut étre réglé dans une série de positions intermédiaires, afin de ga-
rantir a I'utilisateur le meilleur confort selon les conditions d’utilisation.
1.2 Pour désactiver le VPS, appuyer sur la touche de retour, comme le montre la Fig.
12, jusqu’au déblocage du VPS, qui revient automatiquement sur la position de
non-utilisation.

() LEXAN is a trademark of SABIC.
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2 PRECAUTIONS D’EMPLOI

Les standards actuels d’homologation (ECE22-05) prévoient des niveaux minimum de
transmittance lumineuse des écrans supérieurs a 80% pendant la conduite de nuit et
jamais inférieurs a 50% pendant le jour. Par conséquent, dans des conditions météoro-
logiques et environnementales avec une lumiere particuliére, par exemple avec une forte
luminosité causée par I'intensité et/ou I'incidence élevée des rayons de soleil, I'utilisation
de lunettes de soleil - qui déterminent une transmittance résultante largement inférieure
a 50% - devient trés fréquente, ou presque indispensable. Cela dans le but de réduire
la fatigue des yeux pendant les longs parcours ou de réduire le risque d’éblouissement
direct par rapport au seul emploi des écrans homologués. Toutefois, I'utilisation de lu-
nettes de soleil rend particulierement difficiles les éventuelles manceuvres d’urgence qui
dérivent de la nécessité de rétablir rapidement la visibilité maximale offerte par I'écran du
casque, comme il arrive par exemple lorsqu’on entre dans un tunnel ou, en général, en
cas de variations soudaines de la luminosité ambiante. En revanche, avec le VPS, ces
manceuvres sont simplifiées grace a son mécanisme de fonctionnement.

A ATTENTION

N Le VPS doit étre activé / désactivé uniquement au moyen du curseur prévu a cet
effet. Ne pas désactiver le VPS manuellement.

- Le VPS ne peut étre activé que pendant le jour et dans les conditions environne-
mentales décrites ci-dessus.

- Le VPS doit étre désactivé pendant la nuit et / ou en cas de visibilité réduite.

- Vérifier toujours que le positionnement du VPS est approprié aux différentes
conditions météorologiques-environnementales et / ou aux recommandations
d’emploi indiquées ci-dessus.

- Il est recommandé d’utiliser le VPS uniquement avec I'écran de série homologué,
c’est-a-dire ayant une valeur de transmittance superleure a80 %.

- Le VPS ne remplace pas la protection offerte par I’écran.

- Vérifier que le VPS est propre et qu’il fonctionne correctement, de sorte que son
activation ne provoque pas de rayures et / ou d’usures anomales de celui-ci.

- Pour les opérations d’entretien et de nettoyage du VPS et de I’écran, consulter la
section correspondante du manuel d’emploi du casque.

- Le traitement résistant aux rayures/résistant a la buée (scratch-resistant/fog-re-
sistant) du VPS permet de réduire considérablement le probléme de formation de
buée. La persistance de conditions météorologiques et / ou environnementales
trés critiques peut toutefois entrainer la formation de buée et / ou la formation de
condensation sur le VPS. Cela réduit la visibilité et / ou la netteté des images :
dans ce cas, il faut désactiver le VPS.

- En cas de pluie, le contact direct des gouttes d’eau sur le VPS avec traitement
résistant aux rayures/résistant a la buée (scratch-resistant/fog-resistant) entraine
une réduction rapide de la netteté des images, ce qui réduit la visibilité : dans ce
cas, il faut désactiver le VPS.

- Le traitement spécial résistant a la buée du VPS est généralement sensible aux
conditions de température élevée ou aux sources de chaleur. Dans ce cas, il peut
y avoir des contaminations dues au contact avec d’autres matériaux, ce qui peut
étre remarqué par la formation d’auréoles ou de taches. Dans de telles situations
(par ex. dans le coffret, dans des journées tres chaudes), il est recommandé de
vérifier que le VPS n’est pas au contact d’autres matériaux.
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DEMONTAGE

3.1
3.2
3.3

Ouvrir la mentonniére du casque et baisser completement le VPS (voir les instruc-
tions précédentes).

Saisir la partie latérale de gauche de la visiére pare-soleil et la tirer vers I'extérieur
du casque (Fig. 13).

Répéter la méme opération sur le cété droit du casque.

MONTAGE

4.1

4.2
4.3

Ouvrir la mentonniére du casque et actionner le curseur latéral jusqu’a la fin de
course (voir les instructions précédentes) (Fig. 11).

Introduire I'extrémité gauche de la visiére pare-soleil dans le guide latéral de
gauche jusqu’a I'accrochage dans le logement de la calotte (Fig. 13).
Répéter la méme opération sur le coté droit du casque.

ATTENTION

Vérifier le bon fonctionnement du VPS en I'activant et en le désactivant (voir les
instructions précédentes).

Si nécessaire, répéter les opérations ci-dessus.

Si les mécanismes d’ouverture et de fermeture du VPS s’averent défectueux ou
endommagés, s’adresser a un revendeur autorisé Nolangroup.

Utiliser le casque uniquement si le VPS a été monté correctement.

Le VPS ne remplace pas la protection offerte par I'écran. Par conséquent, il doit
étre utilisé uniquement lorsque I’écran du casque est baissé.

MOUSSE INTERIEURE DE CONFORT AMOVIBLE

Pour enlever et / ou installer la mousse intérieure de confort, désactiver le VPS et sou-
lever la mentonniére du casque (voir les instructions précédentes).

1

DEMONTAGE DES MOUSSES DE JOUE

1.1

1.2

1.3

2

Ouvrir la jugulaire (voir les instructions correspondantes) et 6ter la sangle de la ju-
gulaire des passants élastiques situés sur la bandelette et/ou sur le protége nuque
(Fig. 14).

Tirer la partie avant de la mousse de joue gauche vers I'intérieur du casque pour
en décrocher les trois boutons situés au dos (Fig. 15) et extraire complétement le
rembourrage de la mousse de joue gauche du casque.

Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue de
droite.

DEMONTAGE DU REMBOURRAGE INTERIEUR EN MOUSSE EXPANSEE DES

MOUSSES DE JOUE

Pour faciliter encore davantage le lavage des composants de la mousse intérieure de
confort, les mousses de joue du casque sont dotées de rembourrages intérieurs en
mousse expansée qui peuvent étre extraits de la housse de revétement en tissu. Pour
retirer ces rembourrages, suivre les instructions ci-dessous aprés avoir démonté les
mousses de joue du casque (voir instructions précédentes).
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Décrocher les trois ceillets « A » du chéssis arriére de la mousse de joue gauche
au niveau respectivement des trois boutons automatiques (supérieur, avant et ar-
riere), situés a I'arriére (Fig. 16).

Extraire les languettes supérieure « B » et inférieure « C » du chassis de leur boucle
respective située a I'arriére du chassis (Fig. 16).

Extraire délicatement de la housse de revétement en tissu de la mousse de joue
sa mousse intérieure en mousse expansée (Fig. 17).

Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue de droite.

DEMONTAGE DU PROTEGE NUQUE

Pour retirer le protége nuque, suivre les instructions ci-dessous apres avoir démonté
les mousses de joue du casque (voir les instructions précédentes).

3.1
3.2

3.3
3.4

Tirer le protége nuque vers l'intérieur du casque pour décrocher le bouton avant
du revétement de la mousse de joue interne en polystyréne (Fig. 18).

Tirer vers I'extérieur du casque pour extraire la languette latérale du logement sur
le revétement de la mousse de joue interne en polystyréne (Fig. 19).

Répéter les opérations précédentes sur I'autre cété du casque.

Tirer le protége nuque vers I'intérieur du casque pour extraire les deux languettes
arriere du protége nuque des logements présents sur la bordure de la calotte et
I’enlever du casque (Fig. 20).

DEMONTAGE DE LA COIFFEL

4.2

4.3

Décrocher la languette arriére de gauche de la coiffe de la bordure de la calotte en
tirant Iégerement la mousse intérieure de confort vers I'intérieur du casque (Fig.
21). Ensuite, répéter cette opération avec la languette arriére de droite.

Saisir la partie avant gauche de la coiffe et la tirer vers le haut pour enlever la lan-
guette de la coiffe du support fixé a la calotte interne en polystyréne (Fig. 22). Ré-
péter ensuite cette opération avec la languette avant centrale et avec la languette
droite.

Enlever complétement la coiffe du casque.

MONTAGE DE LA COIFFE

5.1
5.2

5.3

46

Introduire correctement la coiffe a I'intérieur du casque, de fagon a ce qu’elle soit
bien appuyée sur le fond.

Introduire la languette avant centrale de la coiffe dans le logement correspondant,
situé sur le support fixé sur la calotte interne en polystyréne. Pousser la languette
vers le bas jusqu’a ce qu’elle s’accroche completement (Fig. 22). Ensuite, répéter
I'opération avec la languette de gauche et de droite, en faisant attention a ce que
les extrémités latérales de la coiffe soient positionnées entre les petits chassis
latéraux extérieurs et la calotte interne en polystyréne.

Attention : s’assurer du montage correct de la partie avant de la coiffe en sou-
levant et en baissant le VPS, dont le mouvement doit étre libre. Dans le cas
contraire, répéter les opérations 4.2 et 5.2.

Introduire les languettes arriere de droite et de gauche de la coiffe dans les loge-
ments inférieurs correspondants de la bordure de la calotte (Fig. 21). Pousser les
languettes jusqu’a ce qu’elles s’accrochent completement au support.
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MONTAGE DU PROTEGE NUQUE

6.2

6.3

Introduire les languettes arriere de droite et de gauche du protége nuque dans les
logements supérieurs correspondants de la bordure de la calotte (Fig. 20). Pous-
ser les languettes jusqu’a ce qu’elles s’accrochent complétement au support.
Insérer la languette latérale dans le logement situé sur le revétement de la mousse
de joue gauche en polystyréne et la pousser vers I'intérieur du casque jusqu’a
I’'accrocher completement sur le support (Fig. 19).

Appuyer sur le bouton avant du protege nuque pour I’accrocher au logement cor-
respondant, situé sur le revétement de la mousse de joue gauche en polystyrene
(Fig. 18).

Répéter les opérations précédentes sur I'autre cété du casque.

MONTAGE DU REMBOURRAGE INTERIEUR EN MOUSSE EXPANSEE DES
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7.2
7.3

7.4

MOUSSES DE JOUE

Introduire délicatement le rembourrage intérieur en mousse expansée dans la
housse de revétement en tissu de la mousse de joue gauche (Fig. 17). Etendre
soigneusement le rembourrage en veillant a ce que le revétement en tissu de la
mousse de joue ne présente pas de pilis.

Introduire les languettes supérieure « B » et inférieure « C » du chéassis dans leur
boucle respective située a I'arriére du chassis (Fig. 16).

Décrocher les trois ceillets « A » du chéssis arriére de la mousse de joue gauche
au niveau respectivement des trois boutons automatiques (supérieur, avant et ar-
riere), situés au dos (Fig. 16).

Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue de
droite.

MONTAGE DES MOUSSES DE JOUE

8.2

8.3

Placer la mousse de joue gauche contre la mousse de joue interne en polystyréne.
Ensuite, insérer la jugulaire dans le passage correspondant de la mousse et pous-
ser au niveau des trois boutons, se trouvant au dos pour les accrocher aux loge-
ments correspondants (Fig. 15).

Répéter les mémes opérations pour le rembourrage de la mousse de joue de
droite.

Attention : les boutons ne sont accrochés que lorsqu’on entend le déclic. Vérifier
que la sangle sort correctement du rembourrage de la mousse de joue.

Introduire la sangle de la jugulaire dans les passants élastiques situés sur le pro-
tége nuque (Fig. 14).

ATTENTION

Si le casque est équipé du systéme de rétention D-Rings, le fermer comme
indiqué sur la fiche du mode d’emploi D-Rings en annexe.

Extraire la mousse intérieure de confort uniquement pour la nettoyer ou la laver.
Ne jamais utiliser le casque sans avoir remonté complétement et correctement sa
mousse intérieure de confort et ses mousses de joue.

Laver délicatement a la main et utiliser uniquement du savon neutre et de 'eau a
30° C maximum.

Rincer a I'eau froide et laisser sécher a température ambiante, a I'abri du soleil.
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Ne jamais laver la mousse intérieure de confort a la machine a laver.

Le polystyréne interne est un matériau facilement déformable et permet d’absor-
ber les chocs par dégradation ou destruction partielle.

Ne jamais modifier ou altérer les composants internes en polystyréne.

Nettoyer les composants internes en polystyréne en utilisant exclusivement un
chiffon humide et laisser ensuite sécher a température ambiante a I’abri du soleil.
N’utiliser aucun type d’outil pour effectuer les opérations décrites ci-dessus.

REGLAGE DE L’AJUSTEMENT DU PROTEGE NUQUESTEMENT DU PROTEGE

NUQUE

Afin de permettre d’adapter I'ajustement du protege nuque aux différentes morpholo-
gies des pilotes et aux divers types d’emplacement, provenant de différentes positions
de conduite, il est possible d’effectuer le réglage de I'ajustement du protége nuque.

9.1 Pour augmenter I'ajustement du protege nuque, appuyer sur le dispositif d’arrét

9.

9.

2

3

10

du lacet gauche et tirer simultanément le lacet élastique vers la partie arriére du
casque (Fig. 23). Ensuite répéter les mémes opérations sur I'autre coté du casque.
Afin de réduire I'ajustement du protége nuque, appuyer sur le dispositif d’arrét
du lacet gauche et appuyer simultanément sur la partie arriere du protége nuque,
afin de détendre la tension du lacet élastique (Fig. 24). Ensuite répéter les mémes
opérations sur I'autre coté du casque.

Porter et boucler le casque (voir les instructions précédentes) et vérifier que I'ajus-
tement du protége nuque en position de conduite soit satisfaisant.

ATTENTION

Aprés avoir démonté ou monté le protége nuque et / ou d’avoir réglé I'ajustement,
porter et boucler le casque, afin d’en vérifier le réglage correct de la jugulaire (voir
la fiche ci-jointe), le positionnement correct du casque sur la téte dans la position
de conduite et la fonctionnalité de VPS a tous les déclics de positionnement.

NOISE REDUCER

Des mousses amovibles, appelées « Réducteur de bruit » (Noise Reducer), sont pla-
cées en correspondance des zones latérales de logement des oreilles.

10.1 Pour enlever le réducteur de bruit (Noise Reducer) des mousses de joue, les ti-

rer légérement vers l'intérieur du casque, afin d’extraire les trois languettes des
logements, situés sur le revétement intérieur des mousses de joue internes en
polystyrene (Fig. 25).

10.2 Pour repositionner le réducteur de bruit (Noise Reducer), enlever les mousses (voir
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les instructions précédentes) et insérer les trois languettes dans leurs logements
correspondants, situés sur les mousses de joue internes en polystyréne (Fig. 25).
Ensuite remonter les mousses de joue.
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WIND PROTECTOR
(Disponible de série ou comme accessoire / piece de rechange).

Cet accessoire permet d’améliorer les performances du casque dans des conditions
d’utilisation particulieres. La bavette anti-vent (Wind Protector) réduit les infiltrations
génantes d’air par dessous le menton.

Voir la Fig. 26 pour le montage et le démontage.

SYSTEME DE VENTILATION
Le systéme de ventilation du casque se compose de :

Ventilation inférieure

Permet la ventilation dans la zone de la bouche et canalise Iair directement sur I’écran
en limitant la formation de buée.
Voir la Fig. 27 pour I'ouverture et la fermeture.

Ventilation supérieure

Le nouveau systeme AIRBOOSTER TECHNOLOGY canalise I'air qui entre par la prise
d’air frontale, en le convoyant, sans dispersion, vers la zone supérieure de la téte du
pilote.

Voir la Fig. 28 pour I'ouverture et la fermeture.

Ventilation arriére
Elle permet d’éliminer I’air chaud et vicié, garantissant ainsi un confort optimal a I'inté-
rieur du casque (Fig. 29).

PREDISPOSITION N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM
(Disponible selon la version du produit)

Votre casque est congu pour étre équipé du systeme de communication N-Com.

Pendant linstallation du systéme de communication (voir les instructions spécifiques

présentes dans le kit N-Com), il est nécessaire de retirer du casque le rembourrage

en matériau expansé présent dans la mousse de joue en polystyrene a la hauteur des

logements des auriculaires N-Com.

@ Les rembourrages mentionnés ci-dessus doivent étre retirés uniquement en cas
d’utilisation du casque avec systéme N-Com compatible installé.
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FELICIDADES...por la compra de su nuevo casco.

Disefio, ergonomia, confort, peso reducido, aerodinamismo, controles sencillos y funcionales, todo idea-
do y realizado para obtener un producto moderno con un elevado rendimiento, para satisfacer las mas
altas exigencias en cuanto a seguridad y confort.

SEGURIDAD E INSTRUCCIONES DE USO

© IMPORTANTE

- Antes de utilizar el casco, lee con atencion este folleto y todos los documentos incluidos,
porque contienen informaciones importantes que te permitiran utilizar al maximo tu casco,
con la maxima seguridad y sencillez de uso. Te invitamos a guardarlo para consultas futuras.

- El incumplimiento de estas instrucciones podria reducir la proteccion ofrecida por el casco y
por consiguiente poner en peligro tu integridad fisica.

- Evita usos y comportamientos que puedan comprometer o reducir la capacidad de proteccion
del casco.

USO DEL CASCO

El casco ha sido especificamente disefiado para conducir motocicletas y ciclomotores, por lo que
no debe utilizarse para otros usos (empleos u otros fines) ya que en ese caso no garantiza la misma
proteccion.

El casco es un elemento de proteccion que permite reducir el riesgo de heridas y lesiones craneales
en caso de accidente.

No obstante, ningtin casco puede garantizar la seguridad absoluta. La funcién del casco es reducir
la posibilidad o la gravedad de lesiones en caso de accidentes. Sin embargo, la gravedad de algu-
nos golpes y las diferentes dinamicas especificas del impacto pueden superar cualquier capacidad
de proteccion del casco. Por ese motivo, conduce con prudencia.

Cuando vas en moto, ponte el casco y abréchalo correctamente, para que te proporcione la méaxima
proteccién posible.

Nunca lleves bufandas debajo del sistema de sujecion o gorros de cualquier tipo debajo del casco.
El casco puede mitigar el ruido del trafico. En todo caso, siempre asegurate de que puedes oir los
sonidos necesarios como el claxon y las sirenas de emergencia.

Guarda el casco lejos de fuentes de calor, como por ejemplo el silenciador, el alojamiento de la
maleta o dentro del habitaculo de un medio de transporte.

El casco (o parte del mismo) no debe ser modificado ni manipulado bajo ninglin concepto. Posi-
bles modificaciones y/o manipulaciones comprometen los requisitos de seguridad afectando a la
capacidad de proteccion del casco; podrian hacer que el casco no sea conforme a las normas de
homologacién y por tanto hacer que sea inutilizable. En ese caso la garantia pierde su validez.
Utiliza exclusivamente accesorios y/o recambios originales adecuados al modelo especifico de tu
casco.

Los dafios causados al casco por una caida accidental no siempre se pueden detectar facilmente
o incluso pueden no ser visibles; el casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe
violento. Maneja el casco siempre con cuidado para no comprometer o reducir su capacidad de
proteccion..

Si tienes dudas sobre la integridad y la seguridad del casco, no lo utilices y consulta con un distri-
buidor autorizado para que lo controle.

SELECCION DEL CASCO

TALLA

QN
w i
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Para determinar tu talla correcta, prueba cascos de diferentes medidas y elige el que mejor se
ajuste al tamafio de tu cabeza y que resulte perfectamente firme una vez puesto y adecuadamente
abrochado, y que garantice, al mismo tiempo, un buen confort.

Un casco demasiado grande puede bajar hasta cubrir los ojos, o girar mientras conduces.

LIévalo durante unos minutos y asegUrate de que no existan puntos de presién que, a la larga,
pueden provocar molestias o dolores de cabeza.

SEGURIDAD E INSTRUCCIONES DE USO
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DESCALCE

2.1 Con el casco puesto y la correa abrochada, intenta sacarlo de la cabeza, como se indica
en la figura (A). En caso de accidente, las fuerzas del impacto y las distintas direcciones
de las mismas pueden causar la rotacién del casco o incluso su descalce si no esta per-
fectamente abrochado.

2.2 El casco no tiene que girar, ni moverse sobre la cabeza o descalzarse. De lo contrario
ajusta la longitud de la correa o elige un casco de talla diferente. Vuelve a repetir la prueba.

3 SISTEMA DE CIERRE

3.1 El sistema de cierre (correa) viene ajustado de fabrica con una longitud estandar; antes de utilizarlo
comprueba el correcto pre-ajuste.

3.2 Aseglrate de que la correa siempre esté bien enganchada y fijada de modo que el casco se quede
cefido a la cabeza. En todo caso, antes de partir, asegurate de que la correa esté enganchada
debajo del mentén, lo més atras posible hacia la garganta, pero sin llegar a ser incémodo.

3.3 La tension correcta de la correcta debe permitir la normal respiracion y deglucién, pero entre la
correa y la garganta no debe pasar un dedo.

A ATENCION
El boton, del cual la correa puede estar dotada, tiene como tnica funcién la de impedir que la
parte terminal de la misma se quede suelta una vez cerrada correctamente.

PANTALLA

- Si la pantalla esta deteriorada o presenta arafiazos que pueden perjudicar la correcta vision, es
posible que el tratamiento de proteccion se haya estropeado, por lo que es necesario sustituir la
pantalla.

- La pantalla puede ser utilizada sélo con el modelo de casco para lo que ha sido disefiada.

- No apliques adhesivos y pinturas.

MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA

A ATENCION
Algunas sustancias comunes puede ocasionar dafos no visibles al casco y a la pantalla. Para
las operaciones de limpieza del casco y de la pantalla usa sélo agua templada y jabon neutro;
déjalos secar a temperatura ambiente al abrigo de la luz del sol y/o de fuentes de calor.

A ATENCION
No utilices nunca combustible, diluyente, benceno, disolventes, ni otras sustancias quimicas
que puedan:

- dafiar irremediablemente el casco;

- modificar las propiedades 6pticas, reducir las propiedades mecénicas y comprometer el tratamiento
de proteccion de la pantalla.
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DUAL ACTION

Exclusivo sistema de apertura de la mentonera que, ubicado al centro de la misma,
permite su apertura con una sola mano y evita que se abra involuntariamente: es po-
sible abrir la mentonera sélo después de accionar la primera palanca roja (de desblo-
ueo), mediante la segunda palanca roja (de apertura).
% Para un ajuste a la cabeza mas facil del casco, se recomienda la configuracion
con la mentonera abierta y el VPS subido.

1 APERTURA DE LA MENTONERA

1.1 Empuije hacia el exterior la palanca roja de desbloqueo haciéndola girar con el
pulgar (Fig. 1).
1.2 Coloque el dedo indice encima de la palanca de apertura y empujarla hacia abajo,
de modo que la mentonera quede desblogueada (Fig. 2).
1.3 Tire de la mentonera hacia delante y acompariela en su movimiento de rotacion
hacia arriba (Fig. 3).
@ Siempre que el casco se utilice con la mentonera abierta (configuracion J), se
aconseja poner el cursor lateral izquierdo de blogueo en la posicion “J” para
garantizar que la mentonera quede fijada en posicion levantada (Fig. 4B).

2 CIERRE DE LA MENTONERA

A ATENCION

Cuando el cursor lateral izquierdo de bloqueo se encuentra en la posicion “J”,
no fuerce el cierre de la mentonera, ya que ello podria causar danos en el meca-
nismo de cierre del casco. Para proceder al cierre de la mentonera es necesario
colocar el cursor de bloqueo en la posicion “P” (Fig. 4A).

2.1 Tire de la mentonera hacia abajo acompafandola en su movimiento de rotacion
hasta oir los clics del mecanismo de cierre (Fig. 3).

2.2 Asegurese de que la mentonera esté correctamente enganchada tirando de ella
hacia delante y comprobando que ambos lados de la misma queden engancha-
dos a la calota.

@ Cuando el cursor lateral izquierdo de bloqueo se encuentra en la posicion “P”,
la mentonera puede abrirse y/o cerrarse (Fig. 4A).
Cuando el cursor lateral izquierdo de bloqueo se encuentra en la posicion
“J”, la mentonera no puede cerrarse y queda bloqueada en posicién abierta
(Fig. 4B).

A ATENCION

- El nivel de proteccion que este casco ofrece durante la conduccion del vehi-
culo depende de la configuracion adoptada por el usuario: proteccién com-
pleta con mentonera y pantalla cerradas, proteccion parcial con mentonera
y pantalla abiertas.

- No desmonte y/o fuerce los tornillos de fijacién de la mentonera a la calota.

- No utilice el casco sin la mentonera.

- No utilice nunca el casco si el sistema de apertura de la mentonera presenta
funcionamientos andémalos y/o dafios. Si tiene dudas acerca del correcto funcio-
namiento del mecanismo de apertura de la mentonera, dirijase a un distribuidor
autorizado Nolangroup.
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PANTALLA

1 DESMONTAJE

1.1 Cierre la mentonera (si esta abierta) y abra completamente la pantalla.

1.2 Presione la parte lateral izquierda de la pantalla hacia el casco tal como se mues-

tra en la Fig. 5 y accione simultaneamente la palanca de desenganche del meca-
nismo presionandola hacia abajo (Fig. 6) hasta que salga el diente de enganche
trasero D1 de la pantalla desde el asiento de enganche correspondiente del me-
canismo.

1.3 Suelte la palanca de desenganche del mecanismo y tire de la pantalla hacia el
exterior del casco sacando el mecanismo de dos dientes (D1 y D2) y el pivote
delantero (D3) de enganche (Fig. 7).

1.4 Suelte la pantalla y deslicela hacia arriba para que se desenganche completamen-
te del mecanismo.

1.5 Repita las operaciones anteriores en el otro lado del casco.

2 MONTAJE

2.1 Cierre la mentonera (si esta abierta) y ponga la pantalla en posicién abierta colo-
cando los dientes (D1 y D2) y el pivote delantero D3 de forma que coincidan con
sus respectivos asientos presentes en el mecanismo de la pantalla (Fig. 7).

2.2 Introduzca el pivote delantero D3 en su asiento y presione la pantalla contra el
mecanismo a la altura del diente D2.

2.3 Deslice simultaneamente la pantalla hacia abajo hasta enganchar el diente trasero
D1 debajo de la palanca del mecanismo.

2.4 Repita las operaciones anteriores en el otro lado del casco.

2.5 Cierre completamente la pantalla.

A ATENCION

Compruebe que los mecanismos funcionen correctamente. Abra la pantalla: al
levantar la mentonera, la pantalla debe cerrarse automaticamente. Si fuese nece-
sario, repita las operaciones anteriormente descritas.

Compruebe que los mecanismos funcionen correctamente. Abra y cierre la pan-
talla comprobando que quede retenida por los mecanismos en las respectivas
posiciones. Si fuese necesario, repita las operaciones anteriormente descritas.
No utilice el casco si la pantalla no esta correctamente montada.

No retire nunca los mecanismos laterales de la mentonera.

Si los mecanismos laterales presentaran algin mal funcionamiento o dafio, dirija-
se a un distribuidor autorizado Nolangroup.

POSICION DE APERTURA MiNIMA CON FUNCION DE DESEMPANAMIENTO

Se puede abrir ligeramente el pantalla, sin que ésta se coloque en el primer clic del
mecanismo. En esta configuracién, el diente central interior de la pantalla se apoya
en el asiento correspondiente de la mentonera del casco, lo que permite mantener
la pantalla en una posicién de apertura minima mejorando la ventilacién y facilitando
el desemparfiamiento, sobre todo cuando se circula a baja velocidad y durante las
paradas cortas.
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IPINLOCK"

(Disponible de serie o como accesorio/recambio)

MONTAJE DE LA PANTALLA ANTIVAHO PINLOCK®

PGy

1

1
1

1
1

1
2

.3

4
5

.6
7

.8

Desmonte la pantalla (consulte las instrucciones anteriormente descritas).

Asegurese de que la superficie interna de la pantalla esté limpia y compruebe que

I(as pa;ancas externas de ajuste de los pivotes estén colocadas hacia el interior

Fig. 8).

Apoye la pantalla antivaho PINLOCK® en la pantalla.

@ el perfil siliconado de la pantalla antivaho PINLOCK® debe estar en contacto
con la superficie interna de la pantalla.

Introduzca un lado de la pantalla antivaho PINLOCK® en uno de los pivotes de la

pantalla y sosténgalo en esa posicién (Fig. 9).

Extienda la pantalla y encaje en el otro pivote el lado opuesto de la pantalla anti-

vaho PINLOCK® (Fig. 10).

Suelte la pantalla.

Retire la pelicula de proteccion de la pantalla antivaho PINLOCK® y compruebe

que todo el perfil siliconado de la misma se adhiera a la pantalla.

Monte la pantalla en el casco (consulte las instrucciones anteriormente descritas).

COMPROBACION Y AJUSTE DE LA TENSION DE LA PANTALLA ANTIVAHO PINLOCK®

Asegurese de que la pantalla antivaho PINLOCK® esté correctamente montada abriendo
y cerrando la pantalla y comprobando que no se produzca ningdn movimiento entre ellas.
En caso de que la pantalla antivaho PINLOCK® no estuviese correctamente fijada a la
pantalla, accione simultdneamente las dos palancas externas de ajuste haciéndolas
girar hacia arriba, de forma progresiva y sin excederse, para aumentar la tensién (Fig.
8). La tension maxima se obtiene cuando las palancas externas de ajuste de los pivotes
se encuentran hacia el exterior.

A
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ATENCION

La presencia de polvo entre las dos pantallas puede producir arafiazos en ambas
superficies.

Las pantallas y pantallas antivaho PINLOCK® con araiiazos pueden reducir la visi-
bilidad y deben ser sustituidas.

Compruebe periédicamente que la tension de la pantalla antivaho PINLOCK® sea la
adecuada para evitar que se mueva y pueda causar arafiazos en ambas superficies.
Si durante el uso se produjese empafamiento de la pantalla del casco y/o for-
macion de vaho en zonas comprendidas entre la pantalla y la pantalla antivaho,
compruebe que el montaje y la tensién de la pantalla antivaho PINLOCK® sean
correctos.

Una tensidn excesiva y prematura de la pantalla antivaho PINLOCK® puede de-
terminar una adherencia excesiva de esta Ultima a la superficie de la pantalla y/o
deformaciones permanentes de la misma y, en consecuencia, la imposibilidad de
efectuar ajustes sucesivos correctamente.

Las situaciones de sudoracién/respiracion intensa, la utilizacion en determinadas
condiciones climaticas (bajas temperaturas y/o humedad alta y/u oscilaciones de
temperatura o lluvia abundante) y el uso intensivo y prolongado pueden reducir
la eficiencia de la pantalla antivaho PINLOCK® causando empafiamiento o forma-
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cion de vaho sobre ella. En estas situaciones, después del uso, para restablecer
la eficiencia del sistema, retire la pantalla antivaho PINLOCK® de la pantalla del
casco y séquela con aire seco y templado. Realice la misma operacién para el
casco. Déjelo secar para eliminar la humedad que pueda haberse formado en su
interior debido a las condiciones anteriormente descritas.

3 DESMONTAJE DE LA PANTALLA ANTIVAHO PINLOCK®

3.1 Desmonte la pantalla junto con la pantalla antivaho PINLOCK® (consulte las ins-
trucciones anteriormente descritas).

3.2 Extienda la pantalla y desenganche la pantalla antivaho PINLOCK® de los pivotes
(Fig. 10).

3.3 Suelte la pantalla.

4  MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA

- Desmonte la pantalla antivaho PINLOCK® de la pantalla. Con un pafio himedo y
suave, limpiela con cuidado con jabén neutro liquido. Retire todos los restos de
jabén con agua corriente.

- Deje que la pantalla antivaho se seque con aire seco y templado, sin frotar.

- Para conservar las caracteristicas de la pantalla antivaho a lo largo del tiempo,
deje secar el casco, después de cada uso, en un lugar ventilado y seco con la
pantalla abierta. Manténgalo alejado de fuentes de calor y consérvelo en un lugar
oscuro.

- No utilice disolventes ni productos quimicos.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

El exclusivo VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interno es una pantalla parasol mol-
deada en policarbonato LEXAN™ (*), con tratamiento antiarafazos/antivaho
(scratch-resistant/fog-resistant), simple y cémoda de usar: basta bajarla para que esté
activa o levantarla para retirarla del campo visual. Es Util en todas las situaciones, tanto
en largos tramos extraurbanos como en breves recorridos por la ciudad.

Ademas, el sistema de enganche permite montar y desmontar la pantalla parasol sin
utilizar herramientas para las operaciones ordinarias de mantenimiento y limpieza.

1 FUNCIONAMIENTO DEL VPS

El mecanismo VPS permite activar la pantalla parasol con un simple movimiento, ba-
jandola hasta ocupar parcialmente el campo visual de la pantalla, determinando la
reduccion deseada de la transmitancia de la luz.
En cualquier momento, con un simple movimiento y de forma independiente a la pan-
talla, el VPS se puede desactivar y volver a levantar rapidamente hasta recuperar las
condiciones normales de visibilidad y proteccion ofrecidas por la pantalla homologada
del casco.
1.1 Para activar el VPS, accione el cursor tal como se muestra en la Fig. 11 hasta oir
el clic que confirma la posicion deseada del VPS.
@ EIVPS se puede ajustar en una serie de posiciones intermedias para garantizar
la méaxima comodidad al usuario en relacién a las condiciones de uso.
1.2 Para desactivar el VPS presione el botdn de recuperacién tal como se muestra en
la Fig. 12 hasta desbloquear el VPS, que automaticamente vuelve a la posicién de
no uso.

() LEXAN is a trademark of SABIC.
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2 PRECAUCIONES DE USO

La normativa de homologacion actual (CEPE 22-05) establece que los niveles minimos
de transmitancia luminosa de las pantallas deben ser superiores al 80 % durante la
conduccién nocturna y, en cualquier caso, no inferiores al 50 % durante la conduccion
diurna. En consecuencia, en condiciones meteorolégicas y ambientales con una luz
particular, por ejemplo, con fuerte luminosidad causada por una elevada intensidad
y/o incidencia de los rayos solares, es muy frecuente, por no decir casi obligatoria, la
utilizacién de gafas de sol, que determinan una transmitancia resultante considerable-
mente inferior al 50%. El uso de gafas tiene como objetivo reducir el cansancio ocular
en recorridos prolongados o reducir el riesgo de deslumbramiento directo con respecto
al uso Unicamente de pantallas homologadas. No obstante, el uso de gafas de sol
tiende a dificultar las posibles maniobras de emergencia como consecuencia de la
necesidad de restaurar rapidamente la maxima visibilidad brindada por la pantalla del
casco. Esto ocurre, por ejemplo, cuando se entra en un tinel o, en general, si se pro-
ducen repentinas variaciones de la luminosidad ambiental. Gracias a su mecanismo de
funcionamiento, en el caso del VPS, dichas maniobras resultan mucho mas sencillas.

A ATENCION

- El VPS debe activarse/desactivarse utilizando Unicamente el cursor correspon-
diente; no desactive el VPS manipulandolo directamente.

- EI VPS sélo puede activarse de dia y en las condiciones ambientales anteriormen-
te descritas.

- El VPS debe desactivarse de noche y/o en condiciones de escasa visibilidad.

B Compruebe siempre que el posicionamiento del VPS sea el correcto para las dis-
tintas condiciones meteorologico-ambientales y/o segun las recomendaciones de
uso anteriormente descritas.

- Le recomendamos que utilice el VPS Unica y exclusivamente en combinacién con
la pantalla de serie homologada, consiguiendo asi un valor de transmitancia lumi-
nosa superior al 80 %.

- El VPS no sustituye la proteccion brindada por la pantalla.

- Compruebe que el VPS esté limpio y funcione correctamente para que al activarlo
no se produzcan arafazos y/o desgastes anémalos en el mismo.

- Para las operaciones de mantenimiento y limpieza del VPS y de la pantalla, con-
sulte la seccién correspondiente del manual de uso del casco.

B El tratamiento antiarafiazos/antivaho (scratch-resistant/fog-resistant) del VPS per-
mite reducir notablemente el problema del empafiamiento. No obstante, la per-
sistencia de condiciones meteoroldgicas y/o ambientales especialmente criticas
puede causar empanamiento y/o formacioén de vaho en el VPS, con la consecuen-
te reduccion de la visibilidad y/o de la nitidez de las imagenes: si esto sucediera,
desactive el VPS.

- Con lluvia, el contacto directo de las gotas de agua con el VPS antiarafiazos/antivaho
(scratch-resistant/fog-resistant) causa una rapida reduccion de la nitidez de las image-
nes, con una consecuente escasa visibilidad: en dichas condiciones, desactive el VPS.

- El tratamiento especial antivaho (fog-resistant) del VPS es sensible a condiciones
de temperatura elevada y a las fuentes de calor. En ese caso, pueden ocasionarse
contaminaciones causadas por el contacto con otros materiales, dando lugar a la
formacién de halos o manchas. En dichas situaciones (por ejemplo, en la maleta
de la moto en dias muy calurosos), asegurese de que el VPS no entre en contacto
con otros materiales.
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DESMONTAJE

3.1
3.2
3.3

Abra la mentonera del casco y baje el VPS completamente (consulte las instruc-
ciones anteriormente descritas).

Agarre la parte lateral izquierda de la pantalla parasol y tire de ésta hacia el exterior
del casco (véase Fig. 13).

Repita la misma operacion en el lado derecho del casco.

MONTAJE

4.1

4.2
4.3

Abra la mentonera del casco y accione el cursor lateral hasta el fin de carrera
(consulte las instrucciones anteriormente descritas) (Fig. 11).

Introduzca el extremo izquierdo de la pantalla parasol en la guia lateral izquierda
hasta que quede enganchado en el asiento de la calota (Fig. 13).
Repita la misma operacion en el lado derecho del casco.

ATENCION

Compruebe el correcto funcionamiento del VPS activandolo y desactivando-
lo (consulte las instrucciones anteriormente descritas).

Si fuese necesario, repita las operaciones anteriormente descritas.

Si los mecanismos de apertura y cierre del VPS presentan funcionamientos anoé-
malos o dafios, dirijase a un distribuidor autorizado Nolangroup.

No utilice el casco si el VPS no estd montado correctamente.

El VPS no sustituye la proteccién que ofrece la pantalla, por lo que Unicamente se
debe utilizar con la pantalla del casco bajada.

ACOLCHADO INTERIOR DE CONFORT DESMONTABLE

Para retirar y/o montar el acolchado de confort, desactive el VPS y levante la mentone-
ra del casco (consulte las instrucciones anteriormente descritas).

1

DESMONTAJE DE LAS ALMOHADILLAS LATERALES

1.1

1.2

1.3
2

Desabroche la correa de sujecion (consulte las instrucciones correspondientes) y
saque la cinta de la correa de sujecién de las trabillas elasticas presentes en la tira
y/o en el protector cervical (Fig. 14).

Tire de la parte delantera de la almohadilla lateral izquierda hacia el interior del
casco para desabrochar los tres botones situados en su parte trasera (Fig. 15) y
extraiga completamente el acolchado de la almohadilla lateral izquierda del casco.
Repita el mismo procedimiento con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.

DESMONTAJE DEL ACOLCHADO INTERIOR DE ESPUMA EXPANDIDA DE LAS

ALMOHADILLAS LATERALES

Para facilitar la posibilidad de lavar los componentes del acolchado interior de con-
fort, las almohadillas laterales del casco estan dotadas de acolchados interiores de
espuma expandida que pueden extraerse del forro de revestimiento de tejido. Para
extraer dichos acolchados, siga el siguiente procedimiento tras haber desmontado
las almohadillas laterales del casco (consulte las instrucciones anteriormente des-
critas).
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Desprenda los tres ojales “A” del bastidor trasero de la almohadilla lateral izquier-
da a la altura de los tres botones automaticos (superior, delantero y trasero) pre-
sentes en su parte trasera (Fig. 16).

Extraiga las lenglietas superior “B” e inferior “C” del bastidor de las correspon-
dientes trabillas presentes en la parte trasera del mismo (Fig. 16).

Extraiga delicadamente del forro de revestimiento de tejido de la almohadilla late-
ral su acolchado interior de espuma expandida (Fig. 17).

Repita el mismo procedimiento con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.

DESMONTAJE DEL PROTECTOR CERVICAL

Para desmontar el protector cervical, siga el siguiente procedimiento tras desmontar
las almohadillas laterales del casco (consulte las instrucciones anteriormente descri-

tas).

3.1

Tire del protector cervical hacia el interior del casco para desabrochar el botén
delantero del revestimiento de la almohadilla lateral interior de poliestireno (Fig.
18).

Tire hacia el exterior del casco para sacar la lengleta lateral del asiento presente
en el revestimiento de la almohadilla lateral interior de poliestireno (Fig. 19).
Repita las operaciones anteriores en el otro lado del casco.

Tire del protector cervical hacia el interior del casco para sacar las dos lengiietas
traseras del protector cervical desde los asientos presentes en la junta del borde
de la calota y retirelo del casco (Fig. 20).

DESMONTAJE DEL ACOLCHADO INTERIOR

4.2

4.3

Desenganche la lengleta trasera izquierda del acolchado interior del borde tra-
sero de la calota tirando ligeramente del acolchado de confort hacia el interior
del casco (Fig. 21). A continuacion, repita la operacion con la lengleta trasera
derecha.

Agarre la zona frontal izquierda del acolchado interior y tire de ella hacia arriba
para extraer la respectiva lenglieta del acolchado interior del soporte fijado a la
calota interna de poliestireno (Fig. 22). A continuacién, repita la operacion con la
lenglieta frontal central y con la derecha.

Retire completamente el acolchado interior del casco.

MONTAJE DEL ACOLCHADO INTERIOR

5.1
5.2
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Introduzca correctamente el acolchado interior dentro del casco, colocandolo
bien pegado al fondo.

Introduzca la lengueta frontal central del acolchado interior en el asiento corres-
pondiente presente en el soporte fijado a la calota interna de poliestireno y empu-
jela hacia abajo hasta que quede completamente enganchada (Fig. 22). Repita la
operacion con la lengleta izquierda y la derecha comprobando que los extremos
laterales del acolchado interior estén colocados entre los pequefios bastidores
laterales exteriores y la calota interna de poliestireno.

Atencidn: compruebe el correcto montaje de la zona frontal del acolchado interior
subiendo y bajando el VPS, cuyo movimiento debe resultar libre. En caso contra-
rio, repita las operaciones 4.2 y 5.2.
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Introduzca las lenglietas traseras derecha e izquierda del acolchado interior en los
asientos inferiores correspondientes del borde de la calota (Fig. 21). Empuje las
lenglietas hasta que queden completamente enganchadas al soporte.

MONTAJE DEL PROTECTOR CERVICAL

6.2

6.3

Introduzca las lengletas traseras derecha e izquierda del protector cervical en los
asientos superiores correspondientes del borde de la calota (Fig. 20). Empuje las
lenglietas hasta que queden completamente enganchadas al soporte.

Introduzca la lengUeta lateral en el asiento presente en el revestimiento de la almo-
hadilla lateral izquierda de poliestireno y empujela hacia el interior del casco hasta
engancharla completamente al soporte (Fig. 19).

Presione el botén delantero del protector cervical hasta engancharlo al asiento
correspondiente presente en el revestimiento de la almohadilla lateral izquierda de
poliestireno (Fig. 18).

Repita las operaciones anteriores en el otro lado del casco.

MONTAJE DEL ACOLCHADO INTERIOR DE ESPUMA EXPANDIDA DE LAS AL-
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7.2
7.3

7.4

MOHADILLAS LATERALES

Introduzca delicadamente en el forro de revestimiento de tejido de la almohadilla
lateral izquierda su acolchado interior de espuma expandida (Fig. 17). Extienda
con cuidado el acolchado comprobando que no queden pliegues en el revesti-
miento de tejido de la almohadilla lateral.

Introduzca las lengletas superior “B” e inferior “C” del bastidor en las correspon-
dientes trabillas presentes en la parte trasera del mismo (Fig. 16).

Enganche los tres ojales “A” del bastidor trasero de la almohadilla lateral izquierda
a la altura de los tres botones automaticos (superior, delantero y trasero) presen-
tes en su parte trasera (Fig. 16).

Repita el mismo procedimiento con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.

MONTAJE DE LAS ALMOHADILLAS LATERALES

8.1

8.2

8.3

Coloque la almohadilla lateral izquierda contra la almohadilla lateral interior de
poliestireno, introduzca la correa de sujecién en el respectivo paso del acolchado
de la almohadilla lateral y presione los tres botones, situados en la parte trasera,
para abrocharlos a los asientos correspondientes (Fig. 15).

Repita el mismo procedimiento con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.
Atenciodn: los botones no habran quedado abrochados hasta que se oiga un clic.

Compruebe que la correa salga bien del acolchado de la almohadilla lateral.
Introduzca la cinta de la correa de sujecion en las trabillas elasticas presentes en

el protector cervical (Fig. 14).

ATENCION

Si su casco esta equipado con sistema de cierre D-Rings, ciérrelo con arre-
glo a lo indicado en la ficha de instrucciones del D-Rings adjunta.

Extraiga el acolchado interior de confort solo cuando sea necesario limpiarlo o
lavarlo.

No use nunca el casco sin haber vuelto a montar completa y correctamente el
acolchado interior de confort y las almohadillas laterales.
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Lave delicadamente a mano utilizando exclusivamente jabén neutro y agua a 30
°C como maximo.

Enjuague con agua fria y seque a temperatura ambiente evitando el contacto di-
recto con la luz solar.

No lave nunca el acolchado interior de confort en la lavadora.

El poliestireno interno es un material que se deforma con facilidad y cuya funcién
es absorber los golpes mediante su alteraciéon o destruccién parcial.

No modifique ni altere de ninguna manera los componentes internos de poliesti-
reno.

Limpie los componentes internos de poliestireno utilizando exclusivamente un
pafo hiumedo y deje secar a temperatura ambiente evitando el contacto directo
con la luz solar.

Para llevar a cabo las operaciones anteriormente citadas, no utilice en ningun
caso herramientas ni utensilios.

AJUSTE DE LA TENSION DEL PROTECTOR CERVICAL

Para adaptar la tensién del protector cervical a las diferentes morfologias de los pilotos
y las diversas configuraciones debidas a las diferentes posiciones de conduccion, se
puede ajustar la tensién del protector cervical.

9.1 Para aumentar la tensién del protector cervical, pulse el boton izquierdo de blo-

9.

9.

2

3

queo de la correa y simultdneamente tire de la cinta elastica hacia la parte trasera
del casco (Fig. 23). A continuacion, repita las operaciones en el otro lado del cas-
co.

Para reducir la tension del protector cervical, pulse el botén izquierdo de bloqueo
de la correa y simultaneamente presione la parte trasera del protector cervical
para aflojar la tensién de la cinta elastica (Fig. 24). A continuacion, repita las ope-
raciones en el otro lado del casco.

Pdngase el casco y abrochelo (consulte las instrucciones anteriormente descritas)
y compruebe que la tensién del protector cervical en la posicién de conduccion
sea satisfactoria.

ATENCION

Después de desmontar o montar el protector cervical y/o ajustar la tensién, pon-
gase y abroche el casco para comprobar el correcto ajuste de la correa de su-
jecion (véase ficha adjunta), la correcta colocacion del casco en la cabeza en
posicion de conduccién y el funcionamiento del VPS en todos los clics posiciona-
miento.

10 NOISE REDUCER

A la altura de las zonas laterales de alojamiento de las orejas se encuentran los acol-
chados desmontables llamados “amortiguadores de ruido” (Noise Reducer).

10.1 Para retirar los amortiguadores de ruidos (Noise Reducer) de las almohadillas la-
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terales, tire de ellos ligeramente hacia el interior del casco para sacar las tres len-
gulietas de los asientos presentes en el recubrimiento de las almohadillas laterales
interiores de poliestireno (Fig. 25).
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10.2 Para volver a colocar los amortiguadores de ruido (Noise Reducer), desmonte
las almohadillas laterales (consulte las instrucciones anteriormente descritas) e
introduzca las tres lenglietas en los asientos correspondientes presentes en el re-
cubrimiento de las almohadillas laterales interiores de poliestireno (Fig. 25). Vuelva
a montar las almohadillas laterales.

WIND PROTECTOR
(Disponible de serie o como accesorio/recambio).

Este accesorio permite mejorar las prestaciones del casco en determinadas condicio-
nes de uso. El deflector de barbilla (Wind Protector) reduce las molestas infiltraciones
de aire por la parte inferior del menton.

Para el montaje y el desmontaje, véase Fig. 26.

SISTEMA DE VENTILACION
El sistema de ventilacion del casco se compone de:

Ventilacién inferior

Permite la ventilaciéon en la zona de la boca y dirige el aire directamente a la pantalla
limitando su empafamiento.

Para la apertura 'y el cierre, véase Fig. 27.

Ventilacién superior

El innovador sistema AIRBOOSTER TECHNOLOGY canaliza el aire que ingresa por
la entrada de aire frontal, distribuyéndolo sin dispersiones por la zona superior de la
cabeza del piloto.

Para la apertura y el cierre, véase Fig. 28.

Ventilacién trasera
Permite eliminar el aire caliente y viciado, garantizando un 6ptimo confort en el interior
del casco (Fig. 29).

PREINSTALACION N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM
(Disponible en funcidn de la versién del producto)

Su casco esta preparado para ser equipado con el sistema de comunicacién N-Com.
Durante la instalacion del sistema de comunicacion (consulte las instrucciones espe-
cificas presentes en el kit N-Com) es necesario quitar del casco el relleno de espuma
presente en las almohadillas laterales de poliestireno que cubre los asientos de los
auriculares N-Com.
El relleno anteriormente citado sélo debe quitarse en caso de que el casco vaya
a utilizarse con un sistema N-Com compatible instalado.
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PARABENS... pela compra do seu novo capacete.

O design, a ergonomia, o conforto, a aerodinamica, os comandos simples e funcionais; tudo foi projec-
tado e realizado para obter um produto moderno e com as maximas prestagées, capaz de satisfazer as
exigéncias mais elevados em termos de seguranca e conforto.

SEGURANCA E NORMAS DE UTILIZACAO
(i]

IMPORTANTE

Leia este manual e todos os outros documentos incluidos antes de utilizar o seu capacete,
pois contém informacdes importantes que o ajudaréo a utilizar de melhor forma o capacete,
em total seguranca e com simplicidade. Guarde-o para futura referéncia.

0 ndo cumprimento das presentes instrugcdes pode reduzir a protecgdo proporcionada pelo
capacete e colocar em perigo a sua seguranca.

Evite usos e comportamentos que possam comprometer ou diminuir a capacidade protectora
do capacete.

UTILIZAGAO DO CAPACETE

O capacete foi concebido especificamente para uso no motociclismo e uso ciclomotor; desta forma,
nao deve ser utilizado par outros fins (utilizagées ou finalidades), pois nesse caso, ndo garante a
mesma proteg&o.
Em c%so de acidente, o capacete ¢ um elemento de protecgé@o que permite limitar lesdes e danos
na cabega.
Contudo, nenhum capacete pode garantir a se: uranga absoluta. A fungdo do capacete é reduzir a
possibilidade ou gravidade de les6es em caso de acidentes, mas a natureza de alé;uns choques e as
diversas dinamicas especificas do impacto podem superar quaisquer capacidades protectoras do
capacete. Desta forma, conduza sempre com cuidado.
Use sempre 0 seu capacete bem apertado na condugédo de motociclos, de forma a usufruir de toda
a protecgéo disponivel.
Nunca ponha cachecdis debaixo do sistema de aperto ou chapéus de qualquer tipo debaixo do
capacete.
O capacete pode diminuir o ruido do transito. Contudo, em todos os casos, certifique-se de que
ouve bem os sons necessarios, como as buzinas e sirenes de emergéncia.
Mantenha-o sempre afastado de fonte de calor, como por exemplo, o cano de escape, o alojamento
do porta bagagem ou o habitaculo de um meio de transporte.
N&o modifique e/ou adultere o capacete (mesmo que parcialmente) por nenhum motivo. Eventuais
modificagdes e/ou alteragdes comprometerdo os requisitos de seguranga, prejudicando a capaci-
dade protectora do capacete; poderéo fazer com o capacete deixe de estar em conformidade com
as normas de homologagéo e, como tal, poderdo torna-lo inutilizavel e poderédo tornar a respetiva
F\;/larantia inaplicavel.

onte apenas acessorios e/ou pegas sobresselentes originais adequados para o seu modelo de
capacete especifico.
Os danos no capacete, que podem ser causados por quedas acidentais, nem sempre sdo bem
visiveis ou sdo mesmo invisiveis a olho nu; qualquer capacete que tenha sofrido um choque deve
ser substituido. Manuseie o capacete sempre com cuidado para ndo comprometer ou diminuir a
capacidade protectora.
Em caso de duvidas relativamente a integridade e seguranga do capacete, evite utiliza-lo e contacte
um revendedor autorizado para efetuar a sua inspecgéo.

ESCOLHA DO CAPACETE

1

TAMANHO

1

1
1

A

2
.3
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Para individualizar o tamanho exacto, experimente capacetes de varias medidas, e escolha aquele
que se adapta melhor a conformacéo da sua cabeca, que resulta perfeitamente estavel uma vez
enfiado e enlacado adequadamente e que Ihe garante ao mesmo tempo um bom conforto.

Um dcapgcete demasiado grande pode descer até cobrir os olhos, ou rodar lateralmente durante a
conducao.

Mantenha-o na cabega durante alguns minutos e verifique se ndo ha pontos de compressao, que,
com o tempo, possam provocar rigidez ou dores de cabeca.
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2 REMOCAO

2.1 Com o capacete enfiado e a correia bem apertada, experimente a tirar o capacete como
indicado na figura (A). De facto, em caso de acidente, as forgas em jogo e as varias di-
recgdes nas quais estas forgas agem podem determinar rotagdes do capacete ou até a PT
remocao do capacete da cabeca se este ndo estiver perfeitamente apertado.

2.2 O capacete ndo deve rodar, mover-se liviemente na cabeca ou sair. Caso contrario, ajuste
o comprimento da correia ou mude para um capacete com outro tamanho. Repita nova-
mente o teste.

3 SISTEMA DE RETENCAO

3.1 O sistema de retengo (correia) ¢ ajustado de série com um comprimento padréo; antes de o utilizar,
verifique o pré-ajuste correcto. i

3.2 Certifique-se sempre de que a correia esta bem apertada e direita de forma a manter o capacete
imével na cabega. Em qualquer caso, antes de arrancar, certifique-se de que a correia esta bem
ape;tada por baixo do queixo, o mais atras possivel na direcgdo do pescogo, mas sem sentir des-
conforto.

3.3 Atenséo correcta da correia deve permitir-lhe uma respiragdo e uma degluticdo normal, mas sem
deixar passar um dedo entre a correia e 0 pescogo.

A ATENGAO
0 botao eventualmente presente na correia tem exclusivamente a fungéo de impedir o abano
da parte terminal da mesma depois de a apertar correctamente.

VISEIRA

- Seauviseira estiver danificada e apresentar riscos acentuados que reduzem a visibilidade, é provavel
que o tratamento protector tenha sido comprometido e, por isso, a viseira deve ser substituida.

- A viseira é utilizada exclusivamente para o modelo de capacete para o qual foi concebida.

- N&o aplique adesivos e vernizes.

MANUTEN(;i\O E LIMPEZA

A ATENGAO
O capacete e a viseira podem ser gravemente danificados por algumas substancias comuns
sem que os danos sejam visiveis. Para as operacdes de limpeza do capacete e a viseira, utilize
apenas agua morna e sabao neutro; seque-os a temperatura ambiente, ao abrigo do sol e/ou
de outras fontes de calor.

A ATENGAO o ) ) )
yunca utilize benzina, diluente, benzol, solventes ou outras substancias quimicas, pois po-

em:

- danificar iremediavelmente o capacete; R

- modificar as propriedades oticas, reduzir as propriedades mecéanicas e comprometer o tratamento
protector da viseira.

A
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DUAL ACTION

Sistema de abertura do protector de queixo exclusivo que, posicionado no centro do
protector de queixo, permite a sua abertura com apenas uma méo e evita a sua aber-
tura involuntéria: s6 depois de accionar a primeira alavanca vermelha (de desengate),
é possivel abrir o protector de queixo, actuando sobre a segunda alavanca vermelha
ge abertura).
A configuragdo com protector de queixo aberto e VPS elevado é recomendada
para obter um ajuste mais simples do capacete.

1 ABERTURA DO PROTECTOR DE QUEIXO

1.1 Empurre para fora a alavanca vermelha de desbloqueio virando-a com o polegar
(Fig. 1).
1.2 Posicione o indicador acima da alavanca de abertura e empurre-a para baixo, de
maneira de desbloquear o protector de queixo (Fig. 2).
1.3 Puxe para a frente o protector de queixo e acompanhe-o no seu movimento de
rotagdo para cima (Fig. 3).
@ Se o capacete é utilizado com protector de queixo aberto (configuragéo J),
aconselha-se posicionar o cursor lateral esquerdo de bloqueio na posicdo “J”
para garantir que o protector de queixo fiqgue em posigao elevada (Fig. 4B).

2 FECHO DO PROTECTOR DE QUEIXO

A ATENCAO

Quando o cursor lateral esquerdo de bloqueio se encontra na posicao “J”, ndao
force o fecho do protector de queixo ja que isso poderia causar danos ao meca-
nismo de fecho do capacete. Para realizar o fechamento do protector de queixo é
necessario deslocar o cursor de bloqueio para a posicao “P” (Fig. 4A).

2.1 Puxe o protector de queixo para baixo acompanhando-o no seu movimento de
rotacdo até ouvir os disparos do mecanismo de fecho (Fig. 3).

2.2 Certifique-se de que o protector de queixo esta correctamente engatado, empur-
rando-o para a frente e verificando que ambos os lados do mesmo permanecem
engatados na calote.
® Quando o cursor lateral esquerdo de blogueio se encontra na posigéo “P”, o

protector de queixo podera ser aberto e/ou fechado (Fig. 4A).

Quando o cursor lateral esquerdo de blogueio se encontra na posicdo “J”, o
protector de queixo ndo podera ser fechado, permanecendo bloqueado na
posicéo aberta (Fig. 4B).

A ATENCAO

- O nivel de proteccao deste capacete durante a conducao do veiculo é con-
forme a configuracdo adoptada pelo utilizador: proteccdo completa com
protector de queixo e viseira fechados, proteccao parcial com protector de
queixo e/ou viseira abertos.

- N&ao desmonte e/ou altere os parafusos de fixagdo do protector de queixo na
calote.

- Nao utilize o capacete sem o protector de queixo.

- Nunca utilize o capacete se o sistema de abertura do protector de queixo apre-
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sentar avarias e/ou danos; em caso de duvidas acerca do funcionamento correto
do mecanismo de abertura do protector de queixo, dirija-se a um revendedor
autorizado Nolangroup.

VISEIRA
DESMONTAGEM

1 Feche o protector de queixo (se estiver aberto) e abra completamente a viseira.

.2 Pressione a parte lateral esquerda da viseira na direcgao do capacete conforme

ilustrado na Fig. 5 e, a0 mesmo tempo, accione a alavanca de desengate do

mecanismo pressionando-a para baixo (Fig. 6) até provocar a saida do dente de

engate traseiro D1 da viseira da sede de engate correspondente do mecanismo.

1.3 Liberte a alavanca de desengate do mecanismo e puxe a viseira para o exterior do
capacete provocando a saida do mecanismo dos dois dentes (D1 e D2) e o perno
dianteiro (D3) de engate (Fig. 7)

1.4 Solte a viseira e faga-a deslizar para cima para a desengatar completamente do
mecanismo.

1.5 Repita as operagdes anteriores no outro lado do capacete.

—_ i =

2 MONTAGEM

2.1 Feche o protector de queixo (se estiver aberto) e coloque a viseira em posigédo
aberta posicionando os dentes (D1 e D2) e o perno dianteiro D3 em correspon-
déncia as respectivas sedes encontradas no mecanismo da viseira (Fig. 7).
Introduza o perno dianteiro D3 na respectiva sede e pressione a viseira contra o
mecanismo em correspondéncia ao dente D2.

Faca deslizar simultaneamente a viseira para baixo até engatar o dente traseiro D1
por baixo da alavanca do mecanismo.

Repita as operacdes anteriores no outro lado do capacete.

Feche completamente a viseira.

ATENGAO

Verifique se os mecanismos funcionam correctamente. Abra a viseira levantando

o protector de queixo; a viseira deve fechar-se automaticamente. Se necessario,

repita as operagdes acima descritas.

- Verifique se os mecanismos funcionam correctamente. Abra e feche a viseira
verificando se esta fica retida pelos mecanismos nas respectivas posigoes. Se
necessario, repita as operagdes acima descritas.

- Nao utilize o capacete sem ter montado correctamente a viseira.

- Nunca retire os mecanismos laterais do protector de queixo.

- Se os mecanismos laterais ndo funcionarem correctamente ou apresentarem da-

nos, contacte um revendedor autorizado Nolangroup.

POSICAO DE ABERTURA MIiNIMA COM FUNGAO ANTI-EMBACIAMENTO

E possivel abrir a viseira ligeiramente, sem que esta se posicione no primeiro encaixe
do mecanismo. Nesta configura¢édo, o dente central interno da viseira € apoiado numa
sede apropriada presente no protector de queixo do capacete, que permite manter a
viseira numa posicdo de abertura minima para melhorar a ventilagcdo e facilitar o de-
sembaciamento, sobretudo a uma velocidade reduzida ou em curtas paragens.

N
ok w
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IPINLOCK"

(Disponivel de série ou como acessdrio/pega sobresselente)

1 MONTAGEM DA PEQUENA VISEIRA INTERNA PINLOCK®

1.1 Desmonte a viseira (consulte as instru¢des anteriores).

1.2 Certifique-se de que a superficie interna da viseira esteja limpa e de que as ala-
vancas externas de ajuste dos pinos estejam colocadas para o interior (Fig. 8).

1.8 Encoste a pequena viseira interna PINLOCK® a viseira.
@ o perfil de silicone da pequena viseira interna PINLOCK® deve estar em con-

tacto com a superficie interna da viseira.

1.4 Insira um lado da pequena viseira interna PINLOCK® num dos dois pinos da visei-
ra e mantenha-o nesta posigéo (Fig. 9).

1.5 Alargue a viseira e encaixe o segundo lado da pequena viseira interna PINLOCK®
no outro pino (Fig. 10).

1.6 Solte a viseira.

1.7 Remova o filme de protecgdo da pequena viseira interna PINLOCK® e certifique-
se de que todo o perfil de silicone da mesma esteja aderente a viseira.

1.8 Monte a viseira no capacete (consulte as instrugdes anteriores).

2 VERIFICACAO E AJUSTE DA TENSAO DA PEQUENA VISEIRA INTERNA PINLOCK®

Verifique a correcta montagem da pequena viseira interna PINLOCK® abrindo e fechan-
do a viseira e garantindo que néo haja movimento relativo entre elas.

Caso a pequena viseira interna PINLOCK® n3o esteja bem fixa a viseira, aja simulta-
neamente em ambas as alavancas externas de ajuste virando-as para cima, de modo
gradual e sem exceder, para aumentar a tenséo (Fig. 8). Sera possivel obter a maxima
tensdo quando as alavancas externas de ajuste dos pinos estiverem colocadas para
fora.

A ATENCAO

- A eventual presenga de pé entre as duas viseiras podera causar riscos em ambas
as superficies.

- Viseiras e pequenas viseiras internas PINLOCK® danificadas por riscos podem
reduzir a visibilidade e devem ser substituidas.

- Verifique periodicamente a tensdo correcta da pequena viseira interna PINLOCK®
para evitar que esta se mova e possa causar riscos em ambas as superficies.

- Se durante o uso se verificarem fendbmenos de embaciamento da viseira do capa-
cete e/ou formagdo de condensagdo nas zonas compreendidas entre a viseira e
a pequena viseira, verifiqgue a correcta montagem e a tensdo da pequena viseira
interna PINLOCK®.

- Uma tensdo excessiva e prematura da pequena viseira interna PINLOCK® pode
determinar uma excessiva aderéncia desta ultima contra a superficie da viseira e/
ou deformacbes permanentes da mesma, com conseguinte impossibilidade de
efectuar correctamente sucessivos ajustes.

- Em situagdes de intensa transpiragcdo/respiracao, a utilizagdo em condicdes cli-
maticas particulares (baixas temperaturas e/ou humidade elevada e/ou altera-
¢Oes repentinas da temperatura e/ou chuva abundante) e/ou a utilizagéo intensa
e prolongada podem determinar a redugao da eficacia da pequena viseira interna

66 INSTRUGOES



N100-5

PINLOCK® causando o embaciamento ou a formagdo de condensagdo na mes-
ma. Nestas situagdes, apos a utilizagédo, para restabelecer a eficacia do sistema,
remova a pequena viseira interna PINLOCK® da viseira do capacete e seque-a
com ar seco e morno. O mesmo procedimento devera ser efectuado para o capa-
cete, que deve ser seco para eliminar a eventual humidade criada no seu interior
devido as situagdes acima descritas.

3 DESMONTAGEM DA PEQUENA VISEIRA INTERNA PINLOCK®

3.1 Desmonte a viseira equipada com a pequena viseira interna PINLOCK® /consulte
as instrugdes anteriores).

3.2 Alargue a viseira e desengate a pequena viseira interna PINLOCK® dos pinos
(Fig. 10).

3.3 Solte a viseira.

4 Manutencéo e limpeza

- Desmonte a pequena viseira interna PINLOCK® da viseira. Utilize um pano hdmi-
do e macio e limpe-a delicadamente com sabao neutro liquido. Remova todo o
sabdo debaixo de agua corrente.

- Deixe secar a pequena viseira com ar seco e morno sem esfregar.

- Para manter as caracteristicas da pequena viseira inalteradas com o passar do
tempo, deixe o capacete secar apos a utilizagdo, em lugar arejado e seco com a
viseira aberta. Mantenha longe de fontes de calor e guarde em local escuro.

- Nao utilize solventes ou produtos quimicos.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

O exclusivo VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interno é uma protecgdo para-sol
estampada em policarbonato LEXAN™ (*) com tratamento resistente a riscos/anti-em-
baciamento (scratch-resistant/fog-resistant), simples e pratica de utilizar: basta baixa-
-la para activar ou levanta-la para excluir do campo visual. E Util em todas as situacdes,
nas estradas extra-urbanas ou pequenos percursos da cidade.

Além disso, o sistema de engate permite desmontar e montar a protecgéo para-sol
sem o auxilio de ferramentas para as operacdes habituais de manutencéo e limpeza.

1 FUNCIONAMENTO DO VPS

O mecanismo do VPS permite, com um simples movimento, activar a protecgao para-
sol baixando-a até ocupar parcialmente o campo visual da viseira, determinando a
redugao desejada da transmitancia da luz.
A qualquer momento, sempre com um simples movimento e independentemente da vi-
seira, o VPS pode ser desactivado e, portanto, ser rapidamente levantado de novo até
restabelecer as normais condicdes de visibilidade e protecgéo oferecidas pela viseira
homologada do capacete.
1.1 Para activar o VPS, accione o cursor como na Fig. 11 até ouvir o encaixe que
confirma o posicionamento desejado do VPS.
@ O VPS é ajustavel numa série de posi¢des intermédias para garantir o melhor
conforto para o utilizador em relagao as condicdes de utilizacao.
1.2 Para desactivar o VPS, pressione a tecla de recuperacdo como na Fig. 12 até ao
desbloqueio do VPS, que volta automaticamente para a posicédo de inutilizagéo.

() LEXAN is a trademark of SABIC.
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2  PRECAUCOES DE UTILIZACAO

Os actuais padroées de homologagéo (ECE22-05) estabelecem que os niveis minimos
de transmitancia luminosa das viseiras ultrapassem 80% durante a condugdo noc-
turna, e de qualquer maneira, além de 50% durante a condugéo diurna. Por conse-
guinte, em condigdes meteorolégicas e ambientais com luz particular, por exemplo,
com uma forte luminosidade causada por uma elevada intensidade e/ou incidéncia de
raios solares, € muito frequente, para nao dizer mesmo quase obrigatério, a utilizagéo
de 6culos de sol, que determinam uma transmitancia resultante muito inferior a 50%.
Isto tem o objectivo de reduzir o cansago dos olhos em longos percursos ou o risco
de encandeamento directo em relagdo a utilizagdo apenas das viseiras homologadas.
Todavia, a utilizacdo de éculos de sol torna particularmente dificultosas as eventuais
manobras de emergéncia causadas pela necessidade de restabelecer rapidamente a
maéxima visibilidade oferecida pela viseira do capacete, como, por exemplo, quando
entrar em um tdnel ou, em geral, quando houver repentinas variagdes de luminosidade
ambiental. Gragas ao seu mecanismo de funcionamento, no caso do VPS, essas ma-
nobras serdo simplificadas.

A ATENCAO

- O VPS so6 deve ser activado/desactivado ao utilizar o apropriado cursor; ndo de-
sactive o VPS manuseando-o directamente.

- O VPS pode ser activado so6 de dia e nas condigdes ambientais acima descritas.

- O VPS deve ser desactivado de noite e/ou em condigdes de pouca visibilidade.

- Verifique sempre que o posicionamento do VPS seja apropriado as varias con-
dicdes meteorolégicas ambientais e/ou as recomendacdes de utilizagdo acima
indicadas.

- Aconselhamos utilizar o VPS Unica e exclusivamente em combinagdo com a visei-
ra de série homologada, tendo assim valores de transmitancia superiores a 80%.

- O VPS nao substitui a protec¢@o que a viseira oferece.

- Verifique que o VPS esteja limpo e a funcionar correctamente de modo que ao
activar o VPS néo provoque riscos e/ou desgastes anémalos do mesmo.

- Para as operagdes de manutencao e limpeza do VPS e da viseira, consulte a
secgédo apropriada do manual de uso do capacete.

- O tratamento resistente a riscos/anti-embaciamento (scratch-resistant/fog-re-
sistant ) do VPS permite reduzir notavelmente o problema do embaciamento. O
perdurar de condigdes meteoroldgicas e/ou ambientais particularmente criticas
pode, todavia, causar o aparecimento de embaciamento e/ou determinar a for-
magédo de condensacgdo no VPS com consequente redugéo da visibilidade e/ou
da nitidez das imagens: nesse caso, o VPS deve ser desactivado.

- Em caso de chuva, o contacto directo das gotas de agua contra o VPS com tra-
tamento resistente a riscos/anti-embaciamento (scratch-resistant/fog-resistant)
determina uma rapida diminui¢édo da nitidez das imagens, e por conseguinte, uma
escassa visibilidade: nesse caso, o VPS deve ser desactivado.

- O tratamento especial anti-embaciamento do VPS é, em geral, sensivel as condi-
¢des de temperatura elevada ou as fontes de calor. Neste caso, podem verificar-
se contaminagdes causadas pelo contacto com outros materiais, identificaveis
com a formagao de halos ou manchas. . Aconselhamos, nestas situagdes (por ex.
no porta bagagem em dias muito quentes), se certificar de que o VPS néo fique
em contacto com outros materiais.
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DESMONTAGEM

3.1
3.2
3.3

Abra o protector de queixo do capacete e baixe completamente o VPS (veja as
instrugdes anteriores).

Segure a parte lateral esquerda da proteccdo para-sol e puxe para fora do capa-
cete (Fig. 13).

Repita a mesma operagéo no lado direito do capacete.

MONTAGEM

4.1

4.2
4.3

Abra o protector de queixo do capacete e accione o cursor lateral até ao fim do
curso (veja as instrugdes anteriores) (Fig. 11).

Introduza a extremidade esquerda da protecg¢éo para-sol na guia lateral esquerda
até ao engate na sede da calote (Fig. 13).
Repita a mesma operagéo no lado direito do capacete.

ATENGCAO

Verifique o correcto funcionamento do VPS activando-o ou desactivando-o
(veja as instrucoes anteriores).

Se necessario, repita as operacoes acima descritas.

Se os mecanismos de abertura e fecho do VPS apresentarem falhas ou danos,
contacte um revendedor autorizado Nolangroup.

Na&o utilize o capacete sem ter montado o VPS correctamente.

O VPS néo substitui a proteccdo que oferece a viseira, por isso este deve ser
sempre utilizado sé quando a viseira do capacete estiver baixada.

MONTAGEM DO FORRO INTERNO DE CONFORTO AMOVIVEL

Para remover e/ou montar o forro de conforto, desactive o VPS e levante o protector de
queixo do capacete (veja as instrugdes anteriores).

1

DESMONTAGEM DOS PROTECTORES DO MAXILAR

1.1

1.2

1.3
2

Abra o francalete (consulte as respectivas instrugdes) e retire a fita do franca-
lete das passagens elasticas presentes na faixa e/ou na proteccéo de pescogo
(Fig. 14).

Puxe a parte anterior do protector do maxilar esquerdo para o interior do capacete
para desengatar os trés botdes situados na parte traseira (Fig. 15) e extraia com-
pletamente o forro do protector do maxilar esquerdo do capacete.

Repita as mesmas operagdes com o forro do protector do maxilar direito.

DESMONTAGEM FORRO INTERNO EM ESPUMA EXPANSIVA DOS PROTECTO-

RES DO MAXILAR

Para facilitar a possibilidade de lavar os componentes do forro interno de conforto, os
protectores do maxilar do capacete estdo equipados com forros internos em espuma
expansiva que podem ser extraidos do forro de revestimento em tecido. Para remover
esses forros, proceda da seguinte forma depois de ter desmontado os protectores do
maxilar do capacete (veja instrugdes anteriores).
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Desengate os trés olhais “A” da armagao posterior do protector do maxilar es-
querdo em correspondéncia aos trés botdes automaticos (superior, dianteiro e
traseiro) presentes na parte de tras (Fig. 16).

Desenfie as linguetas superiores “B” e inferiores “C” da armacé&o dos respectivos
passantes presentes na parte de tras da prépria armacéo (Fig. 16).

Extraia delicadamente do forro de revestimento em tecido do protector do maxi-
lar o forro interno em espuma expansiva (Fig. 17).

Repita as mesmas operagdes com o forro do protector do maxilar direito.

DESMONTAGEM DA PROTECCAO DE PESCOCO

Para desmontar a protec¢@o de pescoco, proceda da seguinte forma depois de ter
desmontado os protectores do maxilar do capacete (veja as instrugdes anteriores).

3.1

Puxe a proteccéo de pescogo para dentro do capacete para desengatar o bo-
tao dianteiro do revestimento do protector do maxilar interno em poliestireno
(Fig. 18).

Puxe para fora do capacete para retirar a lingueta lateral da sede presente no
revestimento do protector do maxilar interno em poliestireno (Fig. 19).

Repita as operagdes anteriores no outro lado do capacete.

Puxe a proteccao de pescoco para dentro do capacete para retirar as duas lin-
guetas traseiras da propria protecgdo de pescogo das sedes presentes na guar-
nicdo da borda da calote e remova-a do capacete (Fig. 20).

DESMONTAGEM DA TOUCA

4.2

Desengate a lingueta traseira esquerda da touca da borda traseira da calote pu-
xando ligeiramente o forro de conforto para o interior do capacete (Fig. 21). Em
seguida, repita a operagdo também com a lingueta traseira direita.

Segure a zona frontal esquerda da touca e puxe-a para cima para retirar a res-
pectiva lingueta da touca do suporte fixado na calote interna em poliestireno
(Fig. 22). Em seguida, repita a operagdo também com a lingueta frontal central e
a direita.

Retire completamente a touca do capacete.

MONTAGEM DA TOUCA

oo o
e

5.3

70

Introduza correctamente a touca dentro do capacete colocando-a bem no fundo.
Introduza a lingueta frontal central da touca na respectiva sede presente no su-
porte fixado a calote interna em poliestireno e empurre-a para baixo até que esta
engate completamente (Fig. 22). Em seguida, repita a operagdo com a lingueta
esquerda e com a direita, tendo o cuidado de verificar que as extremidades la-
terais da touca estédo posicionadas entre os caixilhos laterais externos e a calote
interna em poliestireno.

Atencao: verifique a correcta montagem da zona frontal da touca levantando e
baixando o VPS cujo movimento deve ser livre. Caso contrario, repita as opera-
cbes4.2e5.2.

Introduza as linguetas traseiras direita e esquerda da touca nas respectivas se-
des inferiores da borda da calote (Fig. 21). Empurre as linguetas até as engatar
completamente no suporte.
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MONTAGEM DA PROTECCAO DE PESCOGO

6.2

6.3

Introduza as linguetas traseiras direita e esquerda da proteccdo de pescogo nas
respectivas sedes superiores da borda da calote (Fig. 20). Empurre as linguetas
até as engatar completamente no suporte.

Introduza a lingueta lateral na sede presente no revestimento do protector do ma-
xilar esquerdo em poliestireno e empurre-a para dentro do capacete até a engatar
completamente no suporte (Fig. 19).

Pressione o botédo dianteiro da proteccdo de pescogo para o engatar na sede
correspondente presente no revestimento do protector do maxilar esquerdo em
poliestireno (Fig. 18).

Repita as operag¢des anteriores no outro lado do capacete.

MONTAGEM FORRO INTERNO EM ESPUMA EXPANSIVA DOS PROTECTORES

71

7.2
7.3

7.4

DO MAXILAR

Insira delicadamente no forro de revestimento em tecido do protector do maxilar
esquerdo o forro interno em espuma expansiva (Fig. 17). Estenda com cuidado o
forro verificando se nédo existem pregas no revestimento em tecido do protector
do maxilar.

Enfie as linguetas superior “B” e inferior “C” da armagé&o nos respectivos passan-
tes presentes na parte de tras da propria armagéo (Fig. 16).

Engate os trés olhais “A” da armagéo posterior do protector do maxilar esquerdo
em correspondéncia aos trés botdes automaticos (superior, dianteiro e traseiro)
presentes na parte de tras (Fig. 16).

Repita as mesmas operagdes com o forro do protector do maxilar direito.

MONTAGEM DOS PROTECTORES DO MAXILAR

8.1

8.2

8.3

Posicione o protector do maxilar esquerdo contra o respectivo protector do ma-
xilar interno em poliestireno, introduza o francalete na respectiva passagem do
forro do préprio protector do maxilar e pressione-o em correspondéncia aos trés
botdes colocados na parte traseira, para os engatar nas respectivas sedes (Fig.
15).

Repita as mesmas operagdes com o forro do protector do maxilar direito.
Atencao: os botdes estardo engatados somente quando ouvir o disparo. Verifique
se a correia sai bem do forro do protector do maxilar.

Introduza a fita do francalete nas passagens elasticas presentes na proteccao de
pescoco (Fig. 14).

ATENCAO

Se o seu capacete estiver equipado com o sistema de retencdao D-Rings,
feche-o como indicado na ficha de instrucées D-Rings em anexo.

Apenas retire o forro interno de conforto quando for necessario limpa-lo ou lava-lo.
Nunca use o capacete sem ter voltado a montar completa e correctamente o seu
forro interno de conforto e os seus protectores de maxilar.

Lave delicadamente a méao e utilize apenas sabdo neutro e agua a temperatura
maxima de 30 °C.

Enxague com agua fria e deixe secar a temperatura ambiente ao abrigo do sol.
Nunca lave o forro interno de conforto na maquina de lavar roupa.

INSTRUGOES il



9

N100-5

O poliestireno interno € um material facilmente deforméavel e tem por finalidade
absorver os choques mediante alterag@o ou destruigéo parcial.

Nao modifique nem altere de modo algum os componentes internos em poliesti-
reno.

Limpe os componentes internos em poliestireno utilizando exclusivamente um
pano himido e, a seguir, deixe secar a temperatura ambiente ao abrigo do sol.
Nunca utilize ferramentas e utensilios para executar as operagdes acima indica-
das.

REGULAGAO DA TENSAO DA PROTECCAO DE PESCOCO

Para poder adaptar a tensdo da proteccdo de pescoco as diferentes morfologias dos
pilotos e varios alinhamentos derivados das diferentes posicoes de condugéo, € possi-
vel realizar a regulagéo da tenséo da prépria proteccdo de pescogo.

9.1

9.2

9.3

10

Para aumentar a tensdo da proteccao de pescoco, pressione a tecla de bloqueio
da correia esquerda e, simultaneamente, puxe a correia elastica para a parte tra-
seira do capacete (Fig. 23). Em seguida, repita as operagdes do outro lado do
capacete.

Para reduzir a tensé@o da protecgéo de pescoco, pressione a tecla de bloqueio da
correia esquerda e, simultaneamente, pressione a parte traseira da proteccao de
pescogo para afrouxar a tensdo da correia elastica (Fig. 24). Em seguida, repita as
operagdes do outro lado do capacete.

Coloque e prenda o capacete (veja as instrugdes anteriores) e verifique que a
tensdo da protecgdo de pescogo na posicédo de condigdo é satisfatoria.

ATENGAO

Depois de desmontar ou montar a proteccao de pescogo e/ou depois de regular
a tensdo, coloque e prensa o capacete para verificar a regulagédo correcta do
francalete (veja a ficha em anexo), o posicionamento correcto do capacete na
cabeca na posicdo de conducéo e a funcionalidade do VPS em todos os encaixes
de posicionamento.

NOISE REDUCER

Em correspondéncia as zonas laterais de alojamento das orelhas, estdo posicionados
forros amoviveis denominados redutores de ruido (Noise Reducer).

10.1 Para remover os redutores de ruido (Noise Reducer) dos protectores de maxilar,

puxe-os ligeiramente para dentro do capacete para retirar as trés linguetas das
sedes presentes no revestimento dos protectores de maxilar internos em poliesti-
reno (Fig. 25).

10.2 Para reposicionar os redutores de ruido (Noise Reducer), desmonte os protec-
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tores de maxilar (veja as instrugdes anteriores) e introduza as trés linguetas nas
respectivas sedes presentes no revestimento dos protectores de maxilar internos
em poliestireno (Fig. 25). Em seguida, volte a montar os proprios protectores de
maxilar.
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WIND PROTECTOR (PARA-VENTO)
(Disponivel de série ou como acessdrio/pega sobresselente).

Este acessorio permite melhorar os rendimentos do capacete em condi¢cdes particu-
lares de utilizagdo. O para-vento (Wind Protector) reduz desagradaveis infiltrages de
ar por baixo do queixo.

Veja a Fig. 26 para a montagem e a desmontagem.

SISTEMA DE VENTILAGAO
O sistema de ventilagdo do capacete é composto por:

Ventilacao inferior

Permite a ventilagdo em correspondéncia a boca e transporta o ar directamente para a
viseira, limitando o seu embaciamento.

Veja a Fig. 27 para a abertura e o fecho.

Ventilacao superior

O sistema inovador AIRBOOSTER TECHNOLOGY canaliza o ar que entra pela en-
trada de ar frontal, direccionando o mesmo, sem dispersdes, para a zona superior da
cabecga do condutor.

Veja a Fig. 28 para a abertura e o fecho.

Ventilacao traseira
Permite a eliminacdo do ar quente e viciado, garantindo um conforto ideal no interior
do capacete (Fig. 29).

PREDISPOSIGAO PARA N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM
(Disponivel em fungdo da versao do produto)

O seu capacete esta predisposto para ser equipado com o sistema de comunicagéo
N-Com.
Durante a instalagédo do sistema de comunicacéo (consultar as instrugdes especificas
presentes no Kit N-Com), seré necessario remover do capacete as zonas de preenchi-
mento em material expandido presentes nos protectores de maxilar em poliestireno em
correspondéncia as sedes dos auriculares N-Com.
As zonas de preenchimento supracitadas devem ser removidas apenas em caso
de utilizacdo do capacete com um sistema N-Com compativel instalado.
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GEFELICITEERD... met de aanschaf van uw nieuwe helm.

Om een modern en maximaal presterend product te verkrijgen dat aan de hoogste eisen van veiligheid en
comfort kan voldoen is bij het ontwerp en de productie aan alles gedacht: design, ergonomie, comfort,
aerodynamiek, eenvoudige en functionele bedieningen.

VEILIGHEID EN GEBRUIKSVOORSCHRIFTEN

(i]

BELANGRIJK

Lees dit boekje en alle andere bijgevoegde documenten voordat u uw helm gebruikt, omdat
ze belangrijke informatie bevatten die u kan helpen uw helm zo veilig en eenvoudig mogelijk
te gebruiken. Bewaar het, om in de toekomst te kunnen raadplegen.

Het niet in acht nemen van deze aanwijzingen kan de bescherming die de helm biedt in gevaar
brengen en daarmee ook uw veiligheid op het spel zetten.

Vermijd gebruik en gedrag waarmee de beschermende capaciteit van de helm in gevaar kan
komen of verminderd wordt.

GEBRUIK VAN DE HELM

De helm is speciaal ontworpen voor motorrijders en bromfietsers; daarom mag het niet worden
aangewend voor ander gebruik (of toepassingen of doeleinden) omdat het in dat geval niet dezelfde
bescherming biedt.
De helm biedt bij een ongeval bescherming tegen hoofdletsel.
Geen enkele helm echter kan absolute veiligheid garanderen. De helm dient om de mogelijkheid tot
of de ernst van letsel bij een ongeval te verkleinen, maar de omvang van een aantal schokken en
de specifieke toedracht van de botsing kunnen hoger zijn dan de beschermende capaciteit van de
helm. Rij daarom altijd voorzichtig.
Zorg er ig')het besturen van een motorvoertuig altijd voor dat de helm goed is vastgemaakt om de
eboden bescherming optimaal te benutten.
raag nooit een sjaal onder het sluitingssysteem of een hoofddeksels van wat voor soort dan ook
onder de helm.
De helm kan de verkeersgeluiden afzwakken. Controleer in elk geval of u de noodzakelijke geluiden
oed hoort, zoals claxons en sirenes.
oud de helm altijd uit de buurt van warmtebronnen, zoals de uitlaat, de behuizing van de koffer of
een cabine van een voertuig.
De helm (of slechts een deel van de helm) mag om geen enkele reden worden gewijzigd en/of on-
klaar %emaakt. Eventuele aanpassingen en/of wijzigingen maken inbreuk op de veiligheidsvereisten
en schaden de beschermende capaciteit van de helm; het kan ertoe leiden dat de helm niet meer
conform de homologatienormen is en deze daardoor onbruikbaar wordt, en de betreffende garantie
niet meer van toepassing is.
Monteer uitsluitend originele accessoires en/of vervangingsonderdelen die geschikt zijn voor uw
specifieke helmmodel.
ke helm die een klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de schade door bijvoor-
beeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar of zelfs onzichtbaar met het blote oog. Behandel
de helm altijd met zorg, zodat de beschermende capaciteit van de helm niet in gevaar wordt ge-
bracht of minder wordt.
Gebruik de helm niet bij twijfel over de intactheid en de veiligheid en wend u tot een erkende dealer
om hem te laten controleren.

KEUZE VAN DE HELM

1 MAAT

1.1 Probeer helmen met verschillende maat om de juiste maat te bepalen en kies de helm die het best
past bij de vorm van uw hoofd, die perfect stabiel zit wanneer die opgezet wordt en op de juiste
manier is vastgemaakt en die tegelijkertijd een goed comfort verzekert.

1.2 Een te grote helm kan tijdens het rijden naar beneden zakken en de ogen bedekken of zijwaarts
draaien.

1.3 Houd de helm enkele minuten op en controleer of er geen drukzones zijn die op den duur pijn of
hoofdpijn kunnen veroorzaken.
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DE HELM AFZETTEN

2.1 Zet de helm op, maak het banc’id'e goed vast en probeer de helm af te zetten zoals op de
afbeelding (A) is weergegeven. Namelijk, in geval van een ongeluk, kunnen de krachten die
meeslpelen en de verschillende richtingen waarin deze krachten werken de helm draaien N L
of zelfs van het hoofd af laten gaan wanneer deze niet juist is vastgemaakt.

2.2 De helm mag niet draaien, vrij over het hoofd bewegen of afgaan. Indien dit wel het geval
is, moet de lengte van het bandje worden afgesteld of moet een andere helmmaat worden
genomen. Herhaal de test.

3 SLUITINGSSYSTEEM

3.1 Het S|;Ji§il’; ssysteem (bandje) is op een standaardlengte afgesteld. Controleer voor gebruik de juiste
voorafstelling.

3.2 Controleer a?tijd of het bandje goed is vastgemaakt en strak zit, zodat de helm stevig op het hoofd
zit. Controleer in elk geval voordat u wegrijdt of het bandje goed strak onder de kin zit en zo dicht
mogelijk in de buurt van de keel, maar zonder dat hij oncomfortabel zit.

3.3 De juiste spanning van het bandje moet een goede ademhaling en normaal slikken mogelijk maken,
zonder dat er een vinger tussen het bandje en de keel kan worden gestoken.

A LETOP
De drukknop die eventueel op het bandje zit heeft uitsluitend de functie om het wapperen van
het uiteinde van het bandje te verhinderen, nadat u hem goed hebt vastgemaakt.

VIZIER

- Als het vizier beschadigd is en duidelijke krassen heeft die het zicht beperken, is de beschermende
behandeling waarschijnlijk beschadigd en moet het vizier dus worden vervangen.

- Het vizier mag uitsluitend worden gebruikt voor het helmmodel waarvoor het ontworpen is.

- Breng geen stickers en lak op het vizier aan.

ONDERHOUD EN REINIGING

A LETOP
De helm en het vizier kunnen ernstig beschadigd raken door enkele veel voorkomende stoffen
zonder dat de schade zichtbaar is. Gebruik voor de reiniging van de helm en het vizier uitslui-
tend lauw water en neutrale zeep en droog ze bij omgevingstemperatuur, beschermd tegen
zon en/of warmtebronnen.

A LETOP
Gebruik nooit benzine, verdunningsmiddelen, benzeen, oplosmiddelen of andere chemische
stoffen, omdat ze:

- de helm onherstelbaar beschadigen;

- de optische eigenschappen wijzigen, de mechanische eigenschappen beperken en de beschermen-
de behandeling van het vizier verzwakken.
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DUAL ACTION

Exclusief openingssysteem van het kinstuk dat, geplaatst in het midden van het kinstuk,
het mogelijk maakt om het met één hand te openen en de onvrijwillige opening ervan
verhindert: alleen door de eerste rode hendel (ontgrendelingshendel) te activeren kan
?)et worden geopend door het naar de tweede rode hendel (openingshendel) te trekken.

De configuratie met geopend kinstuk en VPS-systeem omhoog wordt aangeraden
voor het makkelijker opzetten van de helm.

OPENING VAN KINSTUK

1.2
1.3

2

Duw de rode deblokkeringshendel naar de buitenkant door deze met de duim te

draaien (Afb. 1).

De wijsvinger op de openingshendel plaatsen en hem naar de onderkant duwen

zodat het kinstuk niet meer geblokkeerd wordt (Afb. 2).

Trek het kinstuk naar voren en begeleid hem bij zijn draaibeweging naar boven

(Afb. 3).

@ Indien de helm met geopend kinstuk (configuratie J) wordt gebruikt, wordt het
aangeraden om het linker zijschuifje in de stand “J” te zetten, om het kinstuk
omhoog vast te zetten (Afb. 4B).

SLUITING VAN KINSTUK

A

LET OP

Forceer de sluiting van het kinstuk niet als het linker zijschuifje voor de blokkering
in de stand “J” is geplaatst, aangezien dit schade zou kunnen veroorzaken aan
het sluitingsmechanisme van de helm. Om het kinstuk te kunnen sluiten, is het
nodig om het blokkeringsschuifje in de stand “P” te zetten (Afb. 4A).

21
2.2
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Trek het kinstuk naar beneden en begeleid hem bij zijn draaibeweging, totdat u het
sluitingsmechanisme hoort klikken (Afb. 3).
Controleer of het kinstuk goed is vastgehaakt door het naar voren te trekken en te
verifiéren of de beide zijden van het kinstuk aan de schaal blijven vastzitten.
@ Wanneer het linker zijschuifje voor de blokkering zich in de stand “P” bevindt,
kan het kinstuk geopend en/of gesloten worden (Afb. 4A).
Wanneer het linker zijschuifje voor de blokkering zich in de stand “J” bevindt, kan
het kinstuk niet gesloten worden en blijft het in de open stand staan (Afb. 4B).

LET OP

Het beveiligingsniveau van deze helm tijdens het berijden van het voertuig is
afhankelijk van de wijze waarop de helm wordt gedragen door de gebruiker:
volledige bescherming met kinstuk en vizier gesloten, gedeeltelijke bescher-
ming met kinstuk en/of vizier geopend.

Demonteer en/of knoei niet met de bevestigingsschroeven van het kinstuk aan de
schaal.

Gebruik de helm niet zonder kinstuk.

Gebruik de helm nooit als het openingssysteem van het kinstuk niet functioneert
en/of beschadigd is. In geval van twijfel over de correcte functionering van het
openingsmechanisme van het kinstuk kunt u zich wenden tot een erkende Nolan-
group-dealer.
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VIZIER

DEMONTAGE

- =

1.3

1.4
1.5

Sluit het kinstuk (indien geopend) en open het vizier volledig.

Druk het linker zijgedeelte van het vizier naar de helm, zoals weergegeven in Afb. 5
en duw tegelijkertijd tegen de ontgrendelingshendel van het mechanisme door het
naar beneden te trekken (Afb. 6) totdat het achterste bevestigingstandje D1 van
het vizier uit de bijbehorende bedding van het mechanisme komt.

Laat de ontgrendelingshendel van het mechanisme los en trek het vizier naar de
buitenkant van de helm door de twee tandjes (D1 en D2) en de voorste bevesti-
gingspin (D3) uit het mechanisme te laten komen (Afb. 7)

Laat het vizier los en laat het naar boven glijden om het volledig uit het mechanis-
me te trekken.

Herhaal de bovenstaande handelingen aan de andere kant van de helm.

MONTAGE

2.1

2.2
2.3

2.4
2.5

Sluit het kinstuk (indien geopend) en zet het vizier in de open stand met de tandjes
(D1 en D2) en de voorste pen D3 boven de hiertoe aangebrachte beddingen in het
viziermechanisme (Afb. 7).

Steek de voorste pin D3 in de hiertoe aangebrachte bedding en druk het vizier
tegen het mechanisme boven de tand D2.

Laat gelijktijdig het vizier naar beneden schuiven, totdat het achterste tandje D1
onder de hendel van het mechanisme vast zit.

Herhaal de bovenstaande handelingen aan de andere kant van de helm.

Sluit het vizier geheel.

LET OP

Controleer of de mechanismen goed functioneren. Open het vizier: door het kin-
stuk omhoog te duwen, zal het vizier zich automatisch sluiten. Herhaal de boven-
genoemde handelingen indien nodig.

Controleer of de mechanismen goed functioneren. Open en sluit het vizier en con-
troleer of deze op de verschillende standen wordt vastgehouden door de mecha-
nismen. Herhaal de bovengenoemde handelingen indien nodig.

Gebruik de helm niet zonder het vizier op de juiste manier te hebben gemonteerd.
Verwijder de zijmechanismen nooit uit het kinstuk.

Mochten de zijmechanismen niet werken of schade vertonen, kunt u zich tot een
erkende Nolangroup-dealer wenden.

OP EEN KIER OPENEN MET ONTWASEMINGSFUNCTIE

Het vizier kan lichtjes geopend worden, zonder dat deze bij de eerste klik van het
mechanisme wordt geplaatst. In deze configuratie gaat het interne middelste tandje
van het vizier rusten tegen daarvoor aangebrachte bedding op het kinstuk van de
helm, waardoor het vizier op een kiertje wordt gehouden, zodat de luchtcirculatie
beter is en het ontwasemen, vooral bij lage snelheid of tijdens korte stops wordt
vergemakkelijkt.
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IPINLOCK"

(Als standaard of als accessoire/vervangingsonderdeel verkrijgbaar)

1 MONTAGE VAN HET BINNENVIZIER PINLOCK®

1.1 Demonteer het vizier (zie eerdere aanwijzingen).

1.2 Controleer of de binnenkant van het vizier schoon is en ga na of de regelhendeltjes
van de pinnen aan de buitenkant naar binnen zijn gedraaid. (Afb. 8).

1.3 Leg het binnenvizier PINLOCK® op het vizier.
@ het siliconen profiel van het binnenvizier PINLOCK® moet contact hebben met

het binnenoppervlak van het vizier.

1.4 Steek een kant van het binnenvizier PINLOCK® aan een van de twee pinnen van
het vizier en houd deze in positie (Afb. 9).

1.5 Maak het vizier wijder en zet de andere kant van het binnenvizier PINLOCK® vast
aan de andere pin (Afb. 10).

1.6 Laat het vizier los.

1.7 Verwijder de laag beschermfolie van het binnenvizier PINLOCK® en controleer of
het hele siliconen profiel ervan op het vizier aansluit.

1.8 Monteer het vizier op de helm (zie eerdere aanwijzingen).

2 CONTROLE EN AANSPANNING VAN HET BINNENVIZIER PINLOCK®

Controleer of het binnenvizier PINLOCK® correct is gemonteerd door het vizier te ope-
nen en te sluiten en ga na of er geen beweging tussen is.

Wanneer het binnenvizier PINLOCK® niet goed aan het vizier is bevestigd, draai dan
beide regelhendeltjes aan de buitenkant tegelijkertijd geleidelijk naar boven om de aan-
spanning te vergroten (Afb. 8). De maximale aanspanning wordt verkregen, wanneer de
regelhendeltjes van de pinnen aan de buitenkant naar buiten zijn gedraaid.

A
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LET OP

Eventuele aanwezigheid van stof tussen de twee vizieren kan krassen veroorza-
ken op beide oppervlakken.

Vizieren en binnenvizieren PINLOCK® die beschadigd zijn door krassen, kunnen
het zicht beperken en dienen vervangen te worden.

Controleer regelmatig of het binnenvizier PINLOCK® correct is aangespannen
om te voorkomen dat het verschuift en krassen op beide oppervlakken veroor-
zaakt.

Wanneer het vizier van de helm tijdens het gebruik beslaat en/of er condens
wordt gevormd in de zones tussen het vizier en het binnenvizier, moet gecon-
troleerd worden of het binnenvizier PINLOCK® correct is gemonteerd en aange-
spannen.

Een te strakke en voortijdige aanspanning van het binnenvizier PINLOCK® kan
ervoor zorgen dat het binnenvizier te dicht op het oppervlak van het vizier aan-
sluit en/of permanent wordt vervormd, waardoor latere regelingen niet meer cor-
rect kunnen worden uitgevoerd.

Intense transpiratie/ademhaling, gebruik in bijzondere weersomstandigheden
(lage temperaturen en/of hoge vochtigheid en/of abrupte temperatuurwisse-
lingen of zware regenbuien) en intens en langdurig gebruik kunnen leiden tot
vermindering van de efficiéntie van het binnenvizier PINLOCK® met als gevolg
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het beslaan of de vorming van condens er op. Om in deze situaties, na het ge-
bruik, de efficiéntie te herstellen, dient men het binnenvizier PINLOCK® van het
vizier van de helm te verwijderen en het te laten drogen in droge en lauwe lucht.
Dezelfde werkwijze dient uitgevoerd te worden, indien de helm moet drogen om
eventuele vochtigheid te verwijderen die aan de binnenkant ontstaan is door de
hierboven beschreven situaties.

DEMONTAGE VAN HET BINNENVIZIER PINLOCK®

Demonteer het vizier samen met het binnenvizier PINLOCK® (zie eerdere aanwij-
zingen).

2 Maak het vizier wijder en haak het binnenvizier PINLOCK® los van de pinnen (Afb. 10).
.3 Laat het vizier los.

e

A 0w W I(w

ONDERHOUD EN REINIGING

Demonteer het binnenvizier PINLOCK® uit het vizier. Reinig het voorzichtig met
een vochtige en zachte doek en een neutrale vloeibare zeep. Verwijder elk zee-
prestje onder stromend water.

- Laat het binnenvizier drogen met droge en lauwe lucht zonder het droog te wrij-
ven.

- Laat de helm na gebruik in een geventileerde en droge ruimte met open vizier
drogen om de eigenschappen van het binnenvizier ook in de loop van de tijd niet
te veranderen. Houd het uit de buurt van warmtebronnen en bewaar het op een
donkere plaats.

- Gebruik geen oplosmiddelen of chemische producten.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS-SYSTEEM)

Het exclusieve interne VISION PROTECTION SYSTEM (VPS-systeem) is een zonne-
scherm uit polycarbonaat LEXAN™ (*) gegoten en heeft een antikras/anticondens be-
handeling ondergaan. Het is eenvoudig en comfortabel in het gebruik: u hoeft het maar
neer te klappen om het werkzaam te maken en op te klappen om het uit het gezichts-
veld te verwijderen. In alle situaties komt het van pas: bij lange ritten buiten de stad of
bij korte stadsritten.

Bovendien maakt het bevestigingssysteem het mogelijk om het zonnescherm zonder
gereedschap te demonteren en te monteren voor de normale onderhouds- en reini-
gingswerkzaamheden.

1 WERKING VAN HET VPS-SYSTEEM

Dankzij het mechanisme van het VPS-systeem kan het zonnescherm met een een-
voudige beweging werkzaam worden gemaakt door het neer te klappen totdat het
gezichtsveld van het vizier gedeeltelijk bedekt is. Hierbij bepaalt u zelf de gewenste
afname van de lichtdoorlaatbaarheid.

Het VPS-systeem kan op elk moment met een simpele beweging en onafhankelijk van
het vizier vervolgens buiten gebruik worden gesteld, en snel opgeklapt worden om het
normale zicht en de bescherming van het officieel goedgekeurde vizier van de helm te
herstellen.

() LEXAN is a trademark of SABIC.
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1.1 Om het VPS-systeem te activeren dient men het schuifje te gebruiken zoals in
Afb. 11, totdat u de klik hoort die de gewenste plaatsing van het VPS-systeem
bevestigt.

@ Het VPS-systeem kan in meerdere tussenstanden gezet worden om de gebrui-
ker optimaal comfort te garanderen afhankelijk van de gebruiksomstandighe-
den.

1.2 Om het VPS-systeem uit te schakelen druk de teruglooptoets in zoals in Af. 12,
totdat het VPS-systeem wordt gedeblokkeerd en automatisch teruggaat naar de
inactieve positie.

2 VOORZORGEN BlJ GEBRUIK

De huidige goedkeuringsnormen (ECE22-05) bepalen dat de minimale lichtdoorlaat-
baarheid van vizieren hoger dan 80% moet zijn tijdens nachtelijke ritten en in elk ge-
val niet lager dan 50% tijdens ritten bij daglicht. Daardoor is het vaak nodig, om niet
te zeggen bijna verplicht, om bij weers- en omgevingsomstandigheden met speciaal
licht, bijvoorbeeld met vel licht vanwege hoge intensiteit en/of de invalshoek van de
zonnestralen een zonnebril te gebruiken, die een lichtdoorlaatbaarheid heeft die veel
lager is dan 50%. Dit is nodig om vermoeidheid van de ogen bij lange ritten of het
risico van directe verblinding te verminderen ten opzichte van het gebruik van alleen
de goedgekeurde vizieren. Het gebruik van zonnebrillen maakt echter eventuele nood-
grepen om het maximale zicht dat door het vizier van de helm wordt geboden snel te
herstellen moeilijk. Dit probleem doet zich bijvoorbeeld voor bij het binnenrijden van
een tunnel of in het algemeen bij herhaaldelijke veranderingen van het omgevingslicht.
Dankzij het werkingsmechanisme zijn deze handelingen bij het VPS-systeem echter
vergemakkelijkt.

A LETOP

- Het VPS-systeem dient geactiveerd/gedeactiveerd te worden door uitsluitend
het betreffende schuifje te gebruiken; deactiveer het VPS-systeem niet door er
direct aan te zitten.

- Het VPS-systeem mag alleen overdag en onder de hierboven beschreven om-
gevingscondities worden geactiveerd.

- Het VPS-systeem moet‘s nachts en/of bij slecht zicht worden gedeactiveerd.

- Controleer altijd of de stand van het VPS-systeem geschikt is voor de verschil-
lende weers- en omgevingsomstandigheden en/of voor de hierboven beschre-
ven gebruiksadviezen.

- Het is aanbevolen het VPS-systeem uitsluitend met het goedgekeurde stan-
daard vizier, dat wil zeggen met een lichtdoorlaatbaarheid van meer dan 80%,
te gebruiken.

- Het VPS-systeem vervangt niet de bescherming die het vizier biedt.

- Controleer of het VPS-systeem schoon is en correct werkt, zodat het VPS-sys-
teem bij activering geen krassen en/of abnormale slijtage veroorzaakt.

- Zie voor het onderhoud en de reiniging van het VPS-systeem en het vizier het
speciale deel in de gebruikershandleiding van de helm.

- De antikras/anticondens (scratch-resistant/fog-resistant) behandeling van het
VPS-systeem reduceert aanzienlijk het probleem van het beslaan. Toch kan
het aanhouden van zeer kritische weers- en omgevingsomstandigheden het
beslaan van of de vorming van condens op het VPS-systeem veroorzaken met
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als gevolg de vermindering van het zicht en/of de helderheid van het beeld: in
een dergelijk geval dient het VPS-systeem gedeactiveerd te worden.

In geval van regen zal het direct contact van de waterdruppels met het
VPS-systeem, met antikras/anticondens (scratch-resistant/fog-resistant) be-
handeling, een snelle vermindering van de helderheid van het beeld veroorza-
ken met als gevolg slecht zicht: in een dergelijk geval dient het VPS-systeem
gedeactiveerd te worden.

De bijzondere anticondens behandeling van het VPS-systeem is over het al-
gemeen gevoelig voor hoge temperaturen of warmtebronnen. In dat geval kan
er vuil ontstaan dat veroorzaakt is door het contact met andere materialen en
dat zichtbaar wordt met de vorming van kringen of viekken. Wij raden in deze
omstandigheden (bijv. in de bagagekoffer op zeer warme dagen) aan om zich
ervan te verzekeren dat het VPS-systeem niet in contact staat met andere
materialen.

DEMONTAGE

Open het kinstuk van de helm en zet het VPS-systeem helemaal naar beneden (zie
eerdere instructies).

Pak de linker zijkant van het zonnescherm vast en trek het uit de helm (Afb. 13).
Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant van de helm.

MONTAGE

Open het kinstuk van de helm en duw tegen het zijschuifje totdat het niet verder
kan (zie eerdere instructies) (Afb. 11).

Plaats het linker uiterste van het zonnescherm in de linker zijgeleider totdat het in
de bedding van de schaal vastklikt (Afb. 13).
Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant van de helm.

LET OP

Controleer de juiste werking van het VPS-systeem door het te activeren en te
deactiveren (zie eerdere instructies).

Herhaal de bovengenoemde handelingen indien nodig.

Als de openings- en sluitingsmechanismen van het VPS-systeem slecht werken of
schade vertonen, neem dan contact op met een erkende Nolangroup-dealer.
Gebruik de helm niet zonder het VPS-systeem op de juiste manier te hebben ge-
monteerd.

Het VPS-systeem vervangt niet de bescherming die het vizier biedt, daarom moet
deze alleen worden gebruikt wanneer het vizier van de helm neergeklapt is.

AFNEEMBARE COMFORTABELE BINNENVOERING

Voor het verwijderen en/of monteren van de comfortabele binnenvoering het VPS-sys-
teem deactiveren en het kinstuk van de helm optillen (zie eerdere instructies).

1

DEMONTAGE VAN DE WANGKUSSENS

1.1

Open de kinband (zie betreffende aanwijzingen) en haal de kinband door de elas-
tische lussen op het bandje en/of de nekbescherming (Afb. 14).
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Trek de voorkant van het linker wangkussen naar de binnenkant van de helm om
de drie knoppen aan de achterkant los te maken (Afb. 15) en trek nu de voering
van het linker wangkussen helemaal uit de helm.

Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

DEMONTAGE BINNENVOERING IN EXPANSIESCHUIM VAN DE WANGKUSSENS

Om het wassen van de onderdelen van de comfortabele binnenvoering nog gemak-
kelijker te maken, zijn de wangkussens van de helm voorzien van binnenvoeringen in
expansieschuim die uit de stoffen bekleding gehaald kunnen worden. Om deze voerin-
gen te verwijderen, moet men als volgt te werk gaan na de wangkussens van de helm
gedemonteerd te hebben (zie voorgaande aanwijzingen).

21

2.2
2.3
2.4
3

Maak de drie oogjes ,,A“ los van het achterste frame van het linker wangkussen ter
hoogte van de drie snelsluitingen (boven, vooraan en achteraan) op de achterkant
(Afb. 16).

Haal het bovenste lipje “B” en het onderste lipje “C” van het frame uit de desbe-
treffende openingen op de achterkant van het frame zelf (Afb. 16).

Haal de binnenvoering in expansieschuim voorzichtig uit de stoffen bekleding van
het wangkussen (Afb. 17).

Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

DEMONTAGE VAN DE NEKBESCHERMING

Om de nekbescherming te demonteren moet men als volgt te werk gaan na de wang-
kussens van de helm gedemonteerd te hebben (zie voorgaande aanwijzingen).

3.1
3.2

3.3
3.4

Trek de nekbescherming naar de binnenkant van de helm om de voorste knoop los
te maken van de bekleding van de interne wangkussens van polystyreen (Afb. 18).
Trek het naar de buitenkant van de helm, om het zijlipje uit de bedding op de be-
kleding van het interne wangkussen van polystyreen te halen (Afb. 19).

Herhaal de bovenstaande handelingen aan de andere kant van de helm.

Trek de nekbescherming naar de binnenkant van de helm om de twee achterste
lipjes van de nekbescherming uit de beddingen op de dichting aan de rand van de
schaal te halen en ze uit de helm te verwijderen (Afb. 20).

4 DEMONTAGE VAN DE KAP

4.1 Maak het lipje links achter van de kap los uit de achterste rand van de schaal door
zacht de comfortabele binnenvoering naar de binnenkant van de helm te trekken
(Afb. 21). Herhaal vervolgens de handeling ook met het lipje rechts achter.

4.2 Pak de linker zone aan de voorkant van de kap vast en trek deze naar boven om
het lipje van de kap uit de steun, die vastzit aan de binnenschaal van polystyreen,
te halen (Afb. 22). Herhaal vervolgens ook de handeling met het voorste middelste
en het rechter lipje.

4.3 Haal de kap helemaal uit de helm.

5 MONTAGE VAN DE KAP

5.1 Plaats de kap op de juiste manier aan de binnenkant van de helm en druk hem
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goed aan.
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5.3
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Steek het lipje middenvoor van de kap in de bijbehorende bedding op de steun
die vastzit aan de binnenschaal van polystyreen en duw het naar beneden totdat
het helemaal vast zit. (Afb. 22). Herhaal daarna de handeling met het linker lipje en
met het rechter lipje en controleer of de uiteinden aan de zijkant van de kap tussen
de buitenste zijframes en de binnenschaal van polystyreen zitten.

Let op: controleer of de voorste zone van de kap goed gemonteerd is door het
VPS-systeem omhoog en naar beneden te klappen, dit moet vrij kunnen bewegen.
Is dat niet het geval, herhaal dan de handelingen 4.2 en 5.2.

Steek de achterste lipjes rechts en links van de kap in de betreffende onderste
beddingen aan de rand van de schaal (Afb. 21). Duw de lipjes totdat ze volledig
aan de steun zijn vastgemaakt.

6 MONTAGE VAN DE NEKBESCHERMING

6.1 Steek de achterste lipjes rechts en links van de nekbescherming in de betreffende
bovenste beddingen aan de rand van de schaal (Afb. 20). Duw de lipjes totdat ze
volledig aan de steun zijn vastgemaakt.

6.2 Steek het zijlipje in de opening op de bekleding van het linker wangkussen van
polystyreen en duw het naar de binnenkant van de helm, totdat het geheel aan de
steun is vastgemaakt (Afb. 19).

6.3 Druk op de voorste knop van de nekbescherming om het vast te maken in de
bijbehorende opening op de bekleding van het linker wangkussen in polystyreen
(Afb. 18).

6.4 Herhaal de bovenstaande handelingen aan de andere kant van de helm.

7 MONTAGE BINNENVOERING IN EXPANSIESCHUIM VAN DE WANGKUSSENS

7.1 Plaats de binnenvoering in expansieschuim voorzichtig in de stoffen bekleding van
het linker wangkussen (Afb. 17). Leg de voering zorgvuldig viak en controleer of er
geen plooien aanwezig zijn in de stoffen bekleding van het wangkussen.

7.2 Steek het bovenste lipje “B” en het onderste lipje “C” van het frame in de desbe-
treffende openingen op de achterkant van het frame zelf (Afb. 16).

7.3 Zet de drie oogjes ,,A“ vast van het achterste frame van het linker wangkussen ter
hoogte van de drie snelsluitingen (boven, vooraan en achteraan) op de achterkant
vast (Afb. 16).

7.4 Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

8 MONTAGE VAN DE WANGKUSSENS

8.1 Plaats het linker wangkussen tegen het wangkussen van polystyreen aan de bin-
nenkant, plaats de kinband in de daarvoor voorziene opening van de voering van
het wangkussen en druk erop ter hoogte van de drie bevestigingsknoppen om
deze vast te haken in de respectievelijke beddingen (Afb. 15).

8.2 Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

Let op: de drukknoppen zitten pas vast als men de klik hoort. Controleer of het
bandje goed uit de voering van het wangkussen komt.

8.3 Haal de kinband door de elastische lussen op de nekbescherming (Afb. 14).
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LET OP

Als uw helm een D-Ring sluitingssysteem heeft, sluit hem dan zoals aange-
geven is op het bijgeleverde instructiekaartje van de D-Ring.

Verwijder de comfortabele binnenvoering alleen wanneer het nodig is deze schoon
te maken of te wassen.

Gebruik de helm nooit zonder dat u de comfortabele binnenvoering en de wang-
kussens geheel en correct hebt teruggeplaatst.

Was het voorzichtig met de hand en gebruik alleen neutrale zeep en water op max.
30° C.

Spoel in koud water en droog bij kamertemperatuur beschermd tegen de zon.

De comfortabele binnenvoering mag nooit in de wasmachine gewassen worden.
De interne polystyreen is een makkelijk vervormbaar materiaal, dat als doel heeft
de schokken op te vangen door een verandering of een gedeeltelijke afbraak.
Wijzig of verander in geen geval de interne onderdelen van polystyreen.

Reinig de interne onderdelen van polystyreen uitsluitend met een vochtige doek
en laat het vervolgens drogen op kamertemperatuur beschermd tegen de zon.
Voor bovengenoemde handelingen mogen nooit gereedschappen worden ge-
bruikt.

DE AANSPANNING VAN DE NEKBESCHERMING AFSTELLEN

Voor het aanpassen van de aanspanning van de nekbescherming aan de verschillende
morfologie van de bestuurders en de diverse ordeningen vanuit de verschillende rijpo-
sities kan de aanspanning van de nekbescherming worden afgesteld.

9.1

9.2

9.3

10

Druk om de aanspanning van de nekbescherming te verhogen op de toets van de
linker borgklem en trek tegelijkertijd de elastische klem naar het achterste gedeel-
te van de helm (Afb. 23). Herhaal daarna de handelingen aan de andere kant van
de helm.

Druk om de aanspanning van de nekbescherming te verlagen op de toets van
de linker borgklem en druk tegelijkertijd op het achterste gedeelte van de nek-
bescherming, om de spanning van de elastische klem losser te draaien (Afb. 24).
Herhaal daarna de handelingen aan de andere kant van de helm.

Draag de helm en zet hem vast (zie eerdere instructies) en controleer of de aan-
spanning van de nekbescherming bevredigend is.

LET OP

Na het demonteren of monteren van de nekbescherming en/of het afstellen van
de aanspanning de helm dragen en vastzetten, om de correcte afstelling van de
kinband (zie bijgevoegd kaartje), de correcte plaatsing van de helm op het hoofd
in rijpositie en de werking van het VPS-systeem in alle plaatsingsklikken te contro-
leren.

NOISE REDUCER

Ter hoogte van de zijkant van de uitsparing van de oren zitten verwijderbare voeringen,
genaamd ,,Ruisonderdrukker (Noise Reducer)“.
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10.1 Om de ruisonderdrukkers (Noise Reducer) uit de wangkussens te verwijderen
moeten ze zachtjes naar de binnenkant van de helm worden getrokken om de drie
lipjes uit de beddingen op de bekleding van de interne wangkussens van polys-
tyreen te halen (Afb. 25).

10.2 Om de ruisonderdrukkers (Noise Reducer) opnieuw te plaatsen de wangkussens
demonteren (zie eerdere instructies) en de drie lipjes in de daarvoor bestemde
openingen op de bekleding van de interne wangkussens van polystyreen steken
(Afb. 25). Monteer daarna de wangkussens opnieuw.

WIND PROTECTOR
(Als standaard of als accessoire/vervangingsonderdeel verkrijgbaar).

Dit accessoire zorgt voor betere prestaties van de helm bij gebruik in bijzondere om-
standigheden. Het windscherm (Wind Protector) vermindert onaangename infiltratie
van lucht van onder de kin.

Zie Afb. 26 voor de montage en demontage.

VENTILATIESYSTEEM
Het ventilatiesysteem van de helm bestaat uit:

Kinventilatie

Zorgt voor de ventilatie bij de mond en stuurt de lucht direct naar het vizier zodat het
minder beslaat.

Zie Afb. 27 voor het openen en sluiten.

Topventilatie

Het innovatieve systeem met AIR BOOSTER TECHNOLOGY kanaliseert de ingangs-
lucht van de luchtinlaat aan de voorkant, door het, zonder verlies, naar de zone boven
het hoofd van de bestuurder te leiden.

Zie Afb. 28 voor het openen en sluiten.

Ventilatie aan de achterkant
Verwijdert warme en gebruikte lucht, en staan garant voor een optimaal comfort aan de
binnenkant de helm (Afb. 29).

VOORBEREIDING VOOR N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM
(Verkrijgbaar n.a.v. de uitvoering van het product)

Uw helm is voorbereid om uitgerust te worden met het N-Com communicatiesysteem.

Bij installatie van het communicatiesysteem (zie de specifieke instructies in de N-Com

kit) is het noodzakelijk de schuimplastic inzetstukken in de wangkussens van polys-

tyreen op de hoogte van de beddingen van de N-Com oordopjes uit de helm te halen.
De bovengenoemde inzetstukken dienen alleen verwijderd te worden wanneer de
helm wordt gebruikt in combinatie met een compatibel N-Com systeem.
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TILLYKKE...med kobet af din nye hjelm.

Bade design, ergonomi, komfort, veegt, aerodynamik og den simple funktion er konstrueret og udvik-
let med henblik pa at fremstille et moderne produkt med optimal ydelse, der kan imedekomme selv
de hgjeste krav til sikkerhed og komfort.

VEJLEDNING VEDRORENDE SIKKERHED OG ANVENDELSE

©® VIGTIGT

- Lzes denne vejledning og anden tilherende dokumentation igennem inden hjelmen tages
i brug, idet du her kan finde vigtige oplysninger vedrerende optimal anvendelse af styrt-
hjelmen bade hvad angér sikkerhed og simpel brug. Det anbefales at holde den til senere
brug.

- Séafremt anvisningerne i denne vejledning ikke overholdes, kan det reducere hjelmens
beskyttelsesevne og dermed bringe din personlige sikkerhed i fare.

- Undgé anvendelser og adfeerd, der kan beskadige eller reducere hjelmens beskyttelses-
evne.

ANVENDELSE AF HJELMEN

Styrthjelmen er specielt udviklet til brug ved kersel pa motorcykel og knallert. Hjelmen skal
derfor ikke anvendes til andre brug (eller anvendelser eller formal), idet der ikke garanteres
samme grad af beskyttelse.

| tilfeelde af ulykker yder hjelmen en beskyttelse, som begreenser sted og skader p& hovedet.
Dog kan ingen hjelm garantere absolut sikkerhed. Hjelmens funktion er, at reducere muligheden
eller alvoren af skader i tilfeelde af en ulykke. Omfanget af sammenstedene og de forskellige
steds pévirkninger kan overstige enhver form for beskyttelsesevne. Kor derfor altid forsigtigt.
Beer altid din hjelm og spaend den godt fast ved kersel p4 motorcykel for bedst muligt at udnyt-
te dens beskyttelsesevne.

Beer aldrig halsterklzede under fastspaendingsanordningen eller hat eller andet hovedtej under
selve hjelmen.

Hjelmen daemper stojen fra trafikken. Man skal dog altid serge for at kunne here de nedvendige
lyde, sdsom horn og sirener.

Hold styrthjelmen pa afstand af varmekilder, som for eksempel lydpotten, opbevaringsrummet
til bagage eller i forerhuset pa et transportmiddel.

Der ma under ingen omsteendigheder foretages endringer péa hjelmen (heller ikke delvise a&n-
dringer). Eventuelle eendringer og/eller rettelser i strid mod sikkerhedskravene pavirker hjel-
mens beskyttelsesevne, og kan gore at typegodkendelseskravene ikke overholdes leengere, sa
hjelmen ikke laengere kan anvendes samt at garantien bortfalder.

Anvend udelukkende tilbeher og/eller originale reservedele, der passer til den specifikke hjelm.
Skader pé styrthjelmen, som felge af en ulykke, kan ikke altid ses godt eller i det hele taget ses,
og derfor skal hjelmen altid udskiftes, hvis den har veeret udsat for et kraftigt sted. Brug din
hjelm neje for at undga at pavirke eller reducere beskyttelsesevnet.

| tvivistilfeelde hvad angar styrthjelmens sikkerhed, ber den ikke anvendes, og man skal hen-
vende sig til en autoriseret forhandler for at f& hjelmen efterset.

VALG AF HJELM

1

STORRELSE

1.1

1.2
1.3
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For at finde den korrekte sterrelse ber du preve hjelme med forskellige mél og derefter vaelge
den, som passer bedst til din hovedform, som sidder perfekt og stabilt efter fastspandingen
og som samtidig garanterer dig en god komfort.

Hvis hjelmen er alt for stor, kan den falde ned over gjnene og dreje rundt om hovedet under
korslen.

Behold hjelmen p& i nogle minutter og meerk efter, at den ikke trykker nogle steder, hvilket pa
leengere sigt kan medfere smerter eller hovedpine.
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LOSGORELSE

2.1 Tag hjelmen pa og speend remmen godt fast, og prev at tage hjelmen af som vist pa

2.2 Hjelmen ma ikke kunne dreje, bevaege sig frit eller tages af. | modsat fald skal man

3

tegningen (A). | tilfeelde af en ulykke vil de pawrkende kreefter og de forskellige retninger,
hvori disse kraefter virker, kunne medfere drejning af hjelmen og mulighed for, at denne
glider af hovedet, hvis den ikke er korrekt fastspaendt.

justere laeengden pa remmen eller benytte en anden storrelse hjelm. Gentag testen.

FASTSPANDINGSSYSTEM

3.1 Fastspaendingssystemet (remmen) har en standardleengde. Inden brug skal man sikre sig, at

laengden er justeret korrekt.

3.2 Kontrollér altid, at remmen er godt fastspaendt og ikke snoet, s& hjelmen sidder ordentligt fast.

Inden man ktzbrer skal man altid kontrollere, at remmen ikke er snoet under hagen og at den er
trukket sa langt tllbage mod halsen som mul|gt uden at det foles ubehageligt.

3.3 Remmen skal strammes, s& det stadig er muligt at treekke vejret frit og synke normalt, men man

skal ikke kunne fa en finger ind mellem remmen og halsen.

A VIGTIGT

Knappen pa remmen har udelukkende til opgave at forhindre at enden af remmen haenger
ned, nér den er fastgjort korrekt.

VISIR

Huvis visiret er beskadiget eller har revner, der reducerer udsynet, er det sandsynligt at ogsé den
beskyttende overfladebehandling har taget skade, og derfor skal visiret udskiftes.

Visiret kan kun anvendes med den hjelm model, som det er udviklet til.

Anvend ikke kleebemidler og lak.

VEDLIGEHOLDELSE OG RENG@RING
A VIGTIGT

Hjelmen og visiret kan blive s& alvorligt beskadiget ved brug af nogle almindelige midler,
at skaden bliver synlig. Ved rengering af hjelmen og visiret, m& man udelukkende anvende
lunken vand og neutral sabe. Lad hjelmen torre ved stuetemperatur, og undgé at udszette
den for direkte solstraler og/eller varmekilder.

A VIGTIGT

AnveEd aldrig benzin, fortyndervaeske, benzol, oplesningsmidler eller andre kemikalier,
som kan:

péfore uoprettelig skade pa hjelmen;

&ndre de optiske egenskaber, reducere de mekaniske egenskaber og beskadige den beskytten-

de overfladebehandling pa visiret.
%ﬁ’b\
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DUAL ACTION

Eksklusivt system til &bning af keebepartiet, som ger det muligt at dbne med en hand
og undgar ufrivillig abning, da den er placeret midt pa keebepartiet. Kun efter at have
trykket pa det forste rede greb (udlesningsgrebet) er det muligt at &bne keebepartiet
ved brug af det andet rede greb (&bnegrebet).

o

Indstillingen med abent kaebeparti og haevet VPS gor det nemmere at tage hjel-
men pa.

ABNING AF KABEPARTI

QY

1.3

2

Pres det rede udlosningsgreb udad og drej det med tommelfingeren (Fig. 1).

Seet pegefingeren pa abnegrebet og pres det nedad, sa keebepartiets spzerring

ophaeves (Fig. 2).

Treek kaebepartiet fremad og skub det opad i dets drejende beveegelse (Fig. 3).

@ Hvis hjelmen bruges med &bent kaebeparti (indstillingen J), anbefales det at
anbringe lasetappen i venstre side i position “J”, sa det sikres, at kaebepartiet
holdes fast i &ben position (Fig. 4B).

LUKNING AF KZABEPARTI

A

VIGTIGT

Nar lasetappen i venstre side befinder sig i position “J”, ma kabepartiet ikke tvin-
ges i lukket stilling, da det kan beskadige hjelmens lukkemekanisme. For at lukke
keebepartiet skal man flytte ldsetappen i position “P” (Fig. 4A).

2.1

2.2

88

Traek kaebepartiet nedad ved at folge dets drejende bevaegelse, indtil lukkemeka-
nismen klikker det pa plads (Fig. 3).
Kontrollér, at kaebepartiet er korrekt fasthaegtet ved at treekke det fremad, og kon-
trollér, at begge kaebepartiets sider er fasthaegtede til skallen.
@ Nar lasetappen i venstre side befinder sig i position “P”, kan kaebepartiet luk-
kes og/eller dbnes (Fig. 4A).
Nar Iasetappen pa venstre side befinder sig i position “J”, kan keebepartiet ikke
lukkes, og det forbliver I&st i &ben stilling (Fig. 4B).

VIGTIGT

Hjelmens beskyttelsesniveau under korsel afhaenger af brugerens indstilling
af hjelmen: komplet beskyttelse med lukket kaebeparti og visir, delvis beskyt-
telse med abent kaebeparti og/eller visir.

Undlad at fierne og/eller rare ved de skruer, hvormed keebepartiet er fastgjort til
skallen.

Hjelmen ma ikke anvendes uden kaebeparti.

Anvend aldrig hjelmen hvis systemet til 4bning af keebepartiet har fejlfunktioner
og/eller skader. | tilfeelde af tvivl om at systemet til abning af keebepartiet fungerer
korrekt skal du henvende dig til en autoriseret Nolangroup-forhandler.
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VISIR

1 AFMONTERING

1.1 Luk keebepartiet (hvis det er dbent) og &bn visiret helt op.

1.2 Tryk venstre side af visiret mod hjelmen, som vist i Fig. 5, og udes samtidigt me-

1.3

kanismens udlesningsgreb ved at trykke det nedad (Fig. 6) indtil visirets bagerste
l&setand D1 kommer ud fra mekanismens l&seenhed.

Slip mekanismens udlgsningsgreb og traek visiret ud af hjelmen ved at lose de to
teender (D1 og D2) og den bagerste l&sestift (D3) (Fig. 7)

Slip visiret og lad det glide opad for at lase det helt fra mekanismen.

Gentag samme fremgangsmade fra den anden side af hjelmen.

MONTERING

2.2

2.3

2.4
2.5

Luk kaebepartiet (hvis det er dbent) og saet visiret i dben stilling ved at placere
teenderne (D1 og D2) i den bagerste stift D3 i de tilherende l&sepunkter i visirme-
kanismen (Fig. 7).

Seet den bagerste stift D3 i det tilherende lasepunkt, og tryk visiret mod mekanis-
men ud for tanden D2.

Samtidig skal visiret glides nedad indtil den bagerste tand D1 I&ses fast under
mekanismens greb.

Gentag samme fremgangsmade fra den anden side af hjelmen.

Luk visiret helt.

VIGTIGT

Kontrollér, at mekanismerne fungerer korrekt. Abn visiret: nar keebepartiet loftes,
skal visiret lukke automatisk. Om nedvendigt gentages ovennaevnte fremgangs-
made.

Kontrollér, at mekanismerne fungerer korrekt. Abn og luk visiret, og kontrollér, at
det holdes pa plads af mekanismerne i de respektive positioner. Om nedvendigt
gentages ovennaevnte fremgangsmade.

Anvend ikke hjelmen uden at have monteret visiret korrekt.

Sidemekanismerne ma aldrig fiernes fra keebepartiet.

Hvis sidemekanismerne ikke fungerer korrekt eller bliver beskadiget, skal du rette
henvendelse til en autoriseret Nolangroup-forhandler.

MINIMUMSABNINGS POSITION MED AFDUGNINGSFUNKTION

Visiret kan &bnes en smule uden at det klikker i mekanismen. | denne indstilling stetter
den indvendige tand i midten p& det tilherende punkt pa& hjelmens keebeparti, saledes
at visiret kan holdes i minimumsébningens position for en bedre udluftning og for at
lette afdugningen, iszer ved lav hastighed eller under korte stop.
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IPINLOCK"

(Medfalger som standard eller tilgaengelig som tilbehor/reservedel)

1

MONTERING AF INDVENDIG PINLOCK®-SKARM

1
1

1

1
1

1
1

1
2

A
2

3

4
5

.6
7

.8

Fjern visiret (se foregdende instruktioner).

Kontroller, at den interne overflade pa visiret er ren og at de udvendige greb til

justering af stifterne er drejet indad (Fig. 8).

Stot den indvendige PINLOCK®-skaerm pa visiret.

@ den indvendige PINLOCK®-skaerms silikoneprofil skal veere i kontakt med visi-
rets indvendige overflade.

Indseet den ene side af den indvendige PINLOCK®-skaerm i en af visirets to stifter,

og hold den fast i position (Fig. 9).

Udvid visiret, og fastger den anden side af den indvendige PINLOCK®-skaerm til

den anden stift (Fig. 10).

Slip visiret.

Fiern beskyttelsesfilmen pa den indvendige PINLOCK®-skeerm og kontroller, at

hele dens silikoneprofil klaeber til visiret.

Montér visiret pa hjelmen (se foregdende instruktioner).

KONTROL OG JUSTERING AF DEN INDVENDIGE PINLOCK®-SKARMS

FASTSPZANDING

Kontroller, at den indvendige PINLOCK®-skaerm er monteret korrekt ved at abne og
lukke visiret og kontrollere, at der ikke er bevaegelse mellem dem.

Skulle det ske, at den indvendige PINLOCK®-skeerm ikke er ordentligt fastgjort til visi-
ret, skal man dreje begge udvendige reguleringsgreb opad, gradvist og uden at tvinge
dem, for dermed at ege fastspeendingen (Fig. 8). Man opnar maksimal fastspaending,
nar de udvendige greb til justering af stifterne er drejet udad.

A

20

VIGTIGT

Hvis der er stov og snavs mellem de to visirer, kan det medfere ridser p& begge
flader.

Ridser pa visiret og den indvendige PINLOCK®-skeerm kan nedsaette udsynet, og
skal saledes udskiftes.

Kontroller, at den |ndvend|ge PINLOCK®-skaerm er korrekt fastspaendt med jeevne
mellemrum for at undgé at denne flytter sig og medferer ridser pa begge flader.
Hvis der under brug skulle forekomme faenomener som tildugning af hjelmens visir
og/eller kondensdannelse i rummet mellem visiret og den indvendige skaerm, ber
man kontrollere PINLOCK®-skaermens korrekte montering og fastspzaending.

En for tidlig og for stram fastspzending af den indvendige PINLOCK®-skaerm kan
medfere en overdrevet tilkleebning af denne mod visirets overflade og/eller per-
manente deformationer af denne med deraf folgende manglende mulighed for at
udfere de efterfolgende reguleringer korrekt.

Hvis man sveder meget eller ander tungt eller anvender hjelmen i szerlige klima-
tiske forhold (lave temperaturer og/eller oget luftfugtighed og/eller store tempe-
raturudsving og/eller voldsom regn) og/eller i lzengere tid, kan den indvendige
PINLOCK®-skeerms effektivitet blive reduceret pga. tildugning eller kondensdan-
nelse pa den. | disse tilfeelde, og for at genoprette systemets effektivitet, skal den

VEJLEDNING



N100-5

indvendige PINLOCK®-skeerm fiernes fra hjelmens visir og terres med lun, tor luft.
Benyt samme fremgangsméde for selve hjelmen, som man skal lade torre for at
fierne eventuel fugt, der har dannet sig indvendigt i ovennaevnte situationer.

3 AFMONTERING AF INDVENDIG PINLOCK®-SKARM

3.1 Afmontér visiret med den indvendige PINLOCK®-skaerm (se foregéende instrukti-
oner).

3.2 Udvid visiret, og haegt den indvendige PINLOCK®-skaerm af stifterne (Fig. 10).

3.3 Slip visiret.

4

VEDLIGEHOLDELSE OG RENGORING

Afmontér den indvendige PINLOCK®-skeerm fra visiret. Brug en fugtet og bled
klud og rens forsigtigt skaermen med neutralt saebevand. Skyl alle saeberester af
under Igbende vand.

- Lad skaermen terre uden at terre med en klud, men ter den under tor og lun luft.

- For at bibeholde den indvendige skeerms egenskaber uaendrede over tid, lad da
hjelmen terre efter brug med visiret dbent pa et ventileret og tert sted. Skal holdes
pa afstand af varmekilder og opbevares et morkt sted.

- Brug aldrig oplesningsmidler eller kemiske produkter.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

Det eksklusive indvendige VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) er en solskeerm, der
er stobt i polycarbonat LEXAN™ (*) og behandlet, s& den er ridsefast/dugfri og let og
praktisk at bruge: Den aktiveres, nar du szenker den, og den skal bare loftes for at fier-
ne den fra synsfeltet. Det er nyttigt i mange situationer, f.eks. pa lange ture uden for
byen eller til korte ture i byen.

Desuden ger lasesystemet det ogséd muligt at afmontere eller montere solskeermen
uden brug af veerktejer, nér det skal rengeres eller vedligeholdes.

1 SADAN VIRKER VPS-SYSTEMET

VPS-mekanismen ger det muligt, med en simpel beveegelse, at aktivere solskaermen
ved at seenke den, indtil visirets synsfelt er delvist deekket og er dermed bestemmende
for lysgennemgangen.
VPS-systemet kan til hver en tid med en simpel beveegelse og uafhaengigt af visiret
fiernes ved at lofte det, séledes at den almindelige sigtbarhed og beskyttelse, som
hjelmens godkendte visir giver, genoprettes.
1.1 For at aktivere VPS-systemet, skal du trykke pa lasetappen, som vist i Fig. 11,
indtil du herer et klik og VPS-systemet er positioneret som ensket.
@ VPS-systemet kan indstilles til en reekke mellemliggende positioner for at sikre
den bedste komfort for brugeren under de givne brugsforhold.
1.2 For at sla VPS-systemet fra skal man trykke pa restitutionsknappen, som vist i Fig. 12,
til VPS-systemet udlgses og automatisk vender tilbage i hvileposition.

2 FORHOLDSREGLER | FORBINDELSE MED BRUG

De aktuelle standarder for godkendelse (ECE 22-05) fastslar, at visirernes minimum-
sniveau for lysgennemgang skal vaere hojere end 80 % under natkersel og ikke lavere

() LEXAN is a trademark of SABIC.
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end 50 % ved kersel om dagen. Som felge heraf kan det ofte vaere nedvendigt eller
endda pakreevet af bruge solbriller under vejr- og miljgforhold med seerligt steerkt lys
og/eller reflekterende lys, hvilket medferer en lysgennemgang pa langt under 50 %.
Solbrillerne bruges for at mindske synsbelastningen pa lange ture eller risikoen for di-
rekte bleending i forhold til brug af godkendte visirer alene. Brugen af solbriller ger det
dog seerligt besveerligt at foretage pludselige mangvrer, nér der opstar behov for hurtigt
at genoprette det maksimale udsyn, som hjelmens visir kan give. Det kan f.eks. vaere
tilfeeldet ved overgang fra lys til merke i en tunnel, eller generelt nér der opstar kort-
varige aendringer af lysforholdene. Takket veere VPS-systemets funktionsmekanisme
forenkles disse mangvrer.

A

VIGTIGT

VPS-systemet ma udelukkende aktiveres/deaktiveres ved hjzelp af den tilhgrende
lasetap. Undlad at aktivere VPS-systemet ved at beveege det direkte.
VPS-systemet ma kun anvendes om dagen under forhold som beskrevet ovenfor.
VPS-systemet skal veere sldet fra om natten og/eller under forhold med nedsat
sigtbarhed.

Kontrollér altid, at placeringen af VPS-systemet er tilpasset vind- og vejrforhold
og/eller ovennaevnte brugsforskrifter.

Vi anbefaler, at VPS-systemet kun anvendes sammen med godkendte seriefrem-
stillede visirer, som har en lysgennemgangsvaerdi, der er sterre end 80%.
VPS-systemet er ikke et alternativ til den beskyttelse, som visiret yder.

Kontrollér at VPS-systemet er rent og fungerer korrekt, séledes at der ikke kommer
ridser og/eller unaturligt slid pa visiret ved aktivering af VPS-systemet.

Fa oplysninger om vedligeholdelse og rengering af VPS-systemet og visiret i det
relevante afsnit i brugervejledningen til hjelmen.

Behandlingen med beskyttelse mod ridser/dugdannelse (scratch-resistant/fog-re-
sistant) af VPS-systemet mindsker tildugningsproblemer i betydeligt omfang.
Under vedvarende darlige vejrforhold og/eller seerligt kritiske omgivende forhold
kan der dog opsta tildugning og/eller dannelse af kondens pa VPS’en, hvilket kan
medfere darlig og/eller nedsat sigtbarhed. | dette tilfeelde skal VPS-systemet slas
fra.

| regnvejr og ved direkte kontakt med regndraber pa VPS med beskyttelse mod
ridser/dugdannelse (scratch-resistant/fog-resistant) kan det hurtigt medfere uklart
syn og dermed nedsat sigtbarhed. | dette tilfzelde skal VPS-systemet veere slaet
fra.

Den seerlige dugbeskyttelsesbehandling (fog-resistant) af VPS-systemet er gene-
relt folsomt over for heje temperaturer eller varmekilder. Under sddanne forhold
kan der ved kontakt med andre materialer dannes ringe eller pletter. Det anbefales
derfor, at man i disse situationer (f.eks. i bagagerummet pa varme dage) sikrer sig,
at VPS ikke kommer i kontakt med andre materialer.

AFMONTERING

3
3.1
3.2
3.3

92

Abn hjelmens kaebeparti og saenk VPS helt (se foregaende instruktioner).

Hold fast i venstre side af solskaermen, og treek den udad mod hjelmens yderkant
(Fig. 13).

Gentag samme handling pa hejre side af hjelmen.
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4  MONTERING

4.1 Abn hjelmens keebeparti og skub lasetappen i siden indtil den ikke kan komme
leengere (se foregdende instruktioner) (Fig. 11).

4.2 For solskeermens venstre side ind i venstre sidestyreskinne, sa den haegtes fast i
lejet i skallen (Fig. 13).

4.3 Gentag samme handling pa hejre side af hjelmen.

A VIGTIGT

Kontrollér, at VPS-systemet fungerer korrekt ved at sla det til og fra (se fore-
géende instruktioner).

Om ngdvendigt gentages ovennaevnte fremgangsméde.

Hvis VPS-systemets abne- og lukkemekanismer ikke fungerer korrekt eller er be-
skadiget, skal du rette henvendelse til en autoriseret Nolangroup-forhandler.
Anvend ikke hjelmen uden at have monteret VPS-systemet korrekt.
VPS-systemet erstatter ikke den beskyttelse, som visiret yder, og derfor skal det
kun benyttes, nér hjelmens visir er nede.

UDTAGELIG INDVENDIG KOMFORTPOLSTRING

For at afmontere og/eller montere komfortpolstringen, skal VPS-systemet deaktiveres
og hjelmens kaebeparti skal loftes (se foregdende instruktioner).

1 AFMONTERING AF PUDER

1.1 Abn hageremmen (se anvisningerne) og traek remmen p& hageremmen ud af de
elastiske holdere pa beslaget og/eller nakkepolstringen (Fig. 14).

1.2 Treek den forreste del af venstre pude mod hjelmens midte for at lasne de tre knap-
per p& dens bagside (Fig. 15) og treek polstringen til venstre pude fuldsteendigt ud
af hjelmen.

1.3 Gentag samme fremgangsmade for polstringen pé hgjre pude.

2 AFMONTERING AF INDVENDIG SKUMPOLSTRING | PUDERNE

For at gore det endnu nemmere at vaske komponenterne i den indvendige komfort-
polstring er hjelmens puder udstyret indvendig skumpolstring, som kan traekkes ud
fra stofbeklaedningen. For at fierne denne polstring geres folgende, efter at puderne er
afmonteret fra hjelmen (se foregdende instruktioner).

2.1

2.2

2.3
2.4

Frigor de tre gjne “A” i den bageste ramme i venstre pude sammen med henholds-
vis de tre automatiske knapper (overst, forrest og bagerst) pa bagsiden (Fig. 16).
Treek klapperne everst “B” og nederst “C” i rammen af de respektive lokker pa
bagsiden af selve rammen (Fig. 16).

Treek forsigtigt den indvendige skumpolstring ud fra pudens stofbeklzedning (Fig. 17).
Gentag samme fremgangsmade for polstringen pa hgjre pude.
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AFMONTERING AF NAKKEPOLSTRING

For at fierne nakkepolstringen geres folgende, efter at puderne er afmonteret fra hjel-
men (se foregdende instruktioner).

3.1
3.2

3.3
3.4

Traek nakkepolstringen ind i hjelmen for at lase den forreste knap fra beklaednin-
gen til den indvendige pude i flamingo (Fig. 18).

Traek nakkepolstringen ud af hjelmen for at lese klappen i siden fra bekleedningen
til den indvendige pude i flamingo (Fig. 19).

Gentag samme fremgangsmade fra den anden side af hjelmen.

Treek nakkepolstringen ind i hjelmen for at lesne de to bagerste klapper pa selve
nakkepolstringen fra skallens taetningsliste og fiern den fra hjelmen (Fig. 20).

4  AFMONTERING AF INDTRAK

4.1 Friger venstre bagklap fra indtreekket bagerst i skallen ved forsigtigt at traekke
komfortpolstringen ind i hjelmen (Fig. 21). Benyt herefter samme fremgangsméade
med den hgjre bagklap.

4.2 Tag fat i den forreste venstre del af indtraekket, og treek den opad for at frigere
indtreekkets klap fra holderen, der er fastgjort til inderskallen i flamingo (Fig. 22).
Benyt derefter samme fremgangsmade med den midterste frontklap og klappen i
hgjre side.

4.3 Tag indtreekket helt ud af hjelmen.

5 MONTERING AF INDTRAK

5.1 Placer indtraekket i hjelmen, s det slutter helt taet mod bunden.

5.2 Indseet indtreekkets midterste frontklap i lejet pa holderen, der er fastgjort til in-
derskallen i flamingo, og skub den nedad, s& den haegtes helt pa plads (Fig. 22).
Gentag herefter denne fremgangsméade med venstre og hejre klap, og serg for, at
kontrollere at indtraekkets sider er godt positionerede mellem de sma udvendige
siderammer og inderskallen i flamingo.

Vigtigt: kontrollér, at indtreekkets forreste omrade er monteret korrekt ved at haeve
og seéenke VPS-systemet, som skal kunne bevaeges frit. | modsat fald gentages
punkt 4.2 0og 5.2.

5.3 Indseet indtreekkets bageste hejre og venstre klapper i de tilsvarende lejer pa kan-
ten af skallen (Fig. 21). Skub klapperne ind, sa de haegtes helt fast i holderen.

6 MONTERING AF NAKKEPOLSTRING

6.1 Indsaet nakkepolstringens bageste hgjre og venstre klapper i de tilsvarende lejer
pa kanten af skallen (Fig. 20). Skub klapperne ind, s& de heegtes helt fast i holde-
ren.

6.2 Seet sideklappen i lejet p& beklaedningen til venstre pude i flamingo og skub den
ind i hjelmen indtil den haegtes helt fast i holderen (Fig. 19).

6.3 Tryk pa nakkepolstringens bagerste knap for at hsegte den fast til det tilherende
leje pa beklaedningen til venstre pude i flamingo (Fig. 18).

6.4 Gentag samme fremgangsmade fra den anden side af hjelmen.

94

VEJLEDNING



N100-5

MONTERING AF INDVENDIG SKUMPOLSTRING | PUDERNE

7.2
7.3
7.4

Seet forsigtigt den indvendige skumpolstring ind i venstre pudes stofbeklaedning
(Fig. 17). Rul omhyggeligt polstringen ud, og kontrollér, at der ikke er folder i pu-
dens stofbeklaedning.

Seet klapperne overst “B” og nederst “C” ind i rammen i de respektive lokker pa
bagsiden af selve rammen (Fig. 16).

Heegt de tre gjne “A” i den bageste ramme i venstre pude sammen med henholds-
vis de tre automatiske knapper (overst, forrest og bagerst) pa bagsiden (Fig. 16).
Gentag samme fremgangsmade for polstringen pé hejre pude.

MONTERING AF PUDER

8.1

8.2

9

Placér venstre pude mod den tilhgrende indvendige pude i flamingo, saet hage-
remmen ind i pudepolstringens passage og tryk p& den ud for de tre knapper, som
er placeret pa bagsiden, for at haegte selve knapperne fast i deres szeder (Fig. 15).
Gentag samme fremgangsmade for polstringen pa hejre pude.

Vigtigt: knapperne er last, ndr der hores et klik. Kontrollér, at remmen stikker ud
fra pudens polstring.

Seet remmen pa hageremmen i de elastiske holdere pa nakkepolstringen (Fig. 14).

VIGTIGT

Hvis din hjelm er udstyret med et fastspaendingssystem med D-ringe, skal
den lukkes som beskrevet i det vedlagte vejledningskort til D-ringe.

Tag kun den indvendige komfortpolstring ud, nar den skal rengeres eller vaskes.
Hjelmen ma under ingen omstzendigheder anvendes, hvis man ikke har sat den
indvendige komfortpolstring og puderne fuldsteendigt og rigtigt pa igen.

Vaskes forsigtigt i handen og kun med mild saebe og vand, der ikke er mere end
30° C varmt.

Skylles med koldt vand og terres ved stuetemperatur pa et sted, som er beskyttet
mod direkte sollys.

Den indvendige komfortpolstring ma aldrig vaskes i vaskemaskine.

Den indvendige flamingoen i hjelmen er et materiale, som er meget deformerbart,
og det har til formal at absorbere sted ved deformering eller delvis edelaeggelse.
Undga at foretage nogen form for zendringer eller indgreb pé de indvendige fla-
mingokomponenter.

De indvendige flamingokomponenter mé& kun rengeres med en fugtig klud og ter-
res ved stuetemperatur pa et sted, som er beskyttet mod direkte sollys.

Anvend aldrig veerktejer og redskaber ved udferelse af ovennaevnte punkter.

JUSTERING NAKKEPOLSTRINGENS FASTSPZANDING

For at gore det muligt at tilpasse fastspaendingen til nakkepolstringen til ferernes for-
skellige ansigtsforme og kerestile er det muligt at justere nakkepolstringens fastspaen-

ding.

9.1

For at @ge nakkepolstringens fastspeending skal du trykke pa remmens venstre
lukkeknap og samtidig trackke den elastiske rem mod hjelmens yderside (Fig. 23).
Gentag herefter samme fremgangsmade pa den anden side af hjelmen.
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9.2 For at mindske nakkepolstringens fastspaending skal du trykke pa remmens ven-
stre lukkeknap og samtidig trykke pa nakkepolstringens bagerste side for at lesne
den elastiske rems spaending (Fig. 24). Gentag herefter samme fremgangsmade
pa den anden side af hjelmen.

9.3 Tag hjelmen pa og fastger den (se foregédende instruktioner), og kontrollér at nak-
kepolstringens fastspaending er tilfredsstillende for kerestillingen.

A VIGTIGT
Efter at have afmonteret eller monteret nakkepolstringen og/eller at have justeret
fastspaendingen, skal du tage hjelmen pa og fastgere den for at kontrollere den
korrekte justering af hageremmen (se vedlagt vejledningskort), den korrekte positi-
onering af hjelmen pa hovedet under kerestillingen samt VPS-systemet funktions-
dygtighed ved alle indstillingernes klik.

10 NOISE REDUCER

Ud for pladserne til grerne i siderne er der placeret nogle aftagelige polstringer, de
sakaldte stojreduktionsanordninger (Noise Reducer).

10.1 For at tage stgjreduktionsanordningerne (Noise Reducer) af fra puderne, skal du
traekke dem forsigtigt ind i hjelmen, sa de tre klapper frigeres fra lejerne pa be-
kleedningen til de indvendige puder i flamingo (Fig. 25).

10.2 For at seette stojreduktionsanordningerne (Noise Reducer) pa igen, skal du fierne
puderne (se foregdende instruktioner) og fere de tre klapper ind i de tilherende
lejer pa& bekleedningen til de indvendige puder i flamingo (Fig. 25). Seet derefter
puderne i igen.

WIND PROTECTOR
(Medfelger som standard eller tilgaengelig som tilbehor/reservedel).

Dette tilbehor forbedrer hjelmens ydeevne under saerlige anvendelsesforhold. Vindbe-
skytteren (Wind Protector) mindsker ubehagelig luftinfiltration under hagepartiet.
Se Fig. 26 for montering og afmontering.

VENTILATIONSSYSTEM
Hjelmens ventilationssystem bestér af:

Nederste ventilation

Muligger ventilation ud for munden og begraenser tildugning ved at lede luften direkte
pa visiret.

Se Fig. 27 for abning og lukning.

Qverste ventilation

Det innovative AIRBOOSTER TECHNOLOGY-system kanaliserer indgangsluften fra
den frontale luftdbning og retter den uden spredning mod det everste omréde af fo-
rerens hoved.

Se Fig. 28 for &bning og lukning.
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Bagerste ventilation

Soerger for at fierne varm og darlig luft og sikrer en optimal komfort inde i hjelmen (Fig.
29).

TILSLUTNINGER TIL N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM

(Findes afhaengigt af produktudgaven)

Din hjelm er klargjort til at kunne udstyres med kommunikationssystemet N-Com.

Under installationen af kommunikationssystemet (se de specifikke instruktioner i kittet

N-Com) er det nedvendigt at fijerne skumindsatserne fra hjelmen, som er placeret i

puderne af flamingo pa lejerne til N-Com heretelefonerne.

@ De ovennaevnte indsatser skal kun fiernes fra hjelmen, hvis den bruges med et
installeret N-Com kompatibelt system.
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SYTXAPHTHPIA... YL THV YOp& TOU KXLVOUPYLOU KPRVOUG ONG, , ,
To design, n epyovoyia, n GVEGN, N KEPOBUVAULKOTNTA, OL KTTAOL KL AELTOUPYLKQL XELPLOHOL,
ONX €XOUV OXEDLOOTEL KXY KATXOKEUKOTEL YLO YO ONULOLPYNOEL EVY HOVTEPVO, TTPOLOV KAL HE TLG
PEYLGTEC ETT(DOTELG, OE DEDT VXX LKAXVOTIOLEL GKOMN KKL TLG TTLO DPNAEG KTTLTHOELG WG TTPOG TNV
KOPAAELX KOL TNV QVEDN.

AZ®AANEIA KAl KANONEZ XPHZHZ

(1]

XPH

ZHMANTI]KO

Mpwv o('rrcl> ™ xpr’]on}\rou Kp&VOUG 0G BLOBROTE XUTO TO EYXELPLBLO KOl OAX To GAAX

E£YYPRQX TTOU TIEPLANYPAVOVTXL, ETTELDN TTEPLEXOUV GNUAVTLKEG TTANPOPOPLEC TIOL Bx

oG PoNBNOOLY Y KXVETE KXAUTEPN XPNON TOU KPAVOUG, EVKOAX KXL HE BOQPXAELX.

[poTetyeTan n (pu)\oéEn TOU YLX HEAAOVTLKEC XVAQOPEC, , ,

H'yn TNpnon Twv 0dNYLWV QUTWY PTTOPEL VX PELWOEL THY TTPOOTROLK IOV TIRXPEXEL TO

KPAVOG BETOVTRG KATX GUVETTELX G€ KLVOUVO THV XKEPKLOTNTX OKG. , 3
& XTFOPEVYOYTAL TUXOV XPHOELG KOL GQUUTTEPLPOPEG TTOV £LVAL DUVKTO VX ETNPEXR-

OOUV 1] VX HELWOOULV TNV TPOOTRTEVTLKI LKRVOTNTX TOU KPXVOUG,

ZH TOY KPANOYZ

To KPAVOC EXEL KXTHOKEVXOTEL ELBLKK YL HQTOOLKAETLOTIKY KO\l WOTOTIQONAKTLKY XPAGN.
Agv TIPETTEL ETTOUEVIG VX XPNOLUOTTOLELTAL OLXPOPETLKX (YL XAAEG XPNOELG 1 OKOTIOUG)
ETTELDN, TE QUTNV TNV, TIEPLTITWON QEV EERTPRALTEL TNV LOLX TIPOOTAG(K. ,

S€ TTEPITITWON KTUXNHRTOG, TO KPAVOG ELVAL EVEX OTOLXELO TIPOOTHTLNG TIOU ETTLTPETTEL TOV
TIEPLOPLOUO TWV TPRUHATLIUWY KA, TWV. BAXBWY, 0TO KEQPAAL, ,

0TO00, KGVEVX KPAVOC OEV UTTOPEL VO DLATOXALTEL TNV XTTOAUTN GOQAAELX. H AeLToup-
YLO TOU KPOAVOUG, £LVOL V& PELWVEL TV TTLHOVOTNTA /i T TOBAPOTNTA TPRUUKTLOHWY O€

E£PLTITWON XTUXAHUXTOC, WOTOGO TO MEYEDOC OPLTPEVUIIV XTUTTNHRTWY KKL OL DLOPOPETL-
KEC ELOLKEG OUVAHLKEG TIPOTKPOUONG ELVAL DUVATO V& LTTEPBOUV OTTOLYONTIOTE TIPOOTATED -
TIKN LKAYOTNTA TOU KpGYOUG. ETTOUEVUC, ODNYELTE TIQVTX TTPOTEKTLKG. ,

NQ OPATE TIAVTA TO KPAVOE TG KAAGK KOUUTIWHEVO KT TNV, 001YNaN dLKOKAWY TTpoKeL-
klnsvou Vo, ETWEPENNBELTE TTANPWC GTTO TN dLXBETLUN TTPOOTAOLX. , , ,

N POPRTE TTOTE KXOKOA KATW KTTO TO GUCTNHG TIPOCDEONG 1| OKOOPO OTTOLOLOATIOTE
TUTTOY, K&XTW KTTO TO KPAVOG,. i , i ) i
To KPAVOG UTTOPEL VO JELWGEL TOUS NXODG TNG KLKAooplag oxnydTwy. QoTdoo, ot K&OE
TEPUTTWAT, PEPALWOELTE OTL AVTINXIBAVETTE KXAK TOUG KTTPALTNTOUG NXOUG OTTWG TLG
KOPYEC, KL TLC OELPNVEG EKTAKTNG GVAYKNG. , 3 i ;
NO, OLATNPELTHL TIAVTA MAKPLK OTTQ TTNYEC OepUOTNTAC, OTTWG YIX TTXPGOELYUX TLAGVOLE
EEQTULONG, BOOT PTTAYKATLEPOC 1) OXAXUOG ETIRATWY EVOC HETOU, HETRPOPKRC,. )

IV TROTIQTIOLELTE /KL ETTEYRUIVETE OTO, KPAVOG (EOTW,KKL €V PEPEL) YL OTTOLOVOATIPTE
AOYO. TUXOV TPOTIOTIOLNTELG N/KXL, XANOLWTELG LTTOVOYEVOLY TIC KTIALTATELG XOWAAELKC
dLAKLBEVOVTAG TNV TIPOOTATEVTLKA LKAVOTNTA TOU KPOVOUC, ELVAL dUVATQ VX KATXOTN=
00LY TO KPOVOE WM GUUHOPPOULEVO TIPOG TOUG KXVOVLGUOUG EYKPLONG TUTTOU KL KOTG
GUVETTELX GKATOXAANAD YLK XPNOT], GKUPWVOVTARE TV LOXV TNG €Yyunonc.

TomoBeTE(TE HOVD YVNOLX EEXPTNURTA N/KAL GVTRAAXKTIKE KATXAANAR YL TO CUYKEKPL-

£VQ HOYTENO KPRYOUG,. , ’ , , , , ,

L, CNULEG TTOU €VOEXOUEVWC TTPOKXAOUVTAL GTO KPXVOG, BTTO TUXKLEC TITWOELG-DEV Elvar)
TIQVTOTE §UPQAVELS | GHETK OPATEG OLGY YOPVOU 0QBXAUGD. KaBe KpGVOG TIQU EXEL LTTOOTEL
Blawp rrpockpoucrrg TIPETTEL VA QVTIKOBLTATOL N XELPLTEDTE TO KPAVOE TIRVTOTE HE TTPO-
00X WOTE V& UN OLXKYBEVETAL N PELWVETAL N TIPOGTATEVTLKN TOU LKAVATNTA. ,

S€ TIEPUTITWON GUPLBOALLV OXETIKA HE TV GKEPALOTNTA KL TNV, KOPRAELX TOU. KPAVOUG,
pnv {o xgngtuonomcs'rs KoL aTreLBUVOE(TE T€ Evax €EO0VTLODOTNHEVO GNUELD TIWANONG YLK
Vo EAeYXDeL.

EMIAOTH KPANOYZ

1

MEFEQOZ

1.1

1.2
1.3

98

[ Vo T1pQadLoploTel To OWOTO PEYEDOC, POPETTE KAV HE DLAPOPETLKK MeYEDN KoL ETTL-

£ETE GUTO nou,npocapuo‘g’érm KOAUTEP® OTN. OLATIAROTN TOY KEPAALOD ONG KOL ELVOL
TINNPWG 0TaOEPO OTAV (POPEDEL KL dEBEL KATAAANAK DLKOPAALLOVTRG TRUTOXPOVE KXAN
QVEQD]

Eva Epé;vog TT0U £lvat TTOAD HeYGAO UTTOPEL VO XOXUNAWOEL KXAOTITOVTOG T AT A v
OTPOPEL TIREVUPLKA KOXT& TV 001YNon. , , L, , ,
KpaTNoTE TO 0T KEPAAL OQE YL HEPLKG NETTTK KoL PePatwBefTe OTL dey_LTTGPXOPV ONuelx
mz)c\rng, TK OTTOLX HOKPOTIPOBETHX ELVAL DUVATO VX TIPOKXAETOLV HOUDLXTHX 1 TTOVOKE-
[GIX
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2 BrAAZIMO TOY KPANOYZ

2.1 Mg, TO KpAVOG (POPEUEVO KL e DEPEVO TO )\ouApé(KL TOU, SOKLUAOTE Vo BYKAETE TO
KP&VOG OTIWE UTTOOELKVUETAL 0NV ELKOVK_(A). [TpaYUXTL, OF TTEPLTITWON KTU-
XNHQGTEC, OL BTI’PXOYTEC QUVHELG KOL OL 6la(popeTLKe§\mT£u OVOELG TTPOC TLG
OTIpLEG EVEPYOPV G(UTEC OL DUVAHELE UTTOPOLY, VO TTPOKGRETOUV TIEPLOTPOYES TOU
gpavoDe 1 ooy, KAl TNV apalpedn Tob KpAVOUS aTO TO KEPAAL EQV QUTS OEV
EXEL OOTE ELTENELX. i , i L, |

2.2 TO KPQRVOC OEV TIPETTEL V(X OTPEPETAL, V& KlVElT(XL,E)\EUBERO( QTO KEPARAL N v, Byai-
Vel ALQBPETIKE, pUBULOTE TO PAKOG 0TO AOUPKKL i XAAGETE MEYEBOG KpGVOUG.
AOKLUXOTE KAL TIGAL TV EQXPHOYN TOUL.

3 3YITHMA ZYTKPATHIHZ

1 To oboTnuy ouykp&TnonNg (ANovpdky) elyol puBLLOUEVO GTO TOV KOTOOKELRETH OF éVa
KOVQVLKO IAKOC. [190TO0 T XpNOLHOTIQUACETE EAEYETE, OV EVOL OWOTA N TIpOpLBKLON.

3.2 Na BeBpLUWVETTE TTAVTOTE QTL TO AOUPXKL EXEL KOUPTIIOEL KAAX KXL OQPIXTX WOTE YO TU-
KPOTEL TO KPAVOG GTRBEPX OTO KEPGAL. S€ KGOE TIEPLTTTWAN, TTPLV ATTO TNV QVRXWPNOY),
eBOLWOELTE OTL TO NOUPGKL EVXL KOAK TQLYHEVO, KKTW KTTO TO TIMYOLVL, 000 TO dUVKTOV

TIL0 TTILOW TTPOC TOV AGLUO, O ')\o( XWPLE VKX elva GBoAo, i ,

3.3 To owoTo Tsykala,o'ro NOUPQIKL TTPETTEL VO OOKG, ETTLTPE‘I'IELSVO( QVXTIVEETE KXL VX KOTOTT(-

VETE KO(VO)\\I[KO(,, OGANK XWPLG VX HTTOPELTE VX TIEPROETE EVX OGXTUAO XVRMETK OTO AOUPGKL
KOL OTOV AKLMO.

A TNPOZOXH, , , L, . .
To KOLUTT, TTOVL zvSs{(o;bsvwg DTTXPXEL GTO AOUPAKL EXEL ,o(;rrox%sbcnkot N AELToupYic
VO XTTOTPETTEL TNV EAEVBEPN KLVNON TNG KXKPNG TOU, XPOU £XEL dEBEL CWOTR.
ZEAATINA

- Avn CehaTiva £xeLuTrooTel BAGPN KO EXEL EVTOVEC YPRTTOLVLEC TIOU HELWVOLV THV 0PYTO-
a'%etx elyxL TTLIAVO N TTPOCTATEVTLKY ETTKAALYN V& EXEL UTTORXBPLOTEL KOL WG €k TOOTOL

NOTLVO TIPETTEL VO OVTLKATOOTOPEL , ) , ,
EAXTLVO UTTPPEL VX XPNOLUOTIOLNBOEL ATTOKAELOTIKK PE TO HOVTENO KPEVOUG YL&X TO OTTO(0

£XEL OXEOLNQTEL. |, i
- nv%appgis‘rs KONEG KoL BepvikLa.

ZYNTHPHZH KAI KAGAPIZMOZ

A NPOIOXH _ , , , . . .
To Kp?(vog Kot N CeAativa, elvat dSuvaTo vx uTTooTOUV, 00BrPEC TNULEC, RTTO OPLOPEVEG
ouvnbLgpéveg oumsgg(&glg l}xg)\a[&n VX ELVOL EPPGVAC. I LX TLC Epyaatsﬁ,xa XpLOHOU
TLV (}

TOU KPAVOUG KOIL TNG XPNOLHOTIOLNOTE POVO XA qu\vspo KL ALYO, OUDETEPO
gRTTOPVL. A € TO VX OTEYVWOEL OF OEPPOKPROLX Tl'EplbO()\ 0VTOG, HXKPLK XTTO TOV
AALO /KL XTTO TTNYEG BEPPOTNTHG,

A 1POZOXH . . . , . L ,
Mn xgnplpo,notngs moré BeVTivn, SLAUTLKO, BEVEOALO, BLOAUTEG N RANEG XNHLKEG OL-
OLEG OLOTL ELVXL DUVXTO:

- No frpokeAEoOUV avsn«\'/épeugm ULk oTo kpdvoc. 3 3
- NQ HETABXANOLV TLG OTITLKEC LOLOTATEC, VO HELWT g\v TG UNXAVLKEG LBLOTNTEG KL VX EEX—
0BevlooLV TNV TTPOGTATEVTIKN errsgspyacrw( ™me Cos ATIVOGC.

%’%
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DUAL ACTION

ATIOKAELOTIKO CUOTHUK KVOIYHXTOC TOU UTTOOLAYWVOU TO OTTolo, TTeldN BplokeTal
OTO KEVTPO TOL LTTOOLAYWVOU, ETTLTPETTEL TO AVOLYHX HE TO VXX XEPL KXL KTTOTPETTEL TO
un NBeANUéVo &volypa: HOVO €QOCOV EXETE EVEPYOTTOLHTEL TOV KOKKLVO HOXAO (XTTO-
OOVOEONC) UTTOPE(TE VX TO KVOIEETE XPNOLUOTIOLWVTAG TOV dEOTEPO KOKKLVO MOXAD
gvo[yuowog). . i . )
H BLopoppwaon pe avolXTé LTTOOLAYWVO KAl VPS avUWWHEVO TUVLOTETAL YLK TTLO
€0KONO (POPEUX TOU KPAVOUG.

1 ANOITMA YMOZIATONOY

1.1 Q6noTe TTpog Ta £EW TOV KOKKLVO HOXAO GTTOTUVOEONC OTPEPOVTARG TOV HE TOV
avTixelpa (Ewk. 1).
1.2 TomoBeTAgTe Tov deikTn oG TThvw OTOV HOXAG avolypaTOog Kol wWBAOTE TOv
TIPOG TA KATW YLK VO ATTROQXALOTEL TO UTTOTLGYWVO (ELK. 2).
1.3 TpaBAETE TTPOG T EPTIPOG TO LTTOOLAYWVO KXL OUVOBEVEDTE TO KATR TNV TIEPL-
aTpoWLkA Tou kivnon Trpog Ta emmévw (Eik. 3).
Av TO Kp&vOC XpNOLUOTIONOEl PE TO LTTOOLAYWVO AVOLXTO (BLaudppwon J),
OUVLOTATAL VX TOTTOOETATETE TOV XPLOTEPO TIAELPLKO OALTONTAPK KOPRALONG
oTn 6éon “J” YL Vo k0@AA(OEL TO LTTOTLXYWVO Ot avoPwpévn Béon (Ek. 4B).

2 KAEIZIMO YNOZIATONOY

A NPOZOXH

‘OTav 0 xpLoTEPOG TIAELPLKOG OALOBNTIPAG XOPAEALONG BpiokeTaL oTn Béon “J”,

HNV XOKELTE TILEON OTO KAELOLMO TOU LTTOCLAYWVOU SLOTL XUTO MTTOPEL VX TTPOKX—

AéoeL BAGPBEG OTO UNXAVLOHPO KAELOTHATOG TOU KP&VOUG. Mot VoX KAELTETE TO LTTO-

?’EL&Y(Z)X;) Ot TIPETTEL VX HETXKLVAOETE TOV OALOONTAPpX aop&Along otn 0éon “P”
k. 4A).

2.1 TpoaBAETe TO LTTOCLAYWVO TIPOG TA KATW OUVOSEDOVTAG TO OTNV TIEPLOTPOPLKNA
Tou kivnon péxpL Vo akouaToOY T KALK TOU UNXOAVIOUOU KAELGTHOTOG (ELK. 3).
2.2 BeBawwBeite OTL To LTTOOLAYWVO €XEL OUVOEDEL CWOTK TPABWVTAG TO TIPOC TA
EUTTPOC KL EAEYXOVTAG OTL KGL OL DU0 TIAELPEG TIRPAUEVOUV OUVOEDEPEVEG OTO
KENUPOC.
@ Otav o aploTepdg TTAELPLIKOG OALTONTAPAG aa&ALoNng BplokeTal aTn Béon
“P", TO UTTOOL&AYWVO UTTOPEL VO ElVXL GvOLXTO N/ KaL KAELOTO (ELk. 4A).
‘OTav 0 apLoTePOG TINELPLKOG OALOBNTAPAG GOWAALONG BpiokeTal otn Béon “J”, To
UTTOOLAYWVO BeV UTTOPEL VO KAE(TEL, TTXPXUEVOVTAG UTTAOKKPLOMEVO OTHV QVOLXTH
0éon (Ewk. 4B).

A TIPOZOXH

- To emiTed0 MPOOTAOIKG KUTOD TOU KPAVOUG KXTK TH) BLAPKELX TNG 081ynoNg
TOU OXNHATOG OXETITETAL PE TN SLXPOPPWON TIOU £XEL EMAEEEL O XPNOTNG:
OAOKANPWUEVN TTPOOTHOIN PE LTTOOLAYWVO KoL CEAXTIVX KAELOTR, PEPLKN
TIPOOTKOLK PE LTTOOLAYWVO 1 /KoL TEAXTIVX OX(VOLKT.

- Mnv c@aLpeiTe /KXl TPOTTOTIOLETE TLG BIdEC OTEPEWOANG TOL LTTOOLAYWVOL OTO
KEALPOC.

- Mn XPNOLUOTIOLE(TE TO KPp&VOG XWPLg LTTOTLAYWVO.

- Mn XpNOLUOTIOLE(TE TO KPEAVOC OV TO CUCTHUK GVOlYHOTOG TOL LTTOTLXYWVOUL de
AetToupyel owoTé 1/ ke TTapouat&Tel PA&BEG. Ze TrepiTTwon opLBOALbY OXE~
TIK& PE TN OWOTH AELTOLPYLK TOU ynxavaoﬂ QVOlYHKTOG TOU UTTOOLRYWVOU,
aTtrevBuvBeite ot éva €EovolodoTnuEVo anpelo TTAnong Nolangroup.
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ZEAATINA

AMOXYNAPMOAOIHZH

Ll L

KAeloTe To uTTOTL&YWVO (XV ElVaL &vOLXTO) K&l avo(ETE TeAelwg T TeAaTIVA.
MNiéoTe To aploTepd TIAELPLKO TUAMK TNG TeAATIVOG TIpOG TO Kp&vog OTIwG
oTreELkOVICETaL TNV ELK. 5 K&XL TRUTOXPOVA HETRKLVAOTE TOV HOXAO XTTOCUVdE-
ONg TOU UNXaVLoHoO TTILECOVTHEG ToV TTpog T K&Tw (Elk. 6) éwg 6Tou To TTiow
86vTL aoaALong D1 Tng Tehativag PyeL ammd Ty eldikn umrodoxn olvdeang
TOU UNXOVLOUOU.

1.3 A@RoTe Tov HOXAO omocuvéecmg TOU UNXOVLOHOD KaL TpaBAETE TN CE)\O(TLVO(
TIPOG TO EEWTEPLKO TOL KPRVOULG oucrrs va Byouv QTIO TOV PNXQVIOHO Ta dvo
dovTia (D1 kot D2) kot o uTrpocreroc_, melpog (D3) Guvﬁacng (Ewk. 7)

1.4 E)\Euespwcrrs Th CehaTiva KaL WOAOCTE TV TTPOC TA ETTAVW YLK VX KTTOOULVDEDEL
EVTEAWG KTTO TOV PNXAVLITHO.

1.5 EmavoA&BaTe koL oTAV GAAN TIAELP& TOU KP&GVOUG.

2 SYNAPMOAOIHZH

2.1 K)\ELo-rs TO UTTOOLAYWVO (av €lvaL &xVOLXTO) KoL TOTTOBETAOTE TN Cs)\omva ot
avolxTh Béon, BéTovTag Tx 50VTLO( (D1 kot D2) koL Tov PTrpooTvo Teipo D3
oTLg ELSLKE; UTT0d0XEG TTOU Umxpxouv OTO UNXOGVLOUO TNG I;E)\O(Ttvotg (Ewk. 7).

2.2 Tonoes'rno-rs TOV UTTPOOTIVO 'ITELPO D3 oty €l8LKA LTTOdOXA KAL TTILECTE TN e~
AaTiva KOVTpO( OTOV UNXGVLOHO 0TO anpelo Tou 5OVTLOU D2.

2.3 Q6noTe TauTdXpova TN TEAXTIVa TTPOg Ta KATW €wg 6Tou To TTiow d6vTL D1
KOUUTTWOEL KATW &TTO TOV PHOXAG TOU UNXAVLOHOU.

2.4 EmavoA&BoTe KoL oTnv &AAN TTAEUP& TOL KP&VOUC.

2.5 K\elore Teelwg Tn TehaTiva.

NMPOXOXH

BaBmwGaLTE OTL oL unxo(vtcruoL AetToupyolv cruucrra AvoiETe Tn ‘Qs)\omva an-
KWVOVTOG TO LTTOOL&YWVO, N TehaTiva Ba TpETeL v kheloel auTOHaTA. AV
XPELGTETAL ETOVANEBETE TLG EVEPYELEG TTOU TIEPLYPEPNKAY TIXPATTEVW.
BeBalwOelTe OTL OL pnyaviopol Aettoupyolv owoTk. AVOlETE KoL KAE(OTE TN
CehaTiva EAEyXOVTOG OTL GUTH CLYKPATE(TAL ®TTO TOUG PNXAVLOUOUC OTLE RVTi-
oTolXeg Bé0elg. AV XPELATETAL ETTRVOAGBETE TLG EVEPYELEG TIOU TTEPLYPAPNKAV
TIRPATTAVW.

Mnv xpnotpoTrote(Te To kphvog xwpic va éxeTe ToTToOeTATEL CWOTE T CeAaTi-
va.

Mnv apatpelTe TTOTE TOUG TIAELPLKOUG PNXAVLOHOUG OTT6 TO LTTOTL&YWVO.

Av oL Thevprol pnxavigpol TTapovoL&oovy SuohetToupyieg 1 pBopéc, areu-
Buvbeite o€ éva e€ovalodoTnpévo onuelo TTWAnang Nolangroup.

OEZH EAAXIZTOY ANOIFMATOZ ME ANTI(:)AMBQTIKH AEITOYPTIA

H TehaTiva pumropel va O(VOLE_,EL eAapwGg, xwpic dnhadn va Tebel oTo Trpro KOU-
PTTWHQ TOU UNXXVLOUOU. STh OULYKEKPLUEVN dLaxpdppwan, To EO’wTEpLKO KEVTpLKO
dOvTL TG ?;E)\O(TLVO(Q crranCS'rtxt O LK €LBLKA LTTOBOXHA TTOU LTI&PXEL OTO LTTOCLK-
Ywvo Tou KP&VOUG TTOU ETTLTPETTEL TN Sw(-rnpncrn Tng CehaTivag ot Béan E)\O(XLOTOU
xvolypaToc. AUTO Be}\nwvﬂ TOV aepwpo KOL DLEVKOADVEL TV aTTOO&UBWON KLPlwg
€ XAUNAR TaXOTNTA } 0 OOVTOUEG OTROELG.
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PINLOCK”

(AtaBéoipio oTov Baaikd eEOTTALOUG 1 WG TIPOALPETIKG EERPTNUX/AVTOAAGKTIKG)

2YNAPMOAOIHZH EXQTEPIKHE ZEAATINAZ PINLOCK®

e L

.1 ApatpéoTe T Tehativa (BAETTe Tiponyolpeveg odnyieg).
3 g, 3 A

BeBailwOelTE OTL N ECWTEPLKA ETTLPRVELK TNG TEAXTIVRG Elval kKaxBapr KoL OTL

oL eEwTepLkol poxAol puBULONG TWV TTE(PWVY ELVAL OTPRUMUEVOL TIPOC TK HETK

(Etk. 8).
1.3 TormoBeTAoTe TNV eowTepLkr Cehativa PINLOCK® ot CeAaTiva.

To TIPO@(A aTrd TIAKOVN TNG eowTEPLKNG TehaTivag PINLOCK® Trpérrel vox €p-

XETAL OF ETTOPN PE TNV ECWTEPLKN ETTLOAVELX NG CehaTivac,

1.4 ToTroBeTAOTE TN UIX TIAELP& TG schspLKr']g CehaTivag PINLOCK® ot évav ot

Toug dV0 Trelpoug TNE CEARTIVAC KL oTepewaoTe TV 0N Béon Tng (Etk. 9).

1.5 EmekTelveTe TN TEARTIVO KOL TIPOTRPUOTTE OTOV GANO TTE(pO T deVTEPN TIAELPK
™G eowTepLkng Teharivag PINLOCK® (Etk. 10).

1.6 A@ROTE KaL TIGAL eEAeOOepn T TehaTiva.

1.7 A@aipéoTe TNV TIPOOTATEVTIKH WepBpdvn Tng eocwTeptkig Teharivag PINLOCK®

KoL BeBaxlwBOelTE OTL OAO TO TTPOWPIA TLALKOVNG TNG TEAXTIVAG ELVXL TIPOTKOAAN -

pévo otn TehaTiva.
1.8 ToroBetAoTe Tn CehaTiva 0To Kp&vog (BAETTE TTpONYOUHEVEG 0dNYiEQ).

2 EAETXOZ KAI PYOMIZH TANYZHZ ESOTEPIKHE ZEAATINAZ PINLOCK®

ENEYETE TN OWOTH CLVXPUOAOYNON TNG ECWTEPLKNG TeAaTivag PINLOCK® avolyovTag
KoL KAEIVOVTOG T TEAXTIVX KOl EAEYXOVTOG OTL dev LTTIRPXEL OXETLKA kivnon peTaED

Toug.

Av n eowTepkA TehaTiva PINLOCK® dev elval koA& oTepewpévn aTn CehaTiva, oTpép-
Te TRUTOXPOVAX TOLG BUO eEWTEPLKOOG HOXAOUG POBULONG TIEPLOTPEPOVTAG TOUG TTPOG
T ETTAVW OTAdLOKE KoL Xwpig uTTEPBOAA YL V& auENBEL N T&vuon (Ek. 8). H péylon
Tévuon emTLYXGVETAL OTaV oL eEwTepLkol poxAol pOBULONG Twv TTElpwv elva oTpap-

MEVOL TTPOG T EEW.

A NPOZOXH

- Hevdexopevn opouoia okdvng PeTaE0 Twv 00 TeAATiVWY PTTOPEL Vo TIPOKGAE -

OEL YPATOOUVLEG KAL OTLG 500 ETTLPAVELEC.

- Zehativeg kot eowTEPLKES TeAaTiveg PINLOCK® trou éxouv uTtrooTel pBopd& atrd
YPOTTOUVLEG EVOEXETAL VX HELWIOOUV TNV OPATOTNTH KXL TIPETTEL VX QVTIKKB{oTR-

VTXL.

- EMéyxeTe TakTk& OTL N Tvoon Tng ecwTeptkAg CehaTivag PINLOCK® eival owaoTh
MOTE VO oTTOPEOYETAL N kIVNOT TNG TIPOKOAWVTAG EVOEXOHEVING YPATOOUVLEG

OTLG B0 ETILPAVELEC.

- Ze mepimTwon Tov kaTék T BLPKELK TG XPAONG TTAPOLCLAOTOOV PALVOUEVX
Bapmrpatog TNG TEAATIVAG TOL Kp&VOUG N/KAL OXNUATIOUOG CUUTTUKVWHOTOG
o€ TIEPLOXEG TTOU TIEPIAXHBAVOVTAL HETAED CEARTLVHG KOL ECWTEPLKAG CEAXTI-
VOG, EAEYETE TH OWOTH CLUVRPUOAOYNON K&L TAVLON TNG E0WTEPLKAG CEARTIVAG

PINLOCK®.

- HumepBoAwkn kaw Tpdwpn Tévuon Tng ecwTepkig Tehativag PINLOCK® prropet
VO TIPOKGAETEL TNV UTTEPRBOALKA TIPOOPUOT TG TIAVW 0TV ETTLOAVELX ThG Te-
AoTivog /Kot HOVILEG XANOLWTELG O AUTAV PE ETTAKOAOLOO V& PNV UTTOPOLV Vo

EKTENECTOUV OWOTK OL ETTOHEVEG pLBU{TELC.

- H évtovn ep(dpwan/avaTtivor, n XpAon o€ BLaiTePeg KALURTIKEG TLVORAKES (XX—
MNAéG Beppokpaaieg kaL/f GUENUEVN LYPATTK KAL/A KTTOTOUEG GANXYEG TG Bep-
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pokpaoiag kat/f évtovn Bpoxr) KaL/f €évTovn KL TIRPXTETRHEVN XPAON Elval
dUVATO V& TIPOKOAECOUV HElWON TNG GTTOTEAETURTIKOTNTAG TNG E0WTEPLKAG
TehaTivag PINLOCK® TTpoKGAMWVTOG BAUTTWHA 1 OXNUATIOUS GUUTTUKVWHKTO
O€ QUTAV. Z€ QUTEC TLG TIEPLTITWOELG, METE TN XPNON, YLK VX XTTOKXTXOTXOEL
N OTIOTEAETUATIKOTNTA TOU CUOTHUATOG, KPALPETTE TNV ECWTEPLKA TEAXTIVA
PINLOCK® o116 Tn TeAaTiva TOU KpAVOULG KL OTEYVIOTE TNV HE ENPS KL XALKpO
aépa. AkoAovBAoTE TNV (Bl SLadLkaoia kAL YL To Kp&vog, TO OTTO(0 TTPETTEL VX
QPAVETE V& OTEYVITEL YLK V& EEXAELPBEL TUXOV LYpAOTX TTOL dNpLOLPYNRBNKE
OTO ECWTEPLKO TOU EEXKLTIAG TWV TIPOXVARPEPOUEVIWV TLVONKWV.

3 ANOXYNAPMOAOIH3H EZOQTEPIKHY ZEAATINAZ PINLOCK®

3.1 ATTOOUVOPHOAOYAOTE T CEAGTIVX TTOU E(VOL EEOTTALOYEVN HE ECWTEPLKA CeEAXTI-
va PINLOCK® (BAéTre TTponyolpeveg odnyiec).

3.2 EmrekTelveTe TN TEAXTIVE KXL XTTRKO@AALOTE TNV e0wTepLk TeAaTiva PINLOCK®
aTrd Toug Trelpoug (Ewk. 10).

3.3 A@AoTe KoL TIGAL eEAe0Bepn TN TEAGTIVA.

4  SYNTHPHZH KAI KAOAPIZMOX

- AmoouvoppoloynaoTe THV eowTeptk) TeAaTiva PINLOCK® amtd Tn Cehacrive. Xpn-
OLUOTTOLWVTHG EVX LYPO KXL HOXAGKO TTOVI, KXOxXploTe GTTOAK pE LYPO OLBETEPO
gaTro0VL. A@aLpéoTe K&Oe (XVOG 0XTTOLVIOD KATW KTTO TPEXOVUEVO VEPOD.

- Ag@noTe TNV eowTepkn TeEAATVA Vo 0TeYVOEL XWpig Vo TV TpiweTe, pe Tn Bo-
ABeta ENpol kaL XALopol aépa.

- T v DLOTNPACETE TA XKPAKTNPLOTIKK TNG €0WTEPLKAC CEAXTIVAG OXVOANOLW-
TK OTO TEPRTUR TOU XPOVOU, HETX &TIO TH XPAON TOU KPAVOUG XPACTE TO VX
OTEYVWOEL OF AEPLTOUEVO KL ENPO XWpo, pe Th CehaTiva avoXTh. KpatioTe To
HOKPLX OTTO TTNYEG BEPUOTNTAC KAL YUAKETE TO OE OKOTELVO XWPO.

- Mn XpnOWIOTIOLE(TE BLAALTLKX N XNHULK& TTpOLOVTA.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS)

To aTrokAeloTIkd eowTeptkd VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) eivat plae avTnALOKA
CehaTiva o1rd TTOALAVOPakikG LEXAN™ (*) e GvTLXKPOKTLKA / GVTIOXUTIWTLKN €TTEEEP-
YOoix, oTTAR KoL GveTn 0Tn XpPAON TNG: KPKEL V& TV XXUNAWOETE YLK VX EVEPYOTTOLN -
Oel N va avoPwBel yix va eExavioTel aTTd TO OTITIKO Tredio. Elval xpAioLun oe ONeg
TLG TIEPUTTWOELG, OTLG HEYEAEG DLODPOUEG EKTOG TTONNG 1 YLX HLKPEG DLAOPOHEG EVTOC
NG TIOANG.

To oboTnpa ohVIEDNG, ETILTPETTEL ETT(OTC TNV KTTOTUVAPUOAGYNON KAL TH GUVOPHO-
Aoynon TG avTnALaKAG TeEAXTIvaG xwplg T BonBela epyaAelwV YL TIG TRKTIKEG Ep—
YOOLEC TLVTAPNONG KAL KABKPLTUOU.

1 AEITOYPIIA TOY VPS

O unxaviopdg Tou VPS eTTPETIEL TNV gvepyoTTOingn) TNG AVTNALAKAG TEAXTIVOG e
plae oTIAR kivnon, kaTeB&COVTAC TNV WOTE VA KXAOTITEL €V PEPEL TO OTITIKO TTEdlo
NG CehaTivag kot kaBopiCovtag éTol TRV emBuunTh Uelwon TNG dLATIEPATOTNTAG
TOUL PWTOC.

Av& TTGO® OTLYHA, TTAVTX ME HLX GTTAR KivROoN K&l aveE&pTNTR &T1O TN TEARTIVY, TO
VPS ptropel 0N OUVEXELK VO XTTEVEPYOTTOLNBEL KAl Vo v ankwBEl Ypryopa PéXpL TO
ONUElD ETTAVAEOPEG TWV KAVOVLKWY TUVONKWY 0paTOTNTRG KXL TTPOCOTHROLXKG TTOU
TIGPEXOVTAL &XTTO TNV £YKEKPLUEVN TEAXTIVX TOL Kp&VOULC.

1.1 Twx va evepyotrotnBel To VPS, whraTe Tov oAloOnthpa Etk. 11 éwg 6Touv akouoTel

TO KALK TTOU eTTLReBaLidVEL TNV eTTLOLUNTH ToTTOBETNON ToL VPS.

() LEXAN is a trademark of SABIC.
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©® Tovps pueuu;sTm g€ PLX O'SLDO( svﬁuxus(rwv Béoswv pe okoTrd Vo eEaoparioeL
NV KXAGTEPN GvEON YLX TOV XpOTH OF OX€OM UE TLG OUVBIKEG XprioNg.

1.2 T va atrevepyotronBel To VPS, TTatoTe To koLUTTL av&kThong Etk. 12 éwg 6Tou
atrerevbepwhel To VPS 0L ETrO(vépxsTou auTOpaTa Ot B€on eKTOG XPAONG.

2 MPODYAAZEIZ KATA TH XPHZH

OL Tpéxouoeg TTpodLaypapég (OEE22-05) 0p{Touv 6TL TX EAGXLOTA ETT{TIED X (PWTELVAG
BLATTEPATOTNTAG TWV TEAATLVLV TTPETTEL Vo elval peyoAOTepa Tou 80% KT T Vu-—
XTEPWH 0dAYNOM kot g€ k&Be TrepiTTTWON OXL PIKPOTEPX TOL 50% KaT& TNV 0dAYNoN
TNV nuEpa. KaT&k ouvéTtela, ot K(XI.pI.KEg KoL TTEPLBOANOVTLKEG quSnKag ue L5l0(LTEpO
PWE, YL nupaéatypa UE Loxupn (pu)TELVOTI’]TO( TI0L T[pOKO()\EI.TO(L oTTo P ueyo()\n
£VTOON /KL TNY TIPOOTITWON TWY NALXKWV okTIVWY, N XpRoN TWV YUOALWV nAtov
elval TTOAD OUXVE, YLt Vo PNV TTOUHE OXEBOV UTTOXPEWTLKY, ATTOPA{TNTN, YUOALK TaX
otroiat kx@op{Touv pia TTPOKUTITOLT K BLATTEPATOTNTA TTOND XXUNAOTEPN &TT TO 50%.
AUTO, TTpoKELpEVOL Vo HELWBEL N KOUPaaN TwV pATLV o€ peybheg ammooTéoelg 1y o
Ktvﬁuvog TpooWPLYAG TUPAWONG aTéd &ueon avTavékAaor ot gxéon pe T xpAon
MOVO TWV EYKEKPLUEVWV Cs)\omvwv QoT60o0 n xpnon YUOALWV nAlou KoBLOT& wi-
TEPX BUGKO)\OUQ TOLG av6£xouevoug szchpouc_, EKTO(KTr]C_, av&ykng TTO0U npoapxovrm
ATTO TV VYK VO ETTAVENDEL YPHYOPX ) HEYLOTN OPOTOTNTA TIOL TTAPEXETAL ATTO TV
TehaTiva Tou kp&voug, STTWG YL TTp&dELY o TupBaVEL OTav pTTaivel kavelg o€ éva
TOOVEA 1], YEVIKK, OTOV napouomﬁov-rou m&pvt&eg UeTaBOAEC ™g, PWTELVOTNTOC TOL
TepLBEANOVTOC. X&pn OTO Unxaviopd Aettoupylag Tou, oTny TepimrTwaon Tou VPS, ot
XELPLOPOL XUTOL AVTIBETA KTTAOTTOLOVOVTAL.

A NPOZOXH

- To VPS TIpETTEL VX EVEPYOTTOLE(THL/ KTTEVEPYOTTOLETAL XTTOKAELOTIKX WE TN XpAon
TOU evOEDELYHEVOL ONLOBNTHPA-UNV ATTEVEPYOTTOLELTE TO VPS pe areuBelog XeLpt—
ouo.

- To VPS ptropel va xpnmuonomeat pévo TNV NUEPX KAL OTLG TLVORAKES TTEPLRGA-
AovTog TTou avapepBnkav TapaTévw.

- To VPS TIPETTEL VX KTTEVEPYOTTIOLE(TAL TH VOXTX H/K&L 0€ OUVORKEG GVETTRPKOOG
0paTOTNTAG.

- No BeBalwveoTe TTAVTX OTL N TOTroGETrJUn Tou VPS givat KO(TO()\)\n)\r] YL TLG St
POPEG HETEWPONOYLKEG TTEPLBXANOVTIKEG TUVONKEG /KL TOMPWYN HE TLG TTPOX -
vaepBeloeg oUOTATELS WG TTPOG TN XPNON.

- SUOTAVOULUE va xpnmporrom'ra T0 VPS O('ITOK)\ELOTLKO( KL povo (53 qu&ucxouo HE
TNV €YKEKPLUEVN TEAXTIVA TNG €YKEKPLUEVNG OELPGG N OTTOLOL VX EXEL TLUH dloTre~
PATOTNTOG OGVWTEPN TOL 80%.

- To VPS dev avTkaBLOT& TNV TTpooTaoia TTOL TTapéXEL N TehaTiva,

- BeBoubveoTe 6TL TO VPS glvat ka@opd ko OTL AeLToupyel owaTé, €TaL oTe dTav
TO EVEPYOTTOLE(TE VO PNV TTPOKOXAOUVTAL YPATOOULVLEG H/KaL (xc,ruvnetcrra; ¢pBo-
pEc.

- Mo TG epyo(mec_; ouv-rnpnong KOL KO(SO(pLO’uOU Tou VPS kat Tng TehaTivag delte
TO ELBLKO THAHK TOU €YXELPLOIOL XPAONG TOU KPAVOUG.

- H O(VTLXO(pO(KTLKI‘]/O(VTLQO(HTTUUTLKI] sns§spy<x0'w< (scratch-resistant/fog-resistant)
TOU VPS PELDVEL ONUAVTIKE TO TIPOBANUG TOU BPTTWHATOG. H ouvéxion WdLai~
TEPX £VTOVWV pETEwpo)\oyLKuov I’]/KO(L TrepLth)\)\OVTokoyLK(.uv ouvOnkwv uTrope,
waTE00, VO TTPOKAAETEL BAUTIWHX H/KAL TO OXNHOTIOUO TUUTTUKVIWUATOG OTO
VPS, pe ouvaKo)\ouen pelwaon TG 0paTOHTNTAG N/KAL TNG EVKPIVELAG TWV ELKO-
VwV: o€ QUTAV THV rrameuucrn T0 VPS T[pET[EL V& omavapyonomea

- Ze mepimTwon Bpoxng, n &HEON ETTaPN TWV OTAYOVWY VEPOL WE TO avTLOO-
PTTWTLKO /aVTIXXpakTLkO VPS (scratch-resistant/fog-resistant), Trpokahel Taxela
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Helwon TN eUKPIVELXG TWV ELKOVWV PE TUVOKOAOUBN AVETTOPKH 0PATOTNTX: OF
QUTAV TV TTEP(TITWON TO VPS TIpETTEL Vo aTrevepyoTroLnOet.

H &dkn (XVTI.BO(HT[LUTLKI"] (fog-resistant) anaizpyamtx Tou VPS VAL YEVIK& sum—
obntn oTLg Guvenksg uqm)\ng SspUOKp(xcLag N OTLg TINYEG OepUOTNTAC. S o<u‘r£g
TLG TIEPUTITIOELG PTTOPEL Vo TTpOKANBel pOAUVON TTOL O@elAeTaL OTNV €T HE
GANG DALKG KoL N oTTola £K8n)\wva0(L Ue TO O’)(I’]LIO(TLO’JJO Stxpnwv KNALOWV 1 Aeké-
dwv. Zg XUTEC TIG namewcng (TT.X. OTNV PTTAYKATLEPX o-r(xv K&VEL TTOAD ?;so-m)
TUVLOTATOL V& BEBLIVETTE OTL TO VPS dev EpXeTOL OF ETTAPH PE KANK LALKK.

3 AMNOXYNAPMOAOIHZH

3.1 Avoi€te 10 unomaywvo TOL KP&VOULG K&L XOXHNAWOTE eVTEAWG To VPS (BAéTre
nponyouusvsg 0dnyLeg).

3.2 KpoTNoTe TO apLoTepd TIAXIVO THAKA TNG avTnALakig TeAaTivag kot TpaBrETe
TNV TIPOG TO EEwTEpLKo pépog Tou Kpowoug (Ewk. 13).

3.3 ETavoA&BaTE TOV 1810 XELPLOUO 0N BEEL& TTAELP& TOL KP&VOUC.

4 2YNAPMOAOIHZH

4.1 Avo(ETe eVTENG TO LTTOOLAYWVO TOU KPAVOUG KL HETRKLVAOTE TOV TIAEUPLKO
0>\L0'9r1Tr1th UEXPL TO Téppa TNG dLadpopng Tou (BAETTe TTponyolpEveg 0dnyieg)
(Ewk. 11).

4.2 ToTroBeTAOTE TO apLOTEPS kPO TNG AVTNALAKAG TEAXTIVAG OTOV XpLOTEPS TTAEL-
pLKO oBrlyo HEXPL VX Kouunwcat atn emr] TOU KE)\ULPOUC_, (Ewk. 13).

4.3 ETaveA&BaTE TOV (810 XELPLOMO 0T BEELX TTAELP& TOL KPKVOULG.

A NPOZOXH

BeBaiwOeite 6TL TO VPS )\ELToupysL crwcrrcx EVEPYOTTOLWVTHC KL KXTTEVEPYOTTOLW -
VT&G TO (BAETTE Trpor]youueveg odnyleg).

Av Xpel&TeTaL eTTAVOAGBETE TLG EVEPYELEG TTOL TIEPLYPEPNKAV TIXPATTAVW.

E&v oL pnxoavigpol avolydaTog kot KAELGLHATOG Tou VPS TIpouaL&TouY SUoAEL-
Toupyleg N PBopég, amevBuvbeite o€ éva €EoLTLOdOTNUEVO ONpElo TTIWANTNG
Nolangroup.

Mnv XpnotHOTIOLE(TE TO KP&VOG XWPIG Vo £XETE TOTIOBETAOEL CWOTK TO VPS.

To VPS dev O(VTLKO(eLOTO( v 0070(010( oL ’ITO(pS)(El n Cs)\omva we EK ToOTOL
TIPETIEL VO XPNOLHOTIOLELTOL TTAVTO 6TOV N TEATIVA TOL Kp&VOUG Elvarl kaTeBo-
auévn.

AMOZMNOQMENH EXQTEPIKH EMENAYZH

Mo apaipeon /KoL TOTTOBETNON TG ECWTEPLKAG ETTEVOUONG, KTIEVEPYOTIOLAOTE TO
VPS KoL GVOYPWOTE TO LTTOOLAYWVO TOL Kp&voug (BAéTTe TTpoNyOUpEVEC 0BNYIEC).

1

AMOZYNAPMOAOIHZH MATOYAQN

1.1

1.2

1.3

AVOLETE TO )\oupou(t (BAéTte O’XETLKEQ 0dnyieg) kat o«pmpao‘rs TO )\oupthL TOUL
LTTOTLAYWVOUL ATTO T e)\om-rLK(x TEPROUNTA TTOL UTTRPXOULV OTH AwpPdx /KoL
oTov npoo-ra'rsunko (xuxsva (Ewk. 14).

TpaPAETE TO PTTPOOTIVO PEPOG TOU APLOTEPOD HAYOUNOUL TTIPOG TO ETWTEPLKS TOU
KP&VOUG YL Vo aTToouVSEBOLY Tar KoupTILd Trou BplokovTal oTo Triow Wépog
Tou (Ewk. 15) ket BY&ATe TeAelwg TNV €TTEVOLON TOL KPLOTEPOV UEYOULAOUL KTTO TO
Kp&VOC,.

ETTaVOA&BOTE TLG (BLEC EVEPYELEG YLK TNV ETTEVOLON TOUL BEELOV PHKYOULAOU.
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2 ANOXYNAPMOAOIH3H THX EXQTEPIKHX EMENAYZHZ A®POAOYZE YAIKOY
ANO TA MATOYAA

Mo Vo BLEVKONDVETE TO TIADOLHO TWVY EEXPTNUATWV THG ECWTEPLKAG ETTEVOLONG, TA
U&YOULAX TOL KPAVOULC BLABETOUV ETWTEPLKN ETTEVOLON KTTO XPPUWOEC LALKO KL BPXL—
POLVTAL GTTO TNV LEAOUKTIVN ETTEVOLON. M&X VX XQALPETETE TLG ETTEVODTELS, TTPO-
XWPNOTE e TOV 6kOAOLBO TPOTIO, XPOL APALPETETE T PAYOLAX TOL Kp&voug (deiTe
TTponyoULpeveg 0dnyiecg).

2.1 AmoouvdéoTe T Tpla avoiypaTta “A” Tou Triow TTAaLoioy Tou apLoTepol pbyou-
AOL 0T ONUEIX TWV TPLWV TIPECKPLOTWV KOUUTILWV (&vw, EUTTPOC KAL TILOW)
oL BplokovTtal oTnv Triow Béon (Ewk. 16).

2.2 A@aLpéoTe To &vw TITEPLYLO “B” KL TO K&TW TITepVYLO “C” TOL TTAXLO{OU &TTO T&X
QVT{OTOLX TTEPKXOUAT TTOL LTTGPXOLV OTO TILOW MEPOG TOL TTAGLT{oL (ELk. 16).

2.3 AQaLpéoTe XTTOAK &TTO TO DPAOUK TNG ETTEVOLONG TOL HAYOULAOU TNV ECWTEPLKA
eTIéVOLON XPPWdOLG LALKOV (ELk. 17).

2.4 EmavoA&BoTe Tig (Bleg evépyeleg Y TV eTTévduon Tou deELod péyouou.

3 ANOXYNAPMOAOIHZH MPOZTATEYTIKOY AYXENA

M XTTOCUVPUOAOYNON TOU TIPOOTHRTEUTIKOD XUXEVK, EVEPYNOTE HE TOV akOAouBo
TPOTIO, XPOL KPALPETETE T PAYOUAX TOL Kp&voug (BAéTTE TTpONYOVHEVES 0BNYIEC).

3.1 TpaBAETE TOV TIPOCTATEVUTIKO GUXEVK TIPOG TO ECWTEPLKO TOU KPAVOULG YLK VK
aTTo0LVOEDEl TO PTTPOOTLVO KOLUTTL GTTO TNV €TTEVBLON TOL ECWTEPLKOV U&YOU-
Aou &TT6 TTOAUGTUPEVLO (ELk. 18).

3.2 TpaBAETe TIPpog TO €EWTEPLKO TOL KP&AVOUG YL Vo Byel TO TIAeupLkd TITEPOYLO
&TTO TNV LTTODOXN TTOL LTIXPXEL OTNV ETTEVOLON TOL ETWTEPLKOV P&YOUAOU KTTO

TroAUOTUPEVLO (ELk. 19).

3 EmavoA&BaTe KL aTNV &AAN TIAELP& TOL KP&VOUC.

.4 TpaPAETE TOV TIPOOTATEVTIKO KUXEVK TTPOC TO E0WTEPLKO TOU KPAVOULC YLK VO
Byouv Ta d00 TTIloW TIAELPIKE TITEPUYLK TOU TTPOOTRTEUTIKOD KUXEVA KTTO TLG
UTTOBOXEC OTNV TOLHOUXX TOU XE(AOUG TOU KEADPOUG KXl KQALPETTE TOV KTTO TO
kp&vog (Ek. 20).

4 ANOXYNAPMOAOIHZH KOYKOYAAX

4.1 ATooULVdEéOTE TO TIHOW GPLOTEPO TITEPUYLO TNG KOUKOUAXRG GTTO TO TrioOw Xei-
Aog ToU KEADPOUG TPABWVTAG ENXPPUG TNV ETTEVBUCN TTPOG TO ETWTEPLKS TOU
kp&voug (Elk. 21). 3Tn oLVEXELx eTTRVOAGRETE TN dLadikaoia pe To TTiow deELd
TITEPVYLO.

4.2 M&oTe T PTIPOOTIVA opLoTepH Thvn TNG KOLKOONKG KL TPABAETE TNV TTPOC
T ETAVW YL v Byel To avT{oTOLXO TITEPOYLO TNG KOUKODANG XTTG TO OTHPLYHX
TTOL ELVOXL OTEPEWUEVO OTO ECWTEPLKO KENLPOC KTTO TTO?\UO’TUPEV[LO (Ewk. 22). ztny
OUVEXELX ETTOVOAGPETE TN SLOBLKAOTLK HE TO PUTTPOCTLVO KEVTPLKO KL UE TO BEELO
TITEPUYLO.

4.3 AQALPEOTE EVTEAWG TNV KOUKOVUAK GTTO TO KP&VOG.

5 3YNAPMOAOIHZH KOYKOYAAZ

5.1 Mep&oTe owoT& TNV KOUKOOAK OTO E0WTEPLKO TOL KPAVOULG GTTAWVOVTRG ThV
KOA& OTOV TI&TO.

5.2 MNep&OoTe TO UTTPOCTIVO KEVTPLKO TITEPOYLO TNG KOUKOVUAKG TNV XVT{OTOLXN UTIO-
dox1 1rou uTrépxel 0T Béon n ool ElvaL OTEPEWHEVN OTO ECWTEPLKO KEAUPOG
TTO TTOAUOTUPEVLO KA WOAOTE TO TTPOG TA KATW HEXPL VX EPAPUOTEL TIARPWG
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(Ewc. 22). EmrovoN&BeTe oTn OUVEXELR TN BLodikaola PE TO apLoTepd KoL DEELO
TrTepOyLo. BeBatwBelTe OTL OL TIAELPLKEG AKPEC TNG KOUKOVUAKG ElVL TOTTOBETNUE-
VEG AVAHETK OTK EEWTEPIKX TIAEUPLKX TIAGITLK KXL OTO ETWTEPLKO KEAUPOG ATTO
TTOAUOTUPEVLO.

Inueiwon: BeBalwBeite dTL N ouvapuoAdynon Tou UTIPOaTLVO) TUAUKTOG TG
KOUKOUAGG E(VAL OWOTA QVUWWYVOVTRE K&L XXUNAWVOVTRG To VPS, n kivnon Tou
otroiou TrpémreL va yiveTal eAevBepa. e avTiBeTn TrepmTwaon eMAVOA&BETE TIC
evépyeLeg Twv onuelwy 4.2 ko 5.2.

MNep&oTe TO TTLOW DEELO KAl plaTEPO TITEPUYLO TNG KOUKOUAKG OTLG XVTIOTOLXEG
Kk&Tw LTTIOBOXEG TOL XE(NOUG TOL KEAUOUG (Etk. 21). ZTTPWETE T TITepOyLL pEXPL
VO KOUUTTWOTOULY KGAX aTnv B&on.

ZYNAPMOAOIHZH TOY MPOZTATEYTIKOY AYXENA

6.2

6.3

6.4

Nep&oTe To TTOW SEELO KL XPLOTEPO TITEPVUYLO TOU TIPOOTATEVTLIKOD KUXEVK OTLG
avTioTolXeg Gvw LTTOdOXEG TOu Xelhoug Tou keAD@oug (Etk. 20). STIPWETE TX
TITEPUYLK HEXPL VO KOLUTTWOOLY KXAK oThV B&an.

Nep&oTe To TTAEUPLKS TITEPOYLO 0TV LTTIOBOXI TIOL LTIBPXEL OTNV ETTEVOUOT) TOL
apLOTEPOY H&YOUAOUL OTTO TIONUOTUPEVLO KAl WONOTE TO TIPOG TO ECWTEPLKO TOL
KP&VOUG WG OTOL EQAPHUOTEL EVTEAWG O0TO OTAPLYHA (Etk. 19).

MiéoTe TO UTTPOOTIVO KOUMTIL TOU TTPOOTHTEUTLKOD GUXEVO YL VO KOUMTTWOEL
0TNV GVTLOTOLXN LTTOBOXN TTOL LTIXPXEL OTHV ETTEVOLOT TOL KPLOTEPOL P&YOUAOL
oTT0 TTOALOTUPEVLO. (ELK. 18).

ETtaveA&BaTe koL TNV GANN TTAEUP& TOU KPAVOUG.

TOMOOETHZH THX EXOTEPIKH EMENAYZHZ AOPOAOYZ YAIKOY STA MATOYAA

7.1

7.2
7.3

7.4

TomofeTAOTE OTIOA& OTO DPAOPX TG ETTEVOLONG TOU KPLOTEPOV UEYOUAOU,
TNV ECWTEPLKI ETTEVELON APPWdOLG LALKOD (Etk. 17). ATAWCTE e TTPOTOXN TNV
ETTEVOLOT EAEYXOVTAG KOAX WOTE VA PNV TRPWOEL TO DOATPX TOU HXYOUAOU.
TomoBeTnoTe To &vw TrTEPOYLO “B” KL TO KXTW TrTepVYLo “C” Tou TAKLO(OL OTX
avtigTolXa Trep&opaTa TTOL BpiokovTal oTo THiow pEPOG Tou TTAaLotov (Ewk. 16).
SuvdéoTe Ta Tplak avolypaTa “A” Tou TH{ow TTAGLOLOU TOU GPLOTEPOV PEYOULAOL
OTO ONUELX TWV TPLWV TIPETRPLOTWY KOUMTTLWV (&Vw, EUTTPOC KAL TTILOW) TTOL
BpiokovTat oTo Triow pépog Tou (Etk. 16).

ETtavoA&BaTe TG (BLeC evEpyELEC YL TV ETTEVBLOT TOL BEELOV P&yOLAOU.

ZYNAPMOAOIHZH MATOYAQN

8.1

8.2

8.3

TotoBeTOTE TO CpLOTEPS PAYOUNO KOVTPA OTO avVTIOTOLXO E0WTEPLKO pbyou—
A0 &TT6 TTONUOTUPEVLO, TOTTOBETAATE TO AOUPGKL OTO AVTIOTOLXO TTEPATHX THG
ETTEVOLONG TOL HXYOUAOUL K&L TTLECTE OTK ONUEIX TWV TPLWV KOLUTTLWOV TTOL BpL-
Erkowia; 0To THOW PEPOG TOU YLX V& KOUMUTIWOOLV OTLG RVT{OTOLXEG LTTOBOXEG
Ewk. 15).

ETtavoNdBaTe TLG (BLeg evépyeleg YL TNV €TTEVOLON TOL BEELOL P&YOULAOU.
MpOCTOXN:TA KOUUTIL& EXOULV KOUUTTWOEL UOVO OTAV KKOUOTEL TO KALK. BeBatwBei-
Te OTL TO AOUPAKL EEEXEL PKETR ATTO TNV ETTEVdUAN TOU péyouAou.

MNep&oTe TO AOUPEKL TOL LTTOOLAYWVOL KTTO TX EAKCTIKK TTEPKXOUATA TTOL LTTGP-
XOULV OTOV TIPOOTATEVTLKO aLXEVK (ELk. 14).

NMPOXOXH

AV TO Kp&VOG OXG dLaOETEL TO 0UOTNUX CLYKPATNONG UE kpikoug D-Rings,
KAELOTE TO OTTWG LTTOBELKVUETHL OTO KXPTEAKKL OBNYLWV OXETIKK UE TO OL-
oTnpa pe kpikoug D-Rings.

OAHIIES 107



N100-5

- By6&\TE TV E0WTEPLKN ETTEVOLON HOVO 6TOV Elvat ammapaiTnTo VO THY KaBaxploeTe
A va TNV Tr)\uvsTs

- Mn xpnouloTroLeite TIOTE TO KP&VOG XWPIG VO EXETE ETTAVATOTIOBETATEL TIAPWG
KQL OWOTK TNV ETWTEPLKN ETTEVOLOT KAL TK UAYOUA.

- MAOVETE OTTOAK OTO XEPL KAL XPNOLUOTIOAOTE HOVO OUBETEPO CUTTOUVL KAl VEPO
pe péylomn Bepuokpaoia 30° C.

- —EBYO()\ETE pe kpLO VEPD KOL OTEYVWOTE O€ BepUOKPRTIa TIEPLBRANOVTOG KL OXL
oTov HALO.

- HeowTepikn emévduaon dev TIPETTEL Vo TIAEVETAL TIOTE OTO TIAUVTHPLO.

- To gowTepikd TTOAUOTUPEVLO Elval évar ALK TO oTTolo uTTopel VKON Vo XKOEL
TO_OXAMX TOL KOl €XEL WG OKOTIO TV, XTTOPPOPNAN TWV XTUTINUATWY UE TNV
aANolwan TOL 1) TH PEPLKA KATAOTPO®N TOU.

- MnV TPOTIOTTOLELTE KKL UNV XANOLDVETE HE KAVEVOV TPOTIO TX ETWTEPLKE EEXPTH~
HOTX XTTO TTOAUOTUPEVLO.

- KaBopioTe Ta eowTepkd EEXPTAUATA ATTO TTOAUCTUPEVLO XPNOLHOTIOLOVTOG
ATTOKAELOTUIKK €V LYPO TTAV{ KL OTN OUVEXELX APNOTE VX OTEYVIOEL OF BEppO-
kpaoio ﬂspLB(x)\)\OV'roc_, KL OXL oToV RALO.

- M V& eKTENEOETE TLC DLXDLKKOIEC TTOU TIPORVAWPEPOVTAL UN XPNOLUOTIOLE(TE
TIOTE EEXPTAMAT KOL EPYXAELXK.

9 PYOMIZH TANYZHS TOY NPOXTATEYTIKOY AYXENA

H Tévuon Tou TIpooTaTELTLKOD aLXEVa Elvat duvaTd var puBULOTEL YL BEATLOTN TTpO-
OOPHOYA TNG TAVUONG TOL TIPOCTATEVTLKOD XUXEVA OTLG SLéPOpEC HoppONoYieg kpo-
VLBOU TWV QVOBATWV KAL 0T dLEPOPX ETTITTESX GVEAOYX ME TLG dlapopeTikeg DéoeLg
oonynong.

9.1 N va aLENBEl N T&VLON TOU TTPOOTATEUTIKOD AUXEVX, TILEGTE TO KOLUTI( TOL
OTOTT TOL achrripou KopSovtou KL TRUTOXPOVO TpthnETs TO EAXOTLKO KopSOVL
TIPOG TO TIHOW YPEPOG TOL Kpavoug (Etk. 23). TN oUVEXELX ETTAVOAGBOTE TLG EVEP-
YELEG OTNV a)\)\n TT)\EUPO( TOU KP&VOUG.

9.2 T va PeLwBel n T&VLON TOU TIPOOTATEUTIKOD XUXEVX, TTLECTE TO KOUUTTL TOL
OTOTI TOL KPLOTEPOD KOPDOVLOD KAL TKLUTOXPOVA TILEGTE TO TTILOW MEPOG TOU TTPO-
OTATEVTLKOD GUXEVE YLK VX XOXAXPWOEL N T&ON TOL EAXOTLKOU kopdoviol (Eik.
24). 3TN OULVEXELX ETAVOAKBATE TLG EVEPYELEG 0TV &ANN TIAEUP& TOU Kp&VOUG,

9.3 ¢op&o‘r£ KoL DEOTE TO KP&vVOg (ﬁk&ns TIPONYOUHEVE oﬁnytsg) Ko BeBowBeiTe oTL
n Tévuaon TOL TTIPOTTATEUTLKOU GLXEVK 0TN BEON 0OAYNONG EIVAL LKAVOTTOLNTLKA.

A TNPOZOXH
MeT& oTté aparipean 1 TOTTOBETNON TOL TIPOCTATELTIKOD KUXEV 1/KAL phBULON
TNG T&VLONG TOU, (POPETTE KAL HEOTE TO KPKVOG TIPOKELUEVOL Vo BeBaiwBelTe
6TL TO AoupdkL elvail puBULOUEVO owaoTk (BAETTE CLVNUUEVO KXPTEAKKY, OTL TO
Kp&vog elval owaoTéd ToTroBeTNUEVO 0TO KEPEAL 0Tn BE0N 0dAYNONG KoL OTL TO
VPS Aettoupyel owoT og OAeg TIg BEoELG.

10 NOISE REDUCER

ZTo ONPElX TWV TIAEVPLKWY TWVWMY OTIOU KKOUUTIOUV TX KUTLK urro<pxouv ToTrobeTn-
HEVEC ATTOOTTWUEVEG TTEVOUTELC TTOU AéyovTal uetwThpeg BoplBou (“Noise Reducer”).

10.1 T v apaipégeTe Toug PelwThpeg BopuBou (Noise Reducer) atmd Tow p&youAd,
TPOBNETE To EAXPPG TIPOG TO ECWTEPLKO TOL Kp&voug Yl Vo Byouv Tar Tpiak
TTEPUYLX &TTO TLG UTTODOXEG OTNV ETTEVOLON TWV ETWTEPLKWY HAYOLAWY &TTO
TTOAUOTUPEVLO (ELK. 25).
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10.2 N« ™mv EnO(VO(TOTrOGETnGn TWV uELanpwv GopUBou (Noise Reducer) o«poupso-rs
T p&youla (BAETTe TTPONYOUHEVEG 0BNYieC) kal TrEpGoTe Tar Tplar TITEPOYLX OTLG
OXETLKEG UTTODOXEG TTOU UTT(XP)(OUV OTNV ETTEVOUON TWV ETWTEPLKWY HAYOLAWY
T TTOAVOTUPEVLO (ELK. 25). ETIELTX TOTTOBETAOTE TTAAL T P&YOULAK.

WIND PROTECTOR
(AtaBéopio oTov Baaikd eEOTTALOUG 1 WS TTPOALPETIKG EERPTNUX/AVTXAAAKTIKG).

To €EXPTNUX QUTO ETLTPETTEL TN BeEATIWON TWV ETILOOOEWY TOL KP&VOULG OF ELDLKEG
quenkeg XpAonc. X&pn oto npoo-rcx'rsunko KO(TO( TOU cxepa (Wind Protector) pewwvo-
VTOL SUOKPEDTEG DLELODVOELG BEPX KATW KTTO TO TINYOUVL.

M TN CUVAPUOAGYNOTN KXL THV RTTOCUVXPUOAOYNOT, BAéTTE ELk. 26.

2YZTHMA AEPIZMOY
To o0oTNua aepLopoD TOL KP&VOUG KTTOTENEITAL GTTO T €EAC:

K&Tw atepLopdg

ETTITpéTTEL TOV AEPLOUO OTNY TIEPLOXN TOL OTOUATOG KAL HETKPEPEL TOV AéPXX KTTELBEL-
oG oTny CehaTiva neptopL‘Qovm{c_, TO O&UTTWHA.

M To &volyHa KoL TO KAE{TLUO, BAéTTe Etk. 27.

Avw m:nmuoc

To KO(LVOTOUO crucrrnpot AIRBOOSTER TECHNOLOGY 6L0xETEUEL TOV chrpropEvo txapa
QIT6 TV UTTPOOTIVA ELTAYWYN 0EPX, KATEVBUVOVTAG Tov Xwplg aTTbAeleg OTNV &V
TTEPLOXN TOU KEPOALOD TOU avaBéTr).

Mo To &volypo Kol To KAg{otpo, BAéTre Ewk. 28.

Niow oepLapdc
ETl'LTpETl'EL ™mv omouthpuvcn TOUL esppou KoL ak&BpTOL Gépar, EEXTPAATOVTRG &ve-
on 0To EOWTEPLKO Tou Kp&voug (Etk. 29).

MPOBAEYH EFTKATAZTAZHZ N-COM - NOLAN COMMUNICATION SYSTEM
(AtxBéoiuo avadoya ue Tnv Ekdoan Tou TTPoOIGVTOGC).

To kKp&VOG OGG HLAKOETEL AVRUOVA YL VO €EOTIALOTEL UE TO CUOTNUX ETTLKOWVWVING
N-Com.

Katé tnv eykordoTaon Tou OUOTAHOTOG ETTLkOVWViaG (BAETTE TIC €lBLKEG 0dnyleg
TT0UY LTTI&PXOLY 0T KLT N-Com) Bat XpeLOTEL Vo apaitpéoeTe oTTd TO KpAvog Tox évBeTAX
ATTO APPWDEG LALKO TIOL UTTKPXOLV OTA HAYOUAX KTTO TIOAUGTUPEVLO OTX TNHELX TWV
Bé0ewv TwWV akouoTLkv N-Com.

O To évBeTa TTOU TTPOAVAPEPOVTXL TIPETTEL VA BPALPOUVTAL HOVO TNV TTEPITITWAT

XPAONG Tou KP&VOUG UE EYKATROTAON CLUBATOV TLGTAPUGTOG N-Com.

OAHIIES 109









112 FIG. - ABB. - EIK. - KUVA



N100-5




N100-5

Note, Clipboard, Notizen, Notas, voTeg






® Questo casco é prodotto in uno stabilimento che
rispetta I'ambiente. Al termine del suo utilizzo, si
raccomanda di effettuarne lo smaltimento, seguendo
le specifiche normative di legge vigenti nel luogo o
Paese di residenza.

This helmet is manufactured in a plant respecting the
environment. At the end of its use, it is recommended to
dispose of it accord ing to specific regulations in force over
the place or Country of residence.

e Dieser Helm wurde mit gréBtméglicher Riicksicht auf
die Umwelt hergestellt. Nach Gebrauch entsorgen Sie
ihn bitte entsprechend den landes- oder ortsiiblichen
Bestimmungen.

Ce casque est fabriqué dans un établissement qui
respecte I'environnement. A la fin de son utilisation,
il est recommandé de procéder a son élimination,
suivant les régles spécifiques en vigueur dans le lieu
ou le pays de résidence.

e Este casco ha sido fabricado en una instalacion
industrial que respeta el medio ambiente. Una vez
cumplido su servicio, para eliminarlo, se recomienda
acudir a un centro de recogida selectiva y actuar
segun las normas vigentes en el lugar y pais de
residencia.

e Este capacete é produzido numa fabrica que respeita
o ambiente. No final da sua utilizacdo, recomenda-se
que seja eliminado de acordo com regulamentacao
especifica em vigor no local ou Pais de residéncia.

e Deze helm wordt op een milieu vriendelijke manier
vervaardigd. Wanneer de helm niet meer gebruikt
wordt dient u deze helm af te voeren volgens de
geldende milieu eisen.

e Denne hjelm er lavet med respekt for miljoet.
Nar den engang skal bortskaffes, bor det vaere i
overensstemmelse med miljoreglerne.

* TO KPAVOG XUTO €XEL KXTXOKEUXOTEL OF EPYOOTXOLO
Tov oefeTot TO TEPLBoAAOV. MeTx TO TIEPXS THG
XPNONG TOU OUVIOTXTHL VX TO KXTXOTPEWETE OUPPWVX
HE TOUG KXVOVIOHOUG TTOU LOXUOUV OTO TOTIO I} XWPX
dtapovng oug.
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